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|. Disposicions generals

MINISTERI DE FOMENT

REIAL DECRET 810/2007, de 22 de juny, pel qual
s’aprova el Reglament sobre seguretat en la
circulacio de la Xarxa ferroviaria d’interés
general. («kBOE» 162, de 7-7-2007.)

13177

La necessitat d'impulsar el ferrocarril de competéncia
estatal com un tipus de transport rapid, modern, segur,
capac de competir amb altres tipus de transport i I'obliga-
cié imposada per la normativa comunitaria d’obrir els
mercats ferroviaris nacionals al transport internacional de
mercaderies realitzat per les empreses ferroviaries esta-
blertes en qualsevol Estat membre de la Unio Europea, va
tenir com a reflex la reforma integral del sector ferroviari
de competéncia estatal per mitja de la Llei 39/2003, de 17
de novembre, del sector ferroviari, i de les normes regla-
mentaries que la despleguen.

La Llei del sector ferroviari, entre d'altres aspectes, va
assignar a I'Administrador d’Infraestructures Ferroviaries,
com a entitat publica empresarial, I'explotacio, el mante-
niment i el control dels sistemes de gestié, seguretat i
circulacié de la Xarxa ferroviaria d'interés general, i va
disposar que els serveis de transport ferroviari sobre la
xarxa esmentada els prestessin, sota un regim de lliure
competencia, empreses ferroviaries amb I'obtencio pre-
via de l'oportuna llicencia d’empresa ferroviaria i del
denominat certificat de seguretat.

Sense perjudici de la resta de normativa de desplega-
ment de la Llei del sector ferroviari, el Reglament del sec-
tor ferroviari, aprovat pel Reial decret 2387/2004, de 30 de
desembre, desplega la llei esmentada en matéries com
ara el réegim aplicable al projecte i construccié d’'infraes-
tructures ferroviaries, I'administracio de la Xarxa ferrovia-
ria d'interés general, els serveis addicionals, complemen-
taris i auxiliars, el regim de prestacido dels serveis de
transport ferroviari, els serveis d’'inspeccio, el Registre
Especial Ferroviari i el Comité de Regulacié Ferroviaria. En
particular, dins del titol Ill dedicat a la prestacié dels ser-
veis de transport ferroviari, el Reglament esmentat des-
plega el regim de seguretat en el transport ferroviari, i
regula les condicions per a I'atorgament i conservacié del
certificat de seguretat i el regim d’'investigacié d'acci-
dents.

La Directiva 2004/49/CE, de 29 d’abril de 2004, sobre la
seguretat dels ferrocarrils comunitaris, i per la qual es
modifiquen la Directiva 95/18/CE del Consell, sobre con-
cessio de llicencies a les empreses ferroviaries, i la Direc-
tiva 2001/14/CE relativa a I'adjudicacid de capacitat de la
infraestructura ferroviaria, aplicacié de canons per la seva
utilitzacié i certificacié de seguretat, anomenada Directiva
de seguretat, amb la finalitat de continuar els esforgos a
favor de I'establiment d'un mercat unic dels serveis ferro-
viaris, té per objecte establir un marc normatiu comu de la
seguretat del transit ferroviari. A aquest efecte, aquesta

Directiva ha definit uns principis comuns de gestio, regu-
lacio i supervisié de la seguretat ferroviaria, i obliga cada
Estat membre a establir una autoritat responsable en
materia de seguretat en la circulacié ferroviaria i un orga-
nisme d’investigacié d’accidents i incidents ferroviaris. A
més, disposa I'obtencid necessaria, per a I'exercici de la
seva activitat, d'una autoritzacié de seguretat, pels admi-
nistradors de la infraestructura ferroviaria, i del correspo-
nent certificat de seguretat, per les empreses ferroviaries,
i clarifica les responsabilitats de cada part.

La Directiva esmentada s’ha d’'incorporar al dret intern
espanyol, per la qual cosa s’ha de modificar la legislacio
ferroviaria vigent, afectada substancialment per aquesta
Directiva.

Per tot el que s’exposa, tenint en compte que és prio-
ritat del Govern fomentar i millorar la seguretat en el fer-
rocarril de competéencia estatal i que ha de transposar la
Directiva de seguretat, és necessari aprovar un reial
decret que adequi la legislacio ferroviaria vigent en mate-
ria de seguretat del transit ferroviari i d'investigacié d'ac-
cidents ferroviaris, en particular el Reglament del sector
ferroviari, a les exigéncies comunitaries, defineixi respon-
sabilitats en aquestes materies i imposi, tant a 'Adminis-
trador d'Infraestructures Ferroviaries com a les empreses
ferroviaries, condicions i requisits per a l'exercici de la
seva activitat amb les garanties de seguretat adequades.

A més, la Llei 28/2006, de 18 de juliol, d’agencies esta-
tals per a la millora dels serveis publics, a la seva disposi-
ci6 addicional tercera autoritza el Govern a crear
I’«Agencia Estatal de Seguretat en el Transport Terrestre»,
la qual ha de desenvolupar activitats de deteccid, analisi i
avaluacioé dels riscos de seguretat en els transports terres-
tres de competéncia estatal, aixi com funcions d’inspeccié
i supervisio de la seguretat del sistema ferroviari, tant en
relacié amb les infraestructures com amb I'operacio ferro-
viaria, en els ambits de competéncia estatal; esta previst
que l'agéncia esmentada assumeixi en el futur una gran
part de les competéncies que disposa I'article 4 del Regla-
ment que aprova aquest Reial decret i que transposa I'arti-
cle 16 de la Directiva 2004/49/CE que estableix les funcions
de l'autoritat responsable de la seguretat.

No obstant aixd, mentre no entri en funcionament
I’Agencia Estatal de Seguretat en el Transport Terrestre,
una part de les competencies en materia de seguretat fer-
roviaria les ha d’exercir, amb caracter transitori, la Direc-
cio General de Ferrocarrils, per la qual cosa, atesa |'espe-
cial transcendéncia que tenen les comeses que s'assignen
a aquesta Direccié General, és de gran importancia que
aquesta disposi, com més aviat millor, dels mitjans sufici-
ents que permetin assegurar la plena operativitat que
exigeix la garantia de la seguretat en aquesta modalitat
de transport.

El Reglament sobre seguretat en la circulacio a la
Xarxa ferroviaria d’interés general conté un titol prelimi-
nar de disposicions generals que estableixen el seu
objecte i una série de definicions i de quatre titols de des-
plegament i cinc annexos.
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El titol | estableix el réegim de seguretat aplicable a la
circulacio sobre la Xarxa ferroviaria d’interés general. El
titol 1l, sobre l'autoritzacido de seguretat i el certificat de
seguretat, determina els requisits i condicions per ator-
gar, mantenir, suspendre i revocar aquests documents. El
titol Ill regula la investigacié dels accidents i incidents fer-
roviaris i determina les competéncies en aquesta matéria
de la Direccio General de Ferrocarrils, 'Administrador
d’Infraestructures Ferroviaries i de les empreses ferrovia-
ries i estableix un organ especific, la Comissié d’'Investiga-
cié d’Accidents Ferroviaris, adscrit a la Secretaria General
d’Infraestructures, encarregat de la investigacio dels acci-
dents ferroviaris greus o d’aquells que per la seva espe-
cial circumstancia decideixi investigar. El titol IV recull el
régim sancionador.

Finalment, I'annex | estableix els indicadors de segu-
retat, I'annex Il descriu el contingut que han de recollir els
sistemes de gestid de la seguretat, els annexos Il i IV esti-
pulen, respectivament, la documentacié especifica de
xarxa que s’ha de presentar per a |'autoritzacio de segure-
tat i el certificat de seguretat, i, finalment, I'annex V recull
el contingut essencial de I'informe d’investigacio d’acci-
dents i incidents.

En virtut d’aix0, a proposta de la ministra de Foment,
amb l'aprovacié previa del ministre d’Administracions
Publiques, d’acord amb el Consell d’Estat i amb la delibe-
racio prévia del Consell de Ministres en la reunié del
dia 22 de juny de 2007,

DISPOSO:

Article Unic. Aprovacio del Reglament sobre seguretat
en la circulacio a la Xarxa ferroviaria d’interés gene-
ral.

S'aprova el Reglament sobre seguretat en la circulacio
de la Xarxa Ferroviaria de I'Interés General, el qual s’inse-
reix a continuacio.

Disposicié addicional primera. Primer informe en mate-
ria de seguretat.

Als efectes de l'article 4.4 del Reglament aprovat per
aquest Reial decret, I'any de referencia per a I'elaboracio
del primer informe anual en matéria de seguretat és
el 2008.

Disposicié addicional segona. Cataleg oficial de senyals
de circulacio ferroviaria.

El Ministeri de Foment ha d’aprovar, a proposta de
I'’Administrador d’Infraestructures Ferroviaries i amb I'in-
forme previ de les empreses ferroviaries, el Cataleg Ofi-
cial de Senyals de Circulacio Ferroviaria que s’ha d’aplicar
a la Xarxa ferroviaria d’interés general administrada per
I’Administrador d’Infraestructures Ferroviaries. El Cataleg
ha d’especificar necessariament la forma, el color, el dis-
seny, la ubicacid, la visibilitat i el significat dels senyals,
aixi com les seves dimensions.

LAdministrador d’Infraestructures Ferroviaries, quan
els canvis tecnologics o les circumstancies d’explotacio
de la Xarxa ferroviaria d’interés general ho aconsellin, ha
de proposar perqué ho aprovi el Ministeri de Foment
modificacions en el sistema de senyalitzacido d’aquesta
xarxa, com ara |'addicié de nous senyals o la substitucié
d’algun dels ja existents.

Disposicié addicional tercera. Régim especific de segu-
retat en la circulacio ferroviaria en les infraestructures
dels ports d’interes general.

1. La responsabilitat de la seguretat en la circulacié
ferroviaria sobre les infraestructures ferroviaries existents

en els ports d’interés general correspon a les autoritats
portuaries que les administren i a les entitats que hi pres-
tin serveis ferroviaris.

2. Les autoritats portuaries que tinguin infraestruc-
tura ferroviaria a les seves zones de servei han de dispo-
sar d'un sistema de gestid de la seguretat que garanteixi
el control dels riscos creats per I'activitat ferroviaria dins
de la zona de servei portuari i del pla adequat d’autopro-
teccio a les seves instal-lacions.

3. El sistema de gestido de la seguretat esmentat a
I'apartat anterior s’ha de posar en coneixement de la
Direccié General de Ferrocarrils, durant dels dos mesos
seglients a la data en quée s’estableixi el conveni de con-
nexio entre I’'Administrador d’'Infraestructures Ferroviaries
i l'autoritat portuaria corresponent, a que fa referéncia
I'article 49 del Reglament del sector ferroviari.

4. En els suposits de pertorbacions del transit ferro-
viari que preveu l'article 34 de la Llei 39/2003, de 17 de
novembre, del sector ferroviari, les empreses ferroviaries
que operin dins de I'ambit del port estan obligades a
posar a disposicié de I'’Autoritat Portuaria els recursos que
aquesta reclami i a prestar-li la col-laboracié que els sigui
requerida. Per utilitzar els recursos esmentats s’ha de
satisfer a les empreses ferroviaries que no hagin estat les
causants de la pertorbacio en el transit ferroviari, la con-
traprestacio corresponent, que s’ha de calcular conforme
al que estableix 'ordre corresponent del Ministeri de
Foment, llevat que hi hagi acord previ entre les parts
afectades.

5. Sense perjudici de les obligacions que correspo-
nen a lI'’Autoritat Portuaria, la Direccio General de Ferrocar-
rils pot comprovar que els subsistemes ferroviaris dins de
I'ambit portuari s’exploten i mantenen de conformitat
amb els requisits essencials pertinents. Aixi mateix,
aquesta Direccié General pot supervisar 'aplicacié cor-
recta pels agents responsables en |I'ambit portuari del
marc normatiu en mateéria de seguretat en la circulacié
ferroviaria.

6. A les infraestructures ferroviaries que hi ha en els
ports d’interés general i que formen part de la Xarxa fer-
roviaria d’interes general els és aplicable el que disposen
els titols Il i IV del Reglament que aprova aquest Reial
decret. Per aplicar-los correctament a aquestes infraes-
tructures, s’ha d’entendre que les referéncies a 'Adminis-
trador d’Infraestructures Ferroviaries es fan a les autori-
tats portuaries corresponents.

7. En el suposit d'accidents ferroviaris que es produ-
eixen dins de les zones de servei portuaries, la Comissio
d’Investigacio d’accidents ferroviaris, en cada cas, segons
la gravetat de I'accident i de les possibles causes que el
produeixen, pot decidir la participacié dins de I'equip
investigador, a més dels membres que estableix I'arti-
cle 23 del Reglament que aprova aquest Reial decret en
relacié amb |'apartat anterior, del responsable de segure-
tat de I’'Administrador d'Infraestructures Ferroviaries.

Aixi mateix les empreses ferroviaries han de portar a
terme també una investigacio interna de tots els accidents
i incidents ferroviaris en qué s’hagi vist implicat el seu
material rodant o personal.

Disposicié addicional quarta. Exclusions.

1. Elstitols I, Il i IV del Reglament que aprova aquest
Reial decret no sén aplicables a la xarxa ferroviaria d’am-
ple metric de titularitat estatal explotada per Ferrocarrils
de Via Estreta (FEVE), de conformitat amb el que estableix
la disposicio transitoria cinquena de la Llei 39/2003, de 17
de novembre, del sector ferroviari.

2. En compliment del que exigeix |'article 2 de la
Directiva 2004/49/CE del Parlament Europeu i del Consell,
de 29 d’abril de 2004, sobre la seguretat dels ferrocarrils
comunitaris, el Reglament que aprova aquest Reial decret
només s'ha d'aplicar a la Xarxa ferroviaria d’interes gene-
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ral administrada per I’Administrador d’Infraestructures
Ferroviaries, aixi com els serveis i activitats que s’hi pres-
tin. En consequéncia, a I'empara del titol competencial
que estableix I'article 149.1.21a de la Constitucié sobre
transit i circulaciéo de vehicles de motor, s’exclouen de
I'ambit d’aplicacié de la directiva comunitaria esmentada:

a) els metros, tramvies i altres sistemes de ferrocarril
lleuger,

b) les xarxes I'explotacio de les quals es realitzi fun-
cionalment separada de la Xarxa ferroviaria d’interes
general administrada per I’'Administrador d’Infraestructu-
res Ferroviaries o de la resta dels sistemes ferroviaris
espanyols i que només estiguin destinades a I'explotacid
de serveis de transport de passatgers urbans, suburbans,
locals o autonomics, aixi com les empreses ferroviaries
que només operen en aquest tipus de xarxes,

c) la infraestructura ferroviaria de propietat privada
per a us exclusiu del propietari de la infraestructura per a
les seves propies operacions de carrega.

Disposicié addicional cinquena. Grup de suport a la
Direccio General de Ferrocarrils en matéeria de segure-
tat en la circulacio ferroviaria.

En el termini de trenta dies des de I'aprovacio d'aquest
Reial decret, s’'ha de constituir, en el si de la Direccio
General de Ferrocarrils, a I'empara de la disposicio transi-
toria tercera del Reial decret 2387/2004, de 30 de novem-
bre, pel qual s’aprova el Reglament del sector ferroviari,
un grup de suport a la Direccié esmentada en matéria de
seguretat en la circulacié ferroviaria. El grup esmentat ha
d’estar compost, almenys, per cinc técnics especialitzats
amb una experiéncia minima de cinc anys en seguretat en
la circulacio ferroviaria, que ha d’actuar amb subjeccid
exclusiva a les ordres i instruccions que, a I'efecte, impar-
teixi el director general de Ferrocarrils. En aquest termini
la Secretaria General d’Infraestructures ha de disposar,
mitjancant la resolucio oportuna, el necessari per complir
el que s’estableix anteriorment.

Disposicié addicional sisena. Aplicacio de la legislacio
laboral.

El que disposa aquest Reial decret sobre el sistema de
gestio de la seguretat ferroviaria i la investigacio d’acci-
dents i incidents ferroviaris s’entén sense perjudici del
que s’estableix a la legislacié laboral i, en particular, a la
Llei 31/1995, de 8 de novembre, de prevencid de riscos
laborals, i a la seva normativa de desplegament.

Disposicié addicional setena. Modificacié del Reglament
del sector ferroviari aprovat pel Reial decret 2387/2004,
de 30 de desembre.

1. S'afegeix un tercer paragraf a I'apartat 1 de l'arti-
cle 16 del Reglament del sector ferroviari, que té la redaccié
seguent:

«Llautoritzacié de posada en servei s’ha d’ator-
gar en el termini maxim d'un mes un cop se li hagi
facilitat tota la informacid sol-licitada.»

2. Llapartat 2 de l'article 27 queda redactat de la
manera seglient:

«2. En el sol contigu al que ocupen les linies o
infraestructures ferroviaries i classificat com a urba
consolidat pel planejament urbanistic corresponent,
les distancies per a la proteccio de la infraestructura
ferroviaria han de ser de cinc metres per a la zona de
domini public i de vuit metres per a la de protecci6,
comptats en tots els casos des de les arestes exteriors
de I'esplanacio.

Les distancies esmentades poden ser reduides
pel Ministeri de Foment sempre que s’acrediti la
necessitat de la reduccid i no s’ocasioni perjudici a
la infraestructura ferroviaria i a la seguretat i regula-
ritat de la circulacio, sense que, en cap cas, la corres-
ponent a la zona de domini public pugui ser inferior
a dos metres.

La sol-licitud de reduccié s'ha d’acompanyar,
almenys, d’'una memoria explicativa i de planols en
planta i alcat que descriguin de manera precisa I'ob-
jecte d’aquesta. La sol-licitud esmentada s'ha de
remetre a ’Administrador d’Infraestructures Ferrovi-
aries perqué emeti un informe en el termini de dos
mesos. Aixi mateix, s’ha de remetre a I'ajuntament
perque informi sobre si la sol-licitud és adequada
per a l'interés general i per als interessos que repre-
senta. Transcorregut el termini esmentat sense que
aquestes entitats emetin I'informe s’ha d’entendre
que no s’hi oposen.»

3. Lapartat 2 de l'article 35 queda redactat de la
manera seguent:

«2. La sol-licitud ha d’anar acompanyada d’un
estudi de determinaciod de la linia limit de I'edificacié
que ha de comprendre, almenys, una memoria expli-
cativa i planols en planta i algat, que han de descriure
de manera precisa el seu objecte. La Direccié General
de Ferrocarrils ha de remetre I'estudi corresponent de
determinacié a I’Administrador d’Infraestructures
Ferroviaries, amb la finalitat que, en el termini de dos
mesos, informi sobre si la determinacié proposada
no ocasiona perjudici a la infraestructura ferroviaria i
a la seguretat i regularitat de la circulacio. Aixi mateix,
I'estudi esmentat s’ha de remetre a la comunitat
autonoma i a I'ajuntament corresponent, perque, en
el mateix termini, informin si aquest estudi és ade-
quat per a l'interés general i per als interessos que
representen. Un cop transcorregut aquest termini
sense que les entitats esmentades emetin I'informe,
s’ha d’entendre que no s’hi oposen.»

4. Els apartats 2 i 3 de l'article 63 queden redactats
de la manera seguent:

«2. S’entén que una empresa ferroviaria dis-
posa de cobertura suficient per respondre dels
danys als viatgers i equipatges, o a la carrega trans-
portada, respectivament:

a) Si té contractada una asseguranca de res-
ponsabilitat civil, o ha constituit una fianga mercan-
til, que cobreixi en tot moment una responsabilitat
minima per sinistre de 9.000.000 d’euros, 6.000.000
d’euros 0 3.000.000 d’euros, segons si la seva llicen-
cia correspon, respectivament, al nivell d’activitat 3,
2 o 1, tal com es defineix a I'apartat 3 de I'article 61;
i aixi mateix, si té contractada una asseguranca, o ha
constituit una fianca mercantil, que cobreixi la per-
dua o danys a l'equipatge, com a maxim, de 14,50
euros per quilogram brut que falti o es danyi i fins a
un maxim de 600 euros per viatger.

b) Sies compromet a recollir, en els contractes
de transport de mercaderies que formalitzi, una
clausula en la qual es pacti lliurement entre les parts
la contraprestacié que s’ha de satisfer.

3. S’ha de considerar que una empresa ferrovi-
aria disposa de cobertura suficient per respondre als
danys a les infraestructures ferroviaries, als trens i a
tercers si té contractada una asseguranca o ha cons-
tituit un aval que cobreixi, en tot moment i per sinis-
tre, les quantitats seglients:

a) Per danys a la infraestructura: 6 milions
d’euros.
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Per danys als trens: 18 milions d’euros.

Per danys a tercers (béns): 1,5 milions d’euros.

b) Per mort o lesié de tercers que no siguin
viatgers d’altres empreses ferroviaries: 900.000
euros.

c) Encas de transport ferroviari de mercaderies
perilloses, les cobertures garantides per danys a ter-
cers (béns i persones) han de ser el doble que les
que preveuen els apartats 3.a) i 3.b).

Les quanties que preveu aquest article poden ser
modificades, per adaptar-les a les noves situacions
que es produeixin, mitjancant ordre del ministre de
Foment.»

5. Se suprimeix el paragraf f) de I'article 82.
6. Larticle 88 queda redactat de la manera seglient:

«1. Lempresa ferroviaria que ofereixi serveis
de transport ferroviari de viatgers esta obligada a
efectuar el transport contractat amb la durada pre-
vista.

2. Excepte per causa de forca major, I'empresa
ferroviaria és responsable davant del viatger, en els
termes establerts a |'article seglent, en els casos
de:

a) Cancel-laci6 del viatge.

b) Interrupcié del viatge.

c) Retard.

d) Pérdua, sostracci6 o deteriorament de
I'equipatge que se li hagi lliurat per a la seva custo-
dia.

Als efectes de l'article seglient, s’entén per
cancel-lacié del viatge la impossibilitat d’iniciar-lo en
les condicions recollides en el titol de transport. Aixi
mateix, s’entén per interrupcié del viatge la paralit-
zacié d’aquest mentre s’estigui produint.

3. El que disposa l'apartat anterior s’entén
sense perjudici del dret de I'empresa ferroviaria a
repetir contra 'Administrador d’Infraestructures Fer-
roviaries en cas que consideri que aquest és el res-
ponsable de la cancel-lacié o de la interrupcié del
viatge.

4. Les empreses ferroviaries han de posar en
coneixement dels seus clients I’'existéncia de polis-
ses d'asseguranca o les consolidacions que hagin
contractat per garantir els danys que pateixin els
viatgers.»

7. Es modifiquen els apartats seglients de |'article 133
tal com figura a continuacié:

a) S’afegeix a l'apartat 1 un nou paragraf amb el
seguent contingut:

«f) Subseccidé de personal responsable técnic
del manteniment de material ferroviari.»

b) Lapartat 2.i queda redactat de la manera seglient:

«i. Nom del titular i numero del DNI, NIE o, si és
el cas, numero del passaport i nacionalitat.»

c) Lapartat 3.i queda redactat de la manera seguent:

«i. Nom del titular i numero del DNI, NIE o, si és
el cas, numero del passaport i nacionalitat.»

d) Lapartat 4.i queda redactat de la manera seglent:

«i. Nom del titular i numero del DNI, NIE o, si és
el cas, numero del passaport i nacionalitat.»

e) Lapartat 5.i queda redactat de la manera seglent:

«i. Nom del titular i nUmero del DNI, NIE o, si és
el cas, numero del passaport i nacionalitat.»

f) Lapartat 5.vii queda redactat de la manera
seguent:

«vii. Relacio i tipus d’habilitacions que disposa
o ha disposat.»

g) Lapartat 6.i queda redactat de la manera seguent:

«i. Nom del titular i namero del DNI, NIE o, i si
és el cas, numero del passaport i nacionalitat.»

8. S’introdueix un nou apartat a l'article 133, del
tenor seglient:

«7. En la subseccié de personal responsable
técnic del manteniment de material ferroviari hi ha
de figurar, almenys, la informacié segient:

i. Nom del titular i ndmero del DNI, NIE o, i si és
el cas, numero del passaport i nacionalitat.

ii. Data de naixement.

iii. Domicili als efectes de notificacions.

iv. Nacionalitat.

v. El nom i CIF del centre en el qual presta els
seus serveis.

vi. Tipus d'habilitaci6 i data d’expedicid.

vii. Termini de vigéncia.»

9. Larticle 134.2.x queda de la manera seglient:

«X. Autoritzacio de posada en servei i autoritza-
ci6 per circular. Lautoritzacio de posada en servei ha
ser atorgada per la Direccié General de Ferrocarrils i
I"autoritzacié de circulacié per 'Administrador d’'In-
fraestructures Ferroviaries.»

10. En el model oficial del Llibre de reclamacions que
figura a I'annex del Reglament, s'hi inclou la llegenda de
caracter informatiu seglent:

«Les dades personals facilitades per mitja
d’aquesta reclamacié s’han d’incorporar a un fitxer
de titularitat de...........ccooiiiii i, , amb domicili
TP , amb la finalitat de tramitar les
reclamacions interposades pels usuaris dels serveis
de transport ferroviari, d’acord amb el que estableix
la vigent normativa reguladora del sector ferroviari.
El destinatari de la informacidé recollida ha de ser el
titular del fitxer. Voste pot exercir en qualsevol
moment els drets d'accés, rectificacid, cancel-lacio i
oposicié que legalment li corresponen, i dirigir-se
per escrit a I'adreca abans indicada.»

Disposici6 transitoria primera. Regim aplicable a TAdmi-
nistrador d’Infraestructures Ferroviaries.

Des de I'entrada en vigor d’aquest Reial decret, s’ha
d’entendre que I’Administrador d’Infraestructures Ferrovi-
aries, per a l'exercici de les funcions que li sén propies,
disposa de l'autoritzacid de seguretat a qué fa referéncia
I"article 9 del Reglament sobre seguretat en la circulacié
de la Xarxa ferroviaria d’interés general.

No obstant I’anterior, en el termini maxim de dos anys
a partir de la data d’entrada en vigor d’aquest Reial decret,
I’Administrador d’Infraestructures Ferroviaries ha de
prendre les accions oportunes per adequar-se al que esta-
bleix el Reglament esmentat i sol:-licitar formalment la
pertinent autoritzacié de seguretat de conformitat amb el
que aquest disposa, i presentar la documentacié que s’hi
estableix.

Disposicié transitoria segona. Reassignacio de funcions.

Fins que una ordre del ministre de Foment no ho
modifiqui, a I'Administrador d’Infraestructures Ferrovia-
ries li correspon atorgar els certificats de seguretat a les
empreses ferroviaries, en els termes que recull la disposi-
ci6 transitoria segona del Reial decret 2387/2004, de 30 de



Suplement nium. 23

Dilluns 16 juliol 2007 3139

desembre, pel qual s’aprova el Reglament del sector fer-
roviaril.

Disposicié transitoria tercera. Acreditacio del personal
de control en ruta de RENFE-Operadora i FEVE.

La Direccio General de Ferrocarrils ha d'expedir a
aquells agents de l'entitat publica empresarial RENFE-
Operadora que tinguin encomanades funcions de control
en ruta en els transports ferroviaris de viatgers un docu-
ment acreditatiu de la seva condicié d’agent de l'autoritat,
a I'empara del que estableix la disposicio transitoria ter-
cera de la Llei 39/2003, de 17 de novembre, sobre regim
dels serveis de transport ferroviari de viatgers explotats
per RENFE-Operadora a la Xarxa ferroviaria d’interes
general, en relacié amb l'article 299.4 del Reglament de la
Llei d'ordenacié dels transports terrestres, aprovat pel
Reial decret 1211/1990, de 28 de setembre. Els agents
esmentats estan obligats a identificar-se a través d’aquesta
acreditacié davant de qualsevol usuari que ho sol-liciti.

Aquesta acreditacio I'ha d’expedir aixi mateix el direc-
tor general de Ferrocarrils als agents que realitzin funcions
identiques en els transports ferroviaris de viatgers pres-
tats per |'entitat publica empresarial Ferrocarrils de Via
Estreta (FEVE).

Disposicié transitoria quarta. Reglament general de cir-
culacio.

Mitjancant ordre del ministre de Foment s’ha d'apro-
var el Reglament general de circulacio, en el termini d'un
any a partir de I'entrada en vigor d’aquest Reial decret i
amb l'informe previ de I'’Administrador d’Infraestructures
Ferroviaries i de les empreses ferroviaries.

Disposicié transitoria cinquena. Cobertura de responsa-
bilitat civil de les empreses ferroviaries.

Sense perjudici de la modificaciéo de I'article 63 del
Reglament del sector ferroviari que fa I'apartat 4 de la dis-
posicio addicional sisena d’aquest Reial decret, I'exigen-
cia de les noves quanties establertes a les empreses que
ja tinguin llicéncia d’empresa ferroviaria, o que I'hagin
sol-licitat abans de l'entrada en vigor d’aquest Reial
decret, no ha de ser preceptiva fins aI’1 de gener de 2009,
i fins aleshores son d'aplicacio als suposits esmentats les
quanties anteriors a la modificacié esmentada.

Disposicié derogatoria Unica. Derogacié normativa.

Queden derogats els capitols V i VI del titol lll, relatius
al regim de seguretat en el transport ferroviari i a la inves-
tigacio d'accidents ferroviaris, del titol 1l del Reglament
del sector ferroviari, aprovat pel Reial decret 2387/2004,
de 30 de desembre, aixi com qualsevol altra disposicio del
mateix rang o inferior que s’oposi al que disposa el
mateix.

Disposici6 final primera. Titol competencial.

Aquest Reial decret es dicta a I'empara del que dispo-
sen les regles 21a, 24a i 29a de l'article 149.1 de la Consti-
tucio.

Disposicié final segona. Incorporacio de la normativa
comunitaria.

Mitjangant I'aprovacio d’aquest Reial decret s’incor-
pora al dret espanyol la Directiva 2004/49/CE del Parla-
ment Europeu i del Consell de 29 d’abril de 2004, sobre la
seguretat dels ferrocarrils comunitaris, i per la qual es
modifiquen la Directiva 95/18/CE del Consell, sobre con-
cessio de llicencies a les empreses ferroviaries, i la Direc-
tiva 2001/14/CE relativa a l'adjudicacio de la capacitat

d’infraestructura ferroviaria, aplicacié de canons per la
seva utilitzacié i certificacié de seguretat.

Disposici6 final tercera. Facultats de desplegament.

El ministre de Foment ha de dictar, en I'ambit de les
seves competencies, les disposicions oportunes per al
desplegament i I'aplicacié del que disposa aquest Reial
decret.

Disposici6 final quarta. Entrada en vigor.

Aquest Reial decret entra en vigor al cap de dos mesos
de la seva publicacio en el «Butlleti Oficial de I'Estat».

Madrid, 22 de juny de 2007
JUAN CARLOS R.

La ministra de Foment,

MAGDALENA ALVAREZ ARZA

REGLAMENT SOBRE SEGURETAT
EN LA CIRCULACIO DE LA XARXA FERROVIARIA
D’INTERES GENERAL

TITOL PRELIMINAR

Disposicions generals

Article 1. Objecte.

Aquest Reglament té per objecte el desplegament de
la Llei 39/2003, de 17 de novembre, del sector ferroviari,
pel que fa a la seguretat en la circulacio sobre la Xarxa
ferroviaria d’interés general administrada per I'entitat
publica empresarial Administrador d’Infraestructures Fer-
roviaries; i aixi mateix pel que fa a la investigacio dels
accidents i incidents ferroviaris produits en el conjunt de
la Xarxa ferroviaria d’interés general.

Article 2. Definicions.

Als efectes d'aquest Reglament i d’acord amb el que
disposa la normativa comunitaria sobre seguretat en els
ferrocarrils comunitaris s’han d’aplicar les definicions
seguents:

a) Accident: un succés sobtat, no desitjat ni intencio-
nat, o una cadena de successos d’aquest tipus, de conse-
guéncies perjudicials; els accidents es divideixen en les
categories seguents: col-lisions, descarrilaments, acci-
dents en passos a nivell, danys causats a persones per
material rodant en moviment, incendis i altres.

b) Accident greu: qualsevol col-lisié o descarrilament
de trens amb el resultat d’almenys una victima mortal o
de cinc o més ferits greus o grans danys al material
rodant, a la infraestructura o al medi ambient, i qualsevol
altre accident similar, amb un efecte evident en la norma-
tiva de seguretat ferroviaria o en la gestio de seguretat;
per grans danys s’entenen danys amb un cost que |'orga-
nisme d’investigacié pugui avaluar immediatament en
almenys un total de dos milions d’euros.

c) Autoritat responsable de la seguretat: I'organisme
nacional encarregat de les funcions relatives a la segure-
tat en la circulacid ferroviaria o qualsevol organisme bina-
cional al qual els estats membres hagin encomanat les
funcions esmentades per garantir un regim unificat de
seguretat en relacié amb la infraestructura transfronte-
rera especialitzada.
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d) Causes: les accions, omissions, successos, condi-
cions, o la seva combinacid, que hagin provocat un acci-
dent o incident.

e) Components del sistema ferroviari: tot compo-
nent elemental, grup de components, subconjunt o con-
junt complet de materials incorporats o destinats a ser
incorporats en un subsistema ferroviari. El concepte de
component engloba no només objectes materials, sind
també immaterials, com els programes informatics. En el
cas dels components d’'interoperabilitat, sén aquells dels
quals depengui directament o indirectament la interope-
rabilitat del sistema ferroviari d’alta velocitat o convencio-
nal, segons es defineixen a la normativa vigent.

f) Incident: qualsevol succés, diferent d’'un accident
o un accident greu, associat a la utilitzacio i funcionament
dels trens o del material rodant i que afecti la seguretat de
la circulacio.

g) Investigacio: un procés que inclou la recollida i
analisi d'informacid relativa als accidents i incidents ferro-
viaris, I'adopcié de conclusions, inclosa la determinacio
de les causes d'aquests i, arribat el cas, I'elaboracié de
recomanacions en materia de seguretat en la circulacié
ferroviaria, per tal de prevenir-los en el futur.

h) Investigador responsable: la persona encarregada
de I'organitzacid, la direccio i el control de la investigacié
d’un accident o incident.

i) Meétodes de seguretat: els metodes que s’han
d’elaborar per explicar com s’avaluen els nivells de segu-
retat, la consecucié dels objectius de seguretat, aixi com
el compliment de qualssevol altres requisits de seguretat.
Es distingeix entre els métodes de seguretat nacionals
(MS) i els métodes comuns de seguretat (MCS) que s’es-
tableixin per la Unid Europea, comuns a tots els Estats
membres.

i) Normes nacionals de seguretat: conjunt de nor-
mes que contenen els requisits de seguretat ferroviaria
aplicables a més d'una empresa ferroviaria, amb indepen-
déncia de I'organisme que les emet.

k) Objectius de seguretat: els nivells de seguretat
que almenys han d’assolir tant les diferents parts del sis-
tema ferroviari (sistema ferroviari convencional, sistema
ferroviari d’alta velocitat, tunels ferroviaris de gran longi-
tud o linies ferroviaries utilitzades exclusivament per al
transport de mercaderies) com el sistema ferroviari en el
seu conjunt, expressats en criteris d'acceptacio de risc. Es
distingeix entre els objectius de seguretat nacionals (OS)
i els objectius comuns de seguretat (OCS) que estableixin
la Unid Europea, comuns a tots els estats membres.

I) Organismes notificats: els organismes encarregats
d’avaluar la conformitat o I'adequacio a I'us dels compo-
nents d’interoperabilitat o de tramitar el procediment de
verificacidé CE dels subsistemes, segons es defineix en la
normativa vigent.

m) Sistema de gestio de la seguretat: el conjunt de
mesures establertes en el si de la seva organitzacié per un
administrador de la infraestructura o una empresa ferro-
viaria per garantir la gestio de les seves operacions en
condicions de seguretat.

n) Sistema ferroviari: el conjunt format per la infra-
estructura ferroviaria, tal com es defineix a I'article 3 del
Reglament del sector ferroviari i el material rodant que hi
circula per sobre.

n) Subsistemes del sistema ferroviari: el resultat de
la divisid del sistema ferroviari segons la seva naturalesa
estructural i funcional. Aquests subsistemes son, per la
seva naturalesa estructural: infraestructures, energia,
control-comandament i senyalitzacio, explotacio i gestio
del transit, material rodant; per la seva naturalesa funcio-
nal: manteniment i aplicacions telematiques al servei dels
passatgers i del transport de mercaderies.

TiTOL |

Régim de seguretat per a la circulacio
sobre la Xarxa ferroviaria d’interés general

Article 3. La seguretat en la circulacio ferroviaria.

1. Als efectes d’aquest Reglament i des de la pers-
pectiva global del sistema ferroviari de competéncia esta-
tal, la seguretat en la circulacio ferroviaria compren els
seguents aspectes:

a) Lestabliment dels objectius i métodes de segure-
tat en I'ambit nacional.

b) Els requisits que han de complir els sistemes de
gestiod de la seguretat per a la certificacié de seguretat de
les empreses ferroviaries i I'autoritzacido de seguretat de
I’Administrador d’Infraestructures Ferroviaries.

c) Les condicions per a l'autoritzacié de la posada en
servei del material rodant ferroviari, tant del nou com del
que hagi estat modificat substancialment, aixi com les del
seu correcte manteniment.

d) El réegim de funcionament de les instal-lacions de
seguretat de la Xarxa ferroviaria d’interés general, inclo-
sos els sistemes de senyalitzacio i gestid del transit.

e) Les condicions que han de complir 'Administra-
dor d’'Infraestructures Ferroviaries i les empreses ferrovi-
aries en relacio amb els seus régims de funcionament
intern en matéria de seguretat.

f) Els requisits del personal que desenvolupi funcions
relacionades amb la seguretat en la circulacio ferroviaria,
inclosos els criteris per a la seva habilitacio.

g) Elrégim de la investigacié d'accidents i incidents.

h) Qualsevol altre relacionat amb les infraestructu-
res ferroviaries, material rodant i personal ferroviari no
compres en els apartats anteriors i que pugui incidir o
afectar en la seguretat de la circulacio ferroviaria.

2. El Ministeri de Foment i, si s’escau, les entitats
adscrites a aquest, han de vetllar, en I'ambit de les seves
respectives competencies i atenent la legislacio vigent i el
progrés tecnic i cientific, pel manteniment general de la
seguretat en la circulacio sobre la Xarxa ferroviaria d’inte-
rés general, aixi com per |'estricte compliment i aplicacié
de les normes de seguretat per part de I'"Administrador
d’Infraestructures Ferroviaries, de les empreses ferrovia-
ries i de qualssevol altres agents del sistema ferroviari.

En aquestes actuacions és una prioritat la millora con-
tinua de les condicions de seguretat del sistema ferroviari
tenint com a principal objectiu la prevencié dels accidents
ferroviaris. Aixi mateix, s"han d’adoptar les mesures opor-
tunes per a la millora de la seguretat en la circulacio sobre
la Xarxa ferroviaria d’interes general.

3. La responsabilitat de la seguretat en la circulacié
sobre la Xarxa ferroviaria d’'interés general correspon a
I’Administrador d’Infraestructures Ferroviaries i a les
empreses ferroviaries que hi operen.

LAdministrador d’Infraestructures Ferroviaries i les
empreses ferroviaries han d’aplicar les regles i normes
nacionals de seguretat i disposar d’'uns sistemes de gestid
de la seguretat adequats al que disposa aquest Reglament
que han d’incloure les mesures necessaries per al control
dels riscos de la circulacio ferroviaria. Aixi mateix s’han
de responsabilitzar de la seguretat de la part del sistema
ferroviari que els afecta, inclos el subministrament de
material i la contractacio de serveis, respecte als usuaris,
clients, treballadors interessats i tercers.

Aixi mateix, 'Administrador d’Infraestructures Ferro-
viaries i les empreses ferroviaries son responsables del
nivell de formacid i de qualificacio dels seus empleats i
d’aquelles altres persones que realitzin per a aquests un
treball que pugui afectar la seguretat en la circulacio.
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4. Sense perjudici de I'apartat anterior, tot fabricant
de material rodant ferroviari, centre de manteniment
homologat, titular de vehicles ferroviaris, prestador de
serveis relacionats amb el ferrocarril o entitat d’aprovisio-
nament és responsable que els subministraments de
material rodant, instal-lacions, accessoris, equip i material
que faciliti, aixi com els serveis que presti, siguin confor-
mes als requisits i a les condicions d'utilitzacid previstes,
de manera que les empreses ferroviaries o '’Administra-
dor d’Infraestructures Ferroviaries puguin utilitzar-los de
manera segura.

Article 4. Competéncies de la Direccio General de Ferro-
carrils en materia de seguretat en la circulacid ferrovi-
aria.

1. Sén competencies de la Direccio General de Ferro-

carrils, en l'ambit de la seguretat ferroviaria, les
seglients:

a) Latorgament de les autoritzacions de posada en
servei dels diferents subsistemes que integren el sistema
ferroviari.

b) Lacomprovacio que els subsistemes que integren
el sistema ferroviari s’exploten i mantenen de conformitat
amb els requisits essencials pertinents.

c) Lasupervisié del compliment dels requisits essen-
cials per part dels components d’'interoperabilitat de con-
formitat amb la normativa vigent.

d) Laprovacio dels metodes de seguretat (MS) i els
objectius de seguretat (OS).

e) Latorgament, renovacid, modificacid i revocacio
dels certificats de seguretat i de I'autoritzacié de seguretat
de les empreses ferroviaries i de I’'Administrador d’Infra-
estructures Ferroviaries, respectivament.

f) La comprovacido que la informacié relacionada
amb la seguretat del transit ferroviari recollida en el
Registre especial ferroviari i en els inventaris ferroviaris,
als quals fan referéncia els reials decrets d’interoperabili-
tat del sistema ferroviari d’alta velocitat i de la xarxa con-
vencional, es manté convenientment actualitzada pels
organs responsables de la seva elaboracio.

g) Lhomologacié dels centres de manteniment de
material rodant ferroviari.

h) Latorgament, renovacié, suspensié i revocacio
dels titols de conduccio del personal ferroviari.

i) Lhomologacio dels centres de formacio del perso-
nal ferroviari.

j) Lhomologacié dels centres de reconeixement
meédic del personal ferroviari.

k) Lelaboracio dels projectes normatius en matéria
de seguretat en la circulacié ferroviaria.

En I'elaboracié esmentada, la Direccié General de Fer-
rocarrils ha de realitzar les consultes que s’estimin conve-
nients, per garantir la idoneitat i la legalitat del text projec-
tat. Segons els casos, es pot consultar el Consell Nacional
deTransportsTerrestres, a I’"Administrador d’Infraestructu-
res Ferroviaries, les empreses ferroviaries i altres candi-
dats, els fabricants de material rodant ferroviari i els cen-
tres de manteniment homologats, aixi com altres entitats
0 organitzacions que participin en el sector ferroviari de
competéncia estatal.

I) La supervisio de la correcta aplicacié pels agents
responsables del marc normatiu en matéria de seguretat
en la circulacié ferroviaria.

m) La inspeccid, en I'ambit de les seves competen-
cies, de 'Administrador d’Infraestructures Ferroviaries, de
les empreses ferroviaries i de la prestacié dels serveis de
transport i activitats que aquests realitzen.

n) Qualsevol altra que li encomani la normativa
vigent en la matéria.

2. Lexercici de les competencies esmentades en
aquest article no es pot delegar a 'Administrador d’Infra-

estructures Ferroviaries ni atribuir a cap empresa ferrovi-
aria. No obstant aix0, la Direccié General de Ferrocarrils,
en I'exercici de les seves funcions, pot sol-licitar a I’'Admi-
nistrador d’Infraestructures Ferroviaries, a les empreses
ferroviaries o a altres entitats qualificades, 'assisténcia
tecnica i operativa necessaria per realitzar-les.

3. Amb la finalitat de facilitar I'avaluacio6 de la conse-
cuci6 dels objectius comuns de seguretat (OCS) regulats
a la normativa comunitaria i assegurar el seguiment de
I’evolucioé general de la seguretat en la circulacié ferrovia-
ria, la Direccio General de Ferrocarrils ha de publicar un
informe anual relatiu a I'any anterior sobre les activitats
relacionades amb la seguretat en la circulacio ferroviaria i
ho ha de remetre a I’Agéncia Ferroviaria Europea abans
del 30 de setembre de cada any. Linforme ha de fer refe-
réncia, si s’escau, a la informacio seglent:

a) Levolucid de la seguretat en la circulacio ferrovia-
ria, inclos un inventari dels indicadors de seguretat (IS)
recollits a I'annex I.

b) Les modificacions rellevants en la normativa
sobre seguretat en la circulacié ferroviaria.

c) El desplegament i I'aplicacié del regim de la certi-
ficacio de seguretat i de I'autoritzacié de seguretat.

d) Els resultats de la inspeccio i control a I’'Adminis-
trador d’Infraestructures Ferroviaries i a les empreses
ferroviaries, en materia de seguretat.

Article 5. La Comissio Assessora de Seguretat en la Circu-
lacio Ferroviaria.

1. Com a organ d’assessorament i consulta en mate-
ria de seguretat en la circulacio ferroviaria, es crea, en el
si de la Direccié General de Ferrocarrils, la Comissio
Assessora de Seguretat en la Circulacié Ferroviaria.

2. Les comeses de la Comissio Assessora de Segure-
tat en la Circulacié Ferroviaria sén les seglients:

a) Coneixer les propostes de la Comissié General de
Seguretat en la Circulacio ADIF-Renfe-Operadora o dorgans
similars que es constitueixin entre '’Administrador d’Infra-
estructures Ferroviaries i les diferents empreses ferrovia-
ries, inclosos els plans estratégics de seguretat i els plans
anuals de seguretat d’ADIF i de les empreses ferroviaries,
amb formulacié, si s’escau, de recomanacions sobre aixo.

b) Realitzar recomanacions en relacié amb les con-
sultes que li facin les comissions i 0rgans esmentats a la
lletra anterior.

c) Coneixer els sistemes de gestio de seguretat en la
circulacio d’ADIF i de les empreses ferroviaries.

d) Coneéixer els continguts generals que s’han de
tenir en compte en els protocols de gestié conjunta de la
seguretat en la circulacié que obligatoriament s’han d’es-
tablir entre I’Administrador d’Infraestructures Ferroviaries
i cada empresa ferroviaria.

e) Rebre informacio sobre I'evolucio de la seguretat
ferroviaria en la circulacié sobre la Xarxa ferroviaria d’in-
teres general.

f) Rebre informacié periodica de I'evolucio dels acci-
dents i incidents, de les mesures adoptades en cada cas,
de les mesures preventives i de |'eficacia d’aquestes.

g) Rebre, si s’escau, els suggeriments que se li for-
mulin per a la modificacié del Reglament General de Cir-
culacio a que fa referéncia I'article 7. Fer propostes sobre
la definicid dels criteris per a I'elaboracié dels projectes
sobre els métodes de seguretat (MS) i dels objectius de
seguretat (OS).

h) Fer propostes sobre els projectes de métodes de
seguretat (MS) i d’objectius de seguretat (OS).

3. Aquesta Comissio esta composta pel president, el
Ple i la Secretaria. El president I’ha de designar el director
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general de Ferrocarrils entre el personal adscrit a aquesta
Direccié General.

El Ple esta format per personal corresponent als diver-
sos ambits de competéncia dels organs i entitats publi-
ques responsables de la seguretat ferroviaria, pels res-
ponsables de la seguretat en la circulacio de les empreses
ferroviaries i per representants dels sindicats més repre-
sentatius del sector. També poden formar part del Ple
persones amb experiéncia reconeguda en el sector.

El secretari és designat i remogut lliurement pel Ple.

4. Mitjancant ordre del ministre de Foment s’ha de
determinar la composicié d’aquesta Comissid i s’han de
desenvolupar els aspectes precisos per garantir en tot
moment I'equilibri necessari en la representacié dels
diversos sectors integrants d’aquesta Comissio.

En tot cas, s’ha d'aplicar a aquesta Comissi6 el regim
previst per als organs col-legiats en el capitol Il del titol Il
de la Llei 30/1992, de 26 de novembre, de régim juridic de
les administracions publiques i del procediment adminis-
tratiu comu.

Article 6. Regim de circulacio sobre la Xarxa ferroviaria
d’interes general.

1. A la circulacio sobre la Xarxa ferroviaria d'interés
general s’hi han d’aplicar les normes que en mateéria de
seguretat aprovi el Ministeri de Foment i, en especial, el
Reglament General de Circulacié, que ha de determinar
les condicions particulars de seguretat de les linies i trams
de la xarxa.

2. Lincompliment de les condicions exigibles per ala
circulacio és causa de paralitzacio del tren per I'Adminis-
trador d’Infraestructures Ferroviaries a l'estacié o via
d’'apartador que aquesta entitat determini.

3. Quan sigui necessari resoldre amb urgencia les
incidéncies que es produeixen en relacié amb la seguretat
del transit ferroviari, 'Administrador d’Infraestructures
Ferroviaries pot prendre, amb caracter provisional, les
decisions pertinents no reglades, i les ha de comunicar,
en el termini maxim de vint-i-quatre hores des de la seva
adopcio, a la Direccié General de Ferrocarrils.

Article 7. Reglament general de circulacio.

1. El Reglament general de circulacio, aprovat per
ordre del ministre de Foment amb l'informe previ de I'Ad-
ministrador d’Infraestructures Ferroviaries, estableix les
normes de circulacio sobre la Xarxa ferroviaria d'interés
general i les condicions necessaries per a la circulacié
dels trens, i incorpora, en tot cas, el contingut segtient:

a) Els principis que regeixen |'organitzacio de la cir-
culacio, el vocabulari tecnic basic que s’ha d’utilitzar per a
les comunicacions, els documents d'Us obligatori i els
seus procediments de distribucid, els mitjans necessaris
per a la bona organitzacio de la circulacio, les regles per a
les comunicacions entre el personal de circulacié i el de
conduccid i els coneixements basics exigibles a tots dos.

b) El significat dels senyals i el regim de funciona-
ment de les instal-lacions de seguretat de la circulacio,
d’'indole mecanica, lluminosa o electronica, tant respecte
de la infraestructura ferroviaria com del material rodant.

c) Lesregles que s’han de complir per a la circulacio
dels trens per la Xarxa ferroviaria d’interés general i per a
la seva entrada, sortida i pas per les estacions, les mesu-
res a adoptar en els passos a nivell i quan es produeixin
incidéncies sobre les infraestructures que puguin afectar
a les condicions de circulacié.

d) Els tipus de bloqueig de la via i enclavament de
les estacions i el seu funcionament.

e) Les normes que s’han de seguir per a la compo-
sicid dels trens, la distribucié de la seva carrega i la
frenada.

f) La manera en queé s’han de realitzar les maniobres.

2. El Reglament general de circulacio ha d’establir la
manera en que I’Administrador d'Infraestructures Ferrovi-
aries ha de dictar les ordres, circulars i consignes neces-
saries per determinar, amb precisid, les condicions d'ope-
racio de la infraestructura ferroviaria. Les ordres i circulars
tenen per objecte evitar incidéncies i accidents i, si s'es-
cau, actuar davant les circumstancies esmentades.

Les ordres i circulars que dicti 'Administrador d’Infra-
estructures Ferroviaries s’han de publicar de manera que
es garanteixi el coneixement del seu contingut per les
empreses ferroviaries, que han d’adoptar les mesures
necessaries per assegurar que el personal destinat a com-
plir-les les coneix.

3. Tot el personal que realitzi funcions relacionades
amb la seguretat en la circulacié ferroviaria sobre la Xarxa
ferroviaria d'interés general esta obligat a coneixer, en la
part que l'afecti, el Reglament general de circulacio i altra
normativa de seguretat ferroviaria, per poder aplicar-la en
I'exercici de les seves funcions; a aquest efecte, en aquest
Reglament i aquesta normativa s'hi han d’especificar
aquelles parts del contingut el coneixement del qual és
obligatori per a aquest personal, en funcié de la seva res-
pectiva qualificacio i grup d’activitat professional.

4. Afid'aconseguir la interlocucié adequada del per-
sonal que intervé en la circulacié ferroviaria, i per garantir
la maxima seguretat d’aquesta sobre la Xarxa ferroviaria
d'interes general, les ordres, circulars, comunicacions i
consignes de circulacio que es produeixin en |'ambit
d’aquesta xarxa s’han d’efectuar en castella.

Article 8. Mesures especials en cas de pertorbacions del
transit ferroviari.

1. LAdministrador d’Infraestructures Ferroviaries ha
de disposar d'un pla de contingéncies de conformitat amb
el que disposa l'article 34 de la Llei 39/2003, de 17 de
novembre, del sector ferroviari, que ha de presentar al
Ministeri de Foment perque aquest I'aprovi.

2. En els casos que preveu l'article 34 de la Llei del
sector ferroviari, les empreses ferroviaries estan obliga-
des a posar a disposicio de I’'Administrador d’Infraestruc-
tures Ferroviaries els recursos que aquest reclami i a
prestar-li la col-laboracié que els sigui requerida. Per utilit-
zar aquests recursos, s’ha de satisfer a les empreses ferro-
viaries que no hagin estat les causants de la pertorbacio
en el transit ferroviari la contraprestacié corresponent,
que s'ha de calcular d’acord amb el que estableix I'ordre
corresponent del ministre de Foment, llevat que hi hagi
un acord previ entre les parts afectades.

3. En les pertorbacions que es produeixin com a con-
sequeéncia d’'atropellaments de persones amb resultat de
mort, i sense perjudici de I'avis oportu a I'autoritat judicial,
s’ha de disposar el que sigui necessari perqué el tren afec-
tat pugui reprendre el servei tan aviat com sigui possible.

TiTOL Il

Autoritzacio de seguretat i certificat
de seguretat

CAPITOL |

Autoritzacié de seguretat

Article 9. Sistema de gestio de la seguretat de ’Adminis-
trador d’Infraestructures Ferroviaries.

1. LAdministrador d’Infraestructures Ferroviaries ha
d’establir un sistema de gestié de la seguretat que garan-
teixi, en I'ambit de les seves competéncies, que el sistema
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ferroviari compleix, almenys, els objectius de seguretat
(OS), és conforme a les normes de seguretat i s’ajusta als
requisits de seguretat fixats en les especificacions técni-
ques d’interoperabilitat (ETI) i especificacions técniques
d’homologacié (ETH), aixi com que s’apliquen els ele-
ments pertinents dels métodes de seguretat (MS).

2. Aquest sistema de gestido de la seguretat ha de
complir els requisits i ha de contenir els elements recollits
al’annex Il, amb |I'adaptacio previa al caracter, a la magni-
tud i a altres condicions de l'activitat realitzada. Aixi
mateix, ha de garantir el control dels riscos que crea I'ac-
tivitat de I'’Administrador d’Infraestructures Ferroviaries i,
si s'escau, ha de tenir en compte els riscos derivats d'altres
activitats que puguin incidir en la circulacio ferroviaria.

3. El sistema de gestio de la seguretat de 'Adminis-
trador d’Infraestructures Ferroviaries ha de tenir en
compte els efectes de les activitats de les empreses ferro-
viaries sobre la Xarxa ferroviaria d’interés general i ha
d’adoptar disposicions per permetre a totes les empreses
ferroviaries operar de conformitat amb les especificacions
tecniques d’aplicacié i normes de seguretat, i amb les con-
dicions fixades en els certificats de seguretat respectius.

El sistema ha d’incloure, aixi mateix, la coordinacio
dels procediments d’emergéncia inclosos en el pla de
contingéencies de 'Administrador d’Infraestructures Ferro-
viaries, al qual fa referencia l'article 8, amb totes les
empreses ferroviaries que prestin serveis de transport
ferroviari a la Xarxa ferroviaria d’interés general.

4. LAdministrador d’Infraestructures Ferroviaries ha
de presentar a la Direccio General de Ferrocarrils, abans
del 30 de juny de cada any, un informe anual de seguretat
relatiu a I'any natural anterior. Aquest informe ha de cons-
tar dels elements seguents:

a) La informacié sobre el grau de compliment dels
objectius de seguretat i els resultats dels plans de segure-
tat.

b) La definicié d’indicadors de seguretat fixats en
I'annex | d’aquest Reglament, en la mesura que siguin
pertinents.

c) Elsresultats de les auditories internes i inspeccions
de seguretat.

d) Les observacions respecte a les deficiéncies i al
funcionament defectuds observat en la prestacid dels
diferents serveis o en la gestio de la infraestructura ferro-
viaria que siguin rellevants per al correcte funcionament
del sistema ferroviari.

Article 10. Autoritzacio de seguretat de I'"Administrador
d’Infraestructures Ferroviaries.

1. Per a I'exercici de les funcions d’administracio de
la Xarxa ferroviaria d’interés general, I'Administrador
d’Infraestructures Ferroviaries ha de disposar de |'autorit-
zacio de seguretat emesa per la Direccio General de Ferro-
carrils.

Lautoritzacié de seguretat acredita que I'’Administra-
dor d’'Infraestructures Ferroviaries ha establert un sistema
propi de gestio de la seguretat i esta en condicions de
complir els requisits especifics necessaris per a I'adminis-
tracio de la infraestructura ferroviaria en condicions de
seguretat, inclosos, si s’escau, el manteniment i explota-
ci6 dels sistemes de control del transit i de senyalitzacio.

Ladministrador de la infraestructura esta obligat a
complir, en tot moment, les condicions que estableix la
seva autoritzacio de seguretat. Lincompliment d’aquestes
condicions ha de determinar, si s’escau, la revocacio
d'aquesta, sense perjudici del régim sancionador que
estableix la normativa vigent.

2. Lautoritzacio de seguretat ha de contenir:

a) Una autoritzacié que confirmi I'aprovacio del sis-
tema de gestid de la seguretat de 'Administrador d’Infra-

estructures Ferroviaries segons el que disposen aquest
article i I'annex Il d"aquest Reglament.

b) Una autoritzacié que confirmi I'aprovacio de les
disposicions adoptades per I’Administrador d’Infraestruc-
tures Ferroviaries per complir els requisits especifics
necessaris per a I'administracio de la infraestructura fer-
roviaria en condicions de seguretat, inclosos, si s’escau,
I'explotacid, el manteniment i explotacio dels sistemes de
control del transit i de senyalitzacié. Per atorgar I'autorit-
zacio, I'Administrador d’Infraestructures Ferroviaries ha
de presentar la documentacié que indica I'annex llI.

3. La Direccio General de Ferrocarrils ha de comuni-
car a I’Ageéncia Ferroviaria Europea les autoritzacions de
seguretat que hagi expedit, renovat, modificat o revocat
en el termini d'un mes des de la seva expedicio, renova-
cié, modificacié o revocacié. La informacio esmentada ha
d’indicar el nom i I'adreca de I'administrador de la infraes-
tructura titular de l'autoritzacié de seguretat, la data d’'ex-
pedicio, I'abast i la validesa i, en cas de revocacio, les
raons de la seva resolucid.

Article 11.  Sol-licitud de I'autoritzacio de seguretat.

A la sol-licitud d’autoritzacié de seguretat s’hi ha d’ad-
juntar la documentacié que, de conformitat amb el que
disposen els annexos Il i lll d’aquest Reglament, justifiqui
que I'’Administrador d’Infraestructures Ferroviaries dis-
posa d'un sistema de gestié de la seguretat i compleix els
requisits especifics necessaris per a I'administracio de la
xarxa en les condicions de seguretat adequades.

Aixi mateix, la Direcci6 General de Ferrocarrils pot
recollir de '’Administrador d’Infraestructures Ferroviaries
els documents o la informacidé que sigui necessaris per
completar la documentacié que aporta la seva sol-licitud.

Article 12. Resolucio sobre la sol-licitud d’atorgament de
I'autoritzacio de seguretat.

1. La Direccido General de Ferrocarrils ha de dictar
resolucié sobre la sol-licitud d’atorgament de I'autoritza-
ci6 de seguretat i I’ha de notificar, en un termini maxim de
quatre mesos a comptar de la presentacio de la sol-licitud,
o de la documentacié complementaria requerida, al regis-
tre de I'0rgan competent per resoldre. Un cop transcorre-
gut el termini esmentat sense que s’hagi dictat resolucié
expressa, s’ha d’entendre denegada I'autoritzaciéo de
seguretat.

2. La resolucié que atorgui o denegui "autoritzacio
de seguretat té plens efectes des que es notifiqui.

Article 13.

1. El periode de vigéncia de |'autoritzacio de segure-
tat és de cinc anys. Es pot renovar, per periodes succes-
sius iguals, sempre que es compleixin les condicions exi-
gides per al seu atorgament, amb la sol-licitud amb la
previa de I'Administrador d’Infraestructures Ferroviaries,
formulada, almenys, sis mesos abans de la data d’expiracio.

2. Lautoritzacio de seguretat s’ha d'actualitzar, en tot
0 en part, sempre que es produeixin modificacions subs-
tancials de la infraestructura ferroviaria, dels seus siste-
mes de senyalitzacié o de subministrament d’energia, o
en els principis i normes basiques que regeixen la seva
explotacid i manteniment. LAdministrador d’Infraestruc-
tures Ferroviaries ha de notificar, sense demora, a la
Direcci6 General de Ferrocarrils qualsevol modificacio
que es produeixi sobre els aspectes esmentats per tal
d’iniciar I'expedient d'actualitzacio de la seva autoritzacio
de seguretat.

3. La Direccié General de Ferrocarrils pot exigir que
I"autoritzacié de seguretat es revisi si es produeixen modi-
ficacions substancials en el marc reglamentari de la segu-
retat.

Vigéncia de I'autoritzacid de seguretat.
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4. La Direccio General de Ferrocarrils ha de dur a
terme, en I'ambit de les seves competéncies, els controls
necessaris per comprovar el compliment per I’'Administra-
dor d’Infraestructures Ferroviaries de les normes de segu-
retat en relacié amb les seves activitats, material rodant i
personal ferroviari.

5. Quan la Direccié General de Ferrocarrils constati
I'incompliment per part de I'’Administrador d’Infraestruc-
tures Ferroviaries d'alguna de les condicions o requisits
que recull la seva autoritzacié de seguretat, ho ha de
comunicar a aquesta entitat perqué, en el termini de qua-
tre mesos des de la data de notificacio, ho solucioni.

Article 14. Revocacio de I'autoritzacio de seguretat.

1. Si la Direccié General de Ferrocarrils considera
que I'"Administrador d’Infraestructures Ferroviaries ha dei-
xat de reunir alguna de les condicions exigides per a
I'atorgament de la seva autoritzacié de seguretat, ho ha
de comunicar a aquesta entitat perque, en el termini
maxim de quatre mesos des de la data de notificacio,
pugui esmenar-ho.

2. En cas que no es faci aquesta esmena, s’ha d’in-
coar l'expedient de revocacioé corresponent, el qual s’ha
de resoldre de conformitat amb la Llei 30/1992, de 26 de
novembre.

La resolucio revocatoria de la Direccié General de Fer-
rocarrils té caracter provisional i pot ser revisada a instan-
cia de 'Administrador d’Infraestructures Ferroviaries pel
ministre de Foment, el qual ha d’emetre una resolucié en un
termini maxim de sis mesos. La resolucié de la Direcci6
General de Ferrocarrils és definitiva si en el termini de deu
dies des de la seva notificaciéo I'Administrador d’Infraes-
tructures Ferroviaries no en sol-licita la revisio.

CAPITOL Il
Certificat de seguretat

Article 15. Sistema de gestio de la seguretat de les
empreses ferroviaries.

1. Tota empresa ferroviaria ha d’establir el seu sis-
tema de gestié de la seguretat corresponent que garan-
teixi que la prestacid dels serveis de transport ferroviari
que realitza compleix, almenys, els objectius de seguretat
(OS) fixats, compleix les normes nacionals de seguretat i
s’ajusta als requisits de seguretat fixats a les especificaci-
ons tecniques d’interoperabilitat (ETI) i les especificacions
técniques d’homologacio (ETH), i que aplica els elements
pertinents dels metodes de seguretat (MS).

2. El sistema esmentat ha de complir els requisits i
ha de contenir els elements que recull I'annex Il, amb
I'adaptacid previa a la tipologia, caracteristiques i magni-
tud de l'activitat de transport que realitzi I'empresa ferro-
viaria. Aixi mateix, ha de garantir el control de tots els
riscos creats per I'activitat esmentada i, en la mesura que
sigui possible, ha de tenir en compte els riscos derivats
d’activitats realitzades per altres parts que puguin incidir
en la circulacié ferroviaria.

3. Les empreses ferroviaries han de presentar a I'or-
gan responsable de I'expedicié del certificat de seguretat,
abans del 30 de juny de cada any, un informe anual de
seguretat relatiu a I’'any natural anterior. Aquest informe
ha de constar dels elements seguents:

a) La informacié sobre el grau de compliment dels
objectius de seguretat i els resultats dels plans de segure-
tat.

b) La definicié d'indicadors de seguretat que fixa
I'annex |, en la mesura que siguin pertinents.

c) Els resultats de les auditories internes de seguretat.

d) Les observacions, siguin de la infraestructura o
del material mobil, respecte de les deficiéncies i del funci-
onament defectuds detectat als serveis ferroviaris que
presta.

Article 16. Certificat de seguretat.

1. Tota empresa ferroviaria que vol prestar un servei
de transport ferroviari, de viatgers o de mercaderies,
sobre la Xarxa ferroviaria d’interes general, ha d’obtenir
un certificat de seguretat, en el qual s’estableixen les con-
dicions que ha de complir en matéria de sistemes de con-
trol, circulacié i seguretat ferroviaria, de coneixements i
requisits del seu personal relacionat amb la seguretat de
la circulacio ferroviaria i de caracteristiques técniques del
material rodant ferroviari que utilitza i de les condicions
del seu manteniment, aixi com qualssevol altres que es
puguin derivar del que preveuen aquest Reglament i les
seves normes de desplegament.

2. El certificat de seguretat acredita que I'empresa
ferroviaria ha establert un sistema propi de gestié de la
seguretat i esta en condicions de complir els requisits
fixats a les especificacions técniques que |'afecten, per tal
de controlar els riscos i operar a la xarxa de manera
segura.

Les empreses ferroviaries estan obligades a complir,
en tot moment, les condicions que estableix el seu certifi-
cat de seguretat. Lincompliment d’aquestes condicions
ha de determinar la seva revocacid, sense perjudici de
I"aplicacio del regim sancionador establert a la normativa
vigent.

3. Elcertificat de seguretat s’ha d’atorgar a 'empresa
ferroviaria respecte del conjunt dels serveis que hagi de
prestar i de les linies ferroviaries sobre les quals preten-
gui realitzar la seva activitat, i aquesta I’ha de sol-licitar
abans d’efectuar la sol-licitud d’adjudicacié de capacitat
davant I'’Administrador d’Infraestructures Ferroviaries.
Les empreses ferroviaries han d’obtenir el certificat de
seguretat abans que els sigui adjudicada la capacitat d’in-
fraestructura ferroviaria que hagin sol:-licitat.

4. El certificat de seguretat es compon dels docu-
ments seglients:

a) Un certificat que confirmi I'aprovacié del sistema
de gestio de la seguretat de I'empresa ferroviaria, segons
el que recull I'article 15 i I'annex Il

b) Un certificat que confirmi l’aprovacio de les mesu-
res que adopta I'empresa ferroviaria per complir els
requisits especifics necessaris per realitzar transport fer-
roviari sobre la Xarxa ferroviaria d’interés general, o part
d’aquesta, en condicions de seguretat. Els requisits
esmentats comprenen |'aplicacié de les especificacions
técniques d’homologacio (ETH) i de les normes nacionals
de seguretat, |'acceptacié dels procediments per a la con-
cessio de les habilitacions del personal ferroviari i per a
I’'obtencio de les autoritzacions requerides per a la circula-
ci6 del material rodant que s’ha d’utilitzar. Aquest certifi-
cat s’ha de basar en la documentacidé presentada per
I'empresa ferroviaria segons el que disposa I'annex [V i ha
d’especificar el tipus i I'abast dels serveis de transport
ferroviari que aquest cobreix.

5. En el suposit de certificats de seguretat atorgats
per altres estats membres de la Unido Europea, només
s’ha de reconéixer la validesa del certificat de la lletra a),
esmentat a |'apartat anterior, sobre I'establiment del sis-
tema de gestio de la seguretat corresponent. Per tant, les
empreses ferroviaries que comptin amb els esmentats
certificats i estiguin interessades a prestar serveis de
transport ferroviari sobre la Xarxa ferroviaria d’interes
general, han de sol-licitar el certificat corresponent a la
lletra b) del mateix apartat.

6. S’han de comunicar al Registre especial ferroviari,
als efectes de la seva inscripcio i en el termini d'un mes,
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les dades sobre cada certificat de seguretat que s’hagi
expedit, renovat, modificat o revocat.

7. S’han de comunicar a I’Agéncia Ferroviaria Euro-
pea les dades sobre cada certificat recollit a la lletra a) de
I'apartat 4, que s’hagi expedit, renovat, modificat o revo-
cat, en el termini d'un mes des de la seva expedicio, reno-
vacio, modificaci6 o revocacié. Aquesta informacié ha
d’indicar el nom i I’adreca de I'empresa ferroviaria, la data
de la seva expedicio, I'abast i la validesa del certificat de
seguretat i, en el suposit de revocacio, les raons de la seva
resolucio.

Article 17.  Sol‘licitud del certificat de seguretat.

1. Ala sol-licitud del certificat de seguretat 'empresa
ferroviaria hi ha d’adjuntar la documentacié que, con-
forme al que disposen els annexos Il i IV, justifiqui que
disposa d’un sistema de gestio de la seguretat i compleix
els requisits especifics necessaris per exercir la seva acti-
vitat en les condicions de seguretat adequades.

Aixi mateix, I'0rgan competent per al seu atorgament
pot recollir del sol-licitant els documents o la informacio
que raonadament estimi necessaris per completar la
documentacié aportada en la sol-licitud.

2. S’ha de subministrar gratuitament als sol-licitants
la documentacié orientativa sobre les sol-licituds que
s'han de presentar, on s’han de descriure i explicar els
requisits per obtenir els certificats de seguretat i s’han
d’enumerar els documents que s’hagin de presentar.

Les empreses ferroviaries que sol-licitin un certificat
de seguretat relatiu a la prestacio de serveis en una part
limitada de la Xarxa ferroviaria d’interés general han de
rebre, quan n’hi hagi, orientacions particulars per les
quals se’ls indiqui concretament les normes valides que
s’han de complir en la prestacié esmentada.

Article 18. Resolucid sobre la sol-licitud d’atorgament
del certificat de seguretat.

1. La Direccido General de Ferrocarrils ha de dictar
resolucié sobre la sol-licitud d'atorgament del certificat de
seguretat i ho ha de notificar en un termini maxim de qua-
tre mesos comptats a partir de la data de presentacié de
la sol-licitud o de la documentaciéo complementaria reque-
rida, en el registre de I'0rgan competent per resoldre. Un
cop transcorregut el termini esmentat sense que s’hagi
dictat una resolucio expressa, s’ha d’entendre denegat el
certificat de seguretat.

2. Laresolucié que atorgui o denegui el certificat de
seguretat té plens efectes des que es notifiqui, i contra
aquesta resolucié es poden interposar els recursos admi-
nistratius i jurisdiccionals de conformitat amb la norma-
tiva vigent.

Article 19.

1. El periode de vigencia del certificat de seguretat és
de cinc anys. Es pot renovar, per periodes successius
iguals, sempre que es compleixin les condicions exigides
per al seu atorgament i amb la sol-licitud prévia de I'em-
presa ferroviaria, almenys sis mesos abans de la seva
data d’expiracid.

2. El certificat de seguretat s’ha d’actualitzar, en tot o
en part, sempre que es produeixin modificacions substan-
cials en les condicions inicials que I'empresa ferroviaria
va acreditar per al seu atorgament.

Les empreses ferroviaries han d’'informar, sense
demora, I'0rgan que hagi atorgat el certificat de seguretat
de totes les modificacions en les condicions acreditades
per a I'atorgament del seu certificat de seguretat, aixi com
de les variacions fonamentals que es produeixin respecte
del seu personal ferroviari habilitat i del material rodant
que tingui autoritzat.

Vigencia del certificat de seguretat.

Les modificacions en el personal habilitat relacionat
amb la seguretat en la circulacio i en el material rodant
ferroviari que es produeixin una vegada concedit el certi-
ficat de seguretat s’han d’inscriure en el Registre Especial
Ferroviari.

3. Durant la instruccié de I'expedient es pot exigir
que la part a qué es refereix la lletra a) o b) de I'apartat 4
de I'article 16 del certificat de seguretat atorgat es revisi si
es produeixen modificacions substancials en el marc
reglamentari de la seguretat ferroviaria, i s’"han de dur a
terme els controls necessaris per comprovar el compli-
ment per les empreses ferroviaries de les normes de
seguretat en relacido amb la seva activitat, material rodant
i personal ferroviari.

4. Quan es constati que una empresa ferroviaria
incompleix alguna de les condicions exigides per a |'ator-
gament del certificat de seguretat, '0rgan competent ha
d’instruir I'expedient de revocacid corresponent d'acord
amb el que disposa l'article seglient.

Aixi mateix, s"ha d’incoar el procediment de revocacio
del certificat de seguretat si es té constancia que I'em-
presa ferroviaria titular d’aquest no ha fet Us del certificat
durant I'any seglient a la seva data d’expedicio.

Article 20. Revocacid del certificat de seguretat.

1. El procediment de revocacio I'ha d’iniciar sem-
pre d’ofici I'd0rgan competent per a la instruccid del
procediment, d’acord amb el que disposa l'article 69 de la
Llei 30/1992, de 26 de novembre i, normes que el despleguin.

Abans d’iniciar el procediment de revocacio, es poden
realitzar actuacions per determinar si concorren circums-
tancies que la justifiquin. En especial, aquestes actuaci-
ons s’han d’orientar a fixar, amb la maxima precisié pos-
sible, els fets susceptibles de motivar la incoacié del
procediment, a la persona o persones que en puguin ser
responsables i les circumstancies rellevants que concor-
rin en els uns i els altres.

2. Un cop iniciat el procediment, es poden adoptar,
d’ofici o a instancia de part, les mesures provisionals que
s’estimin oportunes per assegurar I'eficacia de la resolu-
cid que es pugui dictar i el bon fi del procediment, evitar
el manteniment dels efectes de la infracci6 comesa i
garantir I'interes general.

En tot cas, les mesures provisionals queden sense
efecte si no s’inicia el procediment en el termini assenya-
lat o quan l'acord d'iniciacié no contingui un pronuncia-
ment exprés sobre aquestes.

3. Les mesures provisionals, que ha de ser proporcio-
nades quant a intensitat i condicions als fins que es prete-
nen garantir, poden consistir en la suspensio temporal del
certificat de seguretat, en la prestacio de fiances o en la
retirada del material rodant ferroviari. No es poden adop-
tar mesures provisionals que puguin causar perjudicis de
dificil o impossible reparacié als interessats o que impli-
quin violacié de drets emparats per la Llei.

Les mesures provisionals es poden deixar sense
efecte o modificades durant la tramitacio del procedi-
ment, d’ofici o a instancia de part, per circumstancies
sobrevingudes o que no es van tenir en compte en el
moment d’adoptar-les.

En tot cas, s’han d’extingir amb I’eficacia de la resolu-
cid que posi fi al procediment de revocacié.

4. Un cop acordat I'inici del procediment de revoca-
ci6 del certificat de seguretat, s’'ha de notificar a 'empresa
ferroviaria afectada, que disposa d'un termini de quinze
dies, des de la data de la notificacid, per aportar les
al-legacions, documents o informacions que estimi con-
venients i, si s’escau, proposar proves concretant els mit-
jans de qué es vulgui valer. Rebudes les al-legacions o
transcorregut el termini per presentar-les, I’drgan instruc-
tor del procediment pot acordar I'obertura d'un periode
de prova.
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5. La proposta de resolucié s’ha de notificar als inte-
ressats, i concedir-los un termini de quinze dies des de la
notificacié per formular al-legacions i presentar els docu-
ments i informacions que estimin pertinents davant I'or-
gan instructor que, en vista d’aquests, ha de remetre les
actuacions, als efectes de I'article 57.2 de la Llei 39/2003,
de 17 de novembre, del sector ferroviari, a I'organ compe-
tent per resoldre, juntament amb tots els documents,
al-legacions i informacions que constin a I’'expedient.

La resolucié que es dicti ha de ser motivada i ha de
tenir algun dels continguts seguents:

a) El sobreseiment de I'expedient de revocacio.
b) La revocaci6 del certificat de seguretat.

Si, transcorreguts sis mesos des de l'inici de I'expedi-
ent, no s’ha notificat als interessats la seva resolucio,
aquesta caduca. Linteressat pot sol-licitar un certificat on
consti que el procediment ha caducat i que s’han arxivat
les actuacions.

6. La revocacié del certificat de seguretat no déna
lloc a cap indemnitzacio a favor del seu titular i es porta a
terme sense perjudici de I'aplicacio, si s’escau, del régim
sancionador previst a la normativa vigent.

7. En el que no preveu la Llei del sector ferroviari, ni
aquest Reglament i ni les disposicions reglamentaries
que, a l'efecte, es dictin, la revocacio del certificat de
seguretat s'ha d’ajustar al que estableix el titol VI de la Llei
30/1992, de 26 de novembre.

8. La revocacié del certificat de seguretat ha de ser
immediatament executiva. Contra aquesta resolucio es
poden interposar els recursos administratius i jurisdiccio-
nals de conformitat amb la normativa vigent. Qualsevol
revocacio s’ha de comunicar a I’'Administrador d’Infraes-
tructures Ferroviaries i a I’Agéncia Ferroviaria Europea,
aixi com al Registre Especial Ferroviari als efectes de la
seva inscripcio.

9. EnelcasenquelaDireccié General de Ferrocarrils
revoqui un certificat de seguretat a que es refereix I'article
16.4.b) atorgat per aquest organ a una empresa ferrovia-
ria, s’ha d’'informar de la decisio tan aviat com sigui pos-
sible I'autoritat responsable de la seguretat de |'altre Estat
membre de la Unio Europea que hagi expedit a aquesta
mateixa empresa el certificat de la lletra a) de |'apartat 4
d’aquest article.

TiTOL NI

La investigacio d’accidents ferroviaris

Article 21. Competencies en materia d’investigacio d’acci-
dents ferroviaris.

1. Correspon ala Comissié d'Investigacio d'accidents
ferroviaris la investigacio tecnica dels accidents ferrovia-
ris greus que es produeixin sobre la Xarxa ferroviaria
d’interés general, aixi com la investigacié en aquesta dels
altres accidents i incidents ferroviaris quan aixi ho consi-
deri.

2. La Comissio d’'Investigacié d’accidents ferroviaris
és un organ col-legiat especialitzat, adscrit al Ministeri de
Foment a través de la Secretaria General d'Infraestructu-
res i ha de realitzar les seves activitats de manera transpa-
rent i no discriminatoria, independentment de la Direccid
General de Ferrocarrils, I'’Administrador d'Infraestructures
Ferroviaries i de qualsevol empresa ferroviaria, organisme
notificat o de certificacid, i del Comite de Regulacio Ferro-
viaria.

3. Per a la decisié de realitzar la investigacio dels
accidents ferroviaris considerats no greus i dels incidents
ferroviaris, la Comissio d’Investigacio d’accidents ferrovi-

aris ha de valorar la concurréncia de les circumstancies
seglients:

a) Laimportancia de I'accident o incident.

b) Si forma part d’'una série d’accidents o incidents
amb repercussio en el sistema en el seu conjunt.

c) Lasevarepercussio en la seguretat de la circulacio
ferroviaria.

d) Les demandes de I'Administrador d’Infraestructu-
res Ferroviaries, de les empreses ferroviaries o del Minis-
teri de Foment.

4. Sense perjudici de I'anterior, 'Administrador d’In-
fraestructures Ferroviaries ha d’investigar tots els acci-
dents ferroviaris que es produeixin a la Xarxa ferroviaria
d’interes general, realitzar aquesta investigacio sense
interferir en la que dugui a terme, si s’escau, la Comissio
d’Investigacié d’accidents ferroviaris, a qui s’"ha de prestar
qualsevol col-laboracié que li sigui requerida.

5. Aixi mateix, les empreses ferroviaries han de por-
tar a terme una investigacié interna de tots els accidents
ferroviaris en els quals s’hagin vist implicades. Aquesta
investigacio no ha d’interferir en la que dugui a terme, si
s’escau, la Comissié d’Investigacio d’accidents ferroviaris,
a la qual s’ha de prestar tota la col-laboracié que aquesta
els requereixi.

6. La Comissid d’'Investigacid d’accidents ferroviaris
ha d’establir I'abast i els procediments que s’han de
seguir en la realitzacié de cada investigacio d'un accident
ferroviari.

La investigacio dels accidents ferroviaris té com a fina-
litat determinar les causes d’aquests i les circumstancies
en qué es van produir, per tal de prevenir-los en el futur, i
formular les recomanacions oportunes per reduir els ris-
cos en el transport ferroviari.

Aquesta investigacid no s’ha d'ocupar, en cap cas, de
la determinacio de la culpa o responsabilitat i ha de ser
independent de qualsevol investigacio judicial.

Article 22. Estructura i funcionament de la Comissio
d’Investigacio d’accidents ferroviaris.

1. La Comissid d'Investigacié d’accidents ferroviaris
esta formada pel president, el Ple i la Secretaria.

2. El president I'ha de nomenar el ministre de
Foment, entre persones de prestigi reconegut i qualifica-
ci6 professional acreditada en el sector ferroviari.

3. EIPle I'integren els membres seglients:

a) El president de la Comissio.

b) Els vocals: cinc persones de prestigi i experiéncia
en I'ambit ferroviari respectiu, nomenats pel ministre de
Foment a proposta del secretari general d'Infraestructu-
res:

Tres vocals enginyers per cadascuna de les seglients
arees de coneixement tecnic: camins, canals i ports,
industrial, i telecomunicacions, experts, respectivament
en infraestructura ferroviaria, material rodant ferroviari i
senyalitzacié i comunicacions ferroviaries.

Un vocal expert en seguretat i circulacié ferroviaria.

Un vocal expert en explotacié dels serveis ferroviaris.

Tant el president com els vocals poden ser persones
laboralment en actiu o en situacio de jubilacio, i no poden
sobrepassar en cap cas I'edat de 75 anys.

El nomenament del president i els vocals és per un
periode de quatre anys. No obstant aixo, el mandat de
tres dels vocals inicialment designats, que s’han de deter-
minar per un sorteig que es fa a la primera sessi6 de la
Comissid, té una vigencia de dos anys.

c) El secretari: nomenat pel ministre de Foment,
entre funcionaris en actiu pertanyents a cossos o escales
del grup A del Ministeri de Foment inclosos en la relacio
de llocs de treball amb experiéncia professional acredi-
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tada en el sector ferroviari. Com a membre permanent
participa de les deliberacions del ple amb veu pero sense
vot.

3. ElPle dela Comissio s’ha de reunir, almenys, dues
vegades a I'any, aixi com quan el convoqui el president, a
iniciativa propia o a proposta, almenys, de tres dels
vocals. Al ple li correspon aprovar els informes i recoma-
nacions que s’elaboren en finalitzar la investigacié sobre
els accidents i incidents i ordenar-ne la publicacio.

4. La Secretaria de la Comissié ha de comptar amb el
personal técnic i administratiu necessari per al compli-
ment dels seus fins.

5. Les retribucions dels membres del Ple de la
Comissié d’Investigacio d’accidents ferroviaris s'han
d’ajustar al que disposa el Reial decret 462/2002, de 24 de
maig, sobre indemnitzacio per rad del servei.

Article 23. Lequip investigador.

1. La investigacio dels accidents ferroviaris s’ha de
fer a través d’'un equip investigador. Aquest equip ha d’es-
tar integrat per un técnic investigador de la Secretaria de
la Comissio d'Investigacié d’accidents ferroviaris, nome-
nat pel seu president, que és el responsable de la investi-
gacio i, almenys, pel responsable de seguretat de 'Admi-
nistrador d’Infraestructures Ferroviaries i el responsable
de seguretat de I'empresa o empreses ferroviaries involu-
crades a l'accident, els quals estan obligats a posar a
favor de la investigacié esmentada tots els mitjans i recur-
sos de que disposen les entitats que representen. La inter-
vencié dels responsables de seguretat es pot delegar, per
raons justificades, en col-laboradors directes d’aquests.

Els tecnics investigadors esmentats poden ser nome-
nats entre el personal técnic de la Secretaria de la Comis-
si6 o mitjancant contracte d’assisténcia técnica amb
empreses que tinguin capacitat técnica suficient i contras-
tada.

2. Lequip investigador, en I'exercici de les seves fun-
cions, pot requerir I'assessorament d’altres experts o
péerits en matéria de seguretat del transit ferroviari i inves-
tigacié d’accidents, aixi com sol-licitar I'auxili d’experts
qualificats per a I'obtencié de proves i seguiment d’aques-
tes i per a les condicions de la seva custodia.

3. El técnic investigador responsable designat per a
la investigacio d'un accident ferroviari ha d’establir,
d’acord amb els procediments que estableix la Comissio,
la metodologia que s’ha d’aplicar a la investigacid i ha de
determinar I'abast i els requeriments de cadascuna de les
parts implicades en I'accident.

4. Totes les entitats vinculades a |'activitat ferroviaria
han de prestar a I'equip investigador de la Comissié d’In-
vestigacio d’accidents ferroviaris la col-laboracié que els
requereixi per a la investigacié dels accidents i la formula-
ci6 de les recomanacions.

Article 24. Realitzacid de les investigacions.

1. Un cop es produeix un accident a la Xarxa ferrovi-
aria d’'interes general, 'Administrador d’Infraestructures
Ferroviaries i les empreses ferroviaries que hi estiguin
implicades han d’informar-ne, com més aviat millor, la
Comissié d'Investigacié d’accidents ferroviaris, el presi-
dent de la qual ha d'adoptar, si s'escau, les mesures
necessaries per obrir la investigacié amb la maxima bre-
vetat possible i com a molt tard una setmana després de
rebre la informacié d’haver-se produit I'accident.

2. En el termini d’'una setmana després de la decisio
d’obrir una investigacio, la Comissio d’Investigacié d’acci-
dents ferroviaris ha d’informar-ne I’"Agéncia Ferroviaria
Europea. Aquesta informacié ha d’indicar la data, I'hora i
el lloc del succés, aixi com el tipus i les conseqiiéncies pel

que fa, si s’escau, a victimes mortals, lesions corporals i
danys materials.

3. Lainvestigacid d'accidents ha de ser transparent,
s’han d’escoltar les parts afectades, i se’ls ha de facilitar,
en la mesura que sigui possible, informacié sobre el des-
envolupament de la investigacio.

4. Durant la investigacié de cada accident ferroviari,
s’ha de recollir, al lloc del fet, la maxima informacid i en el
termini més breu possible, per permetre que I’'Administra-
dor d’Infraestructures Ferroviaries restableixi com més
aviat millor la circulacié ferroviaria sobre la linia ferrovia-
ria o tram de la linia afectat.

5. La Comissio d’'Investigacié d'accidents ferroviaris
pot mantenir les relacions que estimi necessaries amb
qualsevol autoritat o els seus agents, aixi com intercan-
viar informacions i rebre les col-laboracions d’organismes
i entitats publiques o privades.

6. Quan estigui implicada en un accident o incident
una empresa ferroviaria establerta en un altre Estat mem-
bre de la Unid Europea, ha de ser invitada a participar en
la investigacié a l'organisme d’investigacié d’accidents
ferroviaris d’aquest Estat. En la investigacio d’accidents,
la Comissié d’Investigacioé d'accidents ferroviaris pot sol-
licitar la col-laboracié d’una autoritat d'un altre Estat de la
Unié Europea i col-laborar en una investigacié fora del
territori espanyol amb els organismes d’investigacio d'al-
tres Estats de la Uni6 Europea sempre que li sigui sol-
licitat.

Article 25. Informes i recomanacions de seguretat.

1. Lainvestigacio sobre un accident, o un incident si
aixi es decideix, duta a terme per I'equip investigador ha
de ser objecte d'un informe técnic de la forma adequada
al tipus i a la gravetat de I'accident o incident i a la impor-
tancia dels resultats.

En aquest informe tecnic hi han de figurar els objec-
tius de la investigacio relatius a la millora de la seguretat
ferroviaria i a la prevencié d'accidents i s’hi han d'in-
cloure, quan escaigui, les recomanacions de seguretat
pertinents.

2. A l'informe técnic relatiu a la investigacié d'un
accident ferroviari també s’han de descriure de manera
detallada els fets esdevinguts, se n"han d’establir en la
mesura del possible les causes i les anomalies, deficién-
cies i irregularitats que hi tinguin relacio.

3. Aquest informe técnic s’ha d’elevar al Ple de la
Comissié d’Investigacio d’accidents ferroviari que ha
d’adoptar la resolucié que escaigui. A aquesta resolucid
s’hi poden incloure les recomanacions de seguretat que
es considerin pertinents, les quals no donen lloc en cap
cas a la presumpcio de culpa o responsabilitat.

4. La Comissid d'Investigacid d'accidents ferroviaris
ha de fer public I'informe final en el termini més breu pos-
sible, com a molt tard, dotze mesos després de la data de
la incidencia. Linforme s’ha d’ajustar tant com sigui pos-
sible a I'estructura d’'informacié que fixa I'annex V. Lin-
forme, incloses les recomanacions de seguretat, s'"ha de
comunicar a totes les parts interessades, a la Direccio
General de Ferrocarrils, a I’Agéncia Ferroviaria Europea i,
si s’escau, als organismes i parts afectats d’altres estats
de la Uni6 Europea.

5. La Comissié d'Investigacié d’accidents ferroviaris
ha de publicar, el 30 de setembre de cada any, com a molt
tard, un informe anual en el qual ha de donar compte de:
les investigacions que s’han fet I'any anterior, les recoma-
nacions de seguretat publicades i, si s’escau, les mesures
adoptades d’acord amb les recomanacions emeses amb
anterioritat. Un exemplar d’aquest informe s’ha de reme-
tre a la Direccié General de Ferrocarrils i a I’Agéncia Ferro-
viaria Europea.

Aixi mateix, les recomanacions de seguretat que ela-
bori la Comissié d’Investigacié d’accidents ferroviaris
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s’han d’adrecar als organismes i entitats implicats en
I'elaboracid i aplicacio de normes de seguretat ferroviaria,
aixi com els organismes, entitats i empreses afectades
per I'adopcid de les accions correctores recomanades.

Les autoritats o organismes als quals s’hagin dirigit
les recomanacions esmentades han d’informar, almenys
un cop l'any, la Comissio d’Investigacié d’accidents ferro-
viaris sobre les mesures que adoptin o projectin adoptar
arran de la recomanacio.

Article 26. Consideracio i facultats del personal investi-
gador d’accidents ferroviaris.

1. Els técnics investigadors de la Comissié d’Investi-
gacio d’accidents ferroviaris, en |'exercici de les seves
funcions, han de tenir la consideracié d’agents d’autoritat,
d’acord amb |'article 86.5 de la Llei del sector ferroviari.

2. Durant I'exercici de la seva activitat, els membres
de lI'equip d’investigacio, si s'escau, en cooperacido amb
les autoritats responsables de la investigacié judicial, i de
conformitat amb la Llei 15/1999, de 13 de desembre, de
proteccid de dades de caracter personal, i la resta de la
legislacio aplicable, estan autoritzats per a:

a) Accedir al lloc de I'accident o incident, aixi com al
material rodant implicat i a les instal-lacions relacionades
d’infraestructura i de control del transit i senyalitzacio.

b) Efectuar un inventari immediat de les proves i
decidir sobre la retirada, de manera controlada i custodi-
ada, de les restes d’instal-lacions d’infraestructura o
peces, als efectes de I'examen corresponent.

c) Accedir als equips de registre i gravacio a bord i al
seu contingut, amb possibilitat d'utilitzar-los, aixi com al
registre de gravacié de les comunicacions en estacions i
centres de control de transit, si s’escau, i al registre del
funcionament del sistema de senyalitzacio i control del
transit.

d) Accedir als resultats de I'examen dels cossos de
les victimes, quan pugui ser rellevant per a la investigacid
ferroviaria.

e) Accedir als resultats dels examens i analisis medi-
ques del personal a bord del tren i de qualsevol altre per-
sonal ferroviari implicat en I'accident o incident, quan
pugui ser rellevant per a la investigaci6 ferroviaria.

f) Interrogar el personal ferroviari implicat i altres
testimonis.

g) Accedir a qualsevol informacié o documentacio
pertinent en possessié de I’'Administrador d’Infraestructu-
res Ferroviaries, de les empreses ferroviaries implicades i
de la Direccié General de Ferrocarrils.

h) Accedir a qualsevol informacié relacionada amb
I"accident investigat, d’acord amb la normativa vigent
d’aplicacio en cada cas.

3. Els experts i périts, esmentats a |'article 23.2, que
assisteixin a la Comissio d’Investigacio d'accidents ferro-
viaris, estan facultats, aixi mateix, per exercir les funcions
que recull I'apartat anterior.

Article 27. Investigacio d’accidents per I’"Administrador
d’Infraestructures Ferroviaries.

1. LAdministrador de la Infraestructura Ferroviaria ha
d’establir, d’acord amb el que estableix la Comissié d’In-
vestigacid d’accidents ferroviaris segons I'article 21.6, el
procediment per realitzar la seva propia investigacié dels
accidents ferroviaris que es produeixin sobre la Xarxa
ferroviaria d'interés general, que ha de ser posat en conei-
xement de la Comissio d’'Investigacié d’accidents ferrovi-
aris i de la Direccio General de Ferrocarrils.

2. LAdministrador de la Infraestructura Ferroviaria
ha d’elaborar, abans del 31 de mar¢ de cada any, un
informe anual, que ha de remetre a la Comissio d’Investi-
gacié d’accidents ferroviaris i a la Direccié General de

Ferrocarrils, sobre tots els accidents ferroviaris que s’ha-
gin produit I’'any anterior a la Xarxa ferroviaria d'interes
general.

Article 28. Investigacio d’accidents per les empreses fer-
roviaries.

1. Les empreses ferroviaries han d’establir, dins del
seu sistema de gestié de la seguretat, les pautes i els pro-
cediments que s’han de seguir en la investigacio d'acci-
dents en els quals es trobin implicades.

2. Les empreses ferroviaries han d’elaborar, abans
del 31 de marg¢ de cada any, un informe anual, que han de
remetre a la Comissié d'Investigacié d’accidents ferrovia-
ris i a la Direccié General de Ferrocarrils, sobre els acci-
dents ferroviaris que s’hagin produit I'any anterior, en els
quals hagin estat implicades.

Article 29. Incidents produits en el transit ferroviari.

1. Correspon a I'’Administrador de la Infraestructura
Ferroviaria i, si s’escau, a I'empresa ferroviaria implicada,
la investigacié dels incidents ferroviaris i la formulacié
dels informes corresponents orientats a posar de mani-
fest les seves causes i a evitar que es produeixin en el
futur.

2. Enel marc de lainvestigacio, totes les entitats vin-
culades a l'activitat ferroviaria han de prestar a 'Adminis-
trador d’Infraestructures Ferroviaries i, si s'escau, a les
empreses ferroviaries, la col-laboraci6 que els sigui
requerida per investigar els incidents, formular recoma-
nacions i posar-les en practica.

TiTOL IV
Régim sancionador

Article 30. Regim sancionador.

1. El régim sancionador aplicable a les infraccions
que es cometin en I'ambit de la seguretat en la circulacio
ferroviaria regulada en aquest Reglament ha de ser el que
estableix el titol VIl de la Llei 39/2003, de 17 de novembre,
del sector ferroviari.

2. Sense perjudici del que disposa el paragraf ante-
rior, 'incompliment per part de 'Administrador d’Infraes-
tructures Ferroviaries de les condicions essencials de
I"autoritzacio de seguretat en la circulacié ha de donar lloc
a la corresponent investigacié orientada a concretar les
responsabilitats que, en relaci6 amb aquestes, pugui
haver-hi i a I'adopcié de les mesures que siguin proce-
dents, en relacio amb els possibles responsables.

ANNEX |
Indicadors de seguretat

1. Indicadors relatius a accidents

1. Nombre total i relatiu (en relacié amb els quilome-
tres-tren) d’accidents i desglossament segons els tipus
seglients:

Col-lisions de trens, incloses col:lisions amb obstacles
del galib de pas lliure,

Descarrilament de trens,

Accidents en passos a nivell, inclosos els accidents
que afectin vianants,

Accidents causats a persones pel material rodant fer-
roviari en moviment, a excepcio dels suicidis,

Suicidis,

Incendis en el material rodant,

Altres.
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2. Nombre total i relatiu (en relacié amb els quilome-
tres-tren) de ferits greus i victimes mortals per tipus d'ac-
cident, amb indicacio de:

Viatgers en relacio amb el nombre total de viatgers-
quilometre),

Empleats,

Usuaris de passos a nivell,

Persones no autoritzades en instal-lacions ferrovia-
ries,

Altres.

2. Indicadors relatius a incidents

1. Nombre total i relatiu (en relacié amb els quilome-
tres-tren) de trencaments de carril, deformacions de la via
i errors de senyalitzacié que possibilitin itineraris incom-
patibles.

2. Nombre total i relatiu (en relacié amb els quilome-
tres-tren) de senyals passats en situacio de perill.

3. Nombre total i relatiu (en relacio amb els quilome-
tres-tren) de rodes i eixos trencats de material rodant fer-
roviari en servei.

3. Indicadors relatius a les conseqliencies
dels accidents

1. Costos totals i relatius (en relacié amb els quilo-
metres-tren) en euros de tots els accidents, dels quals
s’han de calcular i incloure, si és possible, els costos
seguents:

Morts i lesions,

Indemnitzacié per péerdua o deteriorament dels béns
de viatgers, del personal o tercers,

Indemnitzacié per danys provocats al medi ambient,

Reemplacament o reparacio de les instal-lacions ferro-
viaries i del material rodant danyats,

Retards, pertorbacions i modificacions de l'itinerari
dels trens, inclosos els costos addicionals de personal i la
perdua de futurs ingressos.

S’han de deduir dels costos esmentats les indemnitza-
cions o compensacions rebudes o que previsiblement
s’han de rebre de tercers com ara els propietaris de vehi-
cles de motor implicats en accidents en passos a nivell.
No s’ha de deduir la compensacié rebuda per les polisses
d’assegurances que tinguin subscrites les empreses ferro-
viaries o I’Administrador d’Infraestructures Ferroviaries.

2. Nombre total i relatiu (en relacio amb el nombre
d’hores treballades) d’hores de treball del personal per-
dudes per culpa de I'accident.

4. Indicadors relacionats amb la seguretat técnica
de la infraestructura ferroviaria i la seva aplicacio

1. Percentatge de vies en servei amb proteccio auto-
matica de trens i percentatge de quildmetres-tren que
utilitzen sistemes operatius de proteccié automatica de
trens.

2. Nombre de passos a nivell (totals i per quilometre
de linia) i percentatge de passos a nivell amb proteccid
manual o automatica.

5. Indicadors relatius a la gestio de la seguretat

Auditories internes realitzades per I'Administrador
d’Infraestructures Ferroviaries i les empreses ferroviaries
segons la documentacio del sistema de gestié de la segu-
retat. Nombre total d’auditories que s’han fet i el seu
nombre com a percentatge de les auditories obligatories
(i projectades).

ANNEX I

Sistemes de gestio de la seguretat

1. Requisits del sistema de gestio de la seguretat

El sistema de gestid de la seguretat s’ha de documen-
tar en tots els aspectes pertinents i s’ha de descriure, en
particular, el repartiment de responsabilitat dins de I'orga-
nitzacid de 'Administrador d'Infraestructures Ferroviaries
o de I'empresa ferroviaria.

S’ha d’explicar com s’assegura el control de la
gestié en els diferents nivells, com participen el perso-
nal i els seus representants a tots els nivells i com es
vetlla per la millora permanent del sistema de gestié de
la seguretat.

2. Elements basics del sistema de gestio
de la seguretat

Els elements basics del sistema de gestié de la segu-
retat son els seglients:

a) Enrelacio amb I'organitzacié empresarial:

i. Lexisténcia d'uns criteris i objectius, qualitatius i
quantitatius, pel que fa al manteniment i millora de la
seguretat, aprovats pels organs directius de I'organitzacio
i comunicats a tot el seu personal, I'existéncia d'un depar-
tament dedicat a la gestio de la seguretat en la circulacio i
de plans i procediments per assolir els objectius esmen-
tats.

ii. Lestabliment d'un procediment adequat de distri-
bucié d'aquesta informacié dins de I'organitzaciéo empre-
sarial.

iii. Lexistéencia de procediments per satisfer els
estandards tecnics i operatius establerts a les especificaci-
ons tecniques d’homologacié i a qualsevol altra norma
nacional de seguretat que sigui aplicable i per portar a
terme l'avaluacié de riscos i implementar mesures de
control sempre que tingui lloc algun canvi en les condici-
ons operatives o s’utilitzi un nou tipus de material que
suposi nous riscos en la infraestructura ferroviaria o en
els serveis.

iv. La previsi6 de mecanismes per portar a terme la
distribucio de la informacid, en matéria de seguretat, dins
de I'organitzacidé o entre organitzacions que operen sobre
la mateixa infraestructura ferroviaria.

v. Els procediments i formats relatius a la manera
com s’ha de documentar la informacié en mateéria de
seguretat.

vi. Lexisténcia de mecanismes per portar a terme
auditories internes periodiques en relacié amb el sistema
de seguretat, per garantir que els accidents i incidents
siguin adequadament investigats i se’n faci un informe, i
d’un pla de contingéncies, que, en el cas de les empreses
ferroviaries, ha d’estar acordat amb I'’Administrador d’In-
fraestructures Ferroviaries.

vii. Lexistencia de procediments que permetin
garantir el compliment per part dels proveidors i subcon-
tractistes de I’Administrador d’Infraestructures Ferrovia-
ries o de I'empresa ferroviaria dels estandards técnics i
operatius que aquesta exigeix.

viii. Procediments que garanteixin la notificacio,
investigacié i analisi d’accidents i incidents ferroviaris,
aixi com |'adopcio de les mesures de prevencid necessa-
ries.

ix. Plans d’accio, alerta i informacio en cas d’emer-
gencia, acordats amb les autoritats publiques pertinents.
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b) En relacié amb el personal ferroviari habilitat:

i. La disponibilitat de mitjans i recursos (propis o
concertats) que garanteixin la formacio continua del per-
sonal ferroviari habilitat.

ii. La disponibilitat de centres homologats (propis o
concertats) de control fisic i psiquic del personal ferroviari
habilitat i els mitjans i procediments per portar-ho a
terme.

iii. La disponibilitat de mitjans (propis o concertats) i
recursos que permetin realitzar el control aleatori de
deteccio de consum d’alcohol i d’indicis analitics de con-
sum de drogues d'abus i substancies psicoactives.

iv. El régim que s’ha d’aplicar a I'atorgament i reno-
vacio de les habilitacions requerides pel personal ferrovi-
ari de qué es disposa, indicant la formacio que s’ha d'im-
partir i les proves que s’han de superar.

c) Enrelacié amb el material rodant:

i. La tipologia del material rodant ferroviari de que
disposa (en propietat, lloguer, en fabricacié o per qualse-
vol altra figura) en el moment de sol-licitar el certificat de
seguretat.

ii. Lexisténcia de plans de manteniment i de centres
homologats de manteniment de material rodant habilitats
per portar-los a terme.

ANNEX 1l

Documentacié que s'ha d’aportar amb la sol-licitud
d’autoritzacié de seguretat

Per tal que es pugui expedir 'autoritzacié a que fa
referéncia la lletra b) de I'apartat 2 de I'article 10 de I"auto-
ritzacié de seguretat especifica per a la xarxa, s’han de
presentar els documents seglients:

Relacio del personal ferroviari habilitat que té, indi-
cant el tipus d’habilitacié de qué disposa.

Documentacio relativa als diversos tipus de material
rodant ferroviari que es vol utilitzar, indicant les autoritza-
cions de que disposa i que certifiquen que aquest material
compleix les especificacions tecniques que I'afecten, o bé
les que vulguin sol-licitar per al material rodant que no
disposa d’aquestes autoritzacions.

ANNEX IV

Documentaciéo que s’ha d’aportar amb la sol-licitud del
certificat de seguretat

Per tal que es pugui expedir el certificat a quée fa refe-
réncia la lletra b) de I'apartat 4 de I'article 16 del certificat
de seguretat especifica per a la xarxa, s’han de presentar,
respecte de les linies sobre les quals es vol operar, els
documents seglients:

Documentacio relativa a les categories funcionals del
personal ferroviari habilitat de que disposa. Per a les dife-
rents categories funcionals del personal ferroviari relacio-
nat amb la seguretat en la circulacid, s'ha d'acreditar el
compliment dels requisits de I'Ordre FOM/2520/2006, de 27
de juliol, per la qual es determinen les condicions per a
I'obtencio de titols i habilitacions que permeten |'exercici
de les funcions del personal ferroviari relacionades amb
la seguretat, aixi com el régim dels centres de formacié
d’aquest personal i dels de valoracié de la seva aptitud
psicofisica, que desplega l'article 60 de la Llei 39/2003,
de 17 de novembre, del sector ferroviari.

Documentacio relativa als diversos tipus de material
rodant ferroviari que vol utilitzar en el servei, indicant les
autoritzacions de qué disposa, i que certifiquen que

aquest material compleix les especificacions técniques
que l'afecten, o bé les que pretén sol-licitar per al material
rodant que no disposa d’aquestes autoritzacions.

ANNEXYV

Contingut essencial de l'informe d’investigacio sobre
accidents i incidents

1. Resum

El resum ha de constar d’una breu descripcié del fet,
quan i on va tenir lloc i les seves consequéncies. Ha d'in-
dicar les causes directes aixi com els factors coadjuvants
i les causes subjacents descobertes per la investigacio.
S’han de citar les recomanacions principals i es proporcio-
nara informacio sobre els destinataris de les esmentades
recomanacions.

2. Fets immediats del succés

1. Succés:

Data, hora i localitzacié exactes del succés.

Descripcio dels fets i del lloc de I'accident, aixi com les
comeses dels serveis de rescat i d’auxili.

La decisid d’obrir una investigacio, la composicio de
I’equip d’investigacio.

2. Circumstancies del succés:

Personal ferroviari implicat i, si s'escau, tercers i testi-
monis.

Els trens i la seva composicio, inclos el nimero de
matricula del material rodant implicat.

La descripcié de la infraestructura i del sistema de
senyalitzacio (tipus de via, agulles, enclavament, senyals i
proteccio del tren).

Sistemes de comunicacio.

Obres al lloc o a la rodalia.

Activacié del pla de contingéncies i de la cadena d’es-
deveniments.

Activacié del pla d’emergéncia dels serveis publics de
salvament, la policia i els serveis medics i la cadena d’es-
deveniments.

3. Victimes mortals, lesions i danys materials:

Viatgers, personal i tercers.
Carrega, equipatge i altres béns.
Material rodant, infraestructura i medi ambient.

4. Circumstancies externes:

Condicions meteorologiques i referéncies geografi-
ques.

3. Relacio de les investigacions i indagacions

1. Resum de les declaracions dels testimonis (sub-
jecte a la protecci6 de la identitat de les persones):

Personal ferroviari i viatgers.
Altres testimonis.

2. Sistema de gestio de la seguretat:

Organitzacié marc i com es donen i s’executen les
ordres.

Requisits del personal i com es compleixen.

Rutines dels controls i auditories interns i els seus
resultats.

Interficie entre les diferents parts en la infraestructura
ferroviaria.



Suplement num. 23

Dilluns 16 juliol 2007 3151

3. Normativa:

Legislacio i reglamentacié nacional i comunitaria per-
tinent.

Altres normes aplicables, com ara normes d’explota-
cio, instruccions locals, requisits del personal i preceptes
de manteniment.

4. Funcionament del material rodant ferroviari i de
les instal-lacions tecniques:

Sistema de control de comandament i senyalitzacio,
incloses les gravacions dels registradors automatics de
dades.

Infraestructura.

Equip de comunicacions.

Material rodant, incloses les gravacions dels registra-
dors automatics de dades.

5. Documentacio del sistema de gestio de la circula-
cié:

Mesures preses pel personal de circulacio.

Intercanvi de missatges verbals en relacié amb el suc-
cés, inclosa la documentacioé que prové de gravacions.

Mesures destinades a protegir i salvaguardar el lloc
del succés.

6. Interficie home-maquina-organitzacioé:

Temps de treball del personal implicat.

Circumstancies médiques i personals amb influencia
en el succés, inclosa I'existéncia de tensid fisica psicolo-
gica.

Disseny de I'equip amb efectes en la interficie antro-
pomecanica.

7. Altres successos anteriors de caracter similar.

4. Analisi i conclusions

1. Descripcio definitiva de la cadena d’esdeveni-
ments:

Establiment de les conclusions sobre el succés d’acord
amb el que disposa el titol lll del Reglament a qué corres-
pon aquest annex.

2. Deliberacio:

Analisi dels fets per tal d’extreure conclusions sobre
les causes del succés i I'eficacia dels serveis de salva-
ment.

3. Conclusions:

Causes directes i immediates del succés, inclosos els
factors coadjuvants relacionats amb les accions de les
persones implicades o les condicions del material rodant
o de les instal-lacions téecniques.

Causes subjacents relacionades amb les qualificaci-
ons del personal ferroviari i el manteniment del material
rodant o de la infraestructura ferroviaria.

Causes relacionades amb les condicions del marc nor-
matiu i I'aplicacio del sistema de gestio de la seguretat.

4. Observacions addicionals:

Deficiencies i defectes establerts durant la investiga-
cié que no tenen relaci6 amb les conclusions sobre les
causes.

5. Mesures adoptades

Relacio de les mesures adoptades com a conseqiien-
cia de l'accident o incident ferroviari.

6. Recomanacions

MINISTERI DE MEDI AMBIENT

13182 REIAL DECRET 907/2007, de 6 de juliol, pel qual
s’aprova el Reglament de la planificacio hidro-
logica («kBOE» 162, de 7-7-2007.)

Larticle 129 de la Llei 62/2003, de 30 de desembre, de
mesures fiscals, administratives i de I'ordre social, va
modificar el text refés de la Llei d'aigles, aprovat pel Reial
decret legislatiu 1/2001, de 20 de juliol, per incorporar al
nostre ordenament juridic la Directiva 2000/60/CE, del
Parlament Europeu i del Consell, de 23 d’octubre de 2000,
per la qual s’estableix un marc comunitari en I'ambit de la
politica d'aigles.

En virtut d’aquesta norma es van realitzar les modifi-
cacions corresponents en el titol lll del text refés de la Llei
d’aiglies, corresponent a la planificacié hidrologica. Con-
cretament es van modificar els articles 40, 41 i 42 i es va
introduir l'article 40 bis. Aixi mateix, es van introduir
modificacions en altres titols que estan en estreta relacio
amb el procés de planificacié hidrologica i la consecucio
dels seus fins, com ara la nova definicié de conca hidro-
grafica i la introduccié del concepte de demarcacié hidro-
grafica (articles 16 i 16 bis), les modificacions en I'admi-
nistracio publica de I'aigua, amb la creacio del Consell de
I'Aigua de la demarcacio i el Comite d’Autoritats Compe-
tents (articles 35, 36 i 36 bis), els nous objectius mediam-
bientals, I'estat de les masses d’aigua i els programes de
mesures per assolir aquests objectius (articles 92 bis, 92
ter i 92 quater), el registre de zones protegides (article 99
bis), la introduccié expressa del principi de recuperacio
dels costos dels serveis relacionats amb la gestié de les
aiglies (article 111 bis) o els terminis per assolir els objec-
tius ambientals i per a la participacio publica (disposi-
cions addicionals onzena i dotzena).

Posteriorment, la Llei 11/2005, de 22 de juny, per la qual
es modifica la Llei 10/2001, de 5 de juliol, del Pla hidrologic
nacional, va modificar la redaccio de I'apartat 1.b.c’) de I'ar-
ticle 42 del text refds de la Llei d’aiglies, establint una defi-
nicio de cabals ecologics i la figura de les reserves naturals
fluvials, i va afegir un nou apartat 5 a I'article 46, relatiu a
les obres hidrauliques d’interes general.

El marc juridic de la planificacié hidrologica es com-
pleta amb el Reglament de I'administracié publica de
I"aigua i de la planificacio hidrologica, aprovat mitjancant
el Reial decret 927/1988, de 29 de juliol, en desplegament
dels titols Il'i lll de la Llei d’aiglies, i amb I'Ordre de 24 de
setembre de 1992, per la qual s’aproven les instruccions i
recomanacions técniques complementaries per elaborar
els plans hidrologics de conques intercomunitaries.

En compliment del que estableix la Llei 29/1985, de 2
d’agost, d'aiglies, mitjancant el Reial decret 1664/1998,
de 24 de juliol, es van aprovar els plans hidrologics del
Nord I, Nord Il, Nord Ill, Duero, Tajo, Guadiana I, Guadia-
na ll, Guadalquivir, Sud, Segura, Xaquer, Ebre i conques
intracomunitaries de Catalunya. Posteriorment, mitjan-
cant el Reial decret 378/2001, de 6 d’abril, es va aprovar el
Pla hidrologic de les llles Balears i mitjancant el Reial
decret 103/2003, de 24 de gener, es va aprovar el Pla
hidrologic de Galicia-Costa.

El contingut normatiu d’aquests plans es va fer public
mitjancant les ordres ministerials de 13 d’agost de 1999
(plans del Nord, Duero, Tajo, Guadiana, Guadalquivir,
Segura, Xuquer i Ebre) i de 6 de setembre de 1999 (Pla del
Sud), i mitjancant un Edicte de la Junta d'Aiglies de la
Generalitat de Catalunya de 16 de marg de 1999 (Pla de les
conques internes de Catalunya).

Finalment, I'esquema de planificacié que preveu la
Llei 29/1985, de 2 d'agost, d’aiglies, es va completar amb
I'aprovacié del Pla hidrologic nacional mitjancant la



