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|. DISPOSICIONS GENERALS

MINISTERI DE LA PRESIDENCIA
| PER ALES ADMINISTRACIONS TERRITORIALS

15721 Reial decret 1036/2017, de 15 de desembre, pel qual es regula la utilitzacié
civil de les aeronaus pilotades per control remot, i es modifiquen el Reial
decret 552/2014, de 27 de juny, pel qual es desplega el Reglament de laire i
les disposicions operatives comunes per als serveis i els procediments de
navegacio aeria, i el Reial decret 57/2002, de 18 de gener, pel qual s’aprova el
Reglament de circulacié aeéria.

L'article 8 del Conveni d’aviacié civil internacional (Chicago 1944) estableix que cap
aeronau capag de volar sense pilot ho ha de fer sobre el territori d’'un Estat contractant
llevat que disposi d’'una autoritzacid especial d’aquest Estat i de conformitat amb els
termes de l'autoritzaciéo esmentada. Correspon als estats vetllar perqué el vol d’aquestes
aeronaus sense pilot a les regions obertes al vol d’aeronaus civils es reguli de tal manera
que els eviti tot perill.

El concepte d’aeronau sense pilot o, en termes actuals, vehicles aeris no tripulats o
UAV (per les sigles en anglés d’«Unmanned Aerial Vehicle»), ha estat interpretat per la
comunitat internacional com a comprensiu de les aeronaus que volen sense un pilot a bord
i que poden o bé ser controlades plenament pel pilot remot, aeronaus pilotades per control
remot, o bé estar programades i ser completament autdnomes, aeronaus autdbnomes en
terminologia de I'Organitzacié d’Aviacio Civil Internacional (OACI).

Els avencgos cientifics i técnics han contribuit, en els ultims anys, al progrés de I'aviacié
i han permés que apareguin aquests vehicles aeris no tripulats com a nous usuaris de
I’espai aeri. Aquesta circumstancia, unida a la progressiva reduccié del seu cost
d’adquisicio, ha permeés la proliferacié del seu Us de manera gairebé indiscriminada, amb
els riscos conseglents per a la seguretat aéria.

En I'ambit internacional, en l'actual estat de desenvolupament del sector, esta
comunament acceptat que només les aeronaus no tripulades pilotades per control remot o
RPA (per les sigles en anglés de «Remotely Piloted Aircraft»), es poden integrar al costat
de la resta de transits tripulats en espais aeris no segregats i en aerddroms. Per tant, els
principals avencgos reglamentaris s’estan produint en aquest moment en relacié amb
aquells UAV que son aeronaus pilotades per control remot (RPA).

En la linia de la resta dels paisos del nostre entorn, la modificacié de l'article 11 de la
Llei 48/1960, de 21 de juliol, de navegacio aéria, introduida per la Llei 18/2014, de 15
d’octubre, d’aprovacié de mesures urgents per al creixement, la competitivitat i I'eficiéncia,
va establir que aquests artefactes sén efectivament aeronaus i, com a tals, la seva
utilitzacio civil esta subjecta a la legislacié aeronautica civil.

Per la seva banda, I'article 50 de la Llei 18/2014, de 15 d’octubre, ha establert, amb
caracter temporal, el régim juridic aplicable a aquestes aeronaus i a les activitats que
desenvolupen, mentre es procedeix a 'adopcioé de la disposicié reglamentaria prevista a la
seva disposici6 final segona, apartat dos.

En exercici d’aquesta habilitacié normativa, aquest Reial decret estableix el marc juridic
definitiu aplicable a la utilitzaci6 civil de les aeronaus pilotades per control remot (RPA) no
subjectes a la normativa de la Unié Europea, com és el cas de les aeronaus pilotades per
control remot (RPA) de massa maxima en I'enlairament inferior als 150kg i les de massa
maxima en l'enlairament superior excloses de I'ambit d’aplicacié del Reglament (CE)
num. 216/2008 del Parlament Europeu i del Consell, de 20 de febrer de 2008, sobre normes
comunes en I'ambit de I'aviacié civil i pel qual es crea una Agéncia Europea de Seguretat
Aéria, i es deroga la Directiva 91/670/CEE del Consell, o destinades a operacions de duanes,
policia, cerca i salvament, lluita contra incendis, guardacostes o similars.



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

i

i

Suplement en llengua catalana al num. 316 Divendres 29 de desembre de 2017 Secc. I

Pag.

2

Aquest Reial decret, en coheréncia amb la convencidé internacional en la matéria i les
normes de dret comparat, no regula I'is d’aeronaus civils no tripulades que no permeten
la intervencio del pilot en la gesti6 del vol, les denominades aeronaus autonomes, I'is de
les quals en 'espai aeri espanyol i aquell en el qual Espanya és responsable de la prestacio
de serveis de transit aeri no esta permeés.

Es regula el régim general aplicable en matéria de matriculacié i aeronavegabilitat,
exceptuant, com ja ho feia la regulacié temporal vigent fins a la data, del compliment
d’aquests requisits les aeronaus pilotades per control remot (RPA) de fins a 25kg de
massa maxima en I’enlairament, que, no obstant aixd, estan subjectes a condicions
especifiques per al seu pilotatge.

Aixi mateix, s’estableixen les condicions d’explotacié d’aquestes aeronaus. De
conformitat amb I'actual desenvolupament de la técnica, amb les necessitats del sector i
amb I'experiéncia dels paisos del nostre entorn es preveu, exclusivament, I'is d’aeronaus
pilotades per control remot (RPA) per dur a terme, amb I'habilitacié prévia a aquest efecte,
treballs tecnics o cientifics —«operacions especialitzades», en els termes de la normativa
de la Unié Europea— i vols de prova de produccio i manteniment, de demostracié, recerca
i desenvolupament de nous productes o per demostrar la seguretat de les operacions
especifiques de treballs técnics o cientifics.

Aquest Reial decret no preveu la possibilitat d’autoritzacié d’altres operacions amb
aeronaus civils pilotades per control remot, assenyaladament el transport. A 'empara de
I'amplia habilitacié concedida al Govern, i de I'actual estat de la técnica convinguda en
I'ambit internacional i comunitari, aquestes operacions amb aeronaus pilotades per control
remot queden diferides a un desplegament reglamentari posterior, ja que no existeixen
avui dia condicions objectives de seguretat per autoritzar-les. L'abast d’aquesta regulacié
és, d’altra banda, coherent amb el vigent fins avui, contingut a la Llei 18/2014, que queda
derogada «ex lege» amb 'aprovaci6 d’aquest Reial decret.

Ateses les singularitats propies de les operacions de policia de les forces i cossos de
seguretat, les funcions de guardacostes i serveis de duanes, les missions de vigilancia del
transit viari i les operacions del Centre Nacional d’Intel-ligéncia, s’estableix el régim
especific que els és aplicable.

El régim juridic establert per aquest Reial decret té en compte I'actual desenvolupament
de la técnica i les necessitats de la industria del sector i respon a la necessitat de garantir
que les operacions d’'RPAS es duen a terme amb els nivells necessaris de seguretat per a
la mateixa operacio i per a tercers, aixi com que es mantenen els estandards de seguretat
operacional per a la resta dels usuaris de I'espai aeri.

En matéria de seguretat publica aquest Reial decret, atesa la incidéncia que I'is
d’aeronaus pilotades per control remot pot comportar, salva expressament les
autoritzacions que siguin exigibles de conformitat amb la normativa especifica sobre la
matéria i estableix les condicions minimes aplicables en la seva entrada en vigor a totes
les aeronaus pilotades per control remot, independentment dels seus usos, inclosos per
tant els usos exclosos de I'ambit d’aplicacio de la resta del Reial decret. Aixi, s’estableixen
requisits d’identificacié de les aeronaus pilotades per control remot, mesures de limitacio
de l'operacié d’aquestes aeronaus per raons de seguretat publica o I'obligacié de
comunicacié prévia al Ministeri de I'Interior per a I'operacié sobre aglomeracions urbanes
d’edificis en ciutats, pobles o llocs habitats o reunions de persones a l'aire lliure.

Igualment, en desplegament del que preveu l'article 42 bis de la Llei 21/2003, de
seguretat aéria, s’estableixen les obligacions dels usuaris de les aeronaus pilotades per
control remot destinades exclusivament a activitats esportives, recreatives, de competicio
i exhibicid, aixi com a les activitats ludiques propies de les aeronaus de joguina, per evitar
que interfereixin i posin en risc la seguretat i regularitat de les operacions aéries. A aquests
efectes, s’ha de tenir en compte que el Reglament d’execucié (UE) num. 923/2012 de la
Comissid, de 26 de setembre de 2012, pel qual s’estableixen el Reglament de l'aire i les
disposicions operatives comunes per als serveis i els procediments de navegaci6 aéria, i
pel qual es modifiquen el Reglament d’execucié (UE) ndm. 1035/2011 i els reglaments
(CE) num. 1265/2007, (CE) nim. 1794/2006, (CE) nim. 730/2006, (CE) num. 1033/2006 i
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(UE) num. 255/2010, defineix les aeronaus de joguina com l'aeronau no tripulada
dissenyada per al joc de nens menors de 14 anys o I'Us de les quals estigui previst per a
aquest fi, ja sigui o no amb caracter exclusiu. Addicionalment, segons el que preveu el
Reial decret 1205/2011, de 26 d’agost, sobre la seguretat de les joguines, aquestes
aeronaus de joguina han de complir els requisits que preveu la disposicié esmentada.

Aquest Reial decret, finalment, modifica el Reial decret 552/2014, de 27 de juny, pel
qual es despleguen el Reglament de I'aire i les disposicions operatives comunes per als
serveis i els procediments de navegaci6 aéria, per adequar el régim previst en matéria
de regles de l'aire i Us de I'espai aeri a 'operacio de les aeronaus pilotades per control
remot.

Aquest Reial decret es dicta en I'exercici de I'habilitacié conferida al Govern per establir
el régim juridic aplicable a les aeronaus civils pilotades per control remot (RPA), aixi com
a les operacions i activitats que duen a terme, per la disposicio final segona, apartat 2,
de la Llei 18/2014, de 15 d’octubre, i la disposici6 final quarta de la Llei organica 4/2015,
de 30 de marg, de proteccio de la seguretat ciutadana, i fa Us aixi mateix de les habilitacions
conferides per la disposicio final quarta de la Llei 48/1960, de 21 de juliol, i la disposicio
final tercera de la Llei 21/2003, de 7 de juliol.

Aquest Reial decret s’ha sotmés al procediment que preveu la Directiva (UE)
2015/1535 del Parlament Europeu i del Consell, de 9 de setembre de 2015, per la qual
s’estableix un procediment d’informacié en matéria de reglamentacions técniques i de
regles relatives als serveis de la societat de la informacio, aixi com al que disposa el
Reial decret 1337/1999, de 31 de juliol, pel qual es regula la remissié d’informacié en
matéria de normes i reglamentacions técniques i reglaments relatius als serveis de la
societat de la informacio.

En virtut d’aix0, a proposta del ministre de Foment i, en relacié amb la disposicid
addicional cinquena i disposici6 final primera, de la ministra de Defensa, amb I'aprovacié
prévia del ministre d’'Hisenda i Funcié Publica, d’acord amb el Consell d’Estat i amb la
deliberaci6 prévia del Consell de Ministres a la reunié del dia 15 de desembre de 2017,

DISPOSO:

CAPITOL |

Disposicions generals

Article 1. Objecte.

1. Aquest Reial decret té per objecte establir el régim juridic aplicable a les aeronaus
civils pilotades per control remot (RPA) a les quals no és aplicable el Reglament (CE)
216/2008 del Parlament Europeu i del Consell, de 20 de febrer de 2008, sobre normes
comunes en I'ambit de I'aviacid civil i pel qual es crea una Agéncia Europea de Seguretat
Aéria, i es deroga la Directiva 91/670/CEE del Consell, aixi com a les operacions i activitats
que duen a terme.

2. Larealitzacio d’activitats diferents de les operacions aéries especialitzades i vols
experimentals que regula aquest Reial decret, de les activitats esportives, recreatives, de
competicié o exhibicid, aixi com de les activitats ludiques propies de les aeronaus de
joguina, de conformitat amb el que preveu la normativa aplicable, esta subjecta a
I'habilitacié prévia de 'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria mitjangant el compliment dels
requisits que, atés el desenvolupament de la técnica, s’estableixin per reglament.

3. Elque disposa aquest Reial decret s’entén sense perjudici del compliment d’altres
requisits i 'obtencié de les autoritzacions, permisos o llicéncies que siguin exigibles de
conformitat amb la normativa que en cada cas sigui aplicable, en particular en matéria de
seguretat publica, per ra6 de les competéncies d’altres administracions o de la propietat
dels terrenys que s’hagin d’utilitzar amb motiu de 'operacié.
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Article 2. Ambit objectiu i subjectiu.
1. Aquest Reial decret és aplicable:

a) Ales aeronaus civils pilotades per control remot (RPA) amb una massa maxima en
I'enlairament inferior als 150kg o, sigui quina sigui la seva massa maxima en I'enlairament,
quan estiguin excloses de I'aplicacié del Reglament (CE) 216/2008 del Parlament Europeu
i del Consell, de 20 de febrer de 2008, perqué concorre alguna de les circumstancies que
especifica el seu annex Il, que efectuin operacions aeries especialitzades o vols
experimentals.

b) A les aeronaus civils pilotades per control remot (RPA), sigui quina sigui la seva
massa maxima en I’enlairament, que efectuin activitats de duanes, policia, cerca i
salvament, lluita contra incendis, guardacostes o similars, si s’escau, amb les excepcions
que preveu l'article 3.

En relaci6 amb aquestes aeronaus, a més, aquest Reial decret és aplicable als
elements que configuren el sistema d’aeronau pilotada per control remot (RPAS, per les
sigles en anglés de «Remotely Piloted Aircraft Systems»), a les operacions que es duguin
a terme amb aquests, al personal que els piloti o ajudi el pilot a exercir les seves funcions,
a les organitzacions de formaci6 aprovades, aixi com a la seva aeronavegabilitat i a les
organitzacions que hi estan involucrades, als operadors d’aquests sistemes i, en alld que
correspongui, als proveidors de serveis de navegacié aéria i als gestors d’aeroports i
aerdédroms.

2. Aquest Reial decret no és aplicable a:

a) Els globus lliures no tripulats i els globus captius.

b) Els vols que es desenvolupin en la seva integritat en espais interiors completament
tancats.

c) Les aeronaus excloses de conformitat amb el que preveu l'apartat 1, aixo és:

1r Les aeronaus i els sistemes d’aeronaus pilotades per control remot (RPAS)
militars.

2n Les aeronaus pilotades per control remot (RPA) utilitzades exclusivament per a
exhibicions aéries, activitats esportives, recreatives o de competicio, incloses les activitats
ludiques propies de les aeronaus de joguina.

3r Les aeronaus pilotades per control remot (RPA) amb una massa maxima en
I'enlairament superior a 150kg, llevat que:

i) Efectuin operacions de duanes, policia, cerca i salvament, lluita contra incendis,
guardacostes o similars.

i) Estiguin excloses de l'aplicacio del Reglament (CE) 216/2008 del Parlament
Europeu i del Consell, de 20 de febrer de 2008, perqué concorre alguna de les
circumstancies que especifica el seu annex Il.

3. Aquest Reial decret és aplicable en territori i espai aeri de sobirania espanyola i,
llevat del que estipulen els convenis o tractats internacionals dels quals Espanya sigui part,
en espai aeri en el qual 'Estat espanyol sigui responsable de la prestacié de serveis de
transit aeri.

Article 3. Exclusions parcials.

1. Per a la realitzacié d’'operacions aéries especialitzades de formacié practica de
pilots remots, a les organitzacions de produccié que reuneixin els requisits que preveu
l'article 15.3 i 4, i a les organitzacions de formacidé no els és exigible el que disposen els
articles 28 i 39.

2. Ales operacions de policia atribuides a les forces i cossos de seguretat per la Llei
organica 2/1986, de 13 de marg, i normativa concordant, a les operacions de duanes, a les
de vigilancia del transit viari dutes a terme directament per la Direccié General de Transit,
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i a les operacions efectuades pel Centre Nacional d’Intel-ligéncia, unicament els és
aplicable el que disposen els capitols | i ll, i s’atenen, pel que fa a la prohibicié de sobrevol
de les instal-lacions prevista a l'article 32, a les funcions que, en relacié amb les
instal-lacions esmentades, corresponguin a les forces i cossos de seguretat, al Servei de
Vigilancia Duanera, a la Direccié General de Transit o al Centre Nacional d’Intel-ligencia.

Sense perjudici de la subjecci6 a les disposicions a qué es refereix I'article 20.2 i de les
obligacions de notificacié d’accidents i incidents greus de conformitat amb el que preveu el
Reglament (UE) nim. 996/2010 del Parlament Europeu i del Consell, de 20 d’octubre
de 2010, sobre investigacio i prevencié d’accidents i incidents en I'aviacio civil i pel qual es
deroga la Directiva 94/56/CE, aquestes operacions s’han de dur a terme, en tot cas, de
conformitat amb les condicions establertes en els protocols adoptats a aquest efecte per
I'organisme public responsable de la prestacio del servei o realitzacié de I'activitat i, en el
cas de les funcions de policia atribuides a les policies locals, en els reglaments de policies
locals respectius, de manera que no es posi en perill altres usuaris de I'espai aeri i les
persones i béns subjacents.

A més, les operacions dels sistemes d’aeronaus pilotades per control remot (RPAS) en
I’exercici d’aquestes activitats s’han d’ajustar al que estableix I'organisme public
responsable de la prestacié del servei o realitzacié de I'activitat que, en tot cas, és
responsable de:

a) Autoritzar I'operacio.

b) Establir els requisits que garanteixin que els pilots remots i, si s’escau, els
observadors, disposen de la qualificacié adequada per dur a terme les operacions en
condicions de seguretat que, en tot cas, han de respectar els minims establerts en els
articles 33.1i 38.

c) Assegurar-se que l'operacid es pot dur a terme en condicions de seguretat i
compleix la resta dels requisits exigibles de conformitat amb el que preveu aquest apartat.

Article 4. Requisits generals d’is de les aeronaus pilotades per control remot (RPA).

Sense perjudici del compliment de la resta dels requisits que estableixen aquest Reial
decret, la seva normativa de desplegament i la resta de les disposicions aplicables, I'is
d’aeronaus pilotades per control remot (RPA) requereix, en tot cas, que el seu disseny i les
seves caracteristiques permetin al pilot intervenir en el control del vol, en tot moment.

El pilot remot és, en tot moment, el responsable de detectar i evitar possibles col-lisions
i altres perills.

Article 5. Definicions.
Als efectes d’aquest Reial decret, s’entén per:

a) Aeronau pilotada per control remot (RPA): aeronau no tripulada, dirigida a distancia
des d’una estaci6 de pilotatge remot.

b) Condicions meteorologiques de vol visual (VMC): condicions meteoroldgiques
expressades en termes de visibilitat, distancia dels navols i sostre de nuvols, iguals o
millors a les que estableix SERA.5001 de I'annex del Reglament d’execucié (UE)
num. 923/2012 de la Comissio, de 26 de setembre de 2012, pel qual s’estableixen el
Reglament de l'aire i les disposicions operatives comunes per als serveis i els procediments
de navegacio6 aéria, i pel qual es modifiquen el Reglament d’execucié (UE) num. 1035/2011
i els reglaments (CE) num. 1265/2007, (CE) num. 1794/2006, (CE) num. 730/2006, (CE)
nuam. 1033/2006 i (UE) num. 255/2010 (d’ara endavant Reglament SERA), i normativa de
desplegament i aplicacio.

c) Detectar i evitar: capacitat de veure, captar o descobrir I'existéncia de transit en
conflicte o altres perills i adoptar les mesures apropiades de conformitat amb les regles de
l'aire.

d) Estaci6 de pilotatge remot: component d’un sistema d’aeronau pilotada per control
remot (RPAS) que conté els equips utilitzats per pilotar 'aeronau.
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e) NOTAM: avis distribuit per mitja de telecomunicacions que conté informacio
relativa a I'establiment, la condicié o la modificacié de qualssevol instal-lacions, serveis,
procediments o perills aeronautics que és indispensable que conegui oportunament el
personal que efectua operacions de vol.

f) Massa maxima en I'enlairament: maxima massa, inclosa la carrega de pagament,
i el combustible o les bateries en cas de motors eléctrics, per a la qual el fabricant ha
establert que I'aeronau pot efectuar la maniobra d’enlairament amb seguretat, complint tots
els requisits de certificacid, quan aquesta sigui procedent, o, en un altre cas, tenint en
compte la resisténcia estructural de I'aeronau o altres limitacions.

g) Observador: persona designada per I'operador que, mitjangant observacio visual
de I'aeronau pilotada per control remot (RPA), directa i sense ajudes que no siguin lents
correctores o ulleres de sol, ajuda el pilot en la realitzacié segura del vol.

h) Organitzacions de formacid: organitzacié conforme a I'annex VII del Reglament
(UE) nim. 1178/2011 de la Comissié, de 3 de novembre de 2011 (ATO), escola
d’ultralleugers, escola de vol sense motor o aquelles organitzacions de formacio de pilots
remots habilitades per 'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria.

i) Operador: la persona fisica o juridica que efectua les operacions aeries
especialitzades o vols experimentals regulats per aquest Reial decret i que és responsable
del compliment dels requisits establerts per aquest per a una operacié segura. L'operador,
quan sigui una persona fisica, pot ser, aixi mateix, pilot remot o observador si acredita el
compliment dels requisits exigibles a aquests.

j) Operacio comercial: operacié aéria especialitzada efectuada per compte d’altri en
la qual es dona o es promet una remuneracio, compensaciéo economica o contraprestacio
de valor respecte del vol o de I'objecte del vol.

k) Operacié no comercial: aquella operacio aéria especialitzada efectuada amb
caracter privat o per compte propi, o per compte d’altri sense que hi hagi remuneraci6 o
compensacié economica o contraprestacio de valor.

[) Operacions aeéries especialitzades, també denominades treballs técnics, cientifics
o treballs aeris: qualsevol operacio, ja sigui comercial o no comercial, diferent d’'una
operacié de transport aeri, en la qual s’utilitza una aeronau pilotada per control remot
(RPA) per dur a terme activitats especialitzades, com ara, activitats de recerca i
desenvolupament, activitats agroforestals, aixecaments aeris, fotografia, vigilancia,
observacié i patrulla, inclosa la filmacid, publicitat aéria, emissions de radio i televisio, lluita
contra incendis, lluita contra la contaminacid, prevencié i control d’'emergéncies, cerca i
salvament o entrenament i formacié practica de pilots remots.

m) Operacio6 dins de I'abast visual del pilot (VLOS, per les sigles en anglés de «Visual
Line of Sight»): operacié en qué el pilot manté contacte visual directe amb I'aeronau
pilotada per control remot (RPA), sense l'ajuda de dispositius Optics o electronics que no
siguin lents correctores o ulleres de sol.

n) Operacio dins de I'abast visual augmentat (EVLOS, per les sigles en anglées
d’'«Extended Visual Line of Sight»): operacions en qué el contacte visual directe amb
'aeronau se satisfa utilitzant mitjans alternatius, en particular observadors en contacte
permanent per radio amb el pilot.

o) Operacid més enlla de I'abast visual del pilot (BVLOS, per les sigles en anglés de
«Beyond Visual Line of Sight»): operacions que s’efectuen sense contacte visual directe
amb I'aeronau pilotada per control remot (RPA).

p) Pilot remot (d’ara endavant pilot): persona designada per I'operador per efectuar
les tasques essencials per a I'operacid de vol d’'una aeronau pilotada per control remot
(RPA), que en manipula els controls de vol durant el vol.

q) Espai aeri segregat temporalment (TSA): volum definit d’espai aeri per a Us
temporal especific d’'una activitat, i a través del qual no es pot permetre el pas d’altre
transit, ni tan sols sota autoritzacié ATC.

r) Sistema d’aeronau pilotada per control remot (d’ara endavant RPAS): conjunt
d’elements configurables integrat per una aeronau pilotada per control remot (RPA), la
seva estaciéo o estacions de pilotatge remot connexes, els enllagos necessaris de
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comandament i control i qualsevol altre element de sistema que es pugui requerir en
qualsevol moment durant I'operacio de vol.
s) Vols experimentals: els vols segiients:

1r Vols de prova de produccié i de manteniment, efectuats per fabricants o
organitzacions dedicades al manteniment.

2n Vols de demostracié no oberts al public, dirigits a grups tancats d’assistents per
I'organitzador d’'un esdeveniment determinat o per un fabricant o operador per a clients
potencials.

3r Vols per a programes de recerca, efectuats a compte de qui gestioni el programa,
en els quals es tracti de demostrar la viabilitat de dur a terme una activitat determinada
amb aeronaus pilotades per control remot (RPA).

4t Vols de desenvolupament en els quals es tracti de posar a punt les técniques i els
procediments per dur a terme una activitat determinada amb aeronaus pilotades per control
remot (RPA), previs a la posada en produccié d’aquesta activitat, efectuats per qui
pretengui portar-la a terme.

5¢ Vols d’'R+D, efectuats per fabricants o altres entitats, organitzacions, organismes,
institucions o centres tecnologics per al desenvolupament de noves aeronaus pilotades per
control remot (RPA) o dels elements que configuren 'RPAS.

6& Vols de prova necessaris perquée un operador pugui demostrar que I'operacio o
operacions projectades amb I'aeronau pilotada per control remot es poden dur a terme
amb seguretat.

Article 6. Normes comunes sobre procediment.

1. Correspon a I'’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria resoldre sobre les autoritzacions,
els certificats i les habilitacions que preveu aquest Reial decret.

Les sol-licituds i comunicacions que preveu aquest Reial decret, adrecades a ’Agéncia
Estatal de Seguretat Aéria, es poden presentar a través de mitjans electronics o no, llevat
que els qui les formulin estiguin obligats a relacionar-se a través de mitjans electronics
amb les administracions publiques, de conformitat amb el que preveu I'article 14 de la Llei
39/2015, d’1 d’octubre, del procediment administratiu comd de les administracions
publiques.

2. Les resolucions del director de I’Agéncia dictades en els procediments que regula
aquest Reial decret posen fi a la via administrativa. Enfront d’aquestes es pot interposar un
recurs potestatiu de reposicio, previ al recurs contenciés administratiu, davant el director
de I'’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria en el termini d’'un mes des de la notificacié de la
resolucié expressa o en qualsevol moment a partir de 'endema del dia que, de conformitat
amb el que preveu aquest Reial decret, s’hagi d’entendre desestimada la sol-licitud per
silenci administratiu, segons el que preveuen els articles 123 i 124 de la Llei 39/2015, d’1
d’octubre.

3. Enfront de les resolucions dels directors de seguretat de I’Agéncia Estatal de
Seguretat Aéria es pot interposar un recurs d’algcada davant el director de ’Agéncia.
Segons el que estableixen els articles 121 i 122 de la Llei 39/2015, d’1 d’octubre, el recurs
d’alcada es pot interposar davant I'érgan que va dictar I'acte que s’impugna o davant el
competent per resoldre’l, en el termini d’'un mes des de la notificacié de la resolucio
expressa o en qualsevol moment a partir de 'endema del dia que, de conformitat amb el
que preveu aquest Reial decret, s’hagi d’entendre desestimada la sol-licitud per silenci
administratiu.

Article 7. Supervisio, control i régim sancionador

1. Lexercici de les activitats i la realitzacié dels vols que regula aquest Reial decret,
aixi com el compliment dels requisits que s’hi estableixen, estan subjectes a la supervisid
i el control de I'’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria.
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Quant a les activitats de policia, atribuides a les forces i cossos de seguretat per la Llei
organica 2/1986, de 13 de marg, i normativa concordant, duanes, a les missions de
vigilancia del transit viari efectuades directament per la Direccié General de Transit, i a les
del Centre Nacional d’Intel-ligéncia, a qué es refereix I'article 3.2, aquesta supervisié ha de
complir els requisits que estableixen els capitols | i Il.

L’'incompliment del que preveuen aquest Reial decret i la seva normativa de
desplegament i aplicacio constitueix infraccio administrativa en I'ambit de I'aviacio civil de
conformitat amb el que preveu la Llei 21/2003, de 7 de juliol, de seguretat aéria, en
particular en relacié amb les infraccions contra la seguretat de I'aviacio civil que tipifica el
seu article 44, i li és aplicable el régim sancionador que preveu la norma esmentada.

Per facilitar el compliment del que estableixen aquest Reial decret i les seves normes
de desplegament, 'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria pot adoptar mitjans acceptables de
compliment i material guia que facilitin el compliment del que disposa la normativa
d’aplicacio i I'acreditacioé del compliment esmentat.

2. El que disposa I'apartat anterior s’entén sense perjudici de la responsabilitat de
I'organisme responsable de la realitzacié de les activitats o prestacié dels serveis a qué es
refereix l'article 3.2, d’assegurar-se que les operacions s’efectuen amb subjeccié a les
disposicions d’aquest Reial decret que els son aplicables i de la seva responsabilitat i
competéncia per tal de garantir que es duen a terme amb subjeccié a les condicions
establertes per I'organisme esmentat.

3. Aixi mateix, el que disposen els apartats precedents s’entén sense perjudici de les
competéncies de I’Agéncia Espanyola de Proteccié de Dades, del Ministeri d’Energia,
Turisme i Agenda Digital i de les autoritats competents en matéria de seguretat publica.

CAPITOL II

Requisits dels sistemes d’aeronaus pilotades per control remot (RPAS)

Seccié 1a Identificacié, matriculacio, aeronavegabilitat i requisits de I'enlla¢ de
comandament i control

Article 8. Identificacié.

Totes les aeronaus pilotades per control remot (RPA) han de portar fixada a la seva
estructura una placa d’identificacié ignifuga, en la qual ha de constar la identificacié de
I'aeronau, mitjangant la seva designaci6 especifica, inclosos el nom del fabricant, el tipus,
el model i, si s’escau, el nUmero de série, aixi com el nom de l'operador i les dades
necessaries per posar-s’hi en contacte.

La informacié que ha de figurar a la placa hi ha d’estar marcada per mitja de gravat
quimic, encunyacio, estampacioé o un altre métode homologat de marcatge ignifug, de
forma llegible a primera vista i indeleble.

Article 9. Requisits sobre matriculacio i certificat d’aeronavegabilitat.

1. Les aeronaus pilotades per control remot (RPA) amb una massa maxima en
I'enlairament que no excedeixi els 25kg queden exceptuades dels requisits d’inscripcidé en
el Registre de matricula d’aeronaus civils i de I'obtencié del certificat d’aeronavegabilitat
previstos, respectivament, en els articles 29 i 36 de la Llei 48/1960, de 21 de juliol, de
navegacio aéria.

A la resta de les aeronaus pilotades per control remot (RPA) els son exigibles els
requisits sobre matriculacié i certificat d’aeronavegabilitat que preveu la normativa
aplicable, amb les singularitats que estableix aquest capitol.

2. Sense perjudici del que preveu I'apartat 1, I'operador pot sol-licitar un certificat
d’aeronavegabilitat per a una aeronau pilotada per control remot (RPA) amb una massa
maxima en I'enlairament que no excedeixi els 25kg, sempre que no estigui matriculada en
un altre pais; en aquest cas sén aplicables per a la seva emissi6 els requisits que estableix
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aquest capitol per a les aeronaus pilotades per control remot (RPA) amb una massa
maxima en I'enlairament superior a 25kg.

En cas que per a aquestes aeronaus el certificat d’aeronavegabilitat se sol-liciti de
conformitat amb un certificat de tipus que empari el tipus 0 model d’aeronau de que es
tracti, la conformitat de cada unitat produida amb el certificat de tipus s’ha de garantir
mitjangant 'emissié d’'una declaracié de conformitat del fabricant.

3. Eltermini maxim per resoldre sobre els procediments que preveu aquest capitol en
matéria d’aeronavegabilitat és de sis mesos des de la sol-licitud, transcorregut el qual
aquesta es pot entendre denegada, de conformitat amb el que preveu la disposicio
addicional vint-i-novena de la Llei 14/2000, de 29 de desembre, de mesures fiscals,
administratives i de I'ordre social.

Article 10. Matricula.

La mida de les marques de matricula es pot reduir de conformitat amb el que preveuen
I’Ordre FOM/1687/2015, de 30 de juliol, per la qual s’estableixen disposicions
complementaries sobre les marques de nacionalitat i de matricula de les aeronaus civils, i
normativa concordant.

Article 11.  Certificat de tipus i d’aeronavegabilitat.

1. El certificat d’aeronavegabilitat que correspon a les aeronaus pilotades per control
remot (RPA) és el certificat restringit d’aeronavegabilitat i, si s’escau, el certificat de tipus
restringit.

Per a I'emissi6 dels certificats d’aeronavegabilitat i, si s’escau, de tipus, per a les
aeronaus pilotades per control remot (RPA) sén aplicables els procediments que estableix
'annex |, part 21, del Reglament (UE) nium. 748/2012 de la Comissio, de 3 d’agost de 2012,
pel qual s’estableixen les disposicions d’aplicacié sobre la certificacié d’aeronavegabilitat i
mediambiental de les aeronaus i els productes, components i equips que hi estan
relacionats, aixi com sobre la certificacié de les organitzacions de disseny i de produccio
(d’ara endavant part 21), en matéria de certificats de tipus restringits i les seves
modificacions, en particular les subparts B, D, E i M, i en matéria de certificats restringits
d’aeronavegabilitat, en particular la subpart H, aixi com els requisits generals sobre
notificacié de problemes en servei i coordinacié entre disseny i produccié establerts a la
subpart A.

Les referéncies del Reglament esmentat a ’Agéncia Europea de Seguretat Aéria
(EASA), en I'ambit de les competéncies de I’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria, s’han
d’entendre referides a aquesta.

El certificat restringit d’aeronavegabilitat i, si s’escau, el certificat de tipus restringit
(d’ara endavant, certificat d’aeronavegabilitat RPA o, segons correspongui, certificat de
tipus RPA) s’emet a I'aeronau i abraga tots els components del sistema (RPAS), inclosa la
mateixa aeronau, les estacions de pilotatge remot i els enllagos corresponents de
comandament i control, aixi com qualsevol altre element del sistema que es pugui requerir
en qualsevol moment durant I'operacio.

2. Els criteris de certificacio de tipus restringit que s’han de notificar al sol-licitant per
a I'emissio d’un certificat de tipus RPA, d’acord amb l'apartat 21.A.17 de la part 21, poden
consistir en especificacions de certificacid publicades per organismes espanyols o
internacionals que garanteixin un nivell de seguretat adequat. En abséncia d’especificacions
de certificacié adequades a les caracteristiques del sistema, s’han de seguir les directrius
que estableix 'Agéncia Europea de Seguretat Aéria (EASA) per a I'establiment dels criteris
de certificacié de tipus. Per resolucié del director de 'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria,
publicada en el «Butlleti Oficial de I'Estaty, s’estableixen les especificacions de certificacio
que siguin acceptables.

El full de dades del certificat de tipus esmentat a la part 21, article 21.A.41, defineix les
condicions o limitacions sota les quals es permet a 'RPAS operar, incloent-hi també les
restriccions en les arees d’operacions i de la utilitzacié de I'espai aeri.
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3. A sol'licitud de la persona fisica o juridica a nom de la qual estigui matriculada o
s’hagi de matricular una aeronau, de conformitat amb el que preveu 21.A.172, o de
I'operador quan es tracti d’aeronaus no subjectes a matriculacié, I'’Agéncia Estatal de
Seguretat Aéria ha d’emetre el certificat d’aeronavegabilitat RPA, amb la demostracio
previa de conformitat de 'RPAS amb un certificat de tipus RPA, o, si no n’hi ha, amb unes
especificacions d’aeronavegabilitat concretes de conformitat amb la part 21, article
21.A.173.b).2. Aquest certificat té validesa indefinida sempre que es mantinguin les
condicions que van donar lloc a la seva emissio.

L'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria, atés el principi de reciprocitat, pot reconéixer els
certificats de tipus o els certificats d’aeronavegabilitat emesos per I'autoritat aeronautica
competent dels estats membres de la Unié Europea, de I'Espai Econdmic Europeu o
Turquia, quan quedi acreditat que els requisits exigits per 'autoritat del pais d’origen sén
equivalents als exigibles, de conformitat amb el que preveu aquest Reial decret, per a
I'expedicio dels certificats esmentats per 'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria.

4. Les modificacions a un RPAS estan subjectes a aprovacio, de conformitat amb el
Reglament (UE) num. 748/2012 de la Comissid, de 3 d’agost de 2012.

5. El que disposa aquest article és aplicable independentment que 'aeronau pilotada
per control remot (RPA) de quée es tracti i els seus sistemes associats siguin fabricats en
serie 0 no.

Article 12. Cetrtificat especial per a vols experimentals.

1. Com a excepcio6 al que disposa l'article anterior, la realitzacio de vols experimentals
amb aeronaus pilotades per control remot (RPA) de massa maxima en I'enlairament que
excedeixi els 25kg no requereix que I'aeronau disposi d'un certificat d’aeronavegabilitat
RPA. En aquest cas, a sol-licitud de I'organitzacié que, de conformitat amb el que preveu
I'article 5, lletra s), pretengui efectuar els vols, es pot emetre un certificat d’aeronavegabilitat
RPA especial denominat «certificat especial per a vols experimentals».

El certificat especial per a vols experimentals s’ha d’emetre quan quedi acreditada la
capacitat de I'aeronau per efectuar els vols previstos en condicions de seguretat, la qual
cosa requereix que el sol-licitant:

a) Documenti la caracteritzacié de I'aeronau en els termes que preveu l'article 26,
lletra a).

b) Estableixi una zona de seguretat, de conformitat amb el que preveu I'article 23.2,

c) Faci un estudi aeronautic de seguretat de conformitat amb el que estableix
l'article 26, lletra b).

d) Justifiqui documentalment la capacitat de I'aeronau per efectuar de manera segura
els vols proposats, i defineixi les condicions o restriccions que es considerin necessaries a
aquest efecte.

e) Defineixi el métode que s’hagi d’utilitzar per al control de la configuracié de 'RPAS,
de manera que es garanteixi que compleix les condicions que estableix I'article 4.

El certificat especial per a vols experimentals ha d’especificar les condicions o
limitacions aplicables a les operacions, incloses les relatives a les arees d’operacions i a
I'ds de I'espai aeri. En cas que els vols que s’han d’efectuar requereixin la utilitzacié d’espai
aeri segregat temporalment (TSA), el certificat especial per a vols experimentals s’entén
condicionat, en tot cas, a la realitzacié dels esmentats vols en un espai temporalment
segregat (TSA) a aquest efecte.

2. La sol'licitud per obtenir el certificat especial per a vols experimentals s’ha
d’acompanyar amb la documentacié que acrediti el compliment dels requisits que estableix
I'apartat 1, lletres a) a e), juntament amb una declaracié signada pel sol-licitant que
I'aeronau és capag d’efectuar un vol segur amb les condicions o restriccions a qué es
refereix la lletra d) de I'apartat esmentat.

3. L’Agencia Estatal de Seguretat Aéria ha d’emetre el certificat especial per a vols
experimentals, amb la comprovacié previa del compliment dels requisits que estableix
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aquest article, per un periode maxim d’'un any o, quan la sol-licitud acrediti la necessitat
d’efectuar els vols experimentals durant un periode superior, pel temps necessari per a la
seva realitzacié.

El certificat s’ha de referir a la configuracié de I'aeronau i els seus sistemes associats
definida en la documentacio prevista a I'apartat 1, lletra a).

Si, un cop transcorregut el termini previst en el certificat, no s’han completat els vols
previstos, 0 en cas que sigui necessari efectuar vols addicionals, s’ha de sol-licitar un nou
certificat especial per a vols experimentals.

4. El certificat especial per a vols experimentals queda sense efecte, amb la tramitacio
prévia del procediment corresponent, quan s’incompleixin les limitacions i condicions
aplicables.

5. Llevat del que preveu el paragraf seglient, quan s’introdueixin canvis a 'RPAS
respecte de la configuracio que consti en el certificat, €s necessari obtenir un nou certificat
especial per a vols experimentals, amb la presentacio prévia de la documentacié prevista
a 'apartat 2.

No han d’afectar I'eficacia del certificat especial per a vols experimentals, els canvis
introduits en I'RPAS per un sol-licitant que hagi acreditat el compliment dels requisits que
preveu l'article 14.1 per a les organitzacions de disseny, que no repercuteixin en les
condicions i restriccions a qué es refereix I'apartat 1, lletra d), d’aquest article i respecte
dels quals s’hagi actualitzat la declaracié prevista a I'apartat 2.

Article 13. Requisits de I'enlla¢g de comandament i control.

1. L'enllag de comandament i control que forma part de 'RPAS ha de garantir
I'execucio de les funcions esmentades amb la continuitat i la fiabilitat necessaria en relacio
amb l'area d’operacions.

2. L'us de I'espectre radioeléctric per a I'enllag de comandament i control, i per a
qualsevol altre us, s’ha de fer d’'acord amb el que estableix la normativa reguladora de les
telecomunicacions i, en particular, del domini public radioeléctric, i és necessari obtenir el
titol habilitador corresponent quan sigui exigible de conformitat amb la normativa
esmentada.

Seccié 2a Organitzacions de disseny i produccio

Article 14. Organitzacions de disseny.

1. Per obtenir un certificat de tipus RPA els interessats han de disposar d’un sistema
de garantia de disseny i complir les condicions, els requisits i les obligacions que
s’estableixen per a les organitzacions de disseny a la part 21.

Sense perjudici del que disposa el paragraf anterior i amb la justificacié prévia del
sol-licitant que I'aeronau pilotada per control remot (RPA) és de disseny simple, 'Agéncia
Estatal de Seguretat Aéria pot admetre que el sol-licitant acrediti que compleix els requisits
de conformitat amb criteris i procediments alternatius als que estableix la part 21, subpart J,
que, en tot cas, han d’incloure procediments que posin de manifest les practiques de
disseny especifiques utilitzades per I'organitzacid, els recursos d’aquesta i la seqliiéncia
d’activitats necessaries per al disseny.

2. El sol-licitant d’un certificat de tipus RPA ha d’acreditar davant 'Agéncia Estatal de
Seguretat Aéria el que disposa I'apartat anterior proporcionant les dades i la informacio
necessaria i permetent les investigacions que preveu la subpart J de la part 21. L'Agéncia
Estatal de Seguretat Aéria pot eximir d’acreditar algunes de les dades esmentades al
sol-licitant d’un certificat de tipus de sistemes d’aeronaus pilotades per control remot
considerats de disseny simple.

Qualsevol canvi en el sistema de garantia de disseny s’ha de comunicar a '’Agéncia
Estatal de Seguretat Aéria, proporcionant I'actualitzacié de les dades i la informacio
necessaria a qué es refereix el paragraf anterior.
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3. El compliment del que disposen els apartats anteriors s’entén acreditat per a les
organitzacions de disseny de sistemes d’aeronaus pilotades per control remot aprovades
per I'Agencia Europea de Seguretat Aéria, aixi com, si s’escau, per a aquelles
organitzacions respecte de les quals aquesta Agéncia hagi acceptat I'is de criteris i
procediments alternatius.

Article 15.  Organitzacions de produccio.

1. Els fabricants d’aeronaus pilotades per control remot (RPA) sén responsables de
les aeronaus que fabriquin.

2. Els fabricants d’aeronaus pilotades per control remot (RPA) amb una massa
maxima en I'enlairament que no excedeixi els 25kg han d’elaborar per a cada aeronau la
documentacid relativa a la seva caracteritzacio, amb el contingut previst a Iarticle 26, lletra
a), i una declaracié de conformitat de I'aeronau amb la caracteritzacié esmentada, que
s’han de lliurar a 'operador.

3. Les organitzacions que fabriquin en série aeronaus pilotades per control remot
(RPA) amb una massa maxima en I'enlairament superior a 25kg o una aeronau que disposi
d’'un certificat de tipus RPA han de ser aprovades per 'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria
amb l'acreditacié prévia del compliment dels requisits que estableix la part 21 per a les
organitzacions de produccio.

4. Com a excepcio al que preveu el paragraf anterior n’hi ha prou que disposin d’'un
sistema d’inspeccié de la produccié i compleixin les condicions, els requisits i les
obligacions que s’estableixen per a les organitzacions de producci6 a la subpart F de la
part 21, i s’ha d’acreditar mitjangant la documentacio i les investigacions que s’hi preveuen,
les organitzacions que siguin microempreses i petites empreses de conformitat amb la
Recomanacio 2003/361/CE de la Comissid, de 6 de maig de 2003, sobre la definicié de
microempreses, petites i mitjanes empreses, i fabriquin, exclusivament, aeronaus pilotades
per control remot (RPA) de disseny i tecnologia simple i no tinguin establert un flux continu
de produccid, i aquesta sigui infrequient o per lots reduits.

L’Ageéncia Estatal de Seguretat Aeria ha d’expressar que accepta que el fabricant
utilitzi aquest procediment per la demostracié de conformitat dels seus productes
mitjangant I'emissié d’'un document d’acceptacié de conformitat amb el que preveu la
part 21, article 21.A.125.A.

5. Per resolucié del director de Seguretat d’Aeronaus de I’Agéncia Estatal de
Seguretat Aéria s’han d’establir els formularis que substitueixin els que especifica la
subpart F, per a les organitzacions a qué es refereix I'apartat 4 i, per a la resta, la subpart
G de la part 21.

Secci6 3a Manteniment

Article 16. Responsabilitats en matéria de manteniment.

1. El fabricant d’'una aeronau pilotada per control remot (RPA) o, si s’escau, el titular
del seu certificat de tipus ha d’elaborar i desenvolupar un manual o conjunt de manuals
que en descriguin el funcionament, el manteniment i la inspecci6. Aquests manuals han
d’incloure directrius per dur a terme les tasques necessaries d’inspeccid, manteniment i
reparacié als nivells adequats i especifics de I'aeronau i els seus sistemes associats
(RPAS), i s’han de proporcionar a I'operador juntament amb 'aeronau.

2. L'operador és responsable del manteniment i la conservacio de 'aeronavegabilitat,
i ha de ser capa¢ de demostrar en tot moment que I'aeronau pilotada per control remot
(RPA) i els seus sistemes associats conserven les condicions d’aeronavegabilitat amb les
quals es van fabricar. A més, I'operador ha de complir qualsevol requisit de manteniment
de l'aeronavegabilitat declarat obligatori per 'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria.
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A aquests efectes, I'operador ha d’establir un sistema de registre de les dades
relatives a:

a) Els vols efectuats i el temps de vol.

b) Les deficiéncies ocorregudes abans i durant els vols, per analitzar-les i resoldre-les.
c) Els esdeveniments significatius relacionats amb la seguretat.

d) Les inspeccions i accions de manteniment i substitucié de peces efectuades.

En tot cas, el manteniment i les reparacions que siguin procedents s’han de dur a
terme seguint les directrius del fabricant o, si s’escau, del titular del certificat de tipus RPA.

Article 17. Manteniment pel fabricant, titular del certificat de tipus i altres organitzacions
de manteniment.

El manteniment de les aeronaus pilotades per control remot (RPA) el pot dur a terme
el seu fabricant i, si s’escau, el titular del seu certificat de tipus, aixi com aquelles altres
organitzacions de manteniment que compleixin els requisits que s’estableixin per ordre del
ministre de Foment.

Article 18. Disposicions especifiques en materia de manteniment d’aeronaus pilotades
per control remot de fins a 150kg.

1. Als efectes previstos a l'article 16.2, 'operador de les aeronaus pilotades per
control remot (RPA) de fins a 150kg de massa maxima en I'enlairament ha d’establir, sobre
la base de les instruccions del fabricant adaptades, segons sigui necessari, al tipus
d’operacions que s’han d’efectuar, un programa de manteniment adequat per garantir
I'aeronavegabilitat continuada de 'RPAS, del qual ha de formar part, en tot cas, I'estacio
de pilotatge remot.

2. El manteniment d’aquestes aeronaus es pot dur a terme, a més de conforme amb
el que preveu l'article anterior, per 'operador sempre que hagi rebut la formacié adequada
del fabricant o del titular del seu certificat de tipus si s’escau.

En el cas d’aeronaus de menys de 2kg de massa maxima en I'enlairament, I'operador
pot dur a terme el manteniment seguint Unicament les instruccions del fabricant.

Article 19. Disposicions especifiques en matéeria de manteniment d’aeronaus pilotades per
control remot de més de 150kg incloses en I'ambit d’aplicacié d’aquest Reial decret.

1. Lestabliment del programa de manteniment de les aeronaus pilotades per control
remot (RPA) de més de 150 kg de massa maxima en 'enlairament, a les quals és aplicable
aquest Reial decret, i la seva execucié s’ha de dur a terme d’acord amb les regles
seguents:

a) Perales aeronaus pilotades per control remot (RPA) de més 150kg i fins a 450 kg
de massa maxima en I'enlairament, s’ha d’ajustar al que disposa la normativa aplicable a
les aeronaus tripulades ultralleugeres motoritzades.

b) Per a les aeronaus pilotades per control remot (RPA) de més de 450kg i fins
a 1.200kg de massa maxima en I'enlairament, s’ha d’ajustar als requisits corresponents a
les aeronaus tripulades de la mateixa massa maxima en I'enlairament (ELA 1) que no
efectuin operacions comercials, continguts a I'annex |, part M, del Reglament (UE)
num. 1321/2014 de la Comissi6, de 26 de novembre de 2014, sobre el manteniment de
I'aeronavegabilitat de les aeronaus i els productes aeronautics, components i equips, i
sobre I'aprovacio de les organitzacions i el personal que participen en aquestes tasques.
Aquests requisits es consideren aplicables a I'operador en lloc del propietari.

c) Perales aeronaus pilotades per control remot (RPA) de més de 1.200kg de massa
maxima en l'enlairament, s’ha d’ajustar als requisits corresponents a les aeronaus
tripulades de la mateixa massa maxima en I'enlairament, continguts a 'annex |, part M, del
Reglament (UE) nim. 1321/2014 de la Comissi6, de 26 de novembre de 2014.
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2. Als efectes previstos a I'apartat 1, lletres b) i c), els certificats i altres documents
que preveu el Reglament (UE) num. 1321/2014 de la Comissid, de 26 de novembre
de 2014, s’han de reemplacgar per documents equivalents nacionals, que s’han d’establir
mitjangant resolucié del director de 'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria.

CAPITOL I

Condicions per a la utilitzacié de I'espai aeri

Article 20. Regles aplicables.

1. La utilitzacié de I'espai aeri per les aeronaus pilotades per control remot (RPA) s’ha
d’ajustar als requisits que estableix aquest capitol.

2. Les operacions de les aeronaus pilotades per control remot (RPA) han de ser
conformes a les regles de l'aire i les condicions d’Us aplicables a I'espai aeri en qué es
desenvolupin, de conformitat amb el que preveuen el Reglament SERA i el Reial decret
552/2014, de 27 de juny, pel qual es despleguen el Reglament de I'aire i les disposicions
operatives comunes per als serveis i els procediments de navegacio aéria, aixi com el
Reglament de circulacié aéria aprovat pel Reial decret 57/2002, de 18 de gener, i normativa
concordant.

3. Els RPAS han de disposar dels equips requerits per al vol en I'espai aeri de qué es
tracti, de conformitat amb el que preveu l'article 23 quater del Reial decret 552/2014, de 27
de juny.

Article 21.  Condicions d'’utilitzacié de I'espai aeri per a la realitzacié d’operacions aeries
especialitzades per aeronaus pilotades per control remot que no disposin de certificat
d’aeronavegabilitat.

1. Totes les aeronaus pilotades per control remot (RPA) que no disposin de certificat
d’aeronavegabilitat poden efectuar operacions aéries especialitzades en zones fora
d’aglomeracions d’edificis en ciutats, pobles o llocs habitats o de reunions de persones a
l'aire lliure, en espai aeri no controlat i fora d’'una zona d’informacié de vol (FIZ), sempre
que l'operacio es dugui a terme dins de I'abast visual del pilot (VLOS) o d’observadors
que estiguin en contacte permanent per radio amb aquell (EVLOS), a una distancia
horitzontal del pilot, o si s’escau dels observadors, no superior a 500m i a una altura
sobre el terreny no superior a 400 peus (120m), o sobre I'obstacle més alt situat dins d’'un
radi de 150 m (500ft) des de I'aeronau.

2. A més, en zones fora d’aglomeracions d’edificis en ciutats, pobles o llocs habitats
o de reunions de persones a l'aire lliure, en espai aeri no controlat i fora d’'una zona
d’informacié de vol (FIZ), més enlla de I'abast visual del pilot (BVLOS) i dins de I'abast
directe de I'emissié per radio de I'estacié de pilotatge remot que permeti un enllag de
comandament i control efectiu, poden efectuar operacions aéries especialitzades:

a) Aeronaus pilotades per control remot (RPA) amb una massa maxima en
I’enlairament que sigui de fins a 2kg, amb subjeccié al que disposa l'article 23 ter.4,
paragrafs primer i segon, del Reial decret 552/2014, de 27 de juny.

b) Aeronaus pilotades per control remot (RPA), quan es disposi de sistemes, aprovats
per 'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria, que permetin al pilot detectar i evitar altres usuaris
de I'espai aeri. En cas contrari, aquests vols fora de I'abast visual del pilot (BVLOS) només
poden tenir lloc en espai aeri segregat temporalment (TSA) a aquest efecte.

Per a I'aprovacié dels sistemes a qué es refereix el paragraf anterior, el director de
I’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria pot aprovar, per resolucioé publicada en el «Butlleti
Oficial de I'Estat», mitjans acceptables de compliment basats en els estandards técnics
establerts a aquest efecte, entre d’altres, per I'Organitzacié d’Aviacié Civil Internacional
(OACI), 'Agéncia Europea de Seguretat Aeria (EASA) o, si no, per altres autoritats
aeronautiques que consideri.
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3. Poden dur a terme operacions aéries especialitzades sobre aglomeracions
d’edificis en ciutats, pobles o llocs habitats o reunions de persones a l'aire lliure, en espai
aeri no controlat i fora d’'una zona d’informacié de vol (FIZ), tnicament aeronaus pilotades
per control remot (RPA) amb una massa maxima en I'enlairament que no excedeixi els
10kg, dins de I'abast visual del pilot (VLOS), a una distancia horitzontal maxima del pilot
de 100m, i a una altura maxima sobre el terreny no superior a 400 peus (120m), o sobre
I'obstacle més alt situat dins d’'un radi de 600m des de 'aeronau.

Aquestes operacions s’han de dur a terme sobre zones delimitades en la superficie en
qué l'autoritat competent a aquests efectes hagi limitat el pas de persones o vehicles o, en
un altre cas, mantenint una distancia horitzontal minima de seguretat de 50 m respecte
d’edificis o un altre tipus d’estructures i respecte de qualsevol persona, excepte personal
de I'operador o personal que estigui involucrat en el desenvolupament de I'operacid.

Article 22. Condicions generals d'utilitzacié de I'espai aeri per a la realitzacié d’operacions
aeries especialitzades per aeronaus pilotades per control remot amb certificat
d’aeronavegabilitat.

Les aeronaus pilotades per control remot (RPA) que disposin de certificat
d’aeronavegabilitat poden operar amb les condicions i limitacions que estableix el seu
certificat d’aeronavegabilitat RPA emes per 'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria.

Les aeronaus amb certificat d’aeronavegabilitat, quan no es disposi de sistemes per
detectar i evitar altres usuaris de I'espai aeri, només poden operar fora de I'abast visual del
pilot (BVLOS) en espai aeri segregat temporalment (TSA) a aquest efecte.

Article 23. Condicions generals d'utilitzacié de I'espai aeri per a la realitzacié de vols
experimentals.

1. Els vols experimentals només es poden efectuar dins de I'abast visual del pilot o,
en un altre cas, en una zona de I'espai aeri segregada a aquest efecte i sempre en zones
fora d’aglomeracions d’edificis en ciutats, pobles o llocs habitats o de reunions de persones
a l'aire lliure, aixi com en espai aeri no controlat i fora d’'una zona d’informacioé de vol (FIZ).

2. La realitzacié d’aquests vols requereix, a més, I'establiment d’'una zona de
seguretat en relacié amb la zona de realitzacié del vol.

Article 24. Accés a espai aeri controlat o zona d’informacié de vol (FIZ) i distancia
d’aerodroms.

1. Les distancies minimes de I'operacié respecte de qualsevol aeroport o aerddrom,
aixi com l'accés a espai aeri controlat o a una zona d’informacié de vol (FIZ) per a la
realitzacié d’operacions aéries especialitzades, estan subjectes al que preveu l'article 23
ter.3, lletres b) i c), del Reial decret 552/2014, de 27 de juny, i als requisits que estableix
aquest article.

2. Els procediments de coordinaci6 acordats amb el gestor aeroportuari o, si s’escau,
el responsable de la infraestructura i, si existeix, el proveidor designat per a la prestacio de
serveis de transit aeri d’aerddrom per a la reduccioé de les distancies minimes d’operacio
que preveu l'article 23 ter.3, lletra b), del Reial decret 552/2014, de 27 de juny, s’han de
documentar i 'operador els ha de mantenir a disposicié de I’Agéncia Estatal de Seguretat
Aéria. El contingut minim d’aquests procediments és el necessari, en cada cas, atesos,
entre d’altres, el tipus d’operacid, el volum de transit i les operacions habituals a 'aerodrom,
per garantir la seguretat de 'operaci6 en I'entorn esmentat i la de la resta dels transits de
la infraestructura.

3. Lestudi aeronautic de seguretat que, de conformitat amb el que preveu l'article 23
ter.3, lletra c), del Reial decret 552/2014, de 27 de juny, a aquest efecte ha de dur a terme
l'operador, coordinat amb el proveidor de serveis de transit aeri designat en I'espai aeri de qué
es tracti, per operar en espai aeri controlat o en una zona d’'informacié de vol (FIZ), inclosa la
zona de transit d’'aerddrom, s’ha d’'incorporar al procediment d’autoritzacié de 'operador.
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Article 25. Condicions meteorologiques de vol visual.

Les aeronaus pilotades per control remot (RPA) han d’operar de dia i en condicions
meteorologiques de vol visual (VMC), de conformitat amb el que preveu l'article 23 ter.2,
lletra a), del Reial decret 552/2014, de 27 de juny.

La realitzacié de vols nocturns requereix 'autoritzacié expressa de '’Agéncia Estatal de
Seguretat Aéria, amb sol-licitud prévia de I'operador acompanyada de I'estudi de seguretat
previst en 'esmentat I'article 23 ter.2, lletra a), del Reial decret 552/2014, de 27 de juny. En
aquesta autoritzacié I’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria, de conformitat amb el que
preveu SERA.5005, lletra ¢).5), de I'annex del Reglament SERA, pot establir l'altitud
minima que correspongui per a la realitzacié de I'operacio.

El termini maxim per resoldre sobre la sol-licitud d’autoritzacié de vols nocturns és de
sis mesos des de la sol-licitud, transcorregut el qual la sol-licitud es pot entendre denegada
de conformitat amb el que preveu la disposicié addicional dinovena de la Llei 21/2003, de
7 de juliol.

CAPITOL IV
Requisits de I'operacio
Seccié 1a Requisits de I'operador

Article 26. Obligacions generals.

L'operador de sistemes d’aeronaus pilotades per control remot (RPAS), sense perjudici
del compliment de qualsevol altra obligacié que prevegi aquest Reial decret, ha de complir
els requisits seguents:

a) Disposar de la documentacio relativa a la caracteritzacio de les aeronaus que hagi
d’utilitzar, inclosa la definicié de la seva configuracid, caracteristiques i prestacions, aixi
com els procediments per al seu pilotatge, quan aquestes aeronaus no disposin, segons
correspongui, de certificat d’aeronavegabilitat RPA o del certificat especial per a vols
experimentals. Aquesta documentacié es pot incorporar al manual de vol o document
equivalent.

b) Haver dut a terme un estudi aeronautic de seguretat de I'operacié o operacions, en
el qual es constati que es poden dur a terme amb seguretat, aixi com, si s’escau, la
idoneitat de la zona de seguretat per a la realitzacié de vols experimentals de conformitat
amb el que preveu l'article 23.2.

Aquest estudi, que pot ser genéric o especific per a una area geografica o tipus
d’operacié determinat, ha de tenir en compte les caracteristiques basiques de I'aeronau o
aeronaus que s’han d'utilitzar i els seus equips i sistemes.

c) Disposar d’'una polissa d’asseguranga o una altra garantia financera que cobreixi
la responsabilitat civil enfront de tercers pels danys que es puguin ocasionar durant i per
causa de I'execuci6 de les operacions aéries especialitzades o vols experimentals, segons
els limits de cobertura que estableixen:

1r El Reial decret 37/2001, de 19 de gener, pel qual s’actualitza la quantia de les
indemnitzacions per danys que preveu la Llei 48/1960, de 21 de juliol, de navegacio aéria,
per a les aeronaus de menys de 20kg de massa maxima en I'enlairament.

2n El Reglament (CE) num. 785/2004 del Parlament Europeu i del Consell, de 21
d’abril de 2004, sobre els requisits d’assegurancga de les companyies aéries i operadors
aeris, per a les aeronaus de massa maxima en I'enlairament igual o superior a 20kg.

d) Adoptar les mesures adequades per protegir 'aeronau d’actes d’interferéncia
il-licita durant les operacions, inclosa la interferéncia deliberada de I'enllag de radio, i
establir els procediments necessaris per evitar I'accés de personal no autoritzat a I'estacio
de pilotatge remot i a la ubicacio de 'emmagatzematge de I'aeronau.
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e) Assegurar-se que l'aeronau pilotada per control remot (RPA) i els equips de
telecomunicacions que incorpora compleixin la normativa reguladora de les
telecomunicacions i, en particular, i quan sigui necessari, els requisits establerts per a la
comercialitzacid, la posada en servei i I's d’equips radioeléctrics.

f) Adoptar les mesures necessaries per garantir el compliment del que disposen en
matéria de proteccié de dades personals i proteccié de la intimitat la Llei organica 15/1999,
de 13 de desembre, de proteccid de dades de caracter personal, i la Llei organica 1/1982,
de 5 de maig, de proteccié civil del dret a I'honor, a la intimitat personal i familiar i a la
propia imatge, les seves normes de desplegament i normativa concordant.

g) Notificar a la Comissié d’'Investigacié d’Accidents i Incidents d’Aviacié Civil i al
sistema de notificaciéo de successos de I’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria, segons
correspongui, els accidents i incidents greus que defineix el Reglament (UE) num. 996/2010
del Parlament Europeu i del Consell, de 20 d’octubre de 2010, sobre investigacio i prevencid
d’accidents i incidents en l'aviacié civil i pel qual es deroga la Directiva 94/56/CE, i els
successos a qué es refereix 'article 4 del Reglament (UE) num. 376/2014 del Parlament
Europeu i del Consell, de 3 d’abril de 2014, relatiu a la notificacié de successos en l'aviacié
civil, que modifica el Reglament (UE) ndm. 996/2010 del Parlament Europeu i del Consell, i
pel qual es deroguen la Directiva 2003/42/CE del Parlament Europeu i del Consell i els
reglaments (CE) nam. 1321/2007 i (CE) num. 1330/2007 de la Comissid.

h) Assegurar-se que I'operacio i el personal que la porta a terme compleixen els
requisits que estableix aquest Reial decret, que durant la realitzacié de I'operacio el pilot
porta la documentacio exigida, que esta en condicions d’efectuar les operacions de
conformitat amb les condicions i limitacions que preveuen el certificat d’aeronavegabilitat
RPA o el certificat especial per a vols experimentals, quan escaigui, i la sol-licitud
d’autoritzacié o, segons sigui el cas, la comunicacié prévia, aixi com adoptar qualsevol
altra mesura addicional necessaria per garantir la seguretat de I'operaci6 i per a la
proteccio de les persones i béns subjacents.

Article 27. Obligacions especifiques per a la realitzaci6 d’operacions aéries
especialitzades.

1. A més de les obligacions que preveu l'article anterior, I'operador que dugui a terme
operacions aéries especialitzades esta obligat a:

a) Disposar d’'un manual d’operacions que estableixi la informacié i els procediments
per efectuar les seves operacions, aixi com I'entrenament practic dels pilots per al
manteniment de la seva aptitud d’acord amb el que preveu l'article 36.

Quan es tracti d’'una organitzacié de formacié, del fabricant o d’'una organitzacié
capacitada per aquest de conformitat amb l'article 33.1.d), i Unicament pretenguin dur a
terme operacions aéries especialitzades de formacié de pilots, aixi com aquells operadors
que pretenguin dur a terme I'operacié aéria especialitzada esmentada, han de disposar
d’'un manual d’instruccié amb els procediments per a la formacio practica de pilots remots.

El manual d’operacions o instruccié, segons que correspongui, ha d’estar a disposicio
del personal involucrat en I'activitat.

A més, el programa de manteniment a qué es refereix I'article 18.1 ha de recollir les
instruccions per a I'aeronavegabilitat continuada en relacié amb les aeronaus pilotades per
control remot que disposin de certificat d’aeronavegabilitat RPA.

b) Haver dut a terme, amb resultat satisfactori, els vols de prova que siguin necessaris
per demostrar que I'operacié pretesa es pot dur a terme amb seguretat.

2. Amés:

a) Per a la realitzacié de les operacions aeries especialitzades que preveu l'article 21,
apartats 2, lletra b), i 3, 'operador ha de dur a terme un estudi aeronautic de seguretat detallat
especific per a I'operacié que pretengui efectuar en el qual es tinguin en compte tots els
aspectes que preveu l'article 23 ter.3, lletra a), del Reial decret 552/2014, de 27 de juny. Aquest
estudi aeronautic de seguretat s’ha d’incorporar al procediment d’autoritzacié de I'operacio.
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b) Per a la realitzacid de les operacions aéries especialitzades en espai aeri controlat
o zona d’informacié de vol (FIZ), vols nocturns o vols especifics no previstos en aquest
Reial decret, 'operador ha de dur a terme els estudis aeronautics de seguretat previstos,
respectivament, en els articles 24.3, 25 i 43.

Article 28. Requisits addicionals relatius a I'organitzacié de I'operador.

1. Els operadors que efectuin operacions aéries especialitzades amb aeronaus amb
una massa maxima en I'enlairament que excedeixi els 25kg, llevat que realitzin Unicament
les operacions que descriu I'article 21.1 amb aeronaus amb una massa maxima en
I'enlairament que no excedeixi els 50kg, han de:

a) Tenir una organitzacid, técnica i operativa, i una direccié adequades per garantir el
compliment i manteniment dels requisits que estableix aquest Reial decret, que, tenint en
compte els riscos inherents a les operacions que hagi de realitzar, s’ajustin a la seva
magnitud i abast i li permeti exercir un control operacional sobre tot el vol efectuat.

b) Haver designat responsables de les operacions que acreditin una qualificacio
suficient per garantir el compliment de les normes que especifica el manual d’operacions,
aixi com responsables de la gestié de I'aeronavegabilitat continuada que disposin de
qualificacio apropiada per a la funcié que s’ha d’exercir.

2. Els operadors que efectuin vols experimentals han de ser, en funcié del tipus de
vol experimental que es realitzi, una de les organitzacions que descriu l'article 5, lletra s),
i, a més, han de complir 'apartat 1 a) anterior, aixi com, si s’escau, la resta dels requisits
que estableix aquest Reial decret a I'organitzacié de qué es tracti.

Seccié 2a Limitacions en I'operacio

Article 29. Limitacions relatives al pilotatge.

1. No es pot pilotar una aeronau pilotada per control remot (RPA) des de vehicles en
moviment, llevat que es disposi d’'una planificacié de I'operacié que garanteixi que en cap
moment s’interposi un obstacle entre 'estacidé de pilotatge remot i 'aeronau i que la
velocitat del vehicle permeti al pilot mantenir la consciéncia situacional de la posicié de
I'aeronau (RPA) en I'espai i en relacié amb altres transits.

2. El pilot i els observadors no poden exercir les seves funcions respecte de més
d’'una aeronau pilotada per control remot (RPA) al mateix temps.

3. Per al cas que sigui necessari fer una transferéncia de control entre pilots o
estacions de pilotatge remot, I'operador ha d’elaborar protocols especifics que s’han
d’incloure en el manual d’operacions a qué fa referéncia I'article 27.1, lletra a).

Article 30. Area de proteccio i zona de recuperacio.

L'operador ha d’establir una area de proteccié per a I'’enlairament i I'aterratge, de
manera que en un radi minim de 30 m no hi hagi persones que no estiguin sota el control
directe de I'operador, excepte en el cas d’aeronaus d’enlairament i aterratge vertical; en
aquest cas el radi es pot reduir fins a un minim de 10 m.

A més, 'operador ha d’establir zones de recuperacié segura en terra de manera que,
en cas de fallada, es pugui arribar a una d’aquestes zones en qualsevol moment sense risc
de causar danys a terceres persones i béns en terra. Per delimitar-les, I'operador ha de
tenir en compte el resultat de I'estudi aeronautic de seguretat.

Article 31. Objectes i substancies perilloses.

1. Esta prohibit portar a bord d’'una aeronau pilotada per control remot (RPA) els
objectes i les substancies que enumera la llista de mercaderies perilloses de I'lltima edicié
efectiva de les «Instruccions técniques per al transport sense riscos de mercaderies
perilloses per via aéria» (Document OACI 9284-AN/905), o que, si no figuren en aquesta
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llista, estan classificades d’acord amb les instruccions esmentades, llevat d’autoritzacié de
I'’Agencia Estatal de Seguretat Aéria de conformitat amb la normativa aplicable.

2. El termini maxim per resoldre sobre la sol-licitud d’autoritzacié a qué es refereix
I'apartat anterior és de sis mesos des de la seva presentacio, transcorregut el qual aquesta
es pot entendre denegada de conformitat amb el que preveu la disposicié addicional
dinovena de la Llei 21/2003, de 7 de juliol.

Article 32. Sobrevol d’instal-lacions.

1. El sobrevol per aeronaus pilotades per control remot (RPA) d’instal-lacions afectes
a la defensa nacional o a la seguretat de I'Estat, aixi com les activitats dins de la seva zona
de seguretat, i de centrals nuclears, només es pot efectuar amb el permis previ i exprés del
responsable de la infraestructura.

2. El sobrevol per aquestes aeronaus de les instal-lacions i infraestructures critiques
dels sectors estrategics que preveu la Llei 8/2011, de 28 d’abril, per la qual s’estableixen
mesures per a la proteccio de les infraestructures critiques, esta subjecte a les prohibicions
o limitacions que estableixi el secretari d’Estat de Seguretat del Ministeri de I'Interior, en
I'exercici de les funcions que li atribueix I'article 6 del Reial decret 704/2011, de 20 de maig,
pel qual s’aprova el Reglament de proteccié de les infraestructures critiques. Aquestes
resolucions s’han de publicar en el «Butlleti Oficial de I'Estat», i les prohibicions o
limitacions que s’hi estableixin, en la Publicacié d’Informacié Aeronautica.

En tot cas, el sobrevol per aquestes aeronaus d’instal-lacions i infraestructures de la
industria quimica, transport, energia, aigua i tecnologies de la informacié i comunicacions
s’ha d’efectuar a una altura minima sobre aquestes de 50m, i a un minim de 25m de
distancia horitzontal del seu eix en cas d’infraestructures lineals i a no menys de 10m de
distancia respecte del seu perimetre exterior en la resta dels casos, llevat de permis
exprés del seu responsable per operar en aquesta zona de proteccio.

3. El que disposa aquest article s’entén sense perjudici de les restriccions i
prohibicions que estableix I'Ordre de 18 de gener de 1993 sobre zones prohibides i
restringides al vol, i normativa concordant, excepte en relaci6 amb I'autoritzacio del
sobrevol de les centrals nuclears, en que és aplicable el que preveu l'apartat 1, aixi com
de les restriccions de caracter temporal que es puguin acordar de conformitat amb la
normativa aplicable.

CAPITOL V

Personal

Article 33. Pilots remots.
1. Els pilots remots han de reunir els requisits seglents:

a) Tenir 18 anys d’edat complerts.

b) Ser titulars del certificat médic en vigor que correspongui de conformitat amb el
que preveu aquest capitol, emés per un centre meédic aeronautic o un metge examinador
aeri autoritzat.

c) Disposar dels coneixements teodrics necessaris, de conformitat amb el que preveu
I'article seguent.

d) Disposar d’'un document que constati que disposen dels coneixements adequats
sobre I'aeronau del tipus que hagin de pilotar i els seus sistemes, aixi com formacié
practica en el seu pilotatge, o bé sobre una aeronau d’una categoria i tipus equivalent, de
conformitat amb el que preveu I'annex |, sempre que 'operador acrediti 'equivaléncia
esmentada. Part de la formacié practica en el pilotatge es pot desenvolupar en sistemes
sintétics d’entrenament.

Aquest document pot ser emés per 'operador en relacié amb els seus pilots remots,
pel fabricant de I'aeronau o una organitzacié capacitada a aquest efecte pel fabricant de
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conformitat amb el que preveu el paragraf seglient, aixi com per una organitzacio de
formacid, en cap cas pel pilot per al qual se sol-licita I'autoritzacié o es presenta la
declaracié.

Als efectes del paragraf anterior, el fabricant pot capacitar altres organitzacions que
hagin rebut formacio adequada per part d’aquest i disposin de la documentacié técnica de
I'aeronau necessaria per a I'exercici de les funcions de formacié esmentades. A aquests
efectes, el fabricant ha d’expedir un certificat a les organitzacions que compleixin aquests
requisits.

e) Per a vols en espai aeri controlat, disposar dels coneixements necessaris per
obtenir la qualificacio de radiofonista, acreditats mitjangant habilitacié anotada en una
llicencia de pilot o certificacio emesa per una organitzacié de formacié aprovada (ATO) o
escola d’ultralleugers, aixi com acreditar un coneixement adequat de l'idioma o idiomes
utilitzats en les comunicacions entre el controlador i I'aeronau, ateses les condicions
operatives de I'espai aeri en qué es dugui a terme I'operacio.

2. Sense perjudici de la responsabilitat del pilot, 'operador és responsable del
compliment dels requisits que preveu aquest capitol pels pilots de les aeronaus operades
per aquests.

Article 34. Justificacié dels coneixements teorics.

1. Els coneixements teorics exigibles als pilots remots han de quedar justificats per
qualsevol dels mitjans seguents:

a) Ser o haver estat titulars de qualsevol llicencia de pilot, inclosa la llicéncia de pilot
d’ultralleuger, emesa de conformitat amb la normativa vigent i no haver-ne estat
desposseits en virtut d’'un procediment sancionador, o

b) Per a les aeronaus de massa maxima en I’enlairament no superior a 25kg,
disposar d’'un dels certificats seglients, emés per una organitzacié de formacioé, amb la
demostracio prévia com a requisit d’accés que disposen dels coneixements necessaris per
comprendre les materies que se’ls ha d’'impartir:

1r Per volar dins de I'abast visual del pilot, un certificat basic per al pilotatge
d’aeronaus pilotades per control remot en el qual consti que disposa dels coneixements
tedrics adequats en les matéries de: normativa aeronautica, coneixement general de les
aeronaus (geneéric i especific), performance de I'aeronau, meteorologia, navegacio i
interpretacié de mapes, procediments operacionals, comunicacions i factors humans per a
aeronaus pilotades per control remot.

2n Per volar més enlla de I'abast visual del pilot, un certificat avangat per al pilotatge
d’aeronaus pilotades per control remot, en el qual constin, a més dels coneixements teorics
que assenyala I'apartat 1r, coneixements de serveis de transit aeri i comunicacions
avancgades.

2. Sense perjudici del que disposa I'apartat anterior, de conformitat amb el que
preveu la disposicio final quarta, 'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria pot establir altres
mitjans que acreditin, de forma fefaent, que es disposa dels coneixements tedrics
necessaris per a I'obtencié de qualsevol llicencia de pilot, inclosa la de pilot d’ultralleuger.

Article 35. Certificats médics.

Els pilots que operin aeronaus de fins a 25kg de massa maxima en I'enlairament han
de ser titulars, com a minim, d’'un certificat médic que s’ajusti al que preveu I'apartat
MED.B.095 de I'annex IV, part MED, del Reglament (UE) nim. 1178/2011 de la Comissio,
de 3 de novembre de 2011, en relacié amb els certificats medics per a la llicéncia de pilot
d’aeronau lleugera (LAPL).
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Els pilots que operin aeronaus d’'una massa maxima en I'enlairament superior a 25kg
han de ser titulars com a minim d’un certificat médic de classe 2, que s’ajusti als requisits
que estableix la seccid 2 de la subpart B de I'annex IV, part MED, del Reglament (UE)
num. 1178/2011 de la Comissio o, alternativament, ser titulars com a minim d’un certificat
médic de classe 3, que s’ajusti als requisits que estableix la seccid 2 de la subpart B de
'annex IV, part ATCO-MED, del Reglament (UE) 2015/340 de la Comissio, de 20 de
febrer de 2015, pel qual s’estableixen requisits técnics i procediments administratius
relatius a les llicencies i els certificats dels controladors de transit aeri. El certificat I'ha
d’haver emés un centre médic aeronautic o un metge examinador aeri autoritzat.

Les persones amb discapacitat o trastorns psicofisics les disfuncionalitats dels quals
els permetin pilotar aeronaus pilotades per control remot (RPA), han de ser titulars d’'un
certificat médic nacional emés de conformitat amb els requisits que s’estableixin per
ordre del ministre de Foment, en la tramitacié del qual s’ha de consultar el Consell
Nacional de la Discapacitat.

Article 36. Manteniment de I'aptitud de pilot remot.

Per al manteniment de competéncia practica, de conformitat amb el que preveu
l'article 33.1, lletra d), els pilots que operin RPAS han d’exercir les seves funcions de
forma regular, de manera que en els ultims 3 mesos s’hagin efectuat almenys 3 vols en
cada categoria d’aeronau en qué es pretenguin dur a terme operacions, tant si aquests
vols son d’operacio normal com especifics d’entrenament. Part d’aquesta activitat es pot
dur a terme en sistemes sintétics d’entrenament.

A més, s’ha de dur a terme un entrenament anual especific en cada categoria
d’aeronau i per a cadascuna de les activitats que s’hagin de realitzar.

Per acreditar el compliment de tot aix0, el pilot ha de portar un llibre de vol en qué
s’han d’anotar les activitats de vol i entrenament efectuades.

Article 37. Documentacio.

Quan estiguin en I'exercici de les seves funcions, els pilots han de portar els documents
i certificats acreditatius de tots els requisits que exigeix aquest capitol, aixi com I'acreditacié
que l'operador disposa de I'habilitacié per efectuar I'operacié, segons que correspongui,
mitjangant una copia de la comunicacié prévia presentada o I'autoritzacié corresponent,
segons que corresponguli.

Article 38. Observadors.

Els observadors que donin suport als pilots en vols EVLOS han d’acreditar almenys els
coneixements teorics corresponents a un pilot remot de conformitat amb el que estableix
aquest capitol.

CAPITOL VI

Habilitacié per a I’exercici d’operacions aéries especialitzades o per a la realitzacié
de vols experimentals

Article 39. Comunicaci6 previa.

1. Lexercici de les operacions aéries especialitzades que preveu larticle 21.1 i 2,
lletra a), sempre que no es duguin a terme en espai aeri controlat o dins d’'una zona
d’'informacié de vol (FIZ), i la realitzacié de vols experimentals, per aeronaus amb una
massa maxima en I'’enlairament que sigui igual o inferior a 25kg, estan subjectes a la
comunicacio prévia a 'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria.




BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 316 Divendres 29 de desembre de 2017

Igualment queda subjecta a comunicacié prévia I'habilitacié per a I'exercici de les
operacions aéries especialitzades que preveu l'article 21.1 per aeronaus amb massa
maxima en I'enlairament que no excedeixi els 50kg, sempre que no es duguin a terme en
espai aeri controlat o dins d’'una zona d’informacioé de vol (FIZ).

2. La comunicaci6 prévia que ha de presentar I'operador ha de tenir el contingut
minim seglent:

a) Les dades identificatives de I'operador, de les aeronaus que s’hagin d’utilitzar en
I'operacio i dels pilots que la duguin a terme, aixi com les condicions en qué cadascun
d’ells acredita els requisits exigibles de conformitat amb el que preveu el capitol V.

b) El tipus d’operacioé aéria especialitzada que hagin de desenvolupar o, en un altre
cas, els vols experimentals que s’hagin de dur a terme i els seus perfils, aixi com les
caracteristiques de I'operacio.

c) Qualsevol altre que estableixin les disposicions de desplegament.

3. A més d’aix0, 'operador esta obligat a disposar i conservar a disposicié de
I’Agencia Estatal de Seguretat Aéria els documents segiients:

a) L'estudi aeronautic de seguretat a qué es refereix I'article 26, lletra b).

b) La documentacié acreditativa de tenir subscrita una polissa d’asseguranca o una
altra garantia financera que cobreixi la responsabilitat civil enfront de tercers, d’acord amb
el que preveu l'article 26, lletra c).

c) Ladescripcié de la caracteritzacio de les aeronaus esmentades, inclosa la definicié
de la seva configuracid, caracteristiques i prestacions o, quan sigui el cas, el certificat
d’aeronavegabilitat RPA de les aeronaus esmentades.

d) Les condicions o limitacions addicionals que s’han d’aplicar a I'operacio o vol per
garantir la seguretat de les persones i béns de conformitat amb el que preveu l'article 26,
lletra h).

e) Quan la comunicacié prévia es refereixi a operacions aéries especialitzades, el
manual d’operacions o el manual d’instruccid, segons que correspongui de conformitat
amb el que preveu l'article 27.1, lletra a), el programa de manteniment i I'acreditacio
d’haver efectuat amb resultat satisfactori els vols de prova exigits per l'article 27.1, lletra b).

f) Qualsevol altra documentacio que estableixin les disposicions de desplegament.

4. Qualsevol modificacié de la comunicacié prévia s’ha de comunicar a I'Agéncia
Estatal de Seguretat Aéria, amb I'obligacié de disposar i conservar a disposicié d’aquesta
la documentacio acreditativa complementaria prevista en aquest article.

5. La comunicacioé prévia i les seves modificacions habiliten per a I'exercici de les
operacions aéries especialitzades o vols experimentals inclosos en la comunicacio prévia
des de la data de la seva presentacio, amb les condicions o limitacions que s’hagin
comunicat de conformitat amb el que preveu l'apartat 3, lletra d).

Article 40. Autoritzacio.

1. Estan subjectes a l'autoritzacié prévia de '’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria, de
conformitat amb el que preveu aquest article:

a) Les operacions aéries especialitzades i vols experimentals per aeronaus amb una
massa maxima en I'enlairament superior a 25kg, a excepci6 de les operacions a qué fa
referéncia I'article 39.1, segon paragraf.

b) Les operacions aéries especialitzades que preveu l'article 21.2, lletra b), i 3.

c) Les operacions aéries especialitzades que, de conformitat amb el que preveu
l'article 24, pretenguin operar en espai aeri controlat o en una zona d’informacié de vol
(F1Z), inclosa la zona de transit d’aerddrom.

d) Les operacions aéries especialitzades o vols experimentals efectuats de nit, de
conformitat amb el que preveu l'article 25.

e) Qualsevol modificacio en les condicions d’exercici de les activitats a qué es
refereixen les lletres anteriors o dels requisits acreditats per obtenir I'autoritzacio.
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2. La sol'licitud de 'operador d’autoritzacio i les seves modificacions han de tenir el
contingut minim previst a l'article 39.2 per a la comunicacid prévia, i juntament amb
aquesta s’ha de presentar la documentacié complementaria a qué es refereix I'article 39.3,
aixi com:

a) Els estudis aeronautics de seguretat a qué es refereixen els articles 24.3 i 27.2,
lletra a), en els supdsits que preveuen els preceptes esmentats.

b) El certificat d’aeronavegabilitat RPA o el certificat especial per a vols experimentals,
quan la massa maxima en I'enlairament de les aeronaus incloses en la sol-licitud excedeixi
els 25kg.

3. Ameés, quan se sol-liciti autoritzacio per a la realitzacié d’operacions especials més
enlla de I'abast visual del pilot (BVLOS) en els suposits de I'article 21.2, lletra b), i 22
segons correspongui:

a) S’ha d’acreditar que es disposa de sistemes que permeten al pilot detectar i evitar
altres usuaris de I'espai aeri, mitjancant el certificat d’aeronavegabilitat RPA que inclogui el
sistema esmentat.

Si passa altrament, quan es tracti d’aeronaus que no disposin de certificat
d’aeronavegabilitat RPA s’ha de presentar juntament amb la sol-licitud la documentacio
acreditativa que es disposa del sistema esmentat per detectar i evitar altres usuaris de 'espai
aeri, aixi com de la seva idoneitat per a aquest fi, als efectes de la seva aprovacié per
I’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria de conformitat amb el que preveu l'article 21.2, lletra b).

b) Quan les aeronaus que s’hagin d’utilitzar en I'operacié no disposin dels sistemes
a que es refereix la lletra a), s’ha de fer constar expressament en la sol-licitud que aquestes
operacions aeéries especialitzades es duran a terme en espai aeri segregat temporalment
(TSA).

4. En el termini maxim de sis mesos des de la recepcio de la sol-licitud, 'Agéncia
Estatal de Seguretat Aéria ha de resoldre el que sigui procedent sobre I'autoritzacio
sol-licitada, i, en els casos de l'apartat 3, lletra a), segon paragraf, sobre el sistema per
detectar i evitar altres usuaris de I'espai aeri; amb aquesta finalitat es poden dur a terme
les actuacions d’inspeccié que consideri pertinents. L'autoritzacioé per a la realitzacio
d’operacions que requereixin utilitzar espai aeri segregat temporalment (TSA) s’entén
condicionada, en tot cas, a qué els vols es realitzin en un espai temporalment segregat
(TSA) a aquest efecte.

Si, un cop transcorregut el termini maxim previst en el paragraf anterior, no s’ha dictat
cap resolucio expressa, l'interessat pot entendre denegada la seva sol-licitud de conformitat
amb el que preveu la disposicié addicional dinovena de la Llei 21/2003, de 7 de juliol.

Article 41. Habilitacié per a la realitzacié de vols experimentals per operadors autoritzats
en pais d’origen.

Poden efectuar els vols experimentals inclosos en 'ambit d’aplicacié d’aquest Reial
decret operadors d’'RPAS que disposin de I'autoritzacié de I'autoritat aeronautica del pais
d’origen per a la realitzacié dels vols de qué es tracti i acreditin davant ’Agéncia Estatal de
Seguretat Aéria, pel procediment que correspongui de conformitat amb el que preveu
aquest capitol, que els requisits exigits per I'autoritat del pais d’origen sén equivalents als
que estableix aquest Reial decret.

L'operacié d’aquests vols experimentals s’ha d’ajustar, en tot cas, al que disposa
aquest Reial decret i ha d’estar subjecta a la supervisié de '’Agéncia Estatal de Seguretat
Aéria.

Article 42. Eficacia de la comunicaci6 previa o autoritzacio.

1. La comunicacié prévia o autoritzacio per a la realitzacié d’operacions aéries
especialitzades, i les seves modificacions, habilita per a I'exercici de I'activitat per temps
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indefinit, amb subjeccio, en tot cas, al compliment de les limitacions o condicions de
I'operacié que estableix la comunicacio prévia o I'autoritzacio, segons que correspongui, i
dels requisits exigits en la normativa aplicable i mentre es mantingui el seu compliment.

La realitzacié d’operacions aéries especialitzades en circumstancies operacionals o
condicions especifiques no previstes en els estudis aeronautics de seguretat, general o
especifics, prevista en aquest Reial decret, requereix la modificacié de la comunicacio
prévia o autoritzacid, i s’ha de presentar I'estudi complementari corresponent que tingui en
compte les noves circumstancies o condicions especifiques inicialment no previstes.

2. La comunicacio prévia o autoritzacié per a la realitzacio dels vols experimentals, i
les seves modificacions, habilita exclusivament per a la realitzacié d’aquells vols que,
segons sigui el cas, s’hagin autoritzat o comunicat, i amb subjeccid, en tot cas, a les
limitacions o condicions de I'operacié que estableix la comunicacié prévia o I'autoritzacio,
aixi com al compliment dels requisits exigits i mentre es mantingui el seu compliment.

Article 43. Autoritzacié d’excepcions per a la realitzacié d’operacions o vols especifics.

Excepcionalment per atendre els nous desenvolupaments de la técnica o les
necessitats de I'activitat, i a sol‘licitud de I'operador habilitat de conformitat amb el que
preveu aquest capitol, I'Agencia Estatal de Seguretat Aéria pot autoritzar la realitzacio
d’operacions aéries especialitzades, diferents de les que preveu l'article 3.2, o vols
experimentals amb excepcions al compliment dels requisits establerts als capitols Il i Ill i,
si s’escau, a les condicions d’Us de I'espai aeri que preveu l'article 23 quater del Reial
decret 552/2014, de 27 de juny, sempre que s’acreditin nivells equivalents de seguretat
operacional mitjangant un estudi aeronautic de seguretat dut a terme per I'operador que
inclogui les condicions o limitacions que sigui necessari establir a aquest efecte.

La resolucié d’autoritzacio, la vigéncia de la qual no pot excedir els 18 mesos,
prorrogables, ha d’establir les condicions i limitacions de 'operacio necessaries per satisfer
nivells equivalents de seguretat als que estableixen les disposicions de les quals s’exceptui
el compliment.

El termini maxim per resoldre sobre la sol-licitud d’autoritzacié d’aquestes operacions
o vols especifics és de sis mesos des de la presentacié de la sol-licitud, transcorregut el
qual aquesta es pot entendre denegada de conformitat amb el que preveu la disposicié
addicional dinovena de la Llei 21/2003, de 7 de juliol.

Article 44. Situacions de greu risc, catastrofe o calamitat publica.

1. Quan, de conformitat amb la legislaci6é aplicable en relacié amb el deure de
col-laboracié dels ciutadans davant situacions de greu risc, catastrofe o calamitat publica,
les autoritats publiques responsables de la gestié d’aquestes situacions requereixin la
col-laboracié dels operadors habilitats de conformitat amb el que preveu aquest capitol per
a I'exercici d’'operacions aéries especialitzades, aquests poden efectuar vols que no
s’ajustin a les condicions i limitacions que preveu aquest Reial decret. En cas que aquests
vols s’hagin d’efectuar en espai aeri controlat, en una zona d’informacié de vol, inclosa la
zona de transit d’aerddrom o dins de les zones de proteccié que estableix I'article 23 ter.3,
lletra b), del Reial decret 552/2014, de 27 de juny, 'operador s’ha de coordinar préviament
amb el proveidor de serveis de transit aeri corresponent.

L'operador, en aquests casos, ha de planificar i executar aquests vols de manera que
minimitzi els riscos per a tercers.

2. Laindemnitzacio dels danys i perjudicis que pateixin els operadors per la realitzacié
d’aquests vols es regeix pel que preveu la legislacio reguladora del deure de col-laboracié
a que fa referéncia I'apartat anterior.

3. Lautoritat publica que requereixi la col-laboracié prevista a I'apartat 1 ha d’establir
les mesures de coordinacié necessaries entre els diferents mitjans aeris intervinents per
minimitzar els riscos a les aeronaus tripulades i a tercers.
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Disposicié addicional primera. Seguretat publica.

1. La informacidé sobre aeronaus pilotades per control remot (RPA), operadors,
fabricants, pilots i qualsevol altra de la qual disposi I’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria en
aplicacioé del que disposa aquest Reial decret s’ha de cedir a les forces i cossos de
seguretat competents amb subjeccié al que preveu la normativa sobre proteccioé de dades
de caracter personal. De la mateixa manera, el Ministeri de I'Interior ha de cedir a 'Agéncia
Estatal de Seguretat Aéria les dades i la informacié de qué disposi que siguin necessaries
per a 'exercici de les funcions atribuides a aquesta.

A aquests efectes ’Agencia Estatal de Seguretat Aéria i el Ministeri de I'Interior poden
subscriure els acords en qué es concretin les condicions de transmissié de la informacié.
Correspon en tot cas al Ministeri de I'lnterior, de conformitat amb la normativa aplicable i
els mecanismes de cooperacio establerts a aquest efecte, la coordinacié d’aquesta
informacié entre les forces i cossos de seguretat de I'Estat i les de les comunitats
autonomes que disposin de cossos de policia propis amb competéncies per a la proteccié
de les persones i els béns i el manteniment de I'ordre public.

En els termes que preveu l'article 7.2 de la Llei organica 4/2015, de 30 de marg, de
proteccidé de la seguretat ciutadana, els operadors han de facilitar els registres a qué es
refereix I'article 16.2, a), a les forces i cossos de seguretat de I'Estat i de les comunitats
autonomes que disposin de cos de policia propi amb competéncies per a la proteccio dels
béns i el manteniment de 'ordre public, quan siguin requerits per aquestes.

2. Els propietaris d’aeronaus pilotades per control remot abans de qualsevol us fora
de I'espai delimitat i autoritzat per a exhibicions aéries, vol recreatiu o competicions
esportives, han de complir els requisits d’identificacié que recull l'article 8 d’aquest Reial
decret.

Aixi mateix, les estacions de pilotatge remot han de portar fixada a la seva estructura
una placa identificativa ignifuga en la qual consti el nom del propietari i les dades
necessaries per posar-s’hi en contacte.

3. Quan sigui necessari per garantir la seguretat publica, I'autoritat competent en la
matéria pot acordar limitar 'operacié d’aeronaus pilotades per control remot (RPA), siguin
quins en siguin els usos. Quan aquestes limitacions o prohibicions afectin I'is de I'espai
aeri, tenen caracter temporal, i s’han de publicar amb caracter previ al corresponent
NOTAM.

Sense perjudici d’aix0, les aeronaus esmentades s’han d’abstenir d’efectuar qualsevol
actuacié que pugui posar en risc la seguretat o regularitat de les operacions aeronautiques,
aixi com la seguretat de les persones i béns subjacents.

4. L’'execuci6 de les operacions que preveu l'article 21.3 requereix una comunicacié
prévia al Ministeri de I'Interior amb un termini minim de deu dies d’antelaci6 respecte a
I'operacié. Les autoritats competents en matéria de seguretat publica en I'ambit territorial
de l'operacié en poden limitar o prohibir la realitzacié quan pugui donar lloc a greus riscos
per a la proteccié de persones o béns.

5. Lincompliment de les obligacions de comunicacié o de les ordres i restriccions que
preveu aquesta disposicio pot ser objecte de les sancions que preveu el capitol V de la Llei
organica 4/2015, de 30 de marg.

Disposicio addicional segona. Obligacions especifiques en relacié amb els riscos per a la
seguretat, regularitat o continuitat de les operacions aeronautiques.

1. Els usuaris de les aeronaus pilotades per control remot destinades exclusivament
a activitats esportives, recreatives, de competicié i exhibicid, aixi com a les activitats
ludiques propies de les aeronaus de joguina, a les quals no és aplicable el que disposa el
capitol VIII del Reial decret 552/2014, de 27 de juny, s’han d’abstenir d’efectuar qualsevol
actuacié que pugui posar en risc la seguretat, regularitat i continuitat de les operacions
aeronautiques, i amb aquesta finalitat han d’operar aquestes aeronaus:
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a) A una distancia minima de 8km respecte del punt de referéncia de qualsevol
aeroport o aerddrom i la mateixa distancia respecte dels eixos de les pistes i la seva
prolongacio, en totes dues capgaleres, fins a una distancia de 6 km comptats a partir del
llindar en sentit d’allunyament de la pista. Aquesta distancia minima es pot reduir quan aixi
s’hagi acordat amb el gestor aeroportuari o responsable de la infraestructura, i, si existeix,
amb el proveidor de serveis de transit aeri d’aerddrom, i 'operacié s’ha d’ajustar al que
estableixin aquests en el procediment de coordinacié corresponent.

b) Fora de 'espai aeri controlat, les zones d’informacié de vol (FIZ) o de qualsevol
zona de transit d’aerodrom (ATZ), excepte, en relacié amb les operacions que es duguin a
terme des d’infraestructures destinades a aeronaus pilotades per control remot, en les
condicions establertes en els procediments de coordinacid acordats pel responsable de les
infraestructures esmentades amb el proveidor de serveis de transit aeri.

c) A una altura maxima sobre el terreny no superior a 400 peus (120m), o sobre
I'obstacle més alt situat dins d’'un radi de 150 m (500ft) des de I'aeronau.

d) Envol dilirn i sota condicions meteorologiques de vol visual.

e) Dins de I'abast visual del pilot, sense ajuda de dispositius optics o electronics,
excepte lents correctores o ulleres de sol. En cas que s'utilitzin dispositius de visié en
primera persona (FPV), 'operacié s’ha de dur a terme dins de I'abast visual, sense ajuda
d’aquests dispositius, d’observadors que romanguin en contacte permanent amb el pilot.

f) Donant prioritat a totes les altres categories d’aeronaus.

2. Com a excepci6 al que preveu I'apartat anterior, I'Us de les aeronaus pilotades per
control remot de fins a 2kg de MTOW que volin a una altura maxima sobre el terreny
de 50m només ha de respectar les restriccions previstes a les lletres a), b) i ) de I'apartat
esmentat.

Disposicié addicional tercera. Regles de policia de la circulacié aeria en l'operacio
d’aeronaus tripulades per control remot amb fins recreatius, esportius o ludics.

Les operacions de les aeronaus pilotades per control remot destinades exclusivament
a activitats esportives, recreatives, de competicié i exhibicid, aixi com a les activitats
ludiques propies de les aeronaus de joguina, no es poden dur a terme:

a) Sobre aglomeracions d’edificis en ciutats, pobles o llocs habitats o de reunions de
persones a l'aire lliure, llevat que es tracti d’aeronaus de fins a 250g que operin a una
altura maxima no superior a 20 m.

b) En les zones reservades, prohibides o restringides a la navegacié aéria, aixi com
sobre les instal-lacions a qué es refereix I'article 32, amb els limits previstos en el precepte
esmentat.

Disposicié addicional quarta. Investigacié d’accidents i incidents.

En els successos en qué la Comissio d’'Investigacio d’Accidents i Incidents d’Aviacio
Civil consideri que es poden obtenir ensenyaments per a la seguretat operacional, ha
d’obrir una investigacio en els termes que estableix el Reglament (UE) nim. 996/2010 del
Parlament Europeu i del Consell.

Disposicié addicional cinquena. Infraestructures per a I'is d’RPAS.

Quan les administracions publiques competents subjectin a autoritzacié la construccié
d’infraestructures o I'habilitacié de zones destinades a les operacions d’enlairament i
aterratge d’'RPAS, inclosos els utilitzats exclusivament per a exhibicions aéries, activitats
esportives, recreatives o de competicid, de massa maxima en I'enlairament superior
a 150kg, amb caracter previ a I'autoritzacié esmentada han d’obtenir els informes que
preveu l'article 9.2 de la Llei 21/2003, de 7 de juliol.

Si passa altrament, I'autoritzacié de la construccié d’aquestes infraestructures o
I'habilitacié d’aquestes zones no requereix la sol-licitud dels informes esmentats i s’han de
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respectar les servituds aeronautiques; a aquest efecte s’han d’atenir al que preveu el
Decret 584/1972, de 24 de febrer, de servituds aeronautiques.

Disposicié addicional sisena. No-increment de la despesa publica.

Les mesures incloses en aquest Reial decret s’han d’atendre amb les disponibilitats
pressupostaries existents en cada exercici i amb els mitjans personals existents i no poden
suposar cap increment de dotacions ni de retribucions ni d’altres despeses de personal.

Disposicio transitoria Unica. Normes transitories.

1. Els operadors d’aeronaus pilotades per control remot (RPA) habilitats per a la
realitzacio d’operacions aéries especialitzades o vols experimentals de conformitat amb el
que preveu larticle 50 de la Llei 18/2014, de 15 d’octubre, disposen d’'un termini de tres
mesos per adaptar-se al que disposa aquest Reial decret.

2. Ales aeronaus pilotades per control remot (RPA) de més de 150kg i fins a 450 kg
de massa maxima en I'enlairament, els és aplicable el que disposa l'article 18.1 i 2, fins
que s’adopti la normativa especifica sobre aeronavegabilitat d’aeronaus ultralleugeres
motoritzades.

3. Les organitzacions que hagin rebut formacié adequada del fabricant o, si s’escau,
del titular del certificat de tipus i disposin de la documentaci6 técnica de I'aeronau
necessaria per a I'exercici de les seves funcions, poden dur a terme el manteniment de les
aeronaus fins que s’adopti I'ordre prevista a l'article 17. Amb aquesta finalitat, el fabricant
o titular del certificat de tipus, segons correspongui, ha d’expedir un certificat a les
organitzacions que compleixin aquests requisits.

Disposici6é derogatoria unica. Normes derogatories.

Al'entrada en vigor d’aquest Reial decret té efecte la derogacio prevista a I'apartat dos
de la disposicio final segona de la Llei 18/2014, de 15 d’octubre.

Disposicio final primera. Modificacié del Reial decret 5652/2014, de 27 de juny, pel qual es
despleguen el Reglament de l'aire i les disposicions operatives comunes per als
serveis i els procediments de navegacio aéria i es modifica el Reial decret 57/2002, de
18 de gener, pel qual s’aprova el Reglament de circulacié aéria.

S’introdueixen les modificacions seglients en el Reial decret 552/2014, de 27 de juny,
pel qual es despleguen el Reglament de l'aire i les disposicions operatives comunes per
als serveis i els procediments de navegacio aéria i es modifica el Reial decret 57/2002, de
18 de gener, pel qual s'aprova el Reglament de circulacié aéria:

U. S’addiciona un nou capitol VIIlI, que passa a quedar redactat de la manera
seglent, i es renumera l'actual capitol VIII com a IX:

«CAPITOL VIII
Sistemes d’aeronaus pilotades per control remot (RPAS)

Article 23 bis. Regles de l'aire aplicables a les aeronaus pilotades per control
remot.

1. Les altures minimes i condicions d’us de I'espai aeri de les aeronaus
pilotades per control remot no destinades exclusivament a activitats esportives,
recreatives, de competicio i exhibicio, aixi com a les activitats ludiques propies de
les aeronaus de joguina, s’han d’ajustar al que disposa aquest capitol i, en alld que
no prevegi, a les regles de I'aire que els siguin aplicables de conformitat amb el que
disposen el Reglament SERA i aquest Reial decret.
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2. Als efectes que preveu aquest capitol, sén aplicables les definicions de I'article
5 del Reial decret (...), pel qual es regula la utilitzacio civil de les aeronaus pilotades
per control remot (RPA), en alld que siguin aplicables, les previstes a SERA.

Article 23 ter. Condicions d’us de I'espai aeri.

1. Les aeronaus pilotades per control remot (RPA), a més d’operar de
conformitat amb el que preveu l'article 15.1, lletra a), ho poden fer per sota de les
altures minimes previstes a SERA. 5005, lletra f), apartat 1), en tots dos casos, amb
subjecci6 al que disposa aquest capitol.

2. Loperacié s’ha d’efectuar:

a) Envol dilrn i en condicions meteorologiques de vol visual (VMC).

Només es poden efectuar vols nocturns amb subjeccioé a les limitacions i
condicions que estableixi a aquest efecte un estudi aeronautic de seguretat realitzat
per I'operador de I'aeronau, en el qual es constati la seguretat de I'operaci6 en
aquestes condicions.

b) Dins de I'abast visual del pilot (VLOS) o d’observadors que estiguin en
contacte permanent per radio amb aquell (EVLOS), a una altura sobre el terreny no
superior a 400 peus (120 m), o sobre I'obstacle més alt situat dins d’'un radi de 150 m
(500f1t) des de I'aeronau.

c) Més enlla de I'abast visual del pilot (BVLOS), sempre dins de I'abast directe
de I'emissio per radio de I'estacié de pilotatge remot que permeti un enllag de
comandament i control efectiu, quan es disposi de sistemes certificats o autoritzats
per l'autoritat competent que permetin detectar i evitar altres usuaris de I'espai aeri.
Si no disposa d’aquests sistemes, aquests vols només es poden dur a terme en
espai aeri segregat temporalment (TSA).

3. A més del que preveu 'apartat anterior:

a) L'operacio sobre aglomeracions d’edificis en ciutats, pobles o llocs habitats
o de reunions de persones a laire lliure i aquelles que es realitzin més enlla de
I'abast visual del pilot (BVLOS) per aeronaus que no disposin de certificat
d’aeronavegabilitat, s’han d’ajustar a les limitacions i condicions establertes en un
estudi aeronautic de seguretat realitzat a aquest efecte per I'operador de I'aeronau
en el qual es prevegin totes les possibles fallades de I'aeronau i els seus sistemes
de control, inclosa 'estacié de pilotatge remot i I'enllag de comandament i control,
aixi com els seus efectes.

La realitzacié d’aquestes operacions per aeronaus que disposin d'un certificat
d’aeronavegabilitat s’ha d’ajustar a les limitacions i condicions del certificat esmentat.

b) L'operacié s’ha de realitzar fora de la zona de transit d’aerddrom i a una
distancia minima de 8 km del punt de referéncia de qualsevol aeroport o aerddrom i
la mateixa distancia respecte dels eixos de les pistes i la seva prolongacié, en totes
dues capgaleres, fins a una distancia de 6km comptats a partir del llindar en sentit
d’allunyament de la pista, o, per al cas d’operacions més enlla de 'abast visual del
pilot (BVLOS), quan la infraestructura disposi de procediments de vol instrumental,
a una distancia minima de 15km del punt de referéncia esmentat. Aquesta distancia
minima es pot reduir quan aixi s’hagi acordat amb el gestor aeroportuari o
responsable de la infraestructura, i, si existeix, amb el proveidor de serveis de transit
aeri d’aerddrom, i 'operacié s’ha d’ajustar al que aquests estableixin en el
procediment de coordinacié corresponent.

¢) Aixi mateix, I'operacié s’ha de dur a terme en espai aeri no controlat i fora
d’'una zona d’informacié de vol (FIZ), llevat que mitjangant un estudi aeronautic de
seguretat, realitzat a aquest efecte per I'operador i coordinat amb el proveidor de
serveis de transit aeri designat en I'espai aeri de qué es tracti, es constati la
seguretat de I'operacié. En aquests casos I'operacié s’ha de dur a terme amb
subjeccio a les condicions i limitacions establertes en 'esmentat estudi aeronautic
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de seguretat i amb l'autoritzacié prévia del control de transit aeri o comunicacié al
personal d’informacié de vol d’aerddrom (AFIS).

4. Com a excepcio al que preveu l'apartat 2, lletra c), les aeronaus pilotades
per control remot (RPA) també poden operar en zones fora d’aglomeracions
d’edificis en ciutats, pobles o llocs habitats o de reunions de persones a l'aire lliure,
en espai aeri no controlat i fora d’'una zona d’informaci6 de vol (FIZ), més enlla de
I'abast visual del pilot (BVLOS) i dins de 'abast directe de I'emissio per radio de
I'estacio de pilotatge remot que permeti un enlla¢ de comandament i control efectiu,
quan es tracti d’aeronaus amb una massa maxima en I'enlairament que sigui de fins
a 2kg, i 'operacié es realitzi a una altura maxima sobre el terreny no superior a 400
peus (120 m), o sobre I'obstacle més alt situat dins d’un radi de 150 m (500ft) des de
I'aeronau.

Aquestes operacions estan subjectes a la publicacié, amb antelacié suficient,
d’'un NOTAM per informar de I'operacio a la resta dels usuaris de I'espai aeri de la
zona en qué aquesta hagi de tenir lloc.

Excepcionalment poden dur a terme aquestes operacions les forces i cossos de
seguretat en el desenvolupament de les competéncies atribuides per la Llei organica
2/1986, de 13 de marg, i pel Servei de Vigilancia Duanera en el marc de les seves
atribucions, sense I'emissié del NOTAM corresponent quan les operacions tinguin
per objecte la lluita contra el crim organitzat, el terrorisme 0 amenaces greus a la
seguretat ciutadana, sempre que a través de mecanismes de coordinacié acordats
entre els ministeris de I'Interior; Hisenda i Funcié Publica o de la Presidéncia, segons
correspongui, i I'’Agéncia Estatal de Seguretat Aeria, amb la consulta prévia amb
ENAIRE, s’hagin establert mecanismes alternatius a la publicaci6 de NOTAM que
garanteixin la seguretat de les operacions aéries i 'operacié es realitzi amb subjeccié
a aquests.

5. En el primer contacte amb les dependéncies dels serveis de transit aeri els
indicatius de crida de les aeronaus pilotades per control remot han d’incloure les
paraules «No tripulat» o «Unmanned» i en el pla de vol s’ha de fer constar
expressament que es tracta d’'una aeronau pilotada per control remot (RPA).

6. Els procediments de gestié de transit aeri en la provisié dels serveis de
control de transit aeri a les aeronaus pilotades per control remot (RPA) soén els
mateixos que els aplicables a les aeronaus tripulades.

7. Les aeronaus incloses en I'ambit d’aplicacié del Reial decret (...) [pel qual
es regula la utilitzacioé civil de les aeronaus pilotades per control remot (RPA)], a
més, estan subjectes al compliment del que preveuen la disposicié esmentada i les
seves normes de desplegament.

Article 23 quater. Requisits dels equips.

1. Els sistemes d’aeronaus pilotades per control remot (RPAS) han de disposar
dels equips requerits per al vol en I'espai aeri de qué es tracti, de conformitat amb
les regles de l'aire aplicables, i en particular amb:

a) Un equip de comunicacions adequat capag¢ de sostenir comunicacions
bidireccionals amb les estacions aeronautiques i en les freqiiencies indicades per
complir els requisits aplicables a I'espai aeri en qué s’operi.

b) Un sistema per a 'acabament segur del vol. En cas de les operacions sobre
aglomeracions d’edificis en ciutats, pobles o llocs habitats o de reunions de persones
a l'aire lliure, ha d’estar proveit d’un dispositiu de limitacié d’energia de I'impacte.

c) Equips per garantir que I'aeronau operi dins de les limitacions previstes,
inclos el volum d’espai aeri en el qual es pretén que quedi confinat el vol.

d) Mitjans perqué el pilot conegui la posicié de I'aeronau durant el vol.

e) Llums o altres dispositius, o pintura adequada per garantir-ne la visibilitat.
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2. A més, totes les aeronaus pilotades per control remot (RPA) que pretenguin
volar en un espai controlat, excepte operacions dins de I'abast visual del pilot
(VLOS) d’aeronaus amb una massa maxima en I'enlairament que no excedeixi els
25kg, han d’estar equipades amb un transponedor Mode S. El transponedor s’ha de
desconnectar quan ho solliciti el proveidor de serveis de transit aeri.

3. Addicionalment, en cas d’operacions més enlla de I'abast visual del pilot
(BVLOS), l'aeronau pilotada per control remot (RPA) ha de tenir instal-lat un
dispositiu de visi6é orientat cap endavant.»

Dos. Es modifica el titol de la disposicio final quarta, que passa a denominar-se
«Habilitacié normativa i mesures d’execucid», i se li addiciona un nou apartat 3, del tenor
seguent:

«3. Per resolucié del director de I'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria, publicada
en el «Butlleti Oficial de I'Estat», es poden establir els mitjans acceptables de
compliment per a I'acreditacié dels requisits que estableix 'article 23 quater per als
equips requerits per al vol en I'espai aeri de qué es tracti per sistemes civils
d’aeronaus pilotades per control remot.»

Disposicio final segona. Actualitzacié de referéncies.

Les referéncies de la disposicio transitoria primera del Reial decret 552/2014, de 27 de
juny, al capitol VIII s’han d’entendre realitzades al capitol IX.

Disposicio final tercera. Regim supletori.

En alld no previst en aquest Reial decret en matéria de procediments és aplicable el
que estableix la Llei 39/2015, d’1 d’octubre.

Disposici6 final quarta. Mesures d’execucio.

Per resolucié del director de I'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria, publicada en el
«Butlleti Oficial de I'Estat», es poden establir, en 'ambit de les competéncies de I'’Agéncia
Estatal de Seguretat Aéria, els mitjans acceptables de compliment per a I'acreditacié dels
requisits que estableixen aquest Reial decret i les seves disposicions de desplegament.

Aixi mateix, I'’Agéncia Estatal de Seguretat Aeria pot adoptar i publicar a la seva pagina
web qualsevol documentacio orientativa per aplicar el que disposen aquest Reial decret i
les seves disposicions de desplegament, entre d’altres material guia, que en facilitin el
compliment.

Disposicié final cinquena. Habilitacié normativa.

Per ordre del ministre de Foment es poden dictar les disposicions de desplegament
d’aquest Reial decret, en particular per establir els criteris que permetin determinar que
I'aeronau és de disseny simple i els requisits dels certificats médics de les persones amb
discapacitat.

En el termini de dotze mesos des de I'entrada en vigor d’aquest Reial decret per ordre
del ministre de Foment s’han d’establir els requisits exigibles a les organitzacions de
formacié de pilots exclusivament d’aeronaus pilotades per control remot, diferents de les
organitzacions de formacio aprovades de conformitat amb I'annex VII del Reglament (UE)
num. 1178/2011 de la Comissid, de 3 de novembre de 2011, i de les escoles de vol
d’ultralleugers, o de vol sense motor, per a la seva habilitaci6 com a organitzacions de
formacié de pilots remots als efectes previstos en els articles 33.1, lletra d), i 34.1.b).

Aixi mateix, en el termini de dotze mesos des de I'entrada en vigor d’aquest Reial
decret per ordre del ministre de Foment s’han d’establir els requisits exigibles a les
organitzacions de manteniment d’aeronaus controlades per control remot (RPA) que
preveu l'article 17.
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Disposici6 final sisena. Titol competencial.

Aquest Reial decret es dicta a 'empara de la competéncia exclusiva que atribueix a
I'Estat I'article 149.1.20a de la Constitucié en matéria de control de I'espai aeri, transit i
transport aeri i matriculacié d’aeronaus.

L'article 44 i la disposicié addicional primera es dicten a I'empara de la competéncia
exclusiva que atribueix a I'Estat I'article 149.1.29a de la Constitucié en matéria de seguretat
publica.

Disposici6 final setena. Entrada en vigor.

Aquest Reial decret entra en vigor 'endema de la publicacié en el «Butlleti Oficial de
I'Estaty, llevat del que disposa la disposicié addicional primera, apartat 2, que és exigible
al cap de sis mesos de la publicacié esmentada.

Madrid, 15 de desembre de 2017.
FELIPE R.

La vicepresidenta del Govern i ministra de la Presidéncia i per a les Administracions Territorials,
SORAYA SAENZ DE SANTAMARIA ANTON

ANNEX |

Categoria i tipus d’aeronaus equivalents als efectes del que disposa I’article 33.1,
lletra d)

Als efectes previstos a l'article 33.1, lletra d), i en el cas d’aeronaus de massa maxima
en I'enlairament no superior a 25kg, es consideren aeronaus de categoria i tipus equivalent
les que s’acrediti que sén similars en tots els aspectes segiients: configuracio, pes, sistema
de control i actuacions. A aquests efectes:

a) Quant a configuracio, es consideren equivalents, entre si, les aeronaus de
cadascuna de les categories seguents:

1r Avions.

2n Helicopters.
3r Multirotors.
4t Dirigibles.

b) Quant a pes, es consideren equivalents entre si les aeronaus de les categories
segulents:

1r Les aeronaus de 0 a 5kg de massa maxima en I'enlairament.
2n Les aeronaus de 5 a 15kg de massa maxima en I'enlairament.
3r Les aeronaus de 15 a 25kg de massa maxima en I'enlairament.

c) Quant a sistemes de control, I'equivaléncia s’ha d’establir en relacié6 amb les
funcions que sigui capag de desenvolupar el sistema automatic de control de vol o sistema
d’estabilitzacié amb el qual estigui equipada 'aeronau.

d) Quant a les prestacions, I'equivaléncia s’ha d’establir en relacié amb les velocitats
maxima i minima, velocitat ascensional, sostre d’ascens, actuacions en 'enlairament i la
resta de les seves prestacions caracteristiques.
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