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Artigo 19. Notificacion e execucion das resolucions.

O secretario da Xunta Arbitral notificaralles a corres-
pondente resolucién as distintas administracions tributa-
rias en conflito ou, eventualmente, 8 Comisién Coordina-
dora, asi como aos afectados por aquela, e as
administracions deberan proceder & sua execucion nos
termos previstos na propia resolucion.

Artigo 20. Impugnacion.

Os acordos da Xunta Arbitral, sen prexuizo do seu
caracter executivo, unicamente serdn susceptibles de
recurso en via contencioso-administrativa perante a sala
correspondente do Tribunal Supremo.

MINISTERIO DE FOMENTO

REAL DECRETO 354/2006, do 29 de marzo,
sobre interoperabilidade do sistema ferrovia-

rio transeuropeo convencional. («BOE» 83,
do 7-4-20086.)

6246

O Real decreto 646/2003, do 30 de maio, sobre intero-
perabilidade do sistema ferroviario transeuropeo conven-
cional, incorporou ao ordenamento interno a Directiva
2001/16/CE do Parlamento Europeo e do Consello, do 19
de marzo de 2001, relativa & interoperabilidade do sis-
tema ferroviario transeuropeo convencional. Esta norma
comunitaria tina por finalidade a harmonizacién das nor-
mas técnicas aplicables aos ferrocarris, para o cal fixou as
condicions que se deben cumprir para lograr a interope-
rabilidade do sistema ferroviario transeuropeo conven-
cional no territorio da Unién Europea e regulou, entre
outras importantes cuestiéns, as condicions dos subsiste-
mas, os requisitos esenciais sobre desefo, construcion,
mantemento e vixilancia dos componentes, en especial
dos elementos que intervenen na circulacion dos trens, o
réxime de conformidade e idoneidade para o uso dos
componentes de interoperabilidade, a declaracion de
verificacion dos subsistemas e o procedemento de verifi-
cacion dos subsistemas.

A citada directiva foi modificada pola Directiva 2004/
50/CE do Parlamento Europeo e do Consello, do 29 de
abril de 2004, pola que se modifican a Directiva 96/48/CE
do Consello relativa a interoperabilidade do sistema ferro-
viario europeo de alta velocidade e a Directiva 2001/16/CE
do Parlamento Europeo e do Consello relativa & interopera-
bilidade do sistema ferroviario transeuropeo convencio-
nal, razéon pola cal se fai necesario recoller tamén no noso
ordenamento as modificacions efectuadas na norma
comunitaria.

Dada a complexidade da materia regulada conside-
rouse conveniente, para a claridade normativa, e a fin de
facilitar a sua aplicacion, levar a cabo a dita transposicion
mediante unha nova disposicion que substitiua integra-
mente a vixente, en lugar de reformar parcialmente esta
ultima. Isto faise particularmente aconsellable tendo en
conta, ademais, o réxime de apertura do mercado de
transporte nacional de mercadorias por ferrocarril esta-
blecido desde a entrada en vigor da Lei 39/2003, do 17 de
novembro, do sector ferroviario, que se estendeu asi
mesmo ao transporte internacional de mercadorias a partir
do 31 de decembro de 2005 de conformidade coa alinea B
da sua disposicion transitoria primeira. O real decreto que
agora se aproba substitue, pois, o Real decreto 646/2003,
do 30 de maio, e recolle os requisitos establecidos na

Directiva 2004/50/CE en relacion coas especificacidons téc-
nicas de interoperabilidade, os componentes de interope-
rabilidade, os subsistemas, os organismos notificados e
os rexistros da infraestrutura e do material rodante. A
norma recolle, asi mesmo, algunhas modificacions de
detalle na regulacién da infraestrutura e o transporte
ferroviario contida no Regulamento do sector ferroviario,
aprobado polo Real decreto 2384/2004, do 30 de decem-
bro, co fin de facilitar a sUa interpretacion e aplicacion.

A competencia para incorporar ao dereito interno a
citada normativa comunitaria vén dada polo disposto no
artigo 149.1.21.2 da Constitucion, que lle atrible ao Estado
a competencia exclusiva en materia de ferrocarris e trans-
portes terrestres que transcorran polo territorio de mais
dunha comunidade auténoma. Ao propio tempo, a dispo-
sicion derradeira primeira da Lei 39/2003, do 17 de no-
vembro, habilita o Goberno para ditar as disposicions
necesarias para o desenvolvemento e cumprimento da
dita lei.

Na sua virtude, por proposta da ministra de Fomento,
de acordo co Consello de Estado e logo de deliberacion
do Consello de Ministros na sua reunion do dia 24 de
marzo de 2006,

DISPONO:

CAPITULO |
Disposicions xerais
Artigo 1. Obxecto.

1. Este real decreto ten por obxecto fixar as condi-
cions que se deben cumprir para realizar a interoperabili-
dade da parte espanola do sistema ferroviario transeuro-
peo convencional, que se describe no anexo |.

2. Estas condicions refirense ao proxecto, constru-
cion, posta en servizo, rehabilitacién, renovacion, explo-
tacion e mantemento dos elementos do dito sistema que
entren en servizo despois da data de entrada en vigor
deste real decreto, asi como as cualificacidons profesionais
e as condicions de saude e seguranza do persoal que con-
trible & sua explotaciéon e mantemento.

3. Paracada subsistema, este real decreto refirese as
disposicions relativas aos componentes de interoperabili-
dade, as interfaces e aos procedementos, asi como as
condicions de coherencia global do sistema ferroviario
transeuropeo convencional requiridas para conseguir a
sUa interoperabilidade.

Artigo 2. Definicions.

Para os efectos deste real decreto, entenderase por:

a) Sistema ferroviario transeuropeo convencional: o
conxunto composto polas infraestruturas ferroviarias,
incluidas as linas e instalaciéns fixas, da rede transeuro-
pea de transporte, construidas ou acondicionadas para o
transporte ferroviario convencional e o transporte ferro-
viario combinado, e polo material rodante concibido para
percorrer as ditas infraestruturas, como se describe no
anexo |.

b) Interoperabilidade: a capacidade do sistema ferro-
viario transeuropeo convencional para permitir a circula-
cién segura e ininterrompida de trens que cumpren as
prestacions requiridas para estas linas. Esta capacidade
basearase no conxunto de condiciéns regulamentarias,
técnicas e operativas que deberan cumprirse para satisfa-
cer os requisitos esenciais.

c) Subsistemas: o resultado da division do sistema
ferroviario transeuropeo convencional, tal como se indica
no anexo ll. Estes subsistemas para os cales deberan defi-
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nirse requisitos esenciais son de caracter estrutural ou
funcional.

d) Componentes de interoperabilidade: todo compo-
nente elemental, grupo de componentes, subconxunto ou
conxunto completo de materiais incorporados ou destina-
dos a seren incorporados nun subsistema, dos cales dependa
directa ou indirectamente a interoperabilidade do sistema
ferroviario transeuropeo convencional. O concepto de «com-
pofnente» engloba non s6 obxectos materiais, sendn tamén
inmateriais, como os programas informaticos.

e) Requisitos esenciais: o conxunto de condiciéns des-
critas no anexo lll que deben satisfacer o sistema ferroviario
transeuropeo convencional, os subsistemas e os componen-
tes de interoperabilidade, incluidas as interfaces.

f) Especificacion europea: unha definicion técnica
comun, certificacion técnica europea ou unha norma nacio-
nal que incorpore unha norma europea, tal como se define
no artigo 11 da Lei 48/1998, do 30 de decembro, sobre proce-
dementos de contratacion nos sectores da auga, a enerxia,
os transportes e as telecomunicacions, pola que se incorpo-
ran as Directivas 93/38/CEE e 92/13/CEE.

g) Especificacidons técnicas de interoperabilidade (no
sucesivo denominadas «ETI»): as especificacions das cales é
obxecto cada subsistema ou parte de subsistema, con vistas
a satisfacer os requisitos esenciais e garantir a interoperabi-
lidade do sistema ferroviario transeuropeo convencional.

h) Organismos notificados: os organismos encarga-
dos de avaliar a conformidade ou a idoneidade para o uso
dos componentes de interoperabilidade ou de tramitar o
procedemento de verificaciéon «CE» dos subsistemas.

i) Pardametro fundamental: toda condicidon regula-
mentaria, técnica ou operativa importante desde o punto
de vista da interoperabilidade e que debe ser obxecto
dunha decisién de acordo co procedemento do niumero 2
do artigo 21.2 da Directiva 96/48/CE do Consello, do 23 de
xullo de 1996, antes de proceder & elaboracion dos
proxectos completos de ETI.

j) Caso especifico: toda parte do sistema ferroviario
transeuropeo convencional que requira disposicions par-
ticulares nas ETI, temporais ou definitivas, por exixencias
xeograficas, topograficas, de contorno urbano ou de
coherencia co sistema existente. Pode incluir, en especial,
os casos das linas e redes ferroviarias illadas do resto da
rede comunitaria, o gabarito, o largo de via ou o espazo
entre as vias, asi como do material rodante destinado a
un uso estritamente local, rexional ou histérico e do mate-
rial rodante procedente de terceiros paises ou con destino
a eles, sempre que este material non cruce a fronteira
entre dous Estados membros da Union Europea.

k) Rehabilitacion: traballos importantes de modifica-
cion dun subsistema ou dunha parte de subsistema que
melloren o rendemento global do subsistema.

I) Renovacion: traballos importantes de substitucion
dun subsistema ou dunha parte dun subsistema que non
afecten o rendemento global do subsistema.

m) Sistema ferroviario existente: o conxunto consti-
tuido polas infraestruturas ferroviarias que comprende as
linas e instalacidns fixas da rede ferroviaria existente e os
materiais rodantes de todas as categorias e orixes que
percorran as ditas infraestruturas.

n) Substitucidn no marco dunha operacion de man-
temento: a substitucion de componentes por outros de
funcion e prestacions idénticas, no marco dunha opera-
ciéon de mantemento preventivo ou correctivo.

n) Posta en servizo: o conxunto de operaciéns polas
que un subsistema pasa a estar en estado de funciona-
mento nominal.

Artigo 3. Obrigatoriedade dos requisitos esenciais.

1. O sistema ferroviario transeuropeo convencional,
os subsistemas e os componentes de interoperabilidade,

incluidas as interfaces, deberan cumprir os requisitos
esenciais que lles correspondan.

2. As especificacidons técnicas dos pregos dos con-
tratos que sexan necesarias para cumprir as especifica-
cidns europeas ou as demais normas vixentes, non debe-
rédn ser contrarias aos requisitos esenciais.

Artigo 4. Excepcions a aplicacion das ETI.

1. Os subsistemas deberan ser conformes coas ETI,
conformidade que debera manterse de forma perma-
nente durante o seu uso.

Non obstante o anterior, o director xeral de Ferrocarris
podera acordar que non se apliquen determinadas ETI,
incluso as relativas ao material rodante, nos casos e con-
diciéns seguintes:

a) Con respecto a un proxecto de nova lina, a reno-
vacién ou a rehabilitacion dunha lina existente ou a cal-
quera dos elementos recollidos no artigo 1.2 que se
encontre en fase avanzada de desenvolvemento ou que
sexa obxecto dun contrato en curso de execucidon no
momento da publicacién das ditas ETI.

b) Con respecto a un proxecto de renovacion ou
rehabilitaciéon dunha lina existente, cando o gabarito, o
largo de via ou a distancia entre eixes de vias ou a tensién
eléctrica das ditas ETI sexan incompatibles cos da liha
existente.

c) Con respecto a un proxecto de nova liha ou a un
proxecto de renovacién ou rehabilitacién dunha lina exis-
tente que se realice, cando a rede ferroviaria estea situada
nun enclave ou tena caracter insular.

d) Con respecto a todo proxecto relativo & renova-
cion, ampliacién ou rehabilitacion dunha lifha existente,
cando a aplicacion das ditas ETI comprometa a viabili-
dade econémica do proxecto e/ou a coherencia do sis-
tema ferroviario nacional.

e) Cando, como consecuencia dun accidente ou
dunha catastrofe natural, as condiciéns para o restablece-
mento inmediato da rede non permitan, desde o punto de
vista econdmico ou técnico, a aplicacion parcial ou total
das ETI pertinentes.

En todos os casos a Direccion Xeral de Ferrocarris
notificard previamente 4 Comision Europea a intencion de
introducir unha excepciéon e remitird un expediente coas
ETI ou coas partes delas que non desexe aplicar, asi como
as especificacidons correspondentes que queira aplicar.

2. As ETI non seran obstaculo para as decisions dos
6rganos competentes relativas a utilizacion das infraes-
truturas para a circulacion doutros trens que elas mesmas
non prevexan.

3. Aaplicacion das ETI non debe crear obstaculos de
rendibilidade ao mantemento da coherencia da rede
ferroviaria espanola. O cumprimento das ETIl debe permi-
tir un sistema ferroviario que mantena de forma adecuada
a coherencia da rede ferroviaria existente.

Artigo 5. Motivacion.

As decisions adoptadas en aplicacién deste real
decreto que concirnan a avaliacién da conformidade ou
da idoneidade para o uso de componentes de interopera-
bilidade, ou & verificacion de subsistemas integrantes do
sistema ferroviario transeuropeo convencional, e as que
se diten en aplicaciéon dos artigos 8.3, 9, 13.3 e 15, seran
debidamente motivadas e notificardnselles aos interesa-
dos de acordo coas regras establecidas na Lei 30/1992, do
26 de novembro, de réxime xuridico das administracions
publicas e do procedemento administrativo comun.
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CAPITULO II

Compoinentes de interoperabilidade
Artigo 6. Competencia.

A Direccion Xeral de Ferrocarris adoptara todas as medi-
das oportunas para que os componentes de interoperabili-
dade:

a) So se comercialicen se permiten a interoperabili-
dade do sistema ferroviario transeuropeo convencional,
de conformidade cos requisitos esenciais.

b) Se utilicen no ambito para o cal estean destinados
e sexan instalados e mantidos adecuadamente.

Tales medidas non obstaculizardn a comercializacion
dos ditos componentes para outras aplicacions.

Artigo 7. Comercializacion.

Non se podera prohibir, restrinxir ou dificultar a
comercializacion de componentes de interoperabilidade
para a sua utilizacion no sistema ferroviario transeuropeo
convencional cando estes componentes cumpran o dis-
posto neste real decreto. En particular, non se poderan
exixir verificacions que xa se efectuasen no marco do pro-
cedemento que dea lugar a declaracién «CE» de confor-
midade ou de idoneidade para o uso, cuxos elementos se
recollen no anexo IV.

Artigo 8. Conformidade cos requisitos esenciais.

1. Consideraranse conformes cos requisitos esenciais
que lles sexan aplicables, os componentes de interopera-
bilidade que estean provistos da declaracion «CE» de
conformidade ou de idoneidade para o uso, cuxos ele-
mentos se recollen no anexo IV.

2. Todo componente de interoperabilidade debera
ser obxecto do procedemento de avaliacién da conformi-
dade e a idoneidade para o uso indicado na ETl de que se
trate e ir acompanado do certificado correspondente.

3. Considerarase que un compofente de interopera-
bilidade redne os requisitos esenciais se cumpre as condi-
cions establecidas nas ETI correspondentes ou nas espe-
cificacions europeas desenvolvidas con obxecto de
cumprir as ditas condicions.

4. Cando a Direccion Xeral de Ferrocarris considere
que unhas especificaciéns europeas utilizadas directa ou
indirectamente para lograr os obxectivos deste real
decreto non se axustan aos requisitos esenciais, podera
retirar total ou parcialmente as ditas especificacions das
publicacions onde estean inscritas ou propofer a sua
emenda.

Artigo 9. Restricions a aplicacion de componentes de
interoperabilidade.

1. Se se comproba que un componente de interope-
rabilidade provisto da declaracion «CE» de conformidade
ou de idoneidade para o uso, que estea comercializado e
sexa utilizado para o uso a que estad destinado, pode
poner en risco o cumprimento dos requisitos esenciais, a
Direccion Xeral de Ferrocarris adoptara as medidas nece-
sarias para restrinxir a sua aplicacion, para prohibir o seu
uso ou para retiralo do mercado.

Informarase inmediatamente a Comisién Europea das
medidas adoptadas indicandose as razons desta decisidn
e precisando, en particular, se a non conformidade
deriva:

a) Do incumprimento dos requisitos esenciais.

b) Dunha aplicacion incorrecta das especificacions
europeas en caso de que se invoque a aplicacién destas
especificacions.

c) Dunha insuficiencia das especificacions europeas.

2. Cando un componente de interoperabilidade pro-
visto da declaracion «CE» de conformidade resulte non
ser conforme, a Direccién Xeral de Ferrocarris ordenara a
apertura dun expediente informativo para determinar as
causas co fin de que se adopten as medidas que resulten
pertinentes. Seran informados disto a Comision Europea
e os demais Estados membros da Unién Europea.

Artigo 10. A declaracion «CE» de conformidade.

1. Para expedir a declaracién «CE» de conformidade
ou de idoneidade para o uso dun componente de intero-
perabilidade, o fabricante, ou o seu mandatario estable-
cido na Unidon Europea, debera aplicar as disposicions
previstas nas ETI respectivas.

2. A avaliacién da conformidade ou da idoneidade
para o uso dun compofnente de interoperabilidade sera
tramitada polo organismo notificado ante o cal o fabri-
cante, ou o seu mandatario establecido na Union Euro-
pea, presentasen a solicitude da dita avaliacion.

3. Se algun dos componentes de interoperabilidade
é obxecto doutras directivas comunitarias sobre outros
aspectos, a declaracion «CE» de conformidade ou de ido-
neidade para o uso indicara, nese caso, que os ditos com-
ponentes de interoperabilidade cumpren tamén as
exixencias das citadas directivas.

4. Se tanto o fabricante como o seu mandatario esta-
blecido na Unién Europea incumpren as obrigas sinala-
das nos puntos anteriores, estas incumbiran a toda per-
soa que comercialice o componente de interoperabilidade
de que se trate. As mesmas obrigas afectaran a quen
monte os componentes de interoperabilidade ou parte
deles de orixe distinta ou os fabrique para o seu propio
uso, para efectos do disposto neste real decreto.

5. Sen prexuizo do disposto no artigo anterior,
observaranse as regras seguintes:

a) Toda constatacion de que se expediu indebida-
mente a declaracion «CE» de conformidade supora para o
fabricante ou o seu mandatario establecido na Unidn
Europea a obriga de modificar o componente de interope-
rabilidade para facelo conforme e cesar na infraccion.

b) En caso de que persista a non conformidade, o
director xeral de Ferrocarris adoptara as medidas oportu-
nas para restrinxir ou prohibir a comercializaciéon do com-
ponente de interoperabilidade en cuestién, ou retiralo do
mercado de acordo co disposto no artigo anterior.

CAPITULO Ill

Subsistemas de caracter estrutural
Artigo 11. Posta en servizo.

1. Correspdndelle & Direccion Xeral de Ferrocarris
autorizar a posta en servizo dos subsistemas de caracter
estrutural integrantes do sistema ferroviario transeuro-
peo convencional que se implanten ou exploten en terri-
torio espanol.

Para tal fin, a Direccion Xeral de Ferrocarris adoptara as
medidas necesarias para que eses subsistemas sé poidan
entrar en servizo se son concibidos, construidos e instala-
dos e/ou explotados de modo que non perigue o cumpri-
mento dos requisitos esenciais que os afecten, cando se
integren no sistema ferroviario transeuropeo convencio-
nal. En concreto, comprobarase a coherencia destes sub-
sistemas co sistema en que se integren.
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2. A Direccién Xeral de Ferrocarris comprobara, no
momento da posta en servizo, e despois con regularidade,
que os ditos subsistemas se explotan e mantenen de con-
formidade cos requisitos esenciais pertinentes. Para tal
efecto, utilizaranse os procedementos de avaliacion e com-
probacién previstos nas ETl estruturais e funcionais de que
se trate. A Direccion Xeral de Ferrocarris podera delegar as
ditas funcions na entidade publica empresarial Administra-
dor de Infraestruturas Ferroviarias.

3. En caso de renovacion ou rehabilitacion, o admi-
nistrador da infraestrutura ou a empresa ferroviaria pre-
sentaralle & Direccion Xeral de Ferrocarris un expediente
coa descricion do proxecto. A Direccion Xeral de Ferroca-
rris estudard este expediente e, tendo en conta a estra-
texia de posta en practica indicada na ETI que lle sexa
aplicable, decidira se a envergadura das obras fai necesa-
ria unha nova autorizacion de posta en servizo de acordo
con este real decreto. A nova autorizacién de posta en
servizo sera necesaria cada vez que o nivel global de
seguranza do subsistema de que se trate se poida ver
afectado polas actuacidons previstas. Se se require unha
nova autorizacion, a Direccion Xeral de Ferrocarris deci-
dird en que medida é necesario aplicar a ETl ao proxecto.
Esta decision comunicaraselles 4 Comisién Europea e aos
demais Estados membros da Unién Europea.

4. Autorizada a posta en servizo de material rodante,
garantird que se asigne a cada vehiculo un cédigo alfanu-
mérico de identificacion ou numero de matricula. Este
codigo ou numero debera figurar sobre cada vehiculo e
debera constar na Secciéon 5., de material rodante, do
Rexistro Especial Ferroviario, regulada no artigo 134 do
Regulamento do sector ferroviario, aprobado polo Real
decreto 2387/2004, do 30 de decembro, xunto co resto da
informacion regulamentaria.

No caso de material rodante que entrase en servizo
por vez primeira nun Estado que non sexa membro da
Unidén Europea, a Direccion Xeral de Ferrocarris podera
aceptar os vehiculos identificados claramente de acordo
cun modo distinto de codificacién. Non obstante, unha
vez autorizada a entrada destes vehiculos, deberd ser
posible encontrar os datos correspondentes, relativos 4
identificacion do propietario do vehiculo ou o arrendata-
rio, as posibles restricions que afecten o modo de explo-
tacion do vehiculo e os datos de seguranza relativos ao
esquema de mantemento do vehiculo.

Artigo 12. Construcion, posta en servizo e explotacion
de subsistemas de caracter estrutural.

Non se prohibira, restrinxira ou dificultara en territorio
espanol ao abeiro deste real decreto, a construcion, a
posta en servizo e a explotacion de subsistemas de carac-
ter estrutural constitutivos do sistema ferroviario transeu-
ropeo convencional se estes cumpren os requisitos esen-
ciais. En particular, non se poderan exixir verificacions
que xa se efectuasen no marco do procedemento de
expedicion da declaracion «CE» de verificacion, cuxos
elementos se recollen no anexo V.

Artigo 13. Declaracion «CE» de verificacion.

1. Consideraranse interoperables e conformes cos
requisitos esenciais que os afectan, os subsistemas de
caracter estrutural constitutivos do sistema ferroviario
transeuropeo convencional que estean provistos da
declaracién «CE» de verificacion.

2. A verificacion da interoperabilidade, en cumpri-
mento dos requisitos esenciais, dun subsistema de carac-
ter estrutural constitutivo do sistema ferroviario transeu-
ropeo convencional determinarase tomando como
referencia as ETI, se existen.

3. Se se observa que as ETI non se axustan plena-
mente aos requisitos esenciais, poderase consultar co

Comité a que fai referencia o artigo 21 da Directiva 2001/
16/CE do Parlamento Europeo e do Consello, do 19 de
marzo, relativa a interoperabilidade do sistema ferrovia-
rio transeuropeo convencional. As consultas seran trami-
tadas pola Direcciéon Xeral de Ferrocarris.

Artigo 14. Procedemento de declaracion «CE» de verifi-
cacion.

1. Para expedir a declaracion «CE» de verificacion, a
entidade contratante, ou o seu mandatario, solicitard ao
organismo notificado que elixise para o efecto que tra-
mite o procedemento de verificacion «CE» descrito no
anexo VI.

2. A funcién do organismo notificado encargado da
verificacion «CE» dun subsistema comezara na fase de
proxecto e abranguera todo o periodo de construcion ata
a fase de recepcion, antes da posta en servizo do subsis-
tema. Abranguera, asi mesmo, a verificacion das interfa-
ces do subsistema en cuestidon con respecto ao sistema
en que se integre, baseandose nos datos disponibles na
ETI de que se trate e nos inventarios de infraestruturas e
do material rodante previstos no artigo 17

3. 0O organismo notificado sera responsable da ela-
boracion do expediente técnico que debe acompanar a
declaraciéon «CE» de verificacion. Este expediente técnico
debera incluir toda a documentacion necesaria relativa as
caracteristicas do subsistema e, se € o caso, todos os ele-
mentos que proben a conformidade dos componentes de
interoperabilidade. Asi mesmo, debera conter todos os
elementos relativos as condicidns e limites de utilizacion
e as instrucions de conservacion, de observacion conti-
nua ou periodica, de regraxe e de mantemento.

Artigo 15.

1. Cando se comprobe que un subsistema de carac-
ter estrutural, provisto da declaraciéon «CE» de verifica-
cion acompanada do expediente técnico, non cumpre
plenamente o disposto neste real decreto e, en particular,
os requisitos esenciais, poderase solicitar que se leven a
cabo verificacions complementarias.

2. Neste caso, a Direccion Xeral de Ferrocarris infor-
mara inmediatamente a Comision Europea das verifica-
ciéns complementarias solicitadas e expora as razons que
as xustifiquen.

Verificacions complementarias.

CAPITULO IV
Organismos notificados
Artigo 16. Reconecemento dos organismos notificados.

1. A Direccién Xeral de Ferrocarris notificaralles, a
Comision Europea e aos demais Estados membros da
Unidén Europea, os organismos encargados de efectuar o
procedemento de avaliacion da conformidade ou da ido-
neidade para o uso previsto no artigo 10 e o procede-
mento de verificacién definido no artigo 14, indicando
para cada un deles o seu ambito de competencia e o
numero de identificacion obtido previamente ante a
Comision Europea.

2. Aplicaranse os criterios previstos no anexo VIl para
a avaliacion dos organismos que se vaian notificar, de
forma que estes satisfagan os criterios de avaliacion fixa-
dos nas normas europeas pertinentes. A Direccion Xeral de
Ferrocarris, co fin de comprobar que os ditos organismos
reuanen os requisitos exixibles podera requirilos para que
acheguen a documentacién que resulte pertinente.

3. ADireccion Xeral de Ferrocarris retirara a autoriza-
cidon aos organismos que deixen de axustarse aos crite-
rios que figuran no anexo VIl e informara disto inmediata-
mente a Comision Europea e os demais Estados membros
da Union Europea.
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4. Se a Direccion Xeral de Ferrocarris considera que
un organismo notificado por outro Estado membro non
cumpre os criterios pertinentes, someterd o asunto ao
Comité a que se refire o artigo 21 da Directiva 2001/16/CE,
relativa & interoperabilidade do sistema ferroviario tran-
seuropeo convencional.

CAPITULOV

Inventarios da infraestrutura e do material rodante do
sistema ferroviario transeuropeo convencional

Artigo 17. Inventarios da infraestrutura e do material
rodante do sistema ferroviario transeuropeo conven-
cional.

1. A entidade publica empresarial Administrador de
Infraestruturas Ferroviarias publicard, e actualizara anual-
mente, un inventario das infraestruturas ferroviarias da
rede que administre correspondente ao sistema ferrovia-
rio convencional e, asi mesmo, un inventario do material
rodante que circule por ela.

2. Osinventarios conteran, para cada subsistema ou
parte do subsistema de que se trate, as caracteristicas
principais, entre as cales se incluiran os parametros fun-
damentais, e a sua conformidade coas caracteristicas
prescritas polas especificacions técnicas de interoperabi-
lidade (ETI) aplicables. Nos ditos inventarios indicaranse
en detalle os datos que nas respectivas ETI se establece
gue se deben incluir neles. Para tal efecto os titulares de
material rodante deberan comunicar & entidade publica
empresarial Administrador de Infraestruturas Ferrovia-
rias, no formato que este estableza, os correspondentes
datos para a sua inclusion no inventario de material
rodante.

3. Unha copia dos ditos inventarios enviaraselle a
Direccion Xeral de Ferrocarris, quen a remitira aos Esta-
dos membros da UE interesados e a4 Axencia Ferroviaria
Europea, e porase a disposicion das partes interesadas,
entre elas os axentes do sector, para a sua consulta.

Disposicion derrogatoria Unica. Derrogacion normativa.

Queda derrogado o Real decreto 646/2003, do 30 de
maio, sobre interoperabilidade do sistema transeuropeo
convencional, a disposicion adicional décimo cuarta do
Real decreto 2387/2004, do 30 de decembro, polo que se
aproba o Regulamento do sector ferroviario, e cantas dis-
posicions de igual ou inferior rango se opofnan ao dis-
posto neste real decreto.

Disposicion derradeira primeira. Modificacion do Regu-
lamento do sector ferroviario, aprobado polo Real
decreto 2384/2004, do 30 de decembro.

O Regulamento do sector ferroviario, aprobado polo
Real decreto 2384/2004, do 30 de decembro, queda modi-
ficado como segue:

Un. O ultimo paragrafo do numero 2 do artigo 7
queda redactado como segue:

«No caso de linas ou tramos delas, a aprobacion
do correspondente estudo informativo determinara
a sua inclusion na Rede Ferroviaria de Interese
Xeral.»

Dous. O artigo 9 tera a seguinte redaccion:
«Artigo 9. Contido do estudo informativo.

1. O estudo informativo para os casos de lifnas,
ou tramos delas, estacions ou outros edificios ou
instalacions de atencion ao viaxeiro, terminais de
cargas, instalacions vinculadas & transformacion e

ao transporte de enerxia eléctrica e os seus edificios
anexos, serad elaborado pola Direccion Xeral de
Ferrocarris, e constard da memoria cos seus anexos
e planos, e tera o seguinte contido:

a) Obxecto do estudo e a exposicion das cir-
cunstancias que xustifiquen o interese xeral das
referidas infraestruturas ferroviarias e a sua concep-
cion global.

b) Caracteristicas técnicas das infraestruturas
ferroviarias.

c) Analise e definicién, en lihas xerais e en
aspectos tanto xeograficos como funcionais, de
todas as opcions de deseno estudadas e, se é o
caso, a situacion das estacions e das zonas de ser-
vizo ferroviario.

d) Estudo do impacto ambiental das diferentes
opciodns, nos supostos en que sexa preceptivo o pro-
cedemento de avaliacion de impacto ambiental,
constituindo o estudo informativo, neste caso, o
documento bésico para efectos da correspondente
avaliacién ambiental prevista na lexislacién do
mesmo caracter. Nos restantes casos, unha analise
ambiental das alternativas e as correspondentes
medidas correctoras e protectoras necesarias.

e) A andlise das vantaxes, os inconvenientes e
os custos de cada unha das opciéns e a sua repercu-
sion na satisfaccion das demandas de transporte e
na ordenacion territorial e urbanistica.

f) Aseleccion, se é o caso, da opcion mais reco-
mendable, debidamente xustificada.

2. Non sera preceptiva a redaccién dun estudo
informativo cando se trate de obras de reposicion,
de conservacion, de acondicionamento de trazado,
de alargamentos de plataforma ou de desdobra-
mentos de via sobre ela e, en xeral, daquelas que
non suponan unha modificacion substancial do tra-
zado das infraestruturas ferroviarias existentes.»

Tres. Modificanse o primeiro paragrafo do nimero 2
e o numero 4 do artigo 34, que quedaran redactados de
forma seguinte:

«2. A lina limite da edificacion situase, con
caracter xeral, a cincuenta metros da aresta exterior
mais préoxima da plataforma, medidos horizontal-
mente a partir da mencionada aresta. Para tal efecto
considérase aresta exterior da plataforma o bordo
exterior da estrutura construida sobre a explanacion
gue sustenta a via e os elementos destinados ao
funcionamento dos trens; e liha de edificacion
aquela que delimita a superficie ocupada pola edifi-
cacidn na sua proxeccioén vertical. Nos tuneles e nas
linas férreas soterradas ou cubertas con lousas non
sera de aplicacion a lina limite da edificacion.»

«4. Con caracter xeral, nas linas ferroviarias
que formen parte da rede ferroviaria de interese
xeral que discorran por zonas urbanas e sempre que
o0 permita o planeamento urbanistico correspon-
dente, a lina limite da edificacion situase a 20 metros
da aresta exterior mais proxima da plataforma. Non
obstante o anterior, o Ministerio de Fomento podera
establecer a lina limite de edificacién a unha distan-
cia inferior & anteriormente referida, logo de solici-
tude do interesado e tramitacién do correspondente
expediente administrativo, sempre e cando isto
redunde nunha mellora da ordenacién urbanistica e
non cause prexuizo da seguranza, regularidade,
conservacion e o libre transito do ferrocarril.»

Catro. Modificase o numero 3 do artigo 93, que
queda redactado do seguinte modo:

«3. A empresa ferroviaria é responsable do
transporte das mercadorias de conformidade co
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establecido no Cédigo de comercio e, se € o caso,
nos convenios internacionais de aplicacion.»

Cinco. O primeiro paragrafo do numero 3 do artigo
96 queda redactado do seguinte teor:

«3. Os usuarios teran, igualmente, dereito a
efectuar reclamacions por calquera incumprimento
do contrato de transporte producido durante a pres-
tacion dun servizo de transporte de viaxeiros ou de
mercadorias e poderan dirixilas a calquera das ofici-
nas comerciais da empresa ferroviaria que o pres-
tase, no prazo dun mes desde que tivesen conece-
mento do feito que as motivou se se tratase de
transporte de viaxeiros, e nos termos e prazos esta-
blecidos no Cédigo de comercio se se tratase de
transporte de mercadorias.»

Seis. O primeiro inciso do nimero 2 do artigo 99
queda redactado na forma seguinte:

«2. As empresas ferroviarias estaran obrigadas
a ter a disposicion dos usuarios un libro de reclama-
cions, ou follas del, nos lugares que a continuacién
se indican:»

Sete. O primeiro paragrafo do niumero 1 do artigo
101 queda redactado como segue:

«1. Cada unha das reclamacions formularase
por escrito nunha folla do libro de reclamacions,
consignando os feitos obxecto da reclamacién, o
nome e os apelidos do reclamante, o nimero do seu
documento nacional de identidade, o seu domicilio
para efectos de notificacions e a sua sinatura, asi
como o lugar e a data da reclamacién.»

Oito. O numero 2 do artigo 101 queda redactado da
forma seguinte:

«2. Os titulares dos servizos e actividades esta-
ran obrigados a facilitar o libro de reclamacions ou
follas del aos usuarios cando o soliciten para os
efectos previstos neste artigo.»

Nove. O artigo 104 queda modificado como segue:

«Artigo 104.

En todos os lugares en que sexa obrigatorio dis-
poner de libro de reclamacidns, ou follas deste, exis-
tird un rétulo, perfectamente visible, que especifique
esta circunstancia.»

Dez. Modificase o ultimo paragrafo do namero 3 do
artigo 105 na forma seguinte:

«Para efectos do establecido neste artigo, a non-
resolucion no prazo de catro meses desde a recep-
ciéon da documentacion polo 6rgano competente
respecto da solicitude de outorgamento do certifi-
cado de seguranza determinara a sta denegacién.»

Once. Modificase o primeiro paragrafo do numero 1
do artigo 109 na forma seguinte:

«Mediante orde do ministro de Fomento aproba-
rase, no prazo de catro meses a partir da entrada en
vigor da orde a que se refire o artigo 60.2 da Lei do
sector ferroviario, e co informe previo do adminis-
trador de infraestruturas ferroviarias e das empresas
ferroviarias, o Regulamento xeral de circulacion.
Este contera as normas de circulacion sobre a Rede
Ferroviaria de Interese Xeral e establecera as condi-
cidns necesarias para a circulacion dos trens e incor-
porara, en todo caso, o seguinte contido:»

Doce. Modificanse as epigrafes i, x e xii do nimero 2)
do artigo 134, que quedan redactadas na seguinte forma:

«i. Numero de matricula ou codigo alfanumé-
rico de identificacion.»

«X. Autorizacion de posta en servizo e autoriza-
cion de circulacion.»

«xii. Codigo de identificacion do plan de man-
temento e data da sua aprobacion ou, se é o caso, da
sUa ultima revision.»

Trece. Engadese un ultimo paragrafo ao numero 3
do artigo 134, coa seguinte redaccion:

«Por excepcion, respecto aos vehiculos ferrovia-
rios matriculados féra de Espana e que estean acolli-
dos as normas do Convenio internacional relativo
aos transportes internacionais por ferrocarril (COTIF),
feito en Berna o 17 de febreiro de 1984, unicamente
sera preciso inscribir os datos recollidos nos nume-
ros i, ii, iii, viii e ix; o que se debera efectuar con oca-
sion da sua primeira entrada na Rede Ferroviaria de
Interese Xeral. Asi mesmo, no prazo maximo de tres
meses desde a dita data debera achegarse ao Rexis-
tro Especial Ferroviario a documentacion acreditativa
do cumprimento das citadas normas do referido con-
venio.»

Disposicion derradeira segunda. Titulo competencial.

Este real decreto ditase ao abeiro do disposto no
artigo 149.1.21.2 da Constitucién, que lle atrible ao Estado
a competencia exclusiva en materia de ferrocarris e trans-
portes terrestres que transcorran polo territorio de mais
dunha comunidade auténoma.

Disposicion derradeira terceira. Incorporacion de dereito
da Union Europea.

Mediante este real decreto incorpdérase ao dereito
espanol, para o sistema ferroviario transeuropeo conven-
cional, a Directiva 2004/50/CE do Parlamento Europeo e
do Consello, do 29 de abril de 2004, pola que se modifican
a Directiva 96/48/CE do Consello relativa a interoperabili-
dade do sistema ferroviario transeuropeo de alta veloci-
dade e a Directiva 2001/16/CE do Parlamento europeo e
do Consello relativa & interoperabilidade do sistema
ferroviario transeuropeo convencional.

Disposicion derradeira cuarta. Desenvolvemento nor
mativo.

Autorizase o ministro de Fomento para ditar as nor-
mas necesarias para o desenvolvemento e aplicacion
deste real decreto, asi como para modificar os seus
anexos cando sexa necesario como consecuencia do que
dispona a normativa comunitaria.

Disposicion derradeira quinta. Entrada en vigor.

Este real decreto entrara en vigor o dia seguinte ao da
sua publicaciéon no «Boletin Oficial del Estadon».

Dado en Madrid o 29 de marzo de 2006.
JUAN CARLOS R.

A ministra de Fomento,
MAGDALENA ALVAREZ ARZA
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ANEXO |
O sistema ferroviario transeuropeo convencional

1. Infraestruturas.

As infraestruturas do sistema ferroviario transeuro-
peo convencional espanol seran as correspondentes as
linas da rede transeuropea de transporte sinaladas na
Decisién n.° 1692/96/CE do Parlamento Europeo e do Con-
sello, do 23 de xullo de 1996, sobre as orientacions comu-
nitarias para o desenvolvemento da rede transeuropea de
transporte, ou as recollidas nas actualizacions da dita
decision a raiz da revision prevista no seu artigo 21.

Para efectos deste real decreto, a dita rede poderase
dividir nas categorias seguintes:

a) Linas previstas para o trafico de viaxeiros.

b) Linas previstas para o trafico mixto (viaxeiros,
mercadorias).

c) Linas especialmente construidas ou rehabilitadas
para o trafico de mercadorias.

d) NOs de viaxeiros.

e) Nos de transporte de mercadorias, incluidas as
terminais intermodais.

f) As vias de enlace entre os elementos anterior-
mente citados.

Estas infraestruturas incluirdan os sistemas de xestion
do trafico, de posicionamento e de navegacion: instala-
cidon técnica de tratamento de datos e de telecomunica-
cidons previstas para o transporte de viaxeiros de longo
percorrido e o transporte de mercadorias nesta rede co fin
de garantir unha explotacién segura e harmoniosa da
rede e a xestion eficaz do trafico.

2. Material rodante.

O material rodante englobara todos os materiais
aptos para circular pola totalidade ou parte da rede ferro-
viaria transeuropea convencional, incluidos:

a) Os trens automotores térmicos ou eléctricos.

b) As unidades motrices térmicas ou eléctricas.

c) Os coches de viaxeiros.

d) Os vagons de mercadorias, incluido o material
rodante desenado para o transporte de camions.

Os equipamentos moébiles utilizados na construcion e
mantemento de infraestruturas ferroviarias incluense,
pero non constitien a primeira prioridade.

Cada unha destas categorias debe subdividirse en:

1.2 Material rodante para uso internacional,
2.% Material rodante para uso interior.

3. Coherencia do sistema ferroviario transeuropeo
convencional.

A calidade do transporte ferroviario europeo require,
entre outras cosas, unha absoluta coherencia entre as
caracteristicas da infraestrutura (no sentido amplo do
termo, é dicir, incluidas as partes fixas de todos os subsis-
temas afectados) e as do material rodante (incluidas as
partes embarcadas de todos os subsistemas afectados).
Desta coherencia dependen os niveis de prestacions,
seguranza e calidade de servizo, e o0 seu custo.

4. Ampliacién do ambito de aplicacion.

4.1 Subcategorias de linas e de material rodante.
Para que a interoperabilidade resulte rendible, poderanse
crear novas subcategorias de todas as categorias de lihas
e material rodante mencionadas neste anexo. En caso
necesario, as especificacions funcionais e técnicas men-
cionadas no numero 3 do artigo 5 poderan variar segundo
a subcategoria.

4.2 Salvagardas relativas aos custos. A analise
custo-beneficio das medidas propostas terda en conta,
entre outras cosas, o seguinte:

a) Custo da medida proposta.

b) Reducién dos custos de capital e das cargas finan-
ceiras, derivada das economias de escala e dun mellor
aproveitamento do material rodante.

c) Reducidon dos custos de investimento, de mante-
mento e de funcionamento debido ao aumento da com-
petencia entre fabricantes e empresas de mantemento.

d) Beneficios en materia de ambiente, grazas s mello-
ras técnicas introducidas no sistema ferroviario.

e) Aumento da seguranza de funcionamento.

Ademais, a avaliacién indicara o posible impacto para
todos os operadores e axentes econdmicos participantes.

ANEXO Il
Subsistemas

1. Lista de subsistemas.

Para efectos deste real decreto, o sistema constitutivo
do sistema ferroviario transeuropeo convencional dividi-
rase segundo os subsistemas seguintes, correspondentes:

a) Quer a ambitos de natureza estrutural:

1.° Infraestruturas.

2.° Enerxia.

3.° Control-mando e sinalizacion.
4.° Explotacién e xestion do trafico.
5.° Material rodante.

b) Quer a ambitos de natureza funcional:

1.° Mantemento.
2.° Aplicaciéns telematicas ao servizo dos pasaxei-
ros e do transporte de mercadorias.

2. Descricion dos subsistemas.

Sen prexulgar a determinacion dos aspectos relaciona-
dos coa interoperabilidade ou dos componentes de intero-
perabilidade, nin a orde en que se sometan as ETI, os dis-
tintos subsistemas, comprenderan, en particular:

2.1 Infraestrutura: a via tendida, os equipamentos de
via, as obras civis (pontes, tuneles, etc.), as infraestrutu-
ras asociadas nas estacions (plataformas, zonas de
acceso, incluidas as necesidades das persoas con mobili-
dade reducida, etc.) e os equipamentos de seguranza e
proteccion.

2.2 Enerxia: o sistema de electrificacion, o material
aéreo e os dispositivos de captacion de corrente.

2.3 Control-mando e sinalizacién: todos os equipa-
mentos necesarios para garantir a seguranza, o mando e
o control da circulacion dos trens autorizados a transitar
pola rede.

2.4 Explotacién e xestion do trafico: os procedemen-
tos e equipamentos asociados que permitan asegurar
unha explotacion coherente dos diferentes subsistemas
estruturais, tanto en condicions de funcionamento normal
como de funcionamento degradado, inclusive a condu-
ciéon dos trens, a planificacion e a xestion do tréafico.

O conxunto de cualificaciéns profesionais exixibles
para a prestacion dos servizos transfronteirizos.

2.5 Aplicacions telematicas: de conformidade co
anexo |, este subsistema comprende duas partes:

a) as aplicaciéns destinadas aos servizos de viaxei-
ros, incluidos os sistemas de informacion aos viaxeiros
antes da viaxe e durante ela, os sistemas de reserva, os
sistemas de pagamento, a xestion de equipaxes, a xestion
das correspondencias entre trens e con outros modos de
transporte;

b) as aplicacions destinadas aos servizos de trans-
porte de mercadorias, incluidos os sistemas de informa-
cidon (seguimento en tempo real da mercadoria e dos
trens), os sistemas de seleccion e asignacion, os sistemas
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de reserva, de pagamento e de facturacion, a xestion das
correspondencias con outros modos de transporte, a
expedicion dos documentos electronicos de acompana-
mento.

2.6 Material rodante: a estrutura, o sistema de mando
e de control de todos os equipamentos do tren, de traccion
e transformacion da enerxia, de freada e de ensamblaxe,
os organos de rodadura (bogies, eixes) e a suspension, as
portas, as interfaces home/maquina (condutor, persoal de
tren e viaxeiros, incluidas as necesidades das persoas con
mobilidade reducida), os dispositivos de seguranza pasi-
vos ou activos, os dispositivos necesarios para a salde dos
viaxeiros e do persoal de tren.

2.7 Mantemento: os procedementos, os equipamen-
tos asociados, as instalacions loxisticas de mantemento e
as reservas que permiten realizar as operacions de mante-
mento correctivo e preventivo de caracter preceptivo pre-
vistas para asegurar a interoperabilidade do sistema ferro-
viario e garantir as prestacions necesarias.

ANEXO Il
Requisitos esenciais

1. Requisitos xerais.
1.1 Seguranza.

1.1.1 O deseno, a construcién ou a fabricacién, o man-
temento e a vixilancia dos componentes fundamentais
para a seguranza e, en especial, dos elementos que inter-
venen na circulacién dos trens, deben garantir a seguranza
no nivel que corresponde aos obxectivos fixados para a
rede, incluso en situacions degradadas definidas.

1.1.2 Os pardmetros do contacto roda-carril deben
cumprir os criterios de estabilidade de rodadura necesa-
rios para garantir unha circulacién totalmente segura 4
velocidade maxima autorizada.

1.1.3 Os componentes utilizados deben resistir os
esforzos normais ou excepcionais especificados durante
o seu periodo de servizo. Aplicando os medios adecuados
débense limitar as repercusions dos seus fallos fortuitos
na seguranza.

1.1.4 No deseno das instalacidons fixas e do material
rodante, asi como na eleccion dos materiais utilizados,
hai que ter en conta o obxectivo de limitar a xeracion,
propagacion e efectos do lume e do fume en caso de
incendio.

1.1.5 Os dispositivos destinados a seren manipula-
dos polos usuarios débense desenar de modo que non
ponan en perigo o seu manexo seguro ou a saude e a
seguranza dos usuarios en caso dunha posible utilizacion
non conforme cos letreiros de instrucions.

1.2 Fiabilidade e disponibilidade. A vixilancia e o
mantemento dos elementos fixos e moébiles que interve-
nen na circulacién dos trens débense organizar, levar a
cabo e cuantificar de maneira que quede asegurado o seu
funcionamento nas condiciéns previstas.

1.3 Saude.

1.3.1 Nin nos trens nin nas infraestruturas ferrovia-
rias se deben utilizar materiais que polo seu modo de
utilizacion poidan constituir un risco para a saude.

1.3.2 Na eleccion, instalacién e utilizacion deste
material débese ter en conta o obxectivo de limitar a emi-
sion de fumes ou gases nocivos e perigosos, especial-
mente en caso de incendio.

1.4 Proteccion do ambiente.

1.4.1 Na concepcion do sistema ferroviario transeuro-
peo convencional débense avaliar e ter en conta as reper-
cusions da sua implantacion e explotaciéon sobre o

ambiente, de conformidade coa normativa comunitaria
vixente.

1.4.2 Os materiais utilizados en trens e infraestrutu-
ras deben evitar a emision de fumes ou gases nocivos e
perigosos para o ambiente, especialmente en caso de
incendio.

1.4.3 O material rodante e os sistemas de alimenta-
cidon de enerxia débense concibir e fabricar de modo que
sexan compatibles desde o punto de vista electromagné-
tico coas instalacions, os equipamentos e as redes publi-
cas ou privadas con que puidesen interferir.

1.4.4 A explotacién do sistema ferroviario transeuro-
peo convencional debe respectar os niveis regulamenta-
rios en materia de molestias sonoras.

1.4.5 A explotacién do sistema ferroviario transeuro-
peo convencional non debe provocar no chan un nivel de
vibracions inadmisible para as actividades e o medio polo
cal discorra, nas proximidades da infraestrutura e en
estado normal de mantemento.

1.6 Compatibilidade técnica. As caracteristicas técni-
cas das infraestruturas e das instalacions fixas deben ser
compatibles entre si e coas dos trens que vaian circular
polo sistema ferroviario transeuropeo convencional.

En caso de que, nalgunhas partes da rede, resulte difi-
cil axustarse as ditas caracteristicas, poderianse aplicar
solucions temporais que garantan a compatibilidade
futura.

2. Requisitos especificos de cada subsistema.
2.1 Infraestruturas.

2.1.1 Seguranza. Tomaranse medidas adecuadas
para evitar o acceso ou a irrupciéon indesexables nas ins-
talacions.

Asi mesmo, débense adoptar medidas que limiten o
perigo para as persoas, en especial no momento do paso
dos trens polas estacions.

As infraestruturas a que ten acceso o publico débense
concibir e construir de modo que se limiten os riscos para
a seguranza das persoas (estabilidade, incendio, accesos,
evacuacion, plataforma, etc.).

Deberanse establecer as disposicions adecuadas para
ter en conta as condicidns especiais de seguranza nos
tuneles de gran lonxitude.

2.2 Enerxia.

2.2.1 Seguranza. O funcionamento das instalacions
de alimentacidn de enerxia non debe por en perigo a segu-
ranza dos trens nin das persoas (usuarios, persoal de
explotacion, habitantes do contorno e terceiros).

2.2.2 Proteccién do ambiente. O funcionamento das
instalacions de alimentacion de enerxia eléctrica ou tér-
mica non debe afectar o ambiente por riba dos limites
especificados.

2.2.3 Compatibilidade técnica. Os sistemas de ali-
mentacién de enerxia eléctrica e/ou térmica utilizados
deben:

a) Permitir que os trens desenvolvan as prestacions
especificadas.

b) No caso da electricidade, ser compatibles cos dis-
positivos de captacion instalados nos trens.

2.3 Control-mando e sinalizacion.

2.3.1 Seguranza. As instalacions e operacions de
control-mando e sinalizacién que se utilicen deberan per-
mitir unha circulacion dos trens que presente o nivel de
seguranza que corresponda aos obxectivos fixados para a
rede. Os sistemas de control-mando e sinalizacion debe-
ran seguir permitindo a circulacion en condicidons plena-
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mente seguras dos trens autorizados a circular en situa-
cidéns degradadas definidas.

2.3.2 Compatibilidade técnica. Toda nova infraestru-
tura e todo novo material rodante construidos ou desen-
volvidos despois da adopcién de sistemas de control-
mando e sinalizacion compatibles deberan estar
adaptados a utilizacion destes sistemas.

Os equipamentos de control-mando e de sinalizacion
instalados nos postos de conducion dos trens deberan per-
mitir unha explotacion normal, nas condicions especifica-
das, no sistema ferroviario transeuropeo convencional.

2.4 Material rodante.

2.4.1 Seguranza. As estruturas do material rodante e
das conexions entre vehiculos deben estar desenadas de
maneira que protexan os espazos en que se encontren os
viaxeiros e 0s postos de conducién en caso de colisidon ou
descarrilamento.

Os equipamentos eléctricos non deben pdér en perigo
a seguranza do funcionamento das instalaciéns de con-
trol-mando e sinalizacion.

As técnicas de freada e os esforzos exercidos deben
ser compatibles co deseno das vias, as obras de enxena-
ria e os sistemas de sinalizacion.

Débense tomar medidas en materia de acceso aos
componentes baixo tension eléctrica para que non peri-
gue a seguranza das persoas.

Deben existir dispositivos que, en caso de perigo, per-
mitan aos pasaxeiros advertir o condutor e o persoal do
tren e pdrse en contacto con este.

As portas de acceso deben estar dotadas dun sistema de
peche e apertura que garanta a seguranza dos viaxeiros.

Deben existir saidas de emerxencia e estas deben
estar sinalizadas.

Deberanse tomar disposicidéns apropiadas para ter en
conta as condicidns especiais de seguranza nos tuneles
de gran lonxitude.

A bordo dos trens debera existir un sistema de ilumi-
nacion de emerxencia con intensidade e autonomia sufi-
cientes.

Os trens deben levar un sistema de sonorizacion que
permita que o persoal de tren e o persoal de control en
terra poidan dirixir mensaxes aos viaxeiros.

2.4.2 Fiabilidade e disponibilidade. O deseno dos
equipamentos vitais, de rodadura, traccion e freada, asi
como de control-mando, debe permitir, nunha situacion
degradada definida, a continuacién do traxecto sen con-
secuencias nefastas para os equipamentos que sigan
funcionando.

2.4.3 Compatibilidade técnica. Os equipamentos
eléctricos deben ser compatibles co funcionamento das
instalacions de control-mando e sinalizacién.

En caso de traccion eléctrica, as caracteristicas dos dis-
positivos de captacién de corrente deberan permitir a cir-
culacién dos trens cos sistemas de alimentacidon de enerxia
do sistema ferroviario transeuropeo convencional.

As caracteristicas do material rodante deberan permi-
tirlle circular en todas as linas en que estea prevista a sua
explotacion.

2.4.4 Control. Os trens deberan ir equipados dun apare-
llo rexistrador: os datos recollidos polo dito aparello e o tra-
tamento da informacion seran obxecto de harmonizacion.

2.5 Mantemento.

2.5.1 Saude e seguranza. As instalacidons técnicas e
os procedementos utilizados nos centros deben garantir
unha explotacion segura do subsistema de que se trate e
non constituir unha ameaza para a saude e a seguranza.

2.5.2 Proteccion do ambiente. As instalacions técni-
cas e os procedementos utilizados nos centros de mante-
mento non deben exceder os niveis de nocividade admi-
sibles para o medio circundante.

2.5.3 Compatibilidade técnica. As instalaciéns de
mantemento en que se trate o material rodante conven-
cional deberan permitir que se leven a cabo as operacions
de seguranza, hixiene e comodidade en todos os mate-
riais para os que fosen desenadas.

2.6 Explotacion e xestion do tréafico.

2.6.1 Seguranza. A coherencia das normas de explo-
tacion das redes, asi como a cualificaciéon dos condutores
e do persoal de tren e dos centros de control, deben
garantir unha explotacion segura, tendo en conta os dife-
rentes requisitos dos servizos transfronteirizos e nacio-
nais. As operacions e periodicidade do mantemento, a
formacién e cualificacion do persoal que realiza este tra-
ballo e do persoal dos centros de control, asi como o sis-
tema de aseguramento da calidade establecido polos
operadores correspondentes nos centros de control e
mantemento, deben garantir un alto nivel de seguranza.

2.6.2 Fiabilidade e disponibilidade. As operaciéns e
periodicidade do mantemento, a formacién e cualifica-
cién do persoal que realiza este traballo e o persoal dos
centros de control, asi como o sistema de aseguramento
da calidade establecido polos operadores corresponden-
tes nos centros de control e mantemento deben garantir
un alto nivel de fiabilidade e disponibilidade do sistema.

2.6.3 Compatibilidade técnica. A coherencia das nor-
mas de explotacion das redes, asi como a cualificacién
dos condutores, do persoal de tren e dos encargados da
xestion da circulacién, deben garantir a eficacia da explo-
tacion no sistema ferroviario transeuropeo convencional,
tendo en conta os diferentes requisitos dos servizos
nacionais e transfronteirizos.

2.7 Aplicaciéns telematicas ao servizo dos pasaxei-
ros e do transporte de mercadorias.

2.71 Compatibilidade técnica. Os requisitos esen-
ciais nos ambitos das aplicacions telematicas que garan-
ten un minimo de calidade de servizo aos viaxeiros e aos
clientes do sector de transporte de mercadorias refirense,
en especial, 8 compatibilidade técnica.

Para estas aplicacions telematicas garantirase:

a) Que as bases de datos, os programas informati-
cos e os protocolos de comunicaciéon de datos se desen-
volvan de forma que aseguren ao maximo posible os
intercambios de datos tanto entre aplicacions diferentes
como entre operadores distintos, con exclusién dos datos
comerciais confidenciais.

b) Un acceso facil 4 informacion por parte dos usuarios.

2.7.2 Fiabilidade, disponibilidade. Os modos de utili-
zacion, xestion, actualizacion e mantemento das ditas
bases de datos, programas informaticos e protocolos de
comunicaciéns de datos garantiran a eficacia dos ditos
sistemas e a calidade do servizo.

2.7.3 Saude. As interfaces destes sistemas cos usua-
rios deberan respectar as normas minimas en canto a
ergonomia e proteccién da saude.

2.74 Seguranza. Deberanse garantir niveis de integri-
dade e fiabilidade suficientes para o almacenamento ou a
transmision de informacion relacionada coa seguranza.

ANEXO IV

Conformidade e idoneidade para o uso dos componentes
de interoperabilidade

1. Componentes de interoperabilidade. A declara-
cion «CE» de conformidade aplicarase aos componentes
de interoperabilidade relacionados coa interoperabilidade
do sistema ferroviario transeuropeo convencional que se
mencionan no artigo 1.3. Estes componentes de interope-
rabilidade poden ser:
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1.1 Componentes comuns. Son os componentes non
especificos do sistema ferroviario que poden ser utiliza-
dos noutros campos sen necesidade de modificacion.

1.2 Componentes comuns con caracteristicas especi-
ficas. Son os componentes que, como tales, non son
especificos do sistema ferroviario, pero que deben ofre-
cer determinadas prestacions especificas cando van ser
utilizados nel.

1.3 Componentes especificos. Son os componentes
propios das aplicacions ferroviarias.

2. Ambito de aplicacion. A declaraciéon «CE» de con-
formidade refirese:

a) Quer & avaliacion, por un ou varios organismos
notificados, da conformidade intrinseca dun compohente
de interoperabilidade, considerado illadamente, coas
especificacions técnicas a que se debe axustar;

b) Quer & avaliacion/valoracién, por un ou varios
organismos notificados, da idoneidade para o uso dun
componente de interoperabilidade, considerado no seu
contorno ferroviario, en especial cando intervenen inter-
faces, con respecto as especificacions técnicas, en parti-
cular de indole funcional, que deban ser comprobadas.

Para os procedementos de avaliacion que levan a
cabo os organismos, notificados tanto na fase de desefo
como na de producion, utilizaranse os modulos definidos
na Decision 93/465/CEE, de acordo coas modalidades
indicadas nas ETI.

3. Contido da declaracion «CE» de conformidade. A
declaracién «CE» de conformidade ou de idoneidade para
0 uso e os documentos que a acompanen iran debida-
mente datados e asinados.

Esta declaracion deberase redactar na mesma lingua que
as instruciéns de uso, e contera os seguintes elementos:

a) Referencias da Directiva 2001/16/CE, relativa &
interoperabilidade do sistema ferroviario transeuropeo
convencional.

b) Nome, apelidos e enderezo do fabricante ou do
seu mandatario establecido na Union Europea (indicarase
a razén social e o enderezo completo; se se trata dun
mandatario, consignarase tamén a razon social do fabri-
cante ou construtor).

c) Descricion do componente de interoperabilidade
(marca, tipo, etc.).

d) Indicacion do procedemento seguido para decla-
rar a conformidade ou a idoneidade para o uso de acordo
co artigo 10.

e) Todas as descricidons pertinentes as cales se axuste
o componente de interoperabilidade e, en particular, as
condicions de utilizacion.

f) Nome e enderezo do organismo ou organismos
notificados que intervinesen no procedemento seguido
para a conformidade ou a idoneidade para o uso, e data do
certificado de inspeccion, en que, se é o caso, figuraran o
periodo e as condiciéns de validez do dito certificado.

g) Se é o caso, a referencia das especificacions europeas.

h) Identificacion do signatario apoderado do fabricante
ou do seu mandatario establecido na Union Europea.

ANEXOV
Declaracion «CE» de verificacion dos subsistemas

A declaracion «CE» de verificacion e os documentos que
a acompanen deberan ir debidamente datados e asinados.

Esta declaracién debera estar redactada na mesma
lingua que o expediente técnico, e contera os seguintes
elementos:

a) Referencias & Directiva 2001/16/CE, relativa & inte-
roperabilidade do sistema ferroviario transeuropeo con-
vencional.

b) Nome e enderezo da entidade contratante ou do
seu mandatario establecido na Union Europea (indicarase
a razon social e enderezo completo; en caso de que se
trate dun mandatario, consignarase tamén a razén social
da entidade contratante).

c) Breve descricion do subsistema.

d) Nome e enderezo do organismo notificado que
efectuou a verificacion «CE» prevista no artigo 14.

e) Referencias dos documentos contidos no expe-
diente técnico.

f) Todas as disposicidns pertinentes, provisionais ou
definitivas, que debe cumprir o subsistema, e especial-
mente, se é o caso, as restricions ou condicidéns de explo-
tacion.

g) Se é provisional, o periodo de validez da declara-
cion «CE».

h) Identificacion do signatario.

ANEXO VI
Procedemento de verificacion dos subsistemas

1. Introducién. A verificacién «CE» é o procedemento
polo que un organismo notificado comproba e certifica, por
peticion da entidade contratante, que un subsistema é:

a) Conforme o disposto neste real decreto e na nor-
mativa comunitaria.

b) Conforme as demais disposicidbns normativas
aplicables en cumprimento do Tratado, e pode ser posto
en servizo.

2. Etapas. A verificacion do subsistema abrangue as
seguintes etapas:

a) Deseno global.

b) Fabricacion do subsistema, incluidas a execucion
das obras de enxenaria civil, a montaxe dos componentes
e a regraxe do conxunto.

c) Ensaios do subsistema acabado.

3. Certificacion. O organismo notificado responsable
da verificacién «CE» expedira o certificado de conformi-
dade destinado & entidade contratante ou ao seu manda-
tario establecido na Union Europea que, pola sua vez,
expedirad a declaracion «CE» de verificacion destinada &
Direccion Xeral de Ferrocarris.

4. Expediente técnico. O expediente técnico adxunto
a declaracion de verificacion debera estruturarse do
seguinte modo:

a) Para as infraestruturas: planos das obras, actas de
aprobacion de escavacions e armadura, informes de pro-
bas e de control dos formigons.

b) Para os demais subsistemas: planos xerais e de
detalle acordes coa execucion, esquemas eléctricos e
hidraulicos, esquemas dos circuitos de mando, descricién
dos sistemas informaticos e dos automatismos, actas de
funcionamento e mantemento, etc.

c) Lista dos componentes de interoperabilidade men-
cionados no artigo 3, incorporados ao subsistema.

d) Copias das declaraciéns «CE» de conformidade
ou de idoneidade para o uso de que deben estar provistos
os citados componentes, conforme o disposto no artigo
(10) deste real decreto, acompanadas, se € o caso, dos
cadernos de calculos correspondentes e dunha copia dos
informes dos ensaios e inspeccions efectuados por orga-
nismos notificados sobre a base das especificacidons téc-
nicas comuns.

e) Certificado do organismo notificado encargado da
verificacion «CE» de que o proxecto é conforme o dis-
posto neste real decreto, acompanado dos cadernos de
céalculos correspondentes, visado polo citado organismo
e onde se fagan constar, se é o caso, as reservas formula-
das durante a execucidn das obras e que non se retirasen;
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o certificado ira acompanado, asi mesmo, dos informes
de visitas e auditorias que o organismo elaborase en
cumprimento da sta misién, segundo se indica nos pun-
tos 5.3e5.4.

5. Vixilancia.

5.1 A vixilancia «CE» ten por finalidade asegurarse
de que se cumpriron as obrigas derivadas do expediente
técnico durante a realizacién do subsistema.

5.2 0O organismo notificado encargado de verificar a
realizacion debera ter acceso permanente as obras, talle-
res de fabricacion, zonas de almacenamento e, se é o
caso, de prefabricacién, s instalacions de ensaio e, en
xeral, a todo lugar que considere necesario para o cum-
primento da sua funcidn. A entidade contratante ou o seu
mandatario establecido na Unidén Europea deberan remi-
tirlle ou facer que se lle remitan todos os documentos
pertinentes e, en particular, os planos de execucion e a
documentacion técnica do subsistema.

5.3 0O organismo notificado que verifique a realiza-
cion levara a cabo auditorias periodicas para asegurarse
de que se cumpre o disposto neste real decreto, e presen-
tara con ocasion delas un informe de auditoria aos profe-
sionais encargados da realizacién. Podera exixir ser con-
vocado en determinadas fases da obra.

5.4 Por outra parte, o organismo notificado podera
visitar sen previo aviso as obras ou os talleres de fabrica-
ciéon. Con ocasion destas visitas, podera efectuar audito-
rias completas ou parciais. Facilitard un informe da visita
e, se é o caso, un informe da auditoria aos profesionais
encargados da realizacion.

6. Presentacion. O expediente completo a que se
refire o punto 4 presentarase, en apoio do certificado de
conformidade expedido polo organismo notificado encar-
gado da verificacion do subsistema en condicions de fun-
cionamento, ante a entidade contratante ou o seu manda-
tario establecido na Union Europea. O expediente
xuntarase a declaracion «CE» de verificacion que a enti-
dade contratante remitira 4 autoridade de tutela do Estado
membro de que se trate.

A entidade contratante conservara unha copia do expe-
diente durante toda a vida util do subsistema. O expediente
sera remitido aos demais Estados membros que o soliciten.

7. Publicacion. Todos os organismos notificados
publicaran con caracter periddico a informacion perti-
nente relacionada con:

a) As solicitudes de verificacion «CE» recibidas.
b) Os certificados de conformidade expedidos.
c) Os certificados de conformidade denegados.

8. Lingua. Os expedientes e a correspondencia rela-
cionados cos procedementos de verificacion «CE» redac-
taranse en castelan.

ANEXO VII

Criterios minimos que tera en conta a Direccion Xeral de
Ferrocarris para a notificacion de organismos

1. O organismo, o seu director e o persoal encargado
das verificacions non poderan intervir, nin directamente
nin en calidade de mandatarios, no deseno, fabricacion,
construcion, comercializacién ou mantemento dos com-
ponentes de interoperabilidade ou subsistemas nin na
sUa explotacién. Esta circunstancia non exclue a posibili-
dade dun intercambio de informacién técnica entre o
fabricante ou o construtor e o organismo.

2. O organismo debera disponer do persoal e posuir os
medios necesarios para cumprir debidamente os labores
técnicos e administrativos relacionados coa realizacion das
verificacions; debera ter acceso, asi mesmo, ao material
necesario para as verificacions excepcionais.

En particular, o organismo e o persoal encargado das
verificacions deberan gozar de independencia funcional
tanto das autoridades designadas para expedir as autori-
zacions de posta en servizo no marco deste real decreto, e
as licenzas de empresas ferroviarias e os certificados de
seguranza no marco do establecido na Lei do sector ferro-
viario e o Regulamento do sector ferroviario, como, asi
mesmo, das entidades a cargo das investigacions en caso
de accidente.

3. O persoal encargado dos controis debera posuir:

a) Unha adecuada formacion técnica e profesional.

b) Conhecementos satisfactorios das disposicions
relativas aos controis que realiza e unha practica sufi-
ciente nestes controis.

c) A aptitude necesaria para redactar os certificados,
as actas e os informes en que se plasmaran os controis
efectuados.

4. Debera quedar garantida a independencia do per-
soal encargado do control. A remuneracién de cada
axente non dependera do numero de controis que efectue
nin dos resultados destes.

5. O organismo debera subscribir un seguro de res-
ponsabilidade civil.

6. O persoal do organismo estara obrigado ao
segredo profesional en todo o que chegue a conecer no
exercicio das suas funcions (salvo ante as autoridades
administrativas) no marco deste real decreto ou de cal-
quera outra norma de dereito interno pola que se aplique
a Directiva 2001/16/CE, relativa & interoperabilidade do
sistema ferroviario transeuropeo convencional.

6247 REAL DECRETO 355/2006, do 29 de marzo,

sobre interoperabilidade do sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidade. («<BOE» 83,
do 7-4-20086.)

Polo Real decreto 1191/2000, do 23 de xuno, sobre
interoperabilidade do sistema ferroviario de alta veloci-
dade, foi trasposta ao ordenamento interno a Directiva
96/48/CE, do Consello, do 23 de xullo de 1996, relativa &
interoperabilidade do sistema ferroviario transeuropeo
de alta velocidade. Esta directiva fixou as condicions apli-
cables ao sistema ferroviario transeuropeo de alta veloci-
dade, e asemade determinou as condicions que deben
reunir os organismos encargados de avaliar a conformi-
dade ou idoneidade para o uso dos componentes da inte-
roperabilidade e dos subsistemas de caracter estrutural.

Esta norma comunitaria foi modificada pola Directiva
2004/50/CE, do Parlamento Europeo e do Consello, do 29
de abril de 2004, pola que se modifican a Directiva 96/48/
CE, do Consello, relativa a interoperabilidade do sistema
europeo de alta velocidade, e a Directiva 2001/16/CE, do
Parlamento Europeo e do Consello, relativa a interopera-
bilidade do sistema ferroviario transeuropeo convencio-
nal, polo cal se fai necesario incorporar ao ordenamento
interno as novidades introducidas pola citada Directiva
2004/50/CE, do 29 de abril.

Dada a complexidade da materia regulada, estimouse
conveniente, para a claridade normativa, e co fin de facili-
tar a sua aplicacién, levar a efecto a dita transposicion
mediante un novo real decreto que derrogue o ata agora
vixente en lugar de realizar unha reforma parcial. En con-
secuencia, este real decreto incorpora as modificacions
da citada directiva en relacidon coas especificacions técni-
cas de interoperabilidade, os denominados componentes
de interoperabilidade e os chamados subsistemas de



