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I. DISPOSICIONS XERAIS

MINISTERIO DE FOMENTO

10572 Real decreto 804/2014, do 19 de setembro, polo que se establecen o réxime
xuridico e as normas de seguridade e prevencion da contaminacién dos
buques de recreo que transporten ata doce pasaxeiros.

O artigo 7 do texto refundido da Lei de portos do Estado e da marifia mercante,
aprobado polo Real decreto lexislativo 2/2011, do 5 de setembro, delimita os obxectivos a
que vai dirixida a politica de marifia mercante, no marco das competencias asignadas a
Administracion xeral do Estado no ambito do artigo 149.1.20.2 da Constitucién. Dentro
dos ditos obxectivos esta a tutela da seguridade da vida humana na mar, da navegacion e
da seguridade maritima e a proteccion do medio marifio.

Pola sua vez, o artigo 6.1 do citado texto legal considera incluidos no concepto de
marifia mercante, entre outros aspectos, a ordenacion e o control da frota civil espafola,
a seguridade da navegacion e da vida humana na mar e a prevencién da contaminacion
do medio marifo desde buques, plataformas fixas e outras instalaciéns que se atopen en
augas baixo a xurisdicién espafola.

Con caracter xeral, a consecuciéon dos obxectivos descritos depende do
establecemento dun marco normativo e técnico que regule o réxime xuridico dos buques,
das caracteristicas estruturais e de funcionamento e dos equipamentos incorporados a
eles, asi como o réxime de inspeccion e recofiecementos a que se deben someter, para
efectos de garantir o cumprimento das condicidns basicas de seguridade para as persoas,
os bens e 0 medio marifio.

O artigo 9.1.c) do mencionado texto legal engloba dentro da frota civil espafiola os
buques e as embarcacions de recreo e deportivos.

As embarcacions de recreo, entendendo por tales aquelas cuxa eslora de casco (L,) €
igual ou menor de 24 metros, atdpanse reguladas no Real decreto 1434/1999, do 10 de
setembro, polo que se establecen os recofiecementos e as inspeccions das embarcacions
de recreo para garantir a seguridade da vida humana no mar e determina as condiciéns
que deben reunir as entidades colaboradoras de inspeccion; no Real decreto 2127/2004,
do 29 de outubro, regulador dos requisitos da sua seguridade, e na Orde FOM/1144/2003,
do 28 de abril, que fixa os equipamentos de seguridade, salvamento, contra incendio,
navegacion e prevencion de verteduras con que deben estar dotadas as embarcacions, e
na Orde FOM/1076/2006, do 29 de marzo, pola que se modifica a anterior.

Respecto dos buques de recreo dunha eslora (L,) superior a 24 metros e de arqueo
bruto superior a 3000 GT, que poidan transportar mais de 12 pasaxeiros, non existe
ningun problema no que se refire ao seu marco normativo e réxime xuridico e técnico
aplicables a eles, por canto que, de acordo cos convenios vixentes e coa lexislacion da
Unién Europea e nacional aplicables ao sector, estes buques considéranse para todos os
efectos como buques de pasaxe.

Con todo, a lexislacion espafiola carece de regulacion especifica no que se refire aos
buques de recreo dunha eslora (Lh) superior a 24 metros e arqueo bruto inferior a 3000
GT, susceptibles de transportar ata 12 pasaxeiros, sen incluir a tripulacién, cofiecidos
comunmente como «megaiates». Segundo o disposto no Real decreto 1661/1982, do 25
de xufio, polo que se declara a aplicacion a todos os buques e embarcacions mercantes
nacionais dos preceptos do Convenio internacional para a seguridade da vida humana no
mar, 1974 e o seu protocolo de 1978 (Convenio SOLAS), as disposicions deste convenio
serian de aplicacién a este tipo de embarcaciéns. Con todo, algunhas normas do citado
convenio, e as suas complementarias, poden presentar dificultades para a sua aplicaciéon
aos buques de recreo xa que estan pensadas para buques e embarcacions mercantes.
Por iso, & preciso establecer o marco xuridico que os regule, asi como proceder a unha
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adaptacion das normas aplicables & sua construcién, reparacion e mantemento e as
inspeccions e recofiecementos que lles sexan aplicables.

Esta finalidade queda cuberta coa aprobacion deste real decreto, para cuxa elaboracion
se partiu dos precedentes lexislativos e da experiencia acumulada a ese respecto pola
Administracion maritima espafiola, asi como do exame e da analise das regras e criterios
que rexen a normativa europea, acrisoladas pola bondade das suas normas técnicas postas
de manifesto ao longo do tempo, tal cal é o suposto representado polo «Large Commercial
Yacht Code (LY3)», do «Maritime Coastguard Agency» do Reino Unido.

Asi pois, as medidas propostas neste real decreto, no referente & construciéon e ao
equipamento destes buques, constitien unha sintese daqueles preceptos aplicables a
estes extraidos dos convenios internacionais para previr a contaminacion marifia
(MARPOL) e a seguridade da vida humana na mar (SOLAS), dos cales Espafia € parte.
En particular, suprimense determinadas exixencias construtivas como consecuencia da
sUa consideracion como un tipo de buques que non tefien a consideracién de buque «de
pasaxe» e que son exixibles unicamente a estes ultimos.

Por outra banda, os documentos que figuran no real decreto e a exixencia da sua
constancia a bordo deriva, asi mesmo, do cumprimento dos citados convenios
internacionais para previr a contaminacion marifia (MARPOL) e a seguridade da vida
humana na mar (SOLAS).

Tales documentos, que demostran o cumprimento do buque cos convenios antes
mencionados, son necesarios ante calquera inspeccién que se realice nos portos de
recalada, tanto espafnois coma estranxeiros. A non xestion destes documentos ou a sua
inexactitude pode comportar a detencién do buque, de acordo cos convenios mencionados
€ coa normativa espafiola de aplicacion.

A exixencia de tales requisitos ten, pois, como finalidade a consecucién da seguridade
maritima establecida polos ditos convenios internacionais e a sla exixencia considérase
necesaria e proporcional ao fin pretendido, posto que derivan de exixencias internacionais
de ineludible cumprimento.

Doutra parte, os artigos 251 e 252 da Lei de portos do Estado e da marifia mercante,
de acordo coa redaccién dada polo Real decreto lexislativo 2/2011, do 5 de setembro, en
relacion co artigo 263, aconsellan introducir algunhas precisions no Real decreto
1027/1989, do 28 de xullo, sobre abandeiramento, matriculaciéon de buque e rexistro
maritimo, para o efecto de adecuar as prescricions reguladoras do abandeiramento dos
buques deportivos as previsions da lei.

Finalmente, é necesario revisar alguns artigos do Real decreto 1837/2000, do 10 de
novembro, polo que se aproba o Regulamento de inspeccion e certificacion de buques
civis, tanto para adaptalo a nova regulacion dos buques de recreo como para atender as
necesidades derivadas da entrada en servizo dos buques oceanicos das forzas e corpos
de seguridade do Estado, que requiren un tratamento particularizado para a sua
construcion e réxime de inspeccions, pola singularidade dos medios precisos para o
cumprimento das suas funciéns.

Este real decreto foi sometido ao procedemento de informacién en materia de normas
e regulamentacions técnicas e de regulamentos relativos aos servizos da sociedade da
informacion, previsto na Directiva 98/34/CE do Parlamento Europeo e do Consello, do 22
de xuio de 1998, pola que se establece un procedemento de informaciéon en materia de
normas e regulamentacions técnicas, modificada pola Directiva 98/48/CE, do 20 de xullo
de 1998, asi como no Real decreto 1337/1999, do 31 de xullo, polo que se regula a
remision de informacién en materia de normas e regulamentaciéons técnicas e
regulamentos relativos aos servizos da sociedade da informacién, que incorpora estas
directivas ao ordenamento xuridico espafiol.

Na tramitacion deste real decreto consultaronse as organizacions e entidades mais
representativas do sector e solicitouse o informe da Direccion Xeral de Politica de Defensa
do Ministerio de Defensa, do Estado Maior da Armada Espafiola, da Direcciéon Xeral da
Garda Civil do Ministerio do Interior, da Direccidon Xeral de Seguros e Fondos de Pensidns
do Ministerio de Economia e Competitividade, da Direccién Xeral de Industria e da
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Pequena e Mediana Empresa do Ministerio de Industria, Enerxia e Turismo, e da Direccion
Xeral de Sustentabilidade da Costa e do Mar do Ministerio de Agricultura, Alimentacion e
Medio Ambiente.

Este real decreto ditase en virtude da habilitacion regulamentaria que o texto refundido
da Lei de portos do Estado e da marifia mercante, na sua disposicién derradeira segunda,
lle outorga ao Consello de Ministros para o seu desenvolvemento e aplicacion.

Na sua virtude, por proposta da ministra de Fomento, coa aprobacién previa do
ministro de Facenda e Administraciéns Publicas, de acordo co Consello de Estado e logo
de deliberacion do Consello de Ministros na sua reunion do dia 19 de setembro de 2014,

DISPONO:

TiTULO |

Disposicions de caracter xeral

CAPITULO |

Réxime xuridico

Artigo 1. Obxecto.

Este real decreto ten por obxecto establecer o marco xuridico regulador dos buques
de recreo, definidos no artigo 3 deste real decreto e incluidos no seu ambito de aplicacién,
e aprobar as normas técnicas de seguridade e de prevencion da contaminacion que
figuran como anexo a este real decreto.

Artigo 2. Ambito de aplicacion.

1. Este real decreto sera de aplicacién a todos os buques de recreo abandeirados
ou que soliciten o seu abandeiramento en Espafa con suxeicion aos seguintes criterios:

a) Os buques de recreo novos regularanse polas prescriciéns establecidas neste
real decreto.

b) Aos buques de recreo existentes abandeirados en Espafna antes da entrada en
vigor deste real decreto exixiranselles as prescricions técnicas que lles eran aplicables
antes da entrada en vigor do presente real decreto.

c) Os buques abandeirados en Espafia que non sexan de recreo e que, por cambio
de grupo ou clase, pasen a ser considerados como buques de recreo, teran a
consideracion de buques novos para os efectos do previsto neste real decreto.

d) Os buques de recreo procedentes doutros rexistros que soliciten o seu
abandeiramento e rexistro en Espafia despois da entrada en vigor deste real decreto
teran a consideracién de buques de recreo novos ou existentes en funcién do previsto no
artigo 3.3 e 3.4 deste real decreto.

2. Non sera de aplicacion a Orde do Ministerio de Transporte, Turismo e
Comunicacions, do 10 de xufio de 1983, sobre normas complementarias de aplicacion ao
Convenio internacional para a seguridade da vida humana no mar de 1974, e o seu
protocolo de 1978, aos buques de recreo novos, tal e como se definen no artigo 3 deste
real decreto.

Artigo 3. Definicions.

Para os efectos do previsto neste real decreto e salvo disposicion expresa noutro
sentido, aplicaranse as seguintes definicions:

1. «Buque de recreo»: todo buque de calquera tipo, con independencia do seu modo
de propulsion, cuxa eslora de casco (L,) sexa superior a 24 metros, cun arqueo bruto
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inferior a 3000 GT e capacidade para transportar ata 12 pasaxeiros sen contar a
tripulacién, destinado para a navegacioén de recreo, o turismo, o lecer, a practica do
deporte ou a pesca non profesional, utilizado polo seu propietario ou por calquera outra
persoa mediante arrendamento, contrato de pasaxe, cesién ou calquera outro titulo.

2. «Embarcacién de recreo»: toda embarcacion de calquera tipo, con independencia
do seu medio de propulsion, cunha eslora de casco L,) comprendida entre 2,5 e 24
metros, medida segundo os criterios establecidos na norma UNE-EN ISO 8666, utilizada
para fins deportivos, de lecer e para adestramento ou formacién para a navegacion de
recreo, ainda cando se explote con animo de lucro.

3. «Buque de recreo novox»: sera todo buque de recreo que se ache nalgunha das
situaciéns seguintes:

a) Aquel buque cuxo contrato de construcién se adxudicou a partir da data de
entrada en vigor deste real decreto; ou

b) En ausencia dun contrato de construcion, un buque cuxa quilla sexa colocada ou
cuxa construcién se ache nunha fase equivalente a partir dos seis meses seguintes a
entrada en vigor deste real decreto; ou

¢) Un buque cuxa entrega se produza a partir dos tres anos posteriores a entrada en
vigor deste real decreto.

4. «Buque de recreo existente»: todo buque de recreo que non sexa cualificado
€COmMo Novo.

5. «Uso privado ou non lucrativo»: é aquel que ten por finalidade a navegacion de
recreo, o turismo, o lecer, a practica do deporte ou a pesca non profesional efectuada
polo propietario do buque, xa sexa este unha persoa fisica ou xuridica, ou por persoas
vinculadas co propietario do buque sen que exista en ningun caso animo de lucro ou
contraprestacion econdmica polo desfrute do buque.

6. «Uso comercial ou lucrativo»: o que implica a explotacion e utilizacién do buque
mediante calquera titulo suficiente para iso e contraprestacion econémica.

7. «Tripulacién»: conxunto do persoal embarcado que presta servizos profesionais a
bordo dos buques de recreo.

8. «Pasaxe»: o persoal embarcado que non forma parte da tripulacién, definido
como tal polo Regulamento de inspeccion e certificacion de buques civis aprobado polo
Real decreto 1837/2000, do 10 de novembro.

9. «Certificado provisional de navegacion»: documento expedido pola Direccién
Xeral da Marifia Mercante polo cal se lle autoriza a un buque de recreo, en proceso de
abandeiramento de Espaina, a sua navegacion polas augas maritimas en que Espana
exerce soberania, dereitos soberanos ou xurisdicion e entre a Peninsula e as illas
Baleares, as illas Canarias, Ceuta e Melilla.

10. «Organizacion recofiecida»: € a que se define no Regulamento (CE) n.°
391/2009 do Parlamento Europeo e do Consello, do 23 de abril de 2009, sobre regras e
normas comuns para as organizacions de inspeccion e recofiecemento de buques.

11. «Organizacién autorizada»: é a organizacion recofiecida que se autorizou de
acordo co Regulamento (CE) n.° 391/2009 do Parlamento Europeo e do Consello, do 23
de abril de 2009, e segundo o disposto polo Real decreto 877/2011, do 24 de xufio, sobre
regras e estandares comuns para as organizaciéns de inspeccion e recofiecemento de
buques e para as actividades correspondentes da Administracion maritima.

12. «Certificado de clasificacién ou de clase»: o definido no Regulamento CE n.°
391/2009 do Parlamento Europeo e do Consello, do 23 de abril de 2009.

13. «Eslora de casco (L,)»: € a eslora establecida segundo a definicién da norma
UNE-EN ISO 8666.

14. «Estacion de servizo de revisidon de balsas aprobada»: € a estacion de servizo
de revisién de balsas autorizada pola Administracion maritima segundo o paragrafo 1 da
Resolucién da Organizacion Maritima Internacional A.761 (18) e segundo procedementos
e instrucions do fabricante.
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15. «Cdbdigo FTP»: é o codigo internacional para a aplicacion de procedementos de
ensaio de exposicion ao lume da OMI.

16. «Cddigo LSAx»: o cadigo internacional de dispositivos de salvamento adoptado o
4 de xufio de 1996 (Resolucion da OMI MSC.48 (66)).

17. «Codigo IDS»: é o codigo internacional de dispositivos de salvamento da
Organizacién Maritima Internacional (OMI) que proporciona o conxunto de normas
internacionais relativas aos dispositivos de salvamento prescritos no capitulo Ill do
Convenio SOLAS, 1974.

18. «Cdbdigo SSCl»: é o codigo internacional de sistemas de seguridade contra
incendios.

19. «Cadro de obrigacions e instrucions para casos de emerxencia»: cadro onde
constara toda a informacion prescrita na regra 37 do capitulo Ill do Convenio SOLAS.
Para todos os efectos deste real decreto, entenderase que as referencias feitas nos
artigos 307.2.j) e 308.2 polo texto refundido da Lei de portos do Estado e da marifia
mercante, aprobado polo Real decreto lexislativo 2/2011, do 5 de setembro, son feitas ao
«cadro de obrigaciéns e instrucions para casos de emerxencia».

20. «Estandar técnico»: entenderase, para os efectos deste real decreto, por
estandar técnico toda aquela norma técnica de construcion ou mantemento establecida
por outros estados ou por organizacions recofiecidas e que a Direccion Xeral da Marifia
Mercante xulgue validas para o proxecto e mantemento dos buques de recreo.

Asi mesmo, seran de aplicacion as definicions non contidas neste artigo que figuren
nos convenios e codigos internacionais, de obrigado cumprimento para os buques de
recreo, e o establecido no artigo 2 do Regulamento de inspeccién e certificacion de
buques civis, aprobado polo Real decreto 1837/2000, do 10 de novembro.

Artigo 4. Exclusions.
Este real decreto non sera de aplicacion:

a) Aos buques de recreo de arqueo bruto igual ou superior a 3000 GT, que teran a
consideracion de buques mercantes.

b) Aos buques de recreo destinados exclusivamente a regatas, sempre que no
relativo as condiciéns de seguridade na navegacion e da vida humana no mar e na
prevencion da contaminaciéon estean amparados por normas técnicas dunha federacion
deportiva ou por unha organizacion recofecida e autorizada pola Direccion Xeral da
Marifia Mercante que regule a sua construcion e seguridade, de acordo cos criterios que
en cada caso estableza a Direcciéon Xeral da Marifia Mercante.

c) Aos buques de recreo de casco de madeira e construcion primitiva.

d) Aos buques orixinais e as reproducions singulares de buques histdéricos
proxectados antes de 1965 e construidos predominantemente cos materiais e técnicas de
orixe propios da época.

e) Aos buques de recreo sustentados por colchén de aire ou por hidroalas.

f)  Aos buques de recreo que revistan caracter experimental polas suas
caracteristicas técnicas e que fosen declarados como tales pola Direccién Xeral da
Marifia Mercante.

g) Aos buques adscritos ou que se vaian adscribir as forzas armadas espafolas ou
doutros paises.

Artigo 5. Réxime aplicable aos buques.

1. Aos buques de recreo existentes abandeirados en Espafia antes da entrada en
vigor deste real decreto exixirdnselles as prescricions técnicas que lles eran aplicables
antes da entrada en vigor do presente real decreto.

Non obstante o anterior, aqueles buques existentes abandeirados ou que soliciten o
seu abandeiramento en Espana e que cumpran coas normas técnicas do anexo deste
real decreto poderan solicitar a consideracién como buque novo.
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2. Todos os buques en que se efectien reparacions, reformas, modificacions e a
consecuente instalacion de equipamento seguiran satisfacendo, cando menos, as
prescriciéns que xa lles eran aplicables. Por regra xeral, os buques que se achen nese
caso cumpriran as prescricions aplicables aos buques novos, polo menos nha mesma
medida que antes de experimentar transformaciéns tales como reparacions, reformas,
modificaciéns ou instalacion de equipamento. As reparacioéns, reformas e modificacions
de caracter importante e a consecuente instalacion de equipamento satisfaran as
prescricions aplicables aos buques novos ata onde a Administracién xulgue razoable e
posible, de acordo co capitulo 11.1, regra 1, nimero 3, do Convenio SOLAS.

3. Os buques abandeirados en Espafa que por cambio de grupo ou clase pasen a
ser buques de recreo con posterioridade a entrada en vigor deste real decreto teran a
consideracion de buque novo e a Administracion maritima aplicaralles as normas obxecto
deste real decreto ata onde resulte posible.

4. Sen prexuizo do disposto nos puntos anteriores, os buques de recreo existentes
que soliciten o seu abandeiramento en Espafia someteranse as seguintes regras:

a) No que respecta aos materiais, disposicion do casco, superestruturas, illamentos,
magquinaria, instalaciéns fixas contra incendios e demais elementos estruturais, seran
considerados como buques de recreo existentes nacionais.

b) No que respecta as instalaciéns radioeléctricas, ao equipamento de salvamento,
incluidas balsas e botes salvavidas, equipamento contra incendios que non pertenza a
instalacions fixas, e equipamento de seguridade, seran considerados como buques de
recreo novos, polo que cumpriran neses aspectos os requirimentos deste real decreto
para un buque novo.

5. A data de construcién e o uso, privado ou comercial, dos buques sinalados no
punto anterior sera acreditada pola presentaciéon dos correspondentes certificados do
pais de rexistro de orixe. Se non for posible a dita acreditacion, aplicarase o seguinte:

a) Se non se pode acreditar a data de construcion, trataranse para todos os efectos
como buques de recreo novos.

b) Se non se pode acreditar o uso, privado ou comercial, no pais de rexistro de
orixe, trataranse para todos os efectos como buques de recreo de uso privado.

6. Os buques de recreo existentes que soliciten o seu abandeiramento en Espana e
que tiveren uso privado no pais onde se atopen abandeirados e rexistrados e que vaian
ter uso lucrativo en Espana seran tratados para todos os efectos como buques de recreo
novos.

Artigo 6. Equivalencias e exencions.

1. A Direccién Xeral da Marifia Mercante, logo de solicitude do interesado, podera
autorizar a instalacion ou a presenza nos buques de recreo de calquera outro accesorio,
material, dispositivo ou aparello, diferentes dos recollidos no anexo deste real decreto e o
seu cambio de localizacién, ou das suas caracteristicas. A autorizacién outorgarase se,
despois de ter realizado probas ou de ter utilizado outro procedemento conveniente, a
Direccion Xeral da Marifia Mercante xulga que os mencionados accesorios, material,
dispositivo ou aparello, ou tipo destes, ou as disposicions de que se trate, resultaran polo
menos tan eficaces coma os prescritos polo anexo deste real decreto.

2. ADireccién Xeral da Marifia Mercante, por solicitude do interesado, podera eximir
en todo ou en parte dalgunhas das normas técnicas contidas no anexo deste real decreto
calquera buque de recreo que presente caracteristicas innovadoras que sirvan para a
investigacién das condiciéns de desefio, construcién, emprego de novos materiais e de
navegacién e equipamentos, se a aplicacion das normas obxecto da exenciéon poden
dificultar seriamente a investigacion encamifiada a perfeccionar as ditas caracteristicas.

Non obstante, estes buques deberadn cumprir coas prescricions de seguridade que en
opinién da Direccidn Xeral da Marina Mercante resulten adecuadas para o servizo ao cal
esta destinado e que pola sua indole garantan a seguridade do buque.
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3. A solicitude para obter algun tipo de equivalencia ou exencién, conforme o
previsto nos puntos anteriores deste artigo, presentarase ante a Direccion Xeral da
Marifia Mercante por calquera dos medios recollidos na Lei 30/1992, do 26 de novembro,
de réxime xuridico das administraciéns publicas e do procedemento administrativo
comun, e na Lei 11/2007, do 22 de xuio, de acceso electronico dos cidadans aos servizos
publicos, e na lexislacion complementaria ou en desenvolvemento delas.

A solicitude debera ser razoada e estara acompafiada dun proxecto de descricion
técnica, planos descritivos do buque e os motivos e a finalidade da exencion.

4. A Direccion Xeral da Marifia Mercante resolvera a solicitude mediante resolucion
motivada, no prazo de tres meses contados a partir do dia seguinte ao da sua
presentacion. No caso de que a resolucion sexa favorable, debera incluir todos os
aspectos técnicos afectados pola equivalencia ou pola exencion outorgada, asi como o
seu alcance temporal, que se debera anotar nos certificados do buque correspondentes
segundo o establecido no artigo 35 deste real decreto, por medio dun certificado de
exencion, no prazo de tres meses contados a partir da data de presentacién da solicitude.

Contra a resolucién poderase interpor recurso de alzada, perante o secretario xeral
de Transporte, nos termos previstos nos artigos 114 e 115 da Lei 30/1982, do 26 de
novembro, e a sua resolucién pora fin a via administrativa.

No caso de que se produza o silencio administrativo, este tera o caracter de negativo
ao abeiro do disposto na disposicion adicional vixésimo novena, numero 2, da Lei
14/2000, do 29 de decembro, de medidas fiscais, administrativas e da orde social.

5. As equivalencias ou exencions concedidas poderan ser retiradas cando se
comprobe que se menoscabou a seguridade da navegacion, a vida humana no mar ou a
prevencion da contaminacion en relacion co buque, a tripulacion ou con terceiros ou que
o buque se destinou a actividades distintas daquelas para as cales foi solicitada a
equivalencia ou exencién mediante resolucién motivada, logo de audiencia do interesado.

CAPITULO Il

Réxime das tripulacions e das navegaciéons

Artigo 7. Persoal de goberno e marifieiria do buque.

1. Con independencia do uso privado ou comercial dos buques de recreo, as
tripulacions deberan estar integradas por persoal profesional, salvo o previsto no nimero
tres.

2. Os buques de recreo de uso comercial estaran baixo o mando dun capitan, que
podera estar en posesion do titulo de capitan da marifia mercante, piloto de primeira ou
segunda da marifia mercante, patron de altura ou ben patrén de litoral, patrén maior de
cabotaxe ou patron de cabotaxe, de acordo co desprazamento do buque e coas
atribucidns que para os ditos titulos establece o Real decreto 973/2009, do 12 de xufo,
polo que se regulan as titulaciéns profesionais da marifia mercante.

3. Os buques de recreo de uso privado poderan estar baixo o mando dun capitan de
iate.

Artigo 8. Persoal de radiocomunicacions e servizos de escoita.

1. Todo buque de recreo mantera unha escoita continua durante a navegacion nas
frecuencias de socorro de todos os equipamentos de chamada selectiva dixital ou de
comunicacions por satélite que estea obrigado a levar. Asi mesmo, e mentres o buque se atope
no mar, manterase de maneira obrigatoria unha escoita permanente na canle 16 de VHF.

2. O-receptor NAVTEX (sistema internacional de telegrafia que permite a difusion de
radioavisos nauticos, a informacion meteoroldxica e calquera outra urxente dirixida aos
buques) e, de ser o caso, o receptor de chamada a grupos de Inmarsat (LIG), deberan
estar sempre operativos e sintonizados as estacions proximas a zona de navegacion do
buque.
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3. A escoita e operacion do servizo de radiocomunicacidons sera realizada
exclusivamente polo tripulante que dispofia do certificado de operador xeral (COX), se o
buque navega polas zonas A2, A3 ou A4, ou do certificado de operador restrinxido (COR)
do Sistema mundial de socorro e seguridade maritimo, se o buque navega unicamente
pola zona A1. As mencionadas zonas de navegacion son as que aparecen definidas na
regra 2 do capitulo IV do Convenio internacional para a seguridade da vida humana no
mar (SOLAS).

Artigo 9.  Tripulacions minimas.

O numero minimo de tripulantes fixarao a Direccion Xeral da Marifia Mercante, en
consideracion ao tipo e as caracteristicas do buque, ao seu arqueo, ao seu
desprazamento, a potencia do seu aparello propulsor e ao grao de automatizacion da sua
maquinaria.

Artigo 10. Réxime de navegacion.

Con caracter xeral, os buques de recreo poderan efectuar todo tipo de navegacién
sen mais limitaciéns que aquelas que se poidan establecer en funcion das caracteristicas
dos buques, para efectos de salvagardar a seguridade maritima, da navegacién, da vida
humana na mar e da prevencién da contaminacién do medio marifio, de acordo coas
limitaciéns establecidas nos artigos seguintes e no anexo deste real decreto.

Artigo 11.  Navegacion limitada.

1. Para os efectos do disposto no artigo anterior, os buques poderan ver limitadas
as slas navegaciéns, cando as suas caracteristicas estruturais ou de equipamento
estean suxeitas as normas especificas de limitaciéon para o efecto contidas no anexo
deste real decreto.

Para tal fin, a Direccion Xeral da Marifia Mercante, mediante resoluciéon motivada
singular para buques concretos ou de caracter xeral para clases ou tipos de buques,
podera limitar a navegacion destes buques a unha distancia inferior a 60 millas nauticas
dun porto ou lugar de refuxio, en condiciéns de vento que non superen a forza 4 da escala
de Beaufort, tendo en conta as caracteristicas estruturais e os equipamentos a bordo dos
buques.

2. Asi mesmo, de acordo coas circunstancias climaticas ou operativas imperantes
en zonas ou periodos estacionais determinados, a Direccion Xeral da Marifia Mercante,
mediante resolucién motivada singular para buques concretos ou de caracter xeral para
clases ou tipos de buques, con suxeicion ao disposto na Lei 30/1992, do 26 de novembro,
podera limitar a navegacion de buques ou grupos de buques de recreo a operar en
determinadas rutas e periodos de ano estacionais ou especificos ata unha distancia de
90 millas do porto cabeceira da ruta, medido entre a costa e a lifia paralela a ela, logo de
informe do seu capitan maritimo, de acordo coas caracteristicas dos buques de recreo e
das augas, asi como da navegacion, propias da zona en que se estableza a ruta.

3. As resolucions singulares deberanse atopar sempre a bordo dos buques, de
acordo co previsto no artigo 45 deste real decreto.

4. As resolucions de caracter xeral para clases ou tipos de buques deberan ser
expostas nas capitanias maritimas e na paxina web do Ministerio de Fomento.

5. Contra as resolucions obxecto deste artigo poderase interpor recurso de alzada
ante o secretario xeral de Transporte, cuxa resolucion pora fin a via administrativa.

Artigo 12. Autorizacién para navegar con mais de 12 pasaxeiros a bordo.

1. Os buques de recreo poderan ser autorizados a navegar con mais de 12
pasaxeiros a bordo cando realicen unha navegacion en circunstancias particulares, tales
como a participaciéon ou o acompafiamento en eventos institucionais, culturais ou
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deportivos, coa condicién de que non se afasten mais de 20 millas da costa mais proxima
ou entre illas dos arquipélagos de Baleares e Canarias.

2. As solicitudes para un ou varios eventos determinados presentaranse ante o
capitan maritimo correspondente ao porto onde se celebren os eventos e deberan conter
unha referencia as caracteristicas e ao equipamento do buque, ao nimero de pasaxeiros
que se pretende transportar e as caracteristicas da navegacion que se vai realizar.

3. O procedemento para realizar a dita solicitude axustarase aos seguintes
requisitos:

a) As solicitudes deberanse presentar cunha antelacion minima de trinta dias ao da
celebracion do evento.

b) Examinada a solicitude, o capitan maritimo podera exixir a ampliaciéon dos datos
e informacion presentados e, nese caso, outorgara un prazo de dez dias para emendar
as deficiencias que se puideren observar.

c) O capitan maritimo, mediante resolucion motivada, resolvera as solicitudes
presentadas no prazo de quince dias a partir da sta presentacion. Na resolucién faranse
constar os requisitos xerais en relacion coa seguridade maritima, da navegacion, da
seguridade da vida humana na mar e de prevencion da contaminacién e os particulares
de seguridade en relacién coa celebracion do evento que se deban cumprir tendo en
conta as caracteristicas do buque e as do evento.

d) Fronte as resolucions do capitan maritimo cabera interpor recurso de alzada ante
o director xeral da Marifia Mercante, nos termos previstos nos artigos 114 e 115 da Lei
30/1992, do 26 de novembro.

e) En caso de silencio administrativo, este entenderase como negativo ao abeiro do
disposto na disposicién adicional vixésimo novena, numero 2 da Lei 14/2000, do 29 de
decembro, de medidas fiscais, administrativas e da orde social.

4. O previsto neste artigo entenderase sen prexuizo do cumprimento das demais
condicions impostas polo capitan maritimo, conforme o previsto polo Real decreto
62/2008, do 25 de xaneiro, polo que se aproba o Regulamento polo que se fixan as
condicions de seguridade maritima da navegacion e da vida humana na mar, aplicables
as concentracions nauticas de caracter conmemorativo e probas nautico-deportivas.

Para os efectos de garantir a seguridade durante a celebracion das concentracions e
probas, o capitan maritimo, unha vez aprobada a solicitude, comunicarallela aos
organizadores dos ditos eventos e aos seus coordinadores de seguridade.

CAPITULO Il

Regras sobre os propietarios dos buques e os pasaxeiros

Artigo 13. Obrigacions dos propietarios dos buques.

1. Os propietarios dos buques, con independencia do uso ao cal se destinen,
deberan garantir que estes se adecuan as condicions de seguridade e prevencién da
contaminacion establecidas neste real decreto e que superaron os recofiecementos e as
inspecciéns pertinentes, asi como que os certificados do bugue cumpren cos requisitos
exixidos por este real decreto. Tamén velaran por que as tripulacidons estean en posesion
dos titulos exixidos e polo cumprimento da resolucion de tripulacidn minima establecida
ao abeiro do artigo 9 deste real decreto.

2. Asi mesmo, os propietarios dos buques deberan ter subscritos todos os seguros
ou garantias financeiras exixidos polo ordenamento xuridico en relaciéon co buque, coa
prevencion da contaminacion e co transporte de pasaxeiros.

3. Os propietarios dos buques, cando se atopen a bordo, teran a consideracion de
pasaxeiros para os efectos previstos no artigo seguinte, salvo que estean en posesion
dun titulo profesional, nacional ou de terceiros paises, que os faculte para o goberno do
buque.
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Artigo 14. Obrigacions da pasaxe.

A pasaxe debera observar as ordes que, en relacion coa seguridade do buque, da
navegacion, da vida humana na mar e da prevenciéon da contaminacion, imparta o capitan
do buque.

TiTULO Il

Normas sobre abandeiramento, matriculacion, marcas, reconecementos,
inspeccions e certificacion

CAPITULO |

Abandeiramento, matriculacién e marcas

Artigo 15. Obrigacions de caracter xeral.

Todos os buques de recreo novos deberan estar abandeirados, matriculados e
rexistrados de acordo coas previsidons e co procedemento establecido polo Real decreto
1027/1989, do 28 de xullo, sobre abandeiramento, matriculacion de buques e rexistro
maritimo.

Artigo 16. Rexistro.

Os buques de recreo que se exploten con fins lucrativos poderanse inscribir no
Rexistro Especial de Buques e Empresas Navieiras de cumpriren coas condicidns que se
establecen na disposicién adicional décimo sexta do texto refundido da Lei de portos do
Estado e da marifia mercante.

Artigo 17.  Solicitude de abandeiramento de buques procedentes doutros rexistros.

1. A solicitude de abandeiramento dun buque procedente doutros rexistros
presentarase ante a Direccion Xeral da Marifia Mercante por calquera dos medios
previstos na Lei 30/1992, do 26 de novembro, e na Lei 11/2007, do 22 de xufo.

2. Asolicitude debera conter toda a informacion pertinente sobre o buque e incluira:

a) O historial completo do buque.

b) As melloras exixidas polo rexistro de orixe para a sua matriculacion ou para a
renovacion dos seus certificados no caso de existiren.

¢) Aindicacion das inspeccidns que tefia pendentes.

d) Todos os certificados e datos sobre o buque que exixan os convenios
internacionais e a lexislacion especifica do pais de orixe.

e) As Uultimas actas e informes de inspeccion emitidos polo Estado de
abandeiramento e as actas de inspeccion do Estado do porto se as houber.

3. A solicitude de abandeiramento debera tamén conter unha proposta de cadro de
obrigacions e instrucions para casos de emerxencia e unha proposta razoada do cadro de
tripulacion minima de seguridade.

4. A solicitude deberase resolver con suxeicién ao procedemento establecido polo
Real decreto 1027/1989, do 28 de xullo, e contra a resolucién poderase interpor recurso
de alzada ante a Secretaria Xeral de Transportes.

5. En caso de silencio administrativo, este entenderase como positivo ao abeiro do
disposto no artigo 26 do Real decreto lei 8/2011, do 1 de xullo, de medidas de apoio aos
debedores hipotecarios, de control do gasto publico e cancelaciéon de débedas con
empresas e autébnomos contraidas polas entidades locais, de fomento da actividade
empresarial e impulso da rehabilitacion e de simplificaciéon administrativa.
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Artigo 18. Abandeiramento e matriculacion de buques de recreo procedentes doutros
rexistros.

1. Os buques de recreo procedentes doutros rexistros, que soliciten o seu
abandeiramento en Espafia, seran sometidos aos recofiecementos de tipo renovacion
dos establecidos no artigo 27 deste real decreto co obxecto de comprobar o cumprimento
da seguridade da navegacion, a vida humana no mar e a prevencion da contaminacion.
Unha vez superado o recofiecemento, expediranselles os certificados oportunos segundo
o previsto neste real decreto.

2. Non obstante o previsto no punto anterior, teran dereito ao seu abandeiramento e
inscricién no rexistro espafol todos os buques de recreo que fosen construidos de acordo
cunha regulamentacién técnica que se considere equivalente, de acordo coa disposicién
adicional segunda e co numero dous da disposicion derradeira cuarta deste real decreto.

Estes buques seran sometidos a un recofiecemento do tipo non programado en
flotacién, de acordo co artigo 34 deste real decreto, que o pode realizar unha organizacion
recofiecida e autorizada, para confirmar que o estado do buque e o seu equipamento se
corresponden cos certificados do pais de procedencia. Unha vez superado o dito
recofiecemento, expediranselles os correspondentes certificados segundo o previsto
neste real decreto.

No caso de que o buque non supere o dito recofiecemento, exixirase que cumpra as
normas técnicas contidas neste real decreto.

Logo de solicitude do interesado, ata que se expidan os certificados correspondentes,
e no caso de estaren vixentes os certificados do seu pais de procedencia, a Direccién
Xeral da Marifia Mercante podera autorizar a navegaciéon nas augas en que Espafa
exerce soberania, dereitos soberanos ou xurisdicién cos certificados do pais de
procedencia.

3. Respecto dos buques de recreo, procedentes de rexistros non pertencentes ao
Espazo Econdmico Europeo, para os cales se solicite o seu abandeiramento en Espafia,
a Direccion Xeral da Marina Mercante podera, por razéns de seguridade e mediante
resolucion motivada, aplicar as regras obxecto dos nimeros 1 e 2 deste artigo ou proceder
conforme o previsto polo artigo 34 do Regulamento de inspeccion e certificacién de
buques civis, aprobado polo Real decreto 1837/2000, do 28 de novembro.

Artigo 19. Autorizacion, inspeccion e control da construcion no estranxeiro de buques de
recreo destinados a enarborar pavillon espariol.

1. A autorizacion, inspeccion e control da construcién no estranxeiro de buques de
recreo destinados a enarborar pavillén espafiol seguird o procedemento establecido no
artigo 32 do Regulamento de inspeccion e certificacion de buques civis, aprobado polo
Real decreto 1837/2000, do 10 de novembro, con suxeicién ao disposto no punto
seguinte.

2. O buque debera estar construido de acordo coas normas contidas neste real
decreto e coas prescricidons técnicas establecidas no seu anexo ou, na sua falta, con
estandares técnicos dunha regulamentacion de seguridade e prevencion da contaminacién
que se considere equivalente, de acordo co disposto na disposicién adicional segunda e
no paragrafo dous da disposicion derradeira cuarta deste real decreto.

Artigo 20. Matricula.

1. Todos os buques de recreo exhibiran a sua matricula no espello de popa, a unha
altura suficiente sobre a lifia de flotaciéon de forma que se poida apreciar con claridade.

2. A altura das letras e dos numeros sera de, polo menos, 15 cm e o largo minimo
do trazo ser4, polo menos, de 2 cm.

3. As cores que se utilicen deberan ser branco sobre cor escura ou negro sobre cor
clara e deberan ser resistentes a corrosion dos elementos atmosféricos e do mar.
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4. As letras e os nUmeros que se pinten ou fixen sobre o casco do barco non deberan
poder borrarse, modificarse, resultar ilexibles, arrincarse, desprenderse nin ocultarse.

Artigo 21. Marcas na obra morta do buque.

1. As marcas de francobordo colocaranse no centro do buque, en ambos os
costados, e poderan consistir nunha Unica lina de carga para todas as estacions mais
unha lifia adicional para navegacion en auga doce. As marcas de francobordo deberan
ser permanentes e dunha cor que contraste coa do buque na zona das marcas. Teran as
formas e dimensions que se establecen na regra 5 do anexo | do Convenio internacional
sobre lifas de carga (1966).

2. Os buques de recreo nunca navegaran nunha condicién en que, drizados e en
augas tranquilas, a correspondente marca de francobordo estea mergullada.

3. Os buques de recreo deberan levar en proa e en popa, en ambos os costados,
unhas marcas de calados de referencia, tan preto das perpendiculares como sexa
razoable.

4. As marcas de calado seran permanentes e de facil lectura.

5. Cando os buques de recreo leven instalados por baixo da lina de flotacién
elementos tales como hélices transversais de manobra, bulbos de proa ou outros
similares que poidan entrafiar risco para as persoas ou outros buques ou embarcacions,
colocaranse no casco do buque marcas que advirtan da existencia de tales elementos.

Estas marcas corresponderanse coas que vefan establecidas por convenios
internacionais ou lexislacion de Unidén Europea e, na sua falta, polas que poidan
establecer organizacions recofiecidas ou se correspondan con aquelas de uso tradicional
mais frecuente.

6. A colocacion de todas as marcas reguladas por este artigo seran verificadas no
recofiecemento inicial, de renovacién ou non programado en flotacion, segundo
corresponda, € a sua posicidn vira detallada no libro de estabilidade.

Artigo 22. Mantemento de instalacions radioeléctricas para navegar en determinadas
zonas.

Por razéns de seguridade da vida humana na mar e de seguridade maritima, os
equipamentos radioeléctricos dos buques autorizados a realizar navegacions
internacionais polas zonas A3 e A4, segundo figuran definidas na regra 2 do capitulo IV
do Convenio SOLAS, deberan estar mantidos de maneira que garantan a dispofiibilidade
das suas prescricions funcionais, segundo o estipulado na regra 4 do capitulo IV do citado
convenio.

Para iso poderase utilizar unha combinacion de dous métodos como minimo, tales
como a duplicacién do equipamento, o mantemento en terra ou 0 mantemento electrénico
na mar por persoal profesional.

Artigo 23. Equipamentos de axuda a navegacion.

Os equipamentos de axuda a navegacion cuxa instalacion sexa obrigatoria deberan
cumprir co Real decreto 809/1999, do 14 de maio, polo que se regulan os requisitos que
deben reunir os equipamentos marifios destinados a ser embarcados nos buques, en
aplicacion da Directiva 98/85/CE ou norma que a substitia. Aqueles equipamentos cuxa
instalacion sexa voluntaria deberan cumprir indistintamente co disposto polo Real decreto
809/1999, do 14 de maio, ou polo Real decreto 1890/2000, do 10 de novembro, polo que
se aproba o procedemento para a avaliacion da conformidade dos aparellos de
telecomunicacions ou as suas correspondentes normas UNE-ISO aprobadas.



=2E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 253 Sabado 18 de outubro de 2014 Sec.l. Pax.13

CAPITULO Il

Réxime de inspeccion e control

Artigo 24. Réxime aplicable.

Con caracter xeral, os buques de recreo someteranse ao réxime de inspeccién e
control establecido por este real decreto e, na sua falta, sera de aplicacion o Regulamento
de certificacion e inspeccién de buques civis, aprobado polo Real decreto 1837/2000, do
10 de novembro.

Artigo 25. Recofiecementos e inspeccions.

1. No referente a estrutura, a estabilidade, a estanquidade, a inspeccion do exterior
da obra viva, dos dispositivos de salvamento e doutros equipamentos de seguridade, a
proteccion da tripulacion, as maquinas e ao equipamento e a prevencién da contaminacion,
os buques de recreo deberanse someter aos recofiecementos e inspeccidéns programados
seguintes:

a) inicial,

b) intermedio,

c) anual,

d) de renovacion,

e) inspeccion do exterior da obra viva,

f) recofiecemento do sistema propulsivo,
g) das instalacions radioeléctricas,

h) do recofiecemento en rosca.

2. Os buques de recreo deberanse someter aos recofiecementos non programados
regulados no artigo 34 deste real decreto, respecto dos elementos mencionados
anteriormente, cando se dean as circunstancias previstas no dito artigo.

Artigo 26. Recofiecemento inicial.

1. O recofiecemento inicial dun buque novo realizarase antes de que o buque entre
en servizo e comprendera a inspecciéon completa da estrutura, a estabilidade, a
estanquidade, a maquinaria e o equipamento do buque, incluida a inspecciéon da obra
viva e o interior e exterior das caldeiras. Tamén comprendera a proteccion operativa da
tripulacion, as maquinas e os elementos anexos, a instalacion eléctrica, os dispositivos de
salvamento e outros equipamentos de seguridade, as instalacions radioeléctricas e a
disposicion, situacién e caracteristicas dos equipamentos, medios e procedementos de
prevencion da contaminacidon marifa. A conclusidon con resultado satisfactorio do
recofiecemento inicial dara lugar a expedicion dos certificados exixidos por este real
decreto.

2. O recofiecemento realizarase de modo que garanta que a disposicidn, os
materiais, os escantilléns da estrutura do buque, e a calidade e a terminacion da estrutura,
0s recipientes a presidon e 0s seus accesorios, as maquinas principais e auxiliares,
comprendidos o aparello de goberno e os sistemas de control correspondentes, a
instalacion eléctrica e demais equipamentos, cumpren co prescrito neste real decreto.

O recofecemento garantira que a calidade e terminacion de todas as partes do buque
e do seu equipamento cumpren de forma satisfactoria as prescriciéons técnicas do anexo
deste real decreto; asi mesmo, acreditara que o buque conta con toda a informacién
precisa para garantir a sua estabilidade, de acordo co previsto polo capitulo |, regra 10,
letra b), do SOLAS.

3. No referente aos dispositivos de salvamento e outros equipamentos de
seguridade dos buques de recreo, o recofiecemento inicial comprendera unha inspeccién
completa dos sistemas e dispositivos de seguridade contra incendios, os dispositivos e
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medios de salvamento, con excepcion das instalacidns radioeléctricas utilizadas neles, os
aparellos nauticos de a bordo, os medios de embarque para practicos e demais
equipamento recollido no anexo deste real decreto, co fin de garantir que cumpren co
prescrito neste, se atopan nun estado satisfactorio e son adecuados para o servizo ao cal
0 buque estea destinado.

Tamén se comprobaran os plans de loita contra incendios, as publicaciéns nauticas,
as luces, as marcas e os medios de emision de sinais acusticos e de socorro para garantir
que cumpren con este real decreto asi como, cando cumpra, co Regulamento
internacional para previr as abordaxes que estea en vigor.

4. As balsas salvavidas inflables e os seus medios de zafa hidrostatica, e os
chalecos salvavidas inflables deben ser revisados a intervalos anuais nunha estacion de
servizo aprobada, ainda que nos casos en que iso non resulte viable, a Administracion
podera ampliar este periodo a dezasete meses.

Os botes de rescate e auxiliares de asistencia, os botes salvavidas, asi como os
medios de posta en flotacién de botes e de balsas salvavidas seran mantidos e revisados
de acordo coas instruciéns e co plan de mantemento establecido polo fabricante. Polo
menos unha vez cada cinco anos unha entidade recofiecida pola Administracion levara a
cabo un exame e proba.

5. As instalacions radioeléctricas dos buques de recreo, incluidas as utilizadas nos
dispositivos de salvamento, exixidas por este real decreto ou, na sua falta, polo
Regulamento de radiocomunicacions maritimas, seran obxecto dun recofiecemento inicial
que comprendera unha inspeccion completa das ditas instalacidns, incluidas as utilizadas
nos dispositivos e equipamentos de salvamento, co fin de garantir que cumpren co
prescrito neste real decreto ou, de ser o caso, no Regulamento de radiocomunicacions
maritimas.

6. No referente a prevencién da contaminaciéon, o recofiecemento inicial
comprendera unha inspeccién completa da estrutura, o equipamento, os sistemas, os
accesorios, as instalaciéns e os materiais do buque recollidos no anexo deste real decreto
antes de que entre en servizo, co fin de garantir que cumpren co prescrito neste e que se
atopan nun estado satisfactorio e adecuado as prestacions do buque.

7. A conclusioén con resultado satisfactorio do recofiecemento inicial comporta a
expedicion dun certificado de conformidade.

Artigo 27. Recoriecemento de renovacion.

1. O recofiecemento de renovacion realizarase cun intervalo maximo de cinco anos,
dentro do periodo de validez do certificado de conformidade, e comprendera a inspeccion,
acompafada das probas que sexan necesarias das estruturas e elementos do buque,
incluidos os dispositivos de salvamento e outros equipamentos de seguridade, asi como
as instalacions radioeléctricas a que se refire o artigo 26 deste real decreto, co fin de
comprobar a continuidade da sua adecuacién as normas deste real decreto para
comprobar que durante o tempo transcorrido desde que se realizou o recofiecemento
inicial os aspectos antes sinalados continian cumprindo as normas establecidas neste
real decreto e no seu anexo.

2. No referente a prevencion da contaminacion, o recofiecemento de renovacion
comprendera unha inspeccién completa da estrutura, o equipamento, os sistemas, os
accesorios, as instalacions e os materiais do buque recollidos no anexo deste real
decreto, co fin de garantir que cumpren co prescrito neste e que se atopan nun estado
satisfactorio e adecuado as prestacions do buque.

3. A conclusién con resultado satisfactorio do recofiecemento de renovacion
comporta a expedicién dun novo certificado de conformidade.

Artigo 28. Recofiecemento intermedio.

1. O recofiecemento intermedio realizarase no segundo ou terceiro ano dentro dos
tres meses anteriores ou posteriores a data de vencemento anual do certificado de



=2E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 253 Sabado 18 de outubro de 2014 Sec.l. Pax.15

conformidade. Este recofiecemento podera substituir un dos recofiecementos anuais a
que se refire o artigo seguinte deste real decreto.

2. O recofiecemento intermedio comprendera a inspeccion minuciosa das estruturas
e dos elementos a que se refire o artigo 26 deste real decreto, para efectos de garantir a
sUa adecuacion as normas deste real decreto, asi como as instalacions eléctricas do
bugque que inclien o equipamento principal de xeracion de enerxia eléctrica e os seus
servizos auxiliares, o equipamento de emerxencia, os cadros de distribucion e a
instalacion eléctrica xeral do buque.

3. O recofiecemento intermedio comprendera a inspeccion dos dispositivos de
salvamento e outros equipamentos de seguridade dos buques de recreo descritos no
artigo 26.3 e teran por obxecto garantir a sua adecuacion ao cumprimento deste real
decreto e do Regulamento internacional para previr as abordaxes que estea en vigor,
durante os diversos periodos da vida do buque.

4. Os recofiecementos intermedios das instalacions radioeléctricas comprenderan a
inspeccion das instalaciéns e equipamentos radioeléctricos, incluidas as utilizadas nos
dispositivos de salvamento, co fin de garantir o prescrito neste real decreto e a sua
adecuacién as condiciéns de seguridade.

5. Os recofiecementos intermedios dos medios de prevencién da contaminacién
comprenderan unha inspeccién xeral dos equipamentos e medios descritos no artigo 26.6
e teran por obxecto garantir que se mantiveron adecuadamente, asi como a sua
adecuacion ao cumprimento neste real decreto.

6. A conclusion con resultado satisfactorio do recofiecemento intermedio comporta o
referendo do certificado de conformidade.

Artigo 29. Recorfiecemento anual.

1. O recofiecemento anual realizarase dentro dos tres meses anteriores ou
posteriores a data de vencemento anual do certificado de conformidade. Este
recofiecemento ten por obxecto garantir que o buque, as stias maquinas e equipamentos
se mantefien de acordo coas prescricions pertinentes.

2. O recofecemento anual consistira nunha inspeccion xeral do equipamento e das
estruturas citadas no artigo 26 deste real decreto, que permita garantir que se mantefien
adecuadamente, de maneira que quede garantida a seguridade do buque, da vida
humana na mar, da navegacion e a prevencion da contaminaciéon do medio marifio e que
continua sendo satisfactorio para o servizo a que se destina o buque. Tamén se asegurara
de que non foron obxecto de modificacions non autorizadas pola Administracion.

3. O recofiecemento anual dos dispositivos de salvamento e doutros equipamentos
de seguridade comprendera unha inspeccion xeral do equipamento a que se fai referencia
no artigo 26.3 co fin de garantir que foi mantido adecuadamente e segue sendo
satisfactorio para o servizo a que o buque esta destinado.

4. Os recofiecementos anuais das instalacions radioeléctricas comprenderan a
inspeccion das instalacions e dos equipamentos radioeléctricos, incluidas as utilizadas
nos dispositivos de salvamento, co fin de garantir o prescrito neste real decreto e a sua
adecuacion as condicions de seguridade.

5. Os recofiecementos anuais dos medios de prevencidon da contaminacion
comprenderan unha inspeccién xeral dos equipamentos e medios descritos no artigo 26.6
e teran por obxecto garantir que se mantiveron adecuadamente, asi como a sua
adecuacion ao cumprimento neste real decreto.

6. A conclusidn con resultado satisfactorio do recofiecemento anual comporta o
referendo do certificado de conformidade.

Artigo 30. Inspecciéns do exterior da obra viva.

1. Ainspeccion da obra viva consistira nun exame da parte mergullada do casco e
recofiecemento dos elementos conexos con obxecto de garantir que se achan en estado
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satisfactorio e son idéneos para a actividade do buque, de acordo co establecido no artigo
26 deste real decreto.

2. Realizaranse como minimo duas inspeccions da obra viva do buque durante o
periodo de validez de cinco anos do certificado de conformidade de buques de recreo,
sen que o intervalo entre esas inspeccions exceda os trinta e seis meses.

3. A conclusion con resultado satisfactorio da inspeccidén do exterior da obra viva
comporta o referendo do certificado de conformidade.

Artigo 31. Recofiecemento do sistema propulsivo.

1. O recofecemento do sistema propulsivo comprende elementos tales como o eixe
de cola, as hélices, propulsores acimutais, cicloidais, de chorro ou equivalentes, e
realizarase co obxecto de comprobar que contindan en estado satisfactorio para garantir
a seguridade da navegacion, a vida humana no mar e a proteccién do medio marifio.

2. Aqueles buques que dispofian de hélices con eixes de cola con bucinas
refrixeradas por aceite deberan realizar unha inspeccién cada cinco anos. Non obstante o
anterior, poderan optar por realizar recofiecementos completos cada dez anos se realizan
cada cinco anos inspeccion sen sacar os eixes que inclia, polo menos, o exame visual de
todas as partes accesibles, o exame coidadoso do cono e chaveteiro con particulas
magnéticas ou a porca da hélice, de ser o caso, a comprobacion de que a caida de eixes
esta dentro das marxes marcadas polo fabricante e a revisiéon dos ensaios de aceite da
bucina realizados por un laboratorio recofiecido. Os buques que estean clasificados por
unha organizacion recofiecida poderan optar por realizar os recofiecementos seguindo os
intervalos que dite a organizacion recofecida.

3. Os buques que dispofian de sistemas de propulsiéon non convencionais como
poidan ser os acimutais, cicloidais e de chorro de auga realizaran os recofiecementos nos
intervalos que dite o plan de mantemento recomendado polo fabricante dos ditos
equipamentos.

4. A conclusién con resultado satisfactorio do recofiecemento do sistema propulsivo
comportara o referendo do certificado de conformidade.

Artigo 32. Recofiecemento das instalacions radioeléctricas.

1. Todo equipamento radioeléctrico que se instale nun buque de recreo debera
cumprir co prescrito no Regulamento de radiocomunicacidons maritimas e seguir o
procedemento de montaxe e desmontaxe regulado nel.

2. Coa excepcion dos equipamentos portatiles, respondedores radar ou radiobalizas
manuais, se dispofien delas, a instalacion ou desmontaxe de calquera equipamento, asi
como a programacioén da radiobaliza ou dos equipamentos de chamada selectiva dixital,
deberan ser realizados por unha empresa instaladora autorizada, xa sexa en Espafia ou
do pais onde se leve a cabo a instalacion dos equipamentos.

3. Os reconecementos, inspeccions e probas a que se deban someter os
equipamentos radioeléctricos a bordo, incluidas as radiobalizas, seran os prescritos no
Regulamento de radiocomunicacions maritimas, aprobado polo Real decreto 1185/2006,
do 16 de outubro, emendado polo Real decreto 1435/2010, do 5 de novembro.

4. A conclusion con resultado satisfactorio do recofiecemento das instalacions
radioeléctricas comportara o referendo do certificado de conformidade.

Artigo 33. Recofiecemento do peso en rosca.

1. Este recofiecemento realizarase cando se efectliien alteracions, transformacions,
reformas ou grandes reparacions que inflian no peso en rosca do buque e, en todo caso,
cada dez anos realizarase un recofiecemento para determinar o peso en rosca do buque
e a posicion lonxitudinal do centro de gravidade.

2. Non obstante o establecido no punto anterior, a Direccion Xeral da Marina
Mercante podera eximir do recofiecemento decenal cando do historial do buque e do
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histérico dos reconecementos realizados se desprenda que non hai risco para a
seguridade da vida humana na mar, a seguridade da navegacién nin perigo para a
contaminacion do medio marifio.

3. Se, unha vezrealizado o recofiecemento, existe unha variacién do desprazamento
en rosca que exceda o 2 % ou unha variacion da posicion lonxitudinal do centro de
gravidade que exceda o 1 % da eslora na flotacion, dara lugar a elaboracion dun novo
libro de estabilidade que debera ser aprobado pola Direccién Xeral da Marifia Mercante.

4. A conclusién con resultado satisfactorio deste recofiecemento comportara a
extension do correspondente certificado.

Artigo 34. Recofiecementos e inspeccidéns non programados.

Os buques de recreo estaran suxeitos as inspeccidons e recofiecementos non
programados durante todo o seu periodo de servizo, de acordo coas disposicidons
establecidas no artigo 37 do Regulamento de inspeccion e certificacion de buques civis,
aprobado polo Real decreto 1837/2000, do 10 de novembro.

CAPITULO Il
Certificados

Artigo 35. Certificados exixidos polos convenios internacionais.

Os buques de recreo estaran sometidos ao réxime de certificacion establecido no
Convenio internacional de arqueo de buques, do 23 de xufio de 1969, asi como nos
convenios internacionais que lles sexan de aplicacion e ao disposto neste capitulo.

Artigo 36. Certificado de conformidade e certificado de exencion.

1. Os buques de recreo que cumpran co estipulado neste real decreto levaran a
bordo un certificado de conformidade de buque de recreo que sera expedido despois dun
recofiecemento inicial ou de renovacién, segundo corresponda, que levara como anexo
un inventario de equipamento de seguridade e un inventario das instalacidns
radioeléctricas e de radionavegacion.

2. Os recofiecementos inicial, anual e intermedio dos dispositivos de salvamento e
doutros equipamentos de seguridade, das instalacidns radioeléctricas e de prevencion da
contaminacion e as inspeccions do exterior da obra viva regulados neste real decreto
consignaranse no certificado de conformidade do buque de recreo. Tamén se consignaran
os recofiecementos do sistema propulsivo e os recofiecementos do peso en rosca, cando
se produzan.

Non se consignaran no certificado de conformidade de buque de recreo os
recofiecementos relativos & prevenciéon da contaminacion cando un buque de recreo
estea obrigado a levar os certificados correspondentes polo Convenio MARPOL.

3. Cando a un buque lle sexa concedida unha exencion en virtude do disposto no
artigo 6, expediraselle un certificado chamado «Certificado de exencién», ademais do
certificado de conformidade de buque de recreo.

Artigo 37. Validez do certificado de conformidade de buque de recreo e do certificado de
exencion.

1. O certificado de conformidade dun buque de recreo tera un periodo de validez
maximo de cinco anos, sen prexuizo das regras contidas nos seguintes artigos.

2. O periodo de validez do certificado de exencién sera o que xulgue conveniente a
Direcciéon Xeral da Marifia Mercante en funciéon dos obxectivos perseguidos no artigo 6
deste real decreto, sen que pase o periodo de validez do certificado de conformidade ao
cal vai referido.
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3. En relacion cos recofiecementos de renovacion do certificado de conformidade:

a) Cando o recofiecemento de renovacion se efectie despois da data de expiracién
do certificado existente ou dentro dos tres meses anteriores a data da sua expiracion, o
novo certificado sera valido a partir da data en que finalice o recofiecemento de renovacion
por un periodo que non excedera os cinco anos a partir da data de expiracion do
certificado existente.

b) Cando o recofiecemento de renovacion se efectie con mais de tres meses de
antelacion & data de expiracion do certificado existente, o novo certificado sera valido a
partir da data en que finalice o recofiecemento por un periodo que non excedera os cinco
anos a partir desta.

Artigo 38. Prorroga da validez do certificado de conformidade de buque de recreo.

1. Se o certificado de conformidade de buque de recreo se expide para un periodo
de validez inferior a cinco anos, a Direccién Xeral da Marifia Mercante podera prorrogar a
sta validez estendéndoo mais ala da sua data de expiracion, ata alcanzar o limite de
cinco anos contados desde a data de expedicién do certificado, sempre que se realizasen
os diversos recofiecementos exixidos por este real decreto.

2. Se, efectuado un reconecemento de renovacion de maneira satisfactoria, non foi
posible expedir un novo certificado antes da data de expiracién do existente, a Direccién
Xeral da Marifia Mercante ou unha organizacién autorizada poderan prorrogar a validez
do certificado existente mediante un referendo, por un periodo adicional que non excedera
os cinco meses contados a partir da data de expiracion.

Artigo 39. Prérrogas particulares do certificado de conformidade de buque de recreo.

1. Se na data de expiracion do certificado de conformidade o buque non se atopa
nun porto en que tefa que ser obxecto de recofiecemento, a Direccion Xeral da Marifia
Mercante podera prorrogar o periodo de validez do certificado, pero esta prérroga sé se
concedera co fin de que o buque poida proseguir a sua viaxe ata o porto en que tefa que
ser obxecto de recofiecemento, sempre que se considere oportuno en razén do
cumprimento das normas de seguridade do buque, da navegacion, da seguridade da vida
humana no mar e da prevencién da contaminacién do medio marifio.

2. Non se prorrogara ningun certificado por un periodo superior a tres meses
contados desde a data da sua caducidade e o buque ao cal se lle concedeu tal prérroga
non quedara autorizado a sair do porto onde tefia que ser obxecto de recofiecemento sen
ter obtido un novo certificado. Neste caso, o novo certificado sera valido por un periodo
que non excedera os cinco anos a partir da data de expiracion do certificado existente
antes de que se concedese a prorroga.

Artigo 40. Regras especiais.

1. En circunstancias especiais relacionadas coa vixencia dos certificados e
sobrevidas durante o desprazamento dos buques de recreo, a Direccion Xeral da Marifia
Mercante podera emitir un novo certificado de conformidade de buque de recreo cuxa
vixencia non comece a partir da data de caducidade do certificado anterior, en funcién
das caracteristicas do buque, do seu mantemento, adecuacién e cumprimento das
normas de seguridade.

2. O novo certificado podera ser valido por un periodo que non excedera os cinco
anos a partir da data en que finalice o recofiecemento de renovacion.

3. Entodo caso, o armador do buque debera comunicar as circunstancias sobrevidas
antes citadas a Direccion Xeral da Marifia Mercante.
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Artigo 41. Recofiecementos realizados antes do vencemento do certificado de
conformidade de buque de recreo.

Cando se efectue un recofiecemento anual ou intermedio antes do periodo estipulado
nos artigos 28 e 29 deste real decreto, derivaran as seguintes consecuencias:

a) Adata de vencemento anual que figure no certificado de que se trate modificarase
e sera substituida por unha data que non sexa posterior a tres meses desde a data en
que rematou o recofiecemento;

b) Os recofiecementos anuais ou intermedios subseguintes prescritos nas regras
pertinentes efectuaranse nos intervalos establecidos nos seus artigos reguladores, tendo
en conta a nova data de vencemento anual;

c) A data de expiracidon do certificado podera permanecer inalterada coa condicién
de que se efectien un ou mais recofiecementos anuais, intermedios segundo proceda,
de maneira que non se excedan entre os distintos recofecementos os intervalos maximos
estipulados nos artigos pertinentes.

Artigo 42. Perda de validez dos certificados.

Todo certificado expedido en virtude do disposto neste real decreto perdera a sua
validez nos casos seguintes:

a) Se os recofiecementos e as inspeccions pertinentes non se efectuaron nos
intervalos estipulados para cada recofiecemento ou féra dos periodos de prorroga.

b) Se o certificado non é referendado conforme o disposto neste real decreto.

c) Cando o buque cambie o seu pavillon polo doutro Estado.

Artigo 43.  Emisién e referendo dos certificados.

Os certificados, asi como as suas prérrogas e os referendos, seran expedidos ou
referendados pola Direccion Xeral da Marifia Mercante ou polas organizacions
autorizadas, de ser o caso.

Artigo 44. Obrigaciéns con relacién aos certificados.

1. A zona de operacion declarada, e calquera outra condicion que restrinxa o uso do
buque, debera figurar no certificado de lifias de carga.

2. Os certificados referidos neste real decreto deberanse atopar sempre a bordo do
buque en adecuado estado de conservacidon e deberanse exhibir por requirimento da
Direccién Xeral da Marifia Mercante ou das organizacions autorizadas no ambito do
disposto neste real decreto, sen prexuizo das obrigacions que poidan vir impostas por
outras normas sectoriais.

Artigo 45. Outros documentos a bordo.

Ademais dos certificados citados no artigo 44, os buques de recreo deberan levar a
bordo, debidamente expedidos ou referendados pola Direccidon Xeral da Marifia Mercante,
os documentos que figuran a continuaciéon. Os ditos documentos deberan estar polo
menos en castelan, excepto aqueles que sexan relativos & seguridade operativa do
buque, que tamén deberan estar no idioma de traballo:

a) Certificado de instalacién de maquinas sen dotacion permanente sen menoscabo
da seguridade do buque, se for necesario.

b) Licenza de estacién de barco: todo buque debera dispor a bordo da licenza de
estacion de barco (LEB), expedida pola Direccion Xeral da Marifia Mercante. Esta licenza
terd unha validez de cinco anos, ainda que debera ser renovada cando varie calquera
condicién ou dato incluido nela.

c) Acta e libro de estabilidade aprobado.
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d) Os buques de vela levaran a bordo, faciimente dispofiible, unha copia das curvas
de maximos angulos de «escora constante» para previr a inundacion en caso de refachos
de vento ou, no caso dun multicasco, os valores de maxima velocidade media aparente
aconsellada, para a referencia do persoal de garda. Esta informacion debe ser unha copia
da informacion que figura no libro de estabilidade aprobado.

A superficie das velas total e os pesos e dimensidons dos mastros e elementos do
aparello estaran documentados no seu libro de estabilidade. Calquera modificacion do
aparello que incremente a superficie das velas ou pesos altos no aparello precisara dunha
aprobacion que se incorporara ao libro de estabilidade.

e) Cadro de obrigacions e instrucions para casos de emerxencia.

f) Caderno de condiciéns de asignacion de francobordo e calculo deste naqueles
buques obrigados a cumprir o Convenio internacional sobre lifias de carga.

g) Resolucion pola cal se establece o cadro de tripulacién minima de seguridade.

h) Todos os buques de recreo de navegacion ilimitada e todos os buques de recreo
cun arqueo bruto superior a 500 GT deberan dispor a bordo dun diario de navegacion
para o rexistro de acaecementos e situacions relacionados coa navegacién e a
seguridade, ademais de rexistrar os exercicios de adestramento da tripulacion e as
probas dos equipamentos necesarios para a seguridade da navegacion que requiran de
probas periddicas sen a presenza de inspectores da Administracion.

i) Diario do servizo radioeléctrico: nos buques de arqueo igual ou superior a 300 GT
disporase a bordo dun diario do servizo radioeléctrico.

j)  Plano de disposicion xeral, plano de situacion dos tanques, plano de elementos
de salvamento e vias de evacuacion, planos de loita contra incendios, plano de aberturas,
plano de servizos de achique, planos dos servizos de instalaciéns fixas contra incendios.

k) As resolucidns singulares para buques concretos, polas que se establecen
limitaciéns & navegacion, de acordo co previsto no artigo 11 deste real decreto.

[) Calquera outro documento que poida vir exixido pola lexislacidon maritima nacional
ou internacional.

TITULO 1Nl

Réxime sancionador

Artigo 46. Infracciéns e sancions.

As infracciéns que se cometan en contravencion ao disposto neste real decreto
sancionaranse con suxeicion ao previsto no libro I, titulo IV, do texto refundido da Lei de
portos do Estado e da marifia mercante.

Artigo 47. Medidas non sancionadoras.

As infraccidns daran lugar, ademais do cumprimento da sancién pertinente, a
adopcioén, cando cumpra, das medidas previstas polo artigo 313 do texto refundido da Lei
de portos do Estado e da marifia mercante.

Artigo 48. Indemnizaciéns por danos e perdas.

Sen prexuizo do disposto nos artigos anteriores, cando se produzan danos e perdas
por quebrantamento do disposto neste real decreto, os responsables da infraccion estaran
suxeitos ao réxime de indemnizacidns que establece o artigo 316 do texto refundido da
Lei de portos do Estado e da marifia mercante.

Disposicién adicional primeira. Dos equipamentos marifios.

1. Todos os equipamentos, accesorios, dispositivos, aparellos ou materiais que se
instalen nos buques de recreo novos aos cales se lles aplique o presente real decreto ou
se substitian nos existentes deberan estar aprobados de acordo co Real decreto
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809/1999, do 14 de maio, polo que se regulan os requisitos que deben reunir os
equipamentos marifios destinados a ser embarcados nos buques, en aplicacion da
Directiva 96/98/CE, modificada pola Directiva 98/85/CE e normativa de desenvolvemento.

2. A Direccién Xeral da Marifia Mercante podera aceptar que os buques de recreo
cun arqueo menor de 250 GT usen accesorios, dispositivos, aparellos ou materiais
conformes coas normas UNE-ISO de aplicacién as embarcaciéns de recreo de eslora do
casco L, menor ou igual que 24 metros e relacionadas no anexo XVIII do Real decreto
2127/2004, do 29 de outubro, polo que se regulan os requisitos de seguridade das
embarcaciéns de recreo, das motos nauticas, dos seus compofientes e das emisidéns de
escape e sonoras dos seus motores, sempre que quede garantida a seguridade da vida
humana na mar, da navegacion e a proteccion do medio marifio.

Disposicion adicional segunda. Equivalencia do «The Large Commercial Yacht Code
(LY3) do Maritime Coastguard Agency».

Para efectos do réxime xuridico establecido neste real decreto, sen prexuizo do
disposto na disposiciéon derradeira segunda.dous, as normas técnicas de seguridade e
prevencion da contaminacion contidas en The Large Commercial Yacht Code (LY3) do
Maritime Coastguard Agency do Reino Unido ou as que as substituan, tefen a
consideracion de regulamentacion técnica equivalente a establecida no anexo deste real
decreto.

Disposiciéon adicional terceira. Prescricions sobre aspectos estruturais, mecanicos e
eléctricos aplicables aos buques.

Ademais do establecido neste real decreto, os buques de recreo proxectaranse,
construiranse e manteranse cumprindo as prescricidons sobre aspectos estruturais,
mecanicos e eléctricos dunha organizacién recofiecida ou as normas espafolas que
ofrezan un grao de seguridade equivalente.

Disposicion derrogatoria Unica. Derrogacion normativa.

Quedan derrogadas cantas disposicions de igual ou de inferior rango se opofian a
este real decreto.

Disposicion derradeira primeira. Modificacion do Real decreto 1027/1989, do 28 de
xullo, sobre abandeiramento, matriculacién de buques e rexistro maritimo.

As letras F) e G) do artigo 4.1 do Real decreto 1027/1989, do 28 de xullo, sobre
abandeiramento, matriculacion de buques e rexistro maritimo, quedan redactadas como
segue:

«F) Na lista sexta rexistraranse os buques de recreo cuxa eslora de casco
(L) sexa superior a 24 metros, cun desprazamento inferior a 3000 GT e capacidade
para transportar ata 12 pasaxeiros sen contar a tripulaciéon, asi como as
embarcaciéns de recreo cando uns e outras se exploten con fins lucrativos para o
lecer, o deporte ou a pesca non profesional.

G) Na lista sétima rexistraranse os buques de recreo cuxa eslora de casco
(L) sexa superior a 24 metros, cun desprazamento inferior a 3000 GT e capacidade
para transportar ata 12 pasaxeiros sen contar a tripulacion, asi como as
embarcacions de recreo cuxo uso exclusivo sexa a practica do deporte sen
propdsito lucrativo ou a pesca non profesional.»
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Disposicion derradeira segunda. Modificacion do Real decreto 1837/2000, do 10 de
novembro, polo que se aproba o Regulamento de inspeccion e certificacion de buques
civis.

Un. Engadese unha disposicion adicional quinta ao Real decreto 1837/2000, do 10
de novembro, co seguinte texto:

«Disposicién adicional quinta. Condiciéns especiais para os buques e
embarcacions das forzas e corpos de seguridade do Estado.

Os buques e embarcacions das forzas e corpos de seguridade do Estado, na
sua condiciéon de buques de Estado, gozaran das vantaxes e excepcions que lles
outorga a normativa internacional aplicable.»

Dous. O Regulamento de inspeccién e certificacion de buques civis, aprobado polo
Real decreto 1837/2000, do 10 de novembro, queda modificado como segue:

1. Os numeros 13 e 17 da letra B) do artigo 2 quedan redactados da seguinte
maneira:

«13. Buque de recreo. Todo buque de calquera tipo, con independencia do
seu modo de propulsion, cuxa eslora de casco (L,) sexa superior a 24 metros, cun
arqueo bruto inferior a 3000 GT e capacidade para transportar ata 12 pasaxeiros
sen contar a tripulacion, destinado para a navegacion de recreo, o turismo, o lecer,
a practica do deporte ou a pesca non profesional, utilizado polo seu propietario ou
por calquera outra persoa mediante arrendamento, contrato de pasaxe, cesion ou
calquera outro titulo.

17. Embarcacion de recreo. Toda embarcacion de calquera tipo, con
independencia do seu medio de propulsion, cuxo casco tefia unha eslora (L,)
comprendida entre 2,5 e 24 metros, medida segundo os criterios establecidos na
norma UNE-EN ISO 8666, utilizada para fins deportivos, de lecer e para
adestramento ou formacion para a navegacion de recreo, mesmo cando se explote
con animo de lucro.»

2. Aletra e) do nimero 1 do artigo 4 queda redactada da seguinte maneira:
«e) Grupo V: buques e embarcacions de recreo.»
3. O artigo 29 queda redactado como segue:

«Artigo 29. Inspeccién e control das transformaciéns e reformas en territorio
espariol de buques de pavillbn estranxeiro.

1. Non requiriran a autorizacién previa do proxecto correspondente, outorgada
pola Direccion Xeral da Marifia Mercante, as transformacions e reformas, en
territorio espafol, de buques de pavillon estranxeiro de eslora (L) maior ou igual a
24 metros, asi como de calquera buque de recreo de pavilldn estranxeiro.

Cando se trate de actuacions que supofian importantes alteracions nas
dimensidéns principais do buque, na sua capacidade de carga, condiciéns de
estabilidade, compartimentacion, condicions de resistencia de estrutura, supofan a
separacion en duas ou mais partes do seu casco ou aquelas que supofian cambio
do tipo de buque ou variacién de calquera das suas caracteristicas propias; en
todos estes casos, o estaleiro ou taller encargado dos traballos, antes do seu inicio,
presentara na capitania maritima mais préxima ao lugar onde se inicien os traballos
unha comunicacion previa dirixida ao director xeral da Marifia Mercante que
contefia os datos identificativos do taller ou estaleiro, os datos identificativos do
buque sobre o cal se realizaran os traballos, unha breve descricion dos traballos
que se van realizar e indicara o nome do director de obra nomeado para ese efecto
conforme o artigo 26.
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A esta comunicacion previa xuntaraselle unha declaracidén responsable
subscrita por parte da propiedade do buque en que manifeste que dispén de
autorizacion, en caso de precisarse, da correspondente administracion do pais de
bandeira e/ou da correspondente organizacién recofiecida ou entidade en que
delegue a dita administracion.

2. O estaleiro ou taller encargado realizara os traballos, de acordo coas
instruciéns recibidas pola correspondente administracion do pais de bandeira e, de
ser o caso, pola organizacion recofiecida ou entidade en que se delegou.

3. A Direccién Xeral da Marifia Mercante espanola tera permanentemente
publicados e actualizados modelos de declaracion responsable (en espafiol e
inglés) e de comunicacion previa, para ese efecto, os cales se facilitaran de forma
clara e inequivoca e que, en todo caso, se poderan presentar a distancia e por via
electronica.

4. ADirecciéon Xeral da Marifia Mercante espafola, se asi o considera, podera
en calquera momento inspeccionar as obras que se estean levando a efecto e
solicitar a documentacion técnica pertinente.

5. As reparacions de buques de pavillon estranxeiro que sexan consecuencia
dunha inspeccioén efectuada sobre a base do disposto no artigo 45 seran obxecto
dun recofiecemento cuxo obxecto consistira en comprobar que se emendaron as
deficiencias atopadas na primeira inspeccion realizada e que o buque esta en
condicions de facerse a mar, sen perigo para a seguridade maritima e para a
conservacion do medio marifio.»

4. Engadese unha letra f) ao numero 1 do artigo 31, que queda redactada como
segue:

«f) Se os buques definidos na letra ¢) do paragrafo 2 do artigo 3 deste
regulamento se constrien en estaleiros espanois, as tripulaciéns de proba poderan
pertencer ao estaleiro ou, por peticién do pais que encargou a construcion do
buque, poderan pertencer a Armada espafiola, baixo as directrices do Ministerio de
Defensa.»

Disposicién derradeira terceira. Titulo competencial.

Este real decreto ditase ao abeiro do disposto polo artigo 149.1.20 da Constitucion
espafola, que lle outorga ao Estado a competencia exclusiva en materia de marifia
mercante.

Disposicién derradeira cuarta. Habilitacion normativa.

1. Facultase o ministro de Fomento para modificar os artigos 20, 21 e os parametros
técnicos recollidos no paragrafo terceiro do artigo 33 deste real decreto, asi como o anexo
polo cal se establecen as normas técnicas de seguridade e prevencion dos buques de
recreo, sempre que as modificacions introducidas vefian impostas por avances técnicos,
por modificacions da normativa europea aplicable ou de acordo cos convenios
internacionais que sexan de aplicacién, asi como por modificacion das normas técnicas
de seguridade e prevencion da contaminacion recollidas no LY3 ou calquera outra
normativa técnica que sexa declarada equivalente conforme o establecido nesta
disposicion.

2. Asi mesmo, facultase o ministro de Fomento, logo de proposta do director xeral
da Marifia Mercante, para declarar a equivalencia das normas técnicas de seguridade e
prevenciéon da contaminacién dos buques de recreo procedentes doutros paises ou de
organizacions recofiecidas ou autorizadas.

3. Facultase o ministro de Fomento para ditar as disposicions que sexan precisas en
desenvolvemento deste real decreto.
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Disposicion derradeira quinta. Actos de execucion.
Facultase o director xeral da Marifia Mercante para:

a) Elaborar e, de ser o caso, modificar, os modelos de certificados que se deban
expedir aos buques de recreo, co fin de adaptalos ao disposto neste real decreto ou
cando as modificaciéns dos certificados vefian impostas por cambios da lexislacion ou
avances tecnoloxicos.

b) Elaborar a lista de estados e organizaciéns recofiecidas que dispofien de
regulamentaciéns técnicas, co fin de propor ao titular do departamento a sta declaracion
como normas equivalentes, para efectos de dar cumprimento a disposiciéon derradeira
cuarta deste real decreto.

c) Ditar cantos actos sexan precisos en execucion do disposto neste real decreto.

Disposicion derradeira sexta. Notificacion a Organizacion Maritima Internacional.

Tras a publicacion deste real decreto no «Boletin Oficial del Estado», a Direccion
Xeral da Marifia Mercante notificara a Organizacion Maritima Internacional (OMI), para a
sUa informacion, as regras espanolas aplicables aos grandes iates para uso comercial e
privado, en cumprimento do disposto polo artigo 8 do Convenio internacional sobre lifas
de cargas de 1966 e as suas modificacidns, e a regra 5 do capitulo | do Convenio SOLAS
e as suias modificacions.

Disposicion derradeira sétima. Ausencia de gasto publico.

As medidas recollidas neste real decreto non suporan incremento do gasto publico e,
en concreto, de gasto de persoal, e acometeranse cos medios materiais, persoais e
técnicos actualmente disponibles pola Direccion Xeral da Marifia Mercante.

Disposicion derradeira oitava. Entrada en vigor.

Este real decreto entrara en vigor aos tres meses da sua publicacion no «Boletin
Oficial del Estado».

Dado en Madrid o 19 de setembro de 2014.
FELIPE R.

A ministra de Fomento,
ANA MARIA PASTOR JULIAN
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ANEXO

Normas técnicas de seguridade e prevencion da contaminacién que deben cumprir
os buques de recreo

As normas técnicas de seguridade e prevencién da contaminacion son de aplicacion
para todo buque de recreo incluido no ambito de aplicacion deste real decreto, incluidos
os buques de recreo de vela, multicasco e monocasco.

CAPITULO 1
Construcion e resistencia estrutural. Integridade de estanquidade

Este capitulo ten como obxectivo asegurar que os buques de recreo se construan de
acordo cun estandar adecuado no que respecta a sua resistencia estrutural e
estanquidade a auga.

1.1 Xeneralidades.

1.1.1  Todos os buques de recreo teran unha cuberta de francobordo.

1.1.2 Todos os buques de recreo teran unha cuberta de abrigo ao longo da eslora
que sexa de resistencia adecuada para soportar as condicidons da mar e tempo previsibles
na zona declarada de operacion.

1.1.3 O material de construciéon do casco, cubertas e anteparos condiciona os
requisitos de proteccion contra o lume polo que, antes de proxectar o buque, se deberan
revisar os capitulos correspondentes deste anexo.

1.2 Resistencia estrutural.

1.2.1 Para efectos de provision de lastre, prestarase especial atencién aos
requirimentos de resistencia local ou global do casco.

1.3 Anteparos estancos.—Os anteparos estancos que subdividan o buque cumpriran
COos seguintes requisitos:

1.3.1 Aresistencia estrutural e integridade & estanquidade dun anteparo estanco, e
das suas aberturas, debera cumprir no momento da sua construcién cos requisitos dun
regulamento actualizado dunha organizacion recofiecida.

1.3.2 O numero e a posicion dos anteparos estancos viran determinados polos
requisitos de subdivision e compartimentacion aplicables.

1.3.3 Sen prexuizo do prescrito nos puntos seguintes, as aberturas nos anteparos
estancos cumpriran cos requisitos dos buques de pasaxe, tal como se regulan no
Convenio SOLAS, capitulo II-1, regras 13 e 16.

1.3.4 Poderanse instalar portas de bisagra de tipo aprobado naquelas aberturas en
anteparos estancos de uso pouco frecuente, e cando un membro da tripulacion estea
presente cando a porta se abra durante a navegacion. Ademais, instalaranse na ponte
alarmas audibles e visuais que indiquen a sua apertura.

1.3.5 Salvo que no numero 1.4 seguinte se indique o contrario, as portas estancas
dos buques de menos de 500 GT poderan ser de bisagra, sen dispositivos de peche por
telemando desde a ponte, e sempre que na ponte existan alarmas audibles e visuais que
indiquen a sua apertura. Poderase aceptar un certo retardo nas referidas alarmas. En
calquera caso, as ditas portas deberan permanecer pechadas durante a navegacion, o
que se indicara mediante letreiros adecuados nelas.

1.3.6 Os procedementos de operacion das portas estancas deberan ser aprobados
pola Administracién e expostos a bordo en lugares adecuados. As portas estancas
estaran normalmente pechadas, con excepcién daquelas de corredeira que proporcionen
0s accesos habituais a espazos de habilitacion e servizo usados frecuentemente.
Probaranse antes de comezar a navegacion e, polo menos, unha vez a semana.
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1.4 Compartimentos baixo a cuberta de francobordo provistos de abertura no casco.

1.4.1 Os compartimentos situados baixo a cuberta de francobordo que tefian
aberturas de acceso a través do casco deberan estar limitados por anteparos estancos
que os separen de calquera outro compartimento situado baixo esa mesma cuberta. Non
se permitira abertura ningunha (portas, condutos de ventilacion, pasos de home, etc.) nos
ditos anteparos, salvo que se instalen portas estancas de corredeira que cumpran a
epigrafe 1.3.3 anterior ou, no caso de buques de menos de 500 GT, portas de bisagra que
cumpran a epigrafe 1.4.2.

1.4.2 Nos buques de recreo de menos de 500 GT, as aberturas a calquera outro
compartimento baixo a cuberta de francobordo poden estar dotadas de portas de bisagra
estancas sempre que se cumpra unha das duas epigrafes seguintes:

1.4.2.1 Tras producirse unha inundacion a través da abertura no costado, a lifia de
flotacion resultante queda por baixo dos bordos superiores dos limiares das aberturas
internas dese espazo.

1.4.2.2.a) Instalase unha alarma de sentina no compartimento que ten a abertura no
costado, con indicadores audibles e visuais na ponte.

b) As portas de bisagra do compartimento abrense cara ao seu interior.

c) Disponse na ponte de alarmas, audibles e visuais, que indican a apertura de cada
porta.

d) Cada porta dispén dun mecanismo de peche individual.

e) Con respecto a flotacion de proxecto, a altura do limiar de cada porta € maior que
a altura do limiar da abertura de acceso a través do casco.

1.4.3 As aberturas de acceso no casco deberan cumprir coas seguintes prescricions
do capitulo 1I-1 de SOLAS: regra 15, nimeros 1, 2, 9, 10.1 e 10.2 para buques de carga, e
regra 15-1. Debera existir un medio para asegurar que as portas se poidan cerrar e
bloquear manualmente en caso de fallo de enerxia ou do sistema hidraulico de peche.

1.5 Aparello dos buques de vela.

1.5.1 Revisarase o estado de todo o aparello, en especial da enxarcia firme, de
acordo cun plan programado de mantemento. O plan deberda incluir a inspeccion regular
de todos os elementos que permiten o traballo seguro en altura, nos mastros, paus,
crucetas e enxarcia firme, e no botalé ou bauprés.

1.5.2 Mastros, vergas, botavaras, picos, tangéns e outros.

1.5.2.1 O seu dimensionamento e materiais de construcion deberan estar de acordo
cos requisitos e recomendaciéns dun regulamento actualizado dunha organizacion
recofiecida, ou dun estdndar nacional ou internacional recofiecido.

1.5.2.2 A estrutura do buque de soporte, ancoraxe ou en contacto cos mastros
(incluindo cubertas, varengas, reforzamentos e accesorios) construirase con resistencia
adecuada para soportar e transmitir os esforzos previstos.

1.5.3 Enxarcia firme e de labor.

1.5.3.1 O seu dimensionamento e materiais de fabricacion deberan estar de acordo
cos requisitos e recomendacions dun regulamento actualizado dunha organizacion
recofiecida, ou dun estadndar nacional ou internacional recofiecido.

1.5.3.2 O cable utilizado para a enxarcia firme (estais, burdas ou obenques) non
podera ser de cable de arame flexible (cable con alma de fibra).

1.5.3.3 A resistencia de todas as pastecas, grilléons, parafusos pasantes, ferraxes,
cornamusas e arraigos de cuberta excedera a carga de rotura da enxarcia firme e de
labor asociada a eles.

1.5.3.4 Os cadenotes e as arraigadas para a ancoraxe da enxarcia firme
construiranse para soportar e transmitir con eficacia as cargas previstas.
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1.5.4 Velas.

1.5.4.1 Disporanse medios para rizar ou diminuir a superficie das velas.
1.5.4.2 Os buques de recreo de vela deberan contar con aparello de capa ou con
velas especificas especialmente desefadas e fabricadas para operar como tales.

CAPITULO 2
Estanquidade a intemperie. Embarque de auga en cuberta

Este capitulo ten como obxectivo asegurar que os buques de recreo se constrian de
acordo cun estandar adecuado no que respecta a sua estanquidade a intemperie,
incluindo o embarque de auga en cuberta.

2.1 Aplicabilidade do Convenio de lifias de carga.—Aplicaranse as normas do
Convenio internacional sobre linas de carga 1966/88 e as suas emendas (ILLC); con
todo, considerarase que as disposicidons subseguintes proporcionan un nivel de
seguridade equivalente respecto dos riscos de inundacién progresiva e de embarque de
auga en cuberta.

2.2 Cuberta de abrigo e altura de superestruturas.

2.2.1 Se o francobordo real & cuberta de abrigo excede o requirido polo Convenio
internacional sobre lifias de carga 1966/88 e as suas emendas (ILLC) en, polo menos, a
altura estandar de superestruturas, as aberturas na dita cuberta de abrigo, situadas &
popa dun cuarto de eslora L medido desde a perpendicular de proa, poderanse supor
situadas nunha localizacién de clase 2.

2.2.2 Para buques de eslora L de ata 75 m, a altura estandar dunha superestrutura
tomarase de 1,8 m. Para os de eslora L igual ou superior a 125 m, a dita altura tomara un
valor de 2,3 m. Para esloras intermedias obterase por interpolacion lineal.

2.3 Zapons.

2.3.1 Todas as aberturas que conduzan a espazos baixo a cuberta de abrigo, e que
non se poidan pechar con absoluta estanquidade, deberan estar encerradas por unha
superestrutura pechada ou unha caseta estanca de resistencia adecuada que cumpra os
requisitos do Convenio sobre lifias de carga.

2.3.2 Todos os zapodns expostos que dean acceso desde localizacions de clase 1 e
de clase 2 deberan ser de construcién estanca a intemperie e deberan contar con
dispositivos adecuados para asegurar o seu peche. As tapas dos zapdns deberan estar
permanentemente fixadas ao buque.

2.3.3 En xeral, os zapdns deberan permanecer pechados na mar. Porén, aqueles
cuxa apertura en navegacion sexa necesaria deberan ser tan pequenos como sexa
posible (maximo de 1 metro cadrado de seccion util) e, cando estean en localizacions de
clase 1 ou 2, teran brazola de polo menos 300 mm de altura. Deberan situarse tan preto
de coxia como sexa posible, especialmente nos buques de vela. As tapas destes zapodns
estaran conectadas permanentemente as brazolas e, se tefien bisagras, estas estaran
situadas na aresta mais a proa.

2.3.4 Os zapoéns que sexan vias de evacuacion deberan ter tapas accionables
desde ambas as caras e, no sentido de evacuacién, poderanse abrir sen necesidade de
chaves. Todos os picaportes no interior seran non desmontables. Un zapén de evacuacion
debera estar claramente identificado como tal e sera de uso facil e seguro tendo en conta
a sUa posicion.

2.3.5 Poderase considerar a autorizacion especifica de zapéns sen brazolas,
rasados, e unicamente no caso de que se trate de zapdns que permanezan sempre
pechados durante a navegacién. Os zapons rasados deberan ser estancos e
proporcionaran unha resistencia equivalente a da cuberta en que se atopen.
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2.4 Portas.
2.4.1 Portas sobre a cuberta de abrigo.

2.4.1.1 As portas exteriores das casetas e superestruturas que protexan accesos a
espazos baixo a cuberta de abrigo seran estancas a intemperie e os seus limiares teran
alturas de polo menos:

Situacion Buques. _de_navegacic')n Buques de navegacion
ilimitada limitada
A 600 mm 300 mm
B 300 mm 150 mm
C 150 mm 75 mm

Situacion A: a porta esta situada no cuarto de proa (25 % L) do buque e utilizase
cando o buque esta en navegacion.

Situacion B: a porta esta nunha situacion exposta mirando a proa e nun lugar situado
a popa do cuarto de proa (25 % L) do buque.

Situacion C: a porta esta nunha situacion protexida a popa do cuarto de proa (25 % L)
do buque ou nunha situacién exposta & intemperie nunha cuberta a un nivel superior ao
da cuberta de abrigo.

2.4.1.2 As portas estancas a intemperie estaran dispostas de modo que abran cara
a féra e, se estan situadas no costado dunha caseta, abisagradas no bordo de proa.
Poderanse considerar dispositivos de peche alternativos se se pode demostrar a sua
eficacia de peche e a sua capacidade para evitar a entrada de auga, de modo que non se
diminua a seguridade do buque.

2.4.1.3 As portas de acceso que conduzan a camara de maquinas desde a cuberta
de abrigo teran, polo menos, un limiar de:

Situacion Buques_ Qe_navegaaon Buques de navegacion
ilimitada limitada
Localizacion clase 1. 600 mm 450 mm
Localizacion clase 2. 380 mm 200 mm

2.4.1.4 As alturas dos limiares, a construcion e os medios de peche das portas que
se usen unicamente cando o buque esta en porto ou fondeado en augas protexidas, e se
mantefan pechadas en navegacion, poderanse considerar individualmente.

2.4.2 Aberturas de tambuchos.

2.4.2.1 As aberturas de tambuchos que dean acceso a espazos situados baixo a
cuberta de abrigo deberan estar provistas de limiares dunha altura sobre a cuberta de
polo menos 300 mm ou, para os buques de navegacion limitada, de polo menos 150 mm.

2.4.2.2 Esta permitido o uso de tapas portatiles («washboards») para o peche de
aberturas en tambuchos, sempre que queden adecuada e permanentemente fixadas.
Cando non estean en uso, garantirase a sua correcta e segura estiba.

2.4.2.3 O largo maximo dunha abertura nun tambucho non sera superiora 1 m.

2.5 Lumieiras e xanelas horizontais.

2.5.1 Deberan ser de construcion estanca eficaz e estaran colocadas tan preto
como sexa posible de coxia. Se se poden abrir, deberan estar provistas de medios de
peche eficaces que as aseguren na sua posicion pechada.

2.5.2 As que estean destinadas a ser via de evacuacién poderanse abrir desde
ambos os lados, e no sentido de saida poderanse abrir sen necesidade de chaves. Todos
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os picaportes do lado interior seran non desmontables. Este tipo de lumieiras sera de facil
uso e identificacion.

2.5.3 O material transparente da lumieira e o0 método de fixacién ao seu marco
deben cumprir as normas dun estandar aceptable, nacional ou internacional. As regras
actualizadas dunha organizacion recofecida aplicables a buques son aceptables neste
sentido. Cando estas regras contefian normas alternativas para buques ou embarcacions
de recreo, estas consideraranse apropiadas para buques de navegacion limitada. Polo
menos levara a bordo unha tapa portatil por cada tamafo de abertura, en prevision dunha
eventual rotura do material transparente.

2.6 Portelos.

2.6.1 Seran de resistencia adecuada de acordo coa sua posicion no buque de
conformidade cunha norma técnica, nacional ou internacional. As regras actualizadas
dunha organizacion recofiecida aplicables a buques son aceptables neste sentido. Cando
estas regras contefian normas alternativas para buques ou embarcacions de recreo, e se
poidan elixir unhas ou outras, consideraranse apropiadas para buques de navegacion
limitada. Respecto da proteccion estrutural contra incendios, na construcién de certos
portelos cumprirase co estipulado nos capitulos correspondentes do presente anexo.

2.6.2 Os portelos inseridos en lugares que protexan aberturas que conduzan a
espazos baixo a cuberta de abrigo, ou nos costados do casco, estaran provistos de tapas
cegas, que deberan estar permanentemente fixadas ao marco e permitiran o peche da
abertura de forma estanca en caso de rotura do cristal. As posibles propostas para a
instalacion de tapas cegas portatiles seran especialmente consideradas e, de ser o caso,
aprobadas pola Administracion, tendo en conta a situacién dos portelos e a inmediata
dispoiibilidade das tapas cegas. Nese caso, consideraranse para aprobacién as
correspondentes instrucions ao capitan e estableceranse as condicidons para a sua
instalacion.

2.6.3 Os portelos fixados ao casco baixo a cuberta de francobordo seran fixos ou
dun tipo de apertura non inmediata e, en ambos os casos, cumpriran un estandar
recofiecido. Os portelos instalaranse de modo que o seu bordo inferior non se atope por
baixo dunha lifa trazada no costado paralelamente a cuberta de francobordo e cuxo
punto inferior estea a unha distancia igual ao 2,5 % da manga B, ou 500 mm se este valor
€ maior, por riba da lifia de carga de veran. Mentres o buque estea en navegacion, os
portelos do tipo de apertura non inmediata permaneceran pechados en modo seguro, e
na ponte habera indicacién do seu peche.

2.6.4 Non se fixaran portelos nos costados da camara de maquinas.

2.7 Xanelas.

2.7.1 As xanelas seran de resistencia adecuada para a sua posicién no buque de
acordo cunha norma apropiada, nacional ou internacional. As regras actualizadas dunha
organizacion recofecida aplicables a buques son aceptables neste sentido. Cando estas
regras conteflan normas alternativas para buques ou embarcaciéns de recreo, e se
poidan elixir unhas ou outras, consideraranse apropiadas para buques de navegacion
limitada. Respecto da proteccién estrutural contra incendios, a construcién de certas
xanelas cumprira co estipulado nos capitulos correspondentes do presente anexo.

2.7.2 Naqueles buques en que os cristais, a sia espesura ou a fixacion das xanelas
non cumpran cos requisitos dunha organizaciéon recofiecida, as xanelas poderanse
probar, a satisfaccion da Direccion Xeral da Marifia Mercante, a un minimo de catro (4)
veces a presion de desefio que estea indicada nunhas normas aceptables. Adicionalmente
ao anterior, a espesura que se calcule debe ser equivalente ao prescrito pola sociedade
de clasificacion para os buques de recreo. Para buques de navegacion limitada ou para
xanelas que leven pantallas de proteccién, a presion de proba pédese reducir a 2,5 veces
a de desefio.



=2E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 253 Sabado 18 de outubro de 2014 Sec.l. Pax. 30

2.7.3 As xanelas das superestruturas ou casetas estancas deben estar solidamente
enmarcadas e fortemente aseguradas a estrutura. O vidro debe ser de tipo endurecido de
seguridade.

2.7.4 Cando se utilice vidro de seguridade endurecido quimicamente, as xanelas
seran de tipo laminado, cunha profundidade minima de endurecemento quimico de 30
microns nas caras expostas. As inspeccidns referentes a condicion das superficies das
xanelas formaran parte dos recofiecementos regulamentarios.

2.7.5 En xeral, non se instalaran xanelas nos costados do casco por baixo da
cuberta de francobordo. Con todo, aquelas propostas para a sua instalacion poderan ser
aprobadas pola Direccion Xeral da Marifia Mercante tendo en conta a posicion da xanela
no costado, a sua resistencia e a da sua estrutura perimetral de soporte, o seu medio de
fixacion e a dispofibilidade de tapas cegas resistentes e de instrucions precisas ao
capitan en que se indiquen en que circunstancias se deben pér as ditas tapas cegas.
Estas xanelas seran de tipo fixo e, de estaren situadas dentro do oitavo de proa da eslora,
as suas tapas cegas deberan estar permanentemente fixadas as xanelas, listas para o
Seu uso.

2.7.6 Todos os buques de navegacion ilimitada levaran a bordo pantallas de
proteccion para todas as xanelas, da fronte e costados da primeira fila e para todas as da
fronte da segunda fila, das superestruturas e casetas estancas por riba da cuberta de
francobordo. Cando as xanelas sexan de construcion laminada e a sUa espesura
equivalente en vidro endurecido de seguridade exceda en mais dun 30 % o exixido polo
estandar aplicable, non sera necesario contar con pantallas de proteccion, ainda que
levaran tapas cegas que impidan a entrada de auga en caso de rotura. Se as pantallas de
proteccion a babor e estribor son intercambiables entre si, s6 sera necesario levar a bordo
a metade de cada tamano.

2.7.7 As xanelas frontais e laterais da ponte de navegaciéon non poderan ser de
cristal tintado mediante polarizacion.

2.8 Ventiladores e exhaustacions.

2.8.1 Disporase unha ventilacion eficaz en todos os compartimentos do buque. A
habilitacion estara protexida da entrada de gases e/ou vapores de exhaustacion,
maquinaria e sistemas de combustible.

2.8.2 Os ventiladores seran de construcion sélida adecuada e estaran provistos de
medios permanentes de peche estanco. Os ventiladores que dean servizo a espazos
baixo a cuberta de francobordo ou a unha superestrutura pechada teran brazolas dunha
altura minima de:

Navegacion Navegacion
ilimitada limitada
No cuarto de proa (25 % L) do buque . . . 900 mm 450 mm
Outrolugar........... ... ... ... .... 760 mm 380 mm

2.8.3 Os ventiladores situaranse tan preto de coxia como sexa posible, e a altura
sobre cuberta sera a suficiente para impedir a entrada de auga en caso de que o buque
escore.

2.8.4 A ventilacion de espazos como a camara de maquinas, que pode permanecer
aberta en condicions normais, require especial coidado respecto da posicién e altura das
aberturas de aspiracidon sobre a cuberta, tendo en conta o angulo de inundacion
progresiva 6,, considerado nos criterios de estabilidade.

Os medios de peche dos ventiladores que dean servizo aos espazos de maquinas
seleccionaranse de acordo cos medios de proteccidn e extincion de incendios provistos
para ese espazo.

2.8.5 As saidas de escapes que penetren o casco baixo a cuberta de francobordo
deberan contar con medios de retencion da auga que prevefian a entrada da auga ao
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casco en caso de avaria do sistema de exhaustacién. Para os buques de navegacion
ilimitada existira, ademais, un medio de peche adicional. Para os buques de navegacion
limitada, nos cales o peche adicional non sexa posible, o tubo de exhaustacién debe
formar un bucle cuxa parte superior estea mais alta —como minimo 1000 mm- que a
flotacion de maxima carga. O sistema de exhaustacion debe ser de resistencia equivalente
a construcion do casco na parte exterior do peche.

2.9 Aireaciéns de tanques.

2.9.1 Os tubos de aireacién de tanques deben ser de construcion eficaz e estar
provistos de medios permanentes de peche estanco. Estes ultimos poderianse omitir de
se demostrar que o extremo aberto do tubo esta protexido por outra estrutura circundante
que evita a posible entrada de auga.

2.9.2 As aireacidéns que estean situadas na cuberta de abrigo instalaranse tan lonxe
do costado como sexa posible e teran unha altura suficiente que evite a entrada de auga.
En xeral, as alturas minimas das aireaciéns de tanques seran as seguintes:

Navegacion Navegacion
ilimitada limitada
En cubertadeabrigo ............. 760 mm 380 mm
Qutracuberta................... 450 mm 225 mm

2.9.3 As aireacions dos tanques de combustible deben terminar a unha altura igual
ou maior de 760 mm sobre o tope superior do tubo de enchedura do tanque, nos tanques
de gravidade ou, por encima do teito do tanque de rebordamentos, no caso dos tanques
de enchedura a presion.

2.10 Embornais, tomas de mar e descargas.—Na medida en que sexa posible e
razoable cumpriranse todas as prescricions do Convenio internacional sobre lifias de
carga 1966 e as suas emendas respecto destes dispositivos. Ademais, as tomas de mar e
as descargas deberan estar provistas de valvulas de peche, facilmente accesibles.

211 Materiais das valvulas e tubaxes asociadas.

2.11.1 As vélvulas situadas baixo a lifia de flotacidon seran de aceiro, bronce, cobre
ou outro material que tefa resistencia equivalente ao impacto, ao lume ou a corrosion.
Aquelas de material non metalico non seran normalmente consideradas equivalentes.

2.11.2 As tubaxes conectadas as valvulas anteriores, tamén baixo a lina de flotacion,
seran de aceiro, bronce, cobre ou outro material equivalente. Aquelas de material non
metalico non seran normalmente consideradas equivalentes.

2.11.3 Se se propon o uso de tubaxe de plastico, poderase considerar a sua
aprobacion sempre que se presenten con todo detalle o seu tipo, a posicidon en que se
instalara —sempre por encima da flotacién— e o seu uso. En especial, examinaranse as
caracteristicas do plastico a luz do cédigo FTP de IMO.

2.11.4 O uso de tubaxe flexible en calquera situacion debera reducirse un minimo
compatible coa razén primaria para o seu uso. A tubaxe flexible e os seus medios de
unién a tubaxe rixida asociada seran de tipo aprobado e adecuados para o uso proposto.

2.12 Equivalencias.—Cando os buques non poidan cumprir coa totalidade de
requirimentos deste capitulo 2, a Direccion Xeral da Marifia Mercante podera considerar
outras disposicions que proporcionen un nivel de seguridade equivalente. As propostas
neste sentido deberan ter en conta, polo menos, os seguintes puntos:

a) As aberturas manteranse pechadas durante a navegacion.
b) Incrementarase a capacidade de bombas de sentina e instalaranse alarmas de
sentina adicionais.
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c) Cumprimento das condiciéons de estabilidade con avarias, se iso non for xa un
requisito (véxase capitulo de Estabilidade).

d) Existencia de dispositivos especiais para previr o ingreso directo de auga.

e) Ventilacion alternativa para uso con mal tempo.

f)  Consideracions sobre o angulo de inundacién progresiva e reducion do risco de
embarques de auga (por exemplo, en caso de zonas protexidas).

g) Limitacions operacionais.

h) Reforzamento do réxime de inspeccions.

2.13 Portas de desaugamento.

2.13.1 O dimensionamento das portas ou doutros dispositivos de descarga da auga
en cuberta cumpriran, na medida en que sexa posible e razoable para a salvagarda da
seguridade da vida humana na mar, a seguridade da navegacion e a prevencion da
contaminaciéon do medio marifio, as prescricions aplicables do Convenio internacional
sobre lifias de carga 1966/88 e as suas emendas (ILLC).

2.13.2 Alternativamente, nos casos en que exista un pozo nun costado do buque,
entre unha caseta e a amurada, poderase utilizar a seguinte formula para calcular a area
total das portas de desaugamento que cdmpre distribuir de modo uniforme na dita

amurada.
o
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Onde:

Ap € a area de portas requirida,
A, € a area do pozo ao costado da caseta,
B é a manga en cuberta do buque.

En buques de vela non se requiriran portas de desaugamento cando a altura de
amurada sexa inferior a 150 mm.

A superficie de pozo, utilizada para o calculo no caso anteriormente descrito, é
unicamente a lateral dunha caseta.

2.13.3 En casos individuais, cando a Direccion Xeral da Marifia Mercante considere
que os requisitos do Convenio internacional sobre lifias de carga 1966/88 e as suas
emendas (ILLC) non se poden cumprir, poderase considerar un estandar alternativo que
provexa un nivel equivalente de seguridade. Naqueles casos en que sexa aplicable,
poderanse considerar reducions na permeabilidade do pozo.

En pozos situados na proa ou na popa de buques de recreo de navegacion limitada,
poderase considerar unha reducién na area de portas de desaugamento con base no
seguinte factor de forma: cociente de dividir a area real do pozo polo produto da sua
eslora e a sia manga. Os ditos valores (area, eslora e manga do pozo) mediranse a unha
altura igual 4 metade da da amurada circundante. A area final de portas asi obtida poderia
reducirse nun 50 % se se demostra que, tras a enchedura do pozo ata a altura maxima da
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amurada, a estabilidade do buque segue sendo aceptable e a area de portas existente
permite un baleirado total nun tempo inferior a tres minutos.

Na consideracién de cada caso individual, a Direccién Xeral da Marifia Mercante
podera ter en conta o historial do buque, a zona declarada de operacion e calquera outra
condicién que restrinxa o seu uso na mar; o que sera anotado no certificado
correspondente.

2.14 Nichos.

2.14.1 Calquera nicho ou bafieira situado na cuberta de intemperie debera ser de
construcion estanca e autobaleirante nas condiciéns normais de balance e cabeceo do
buque.

2.14.2 Unha piscina ou «jacuzzi» aberto a intemperie sera considerado como un
nicho.

2.14.3 Os medios de baleirado deberan ser capaces dunha drenaxe eficaz cun
angulo de balance de 10° (30° no caso dun buque de vela).

Os medios de baleirado seran tales que, co buque drizado e ao calado de maxima
carga, poidan baleirar completamente o nicho (inicialmente cheo de auga) nun tempo
maximo de tres minutos. Disporase de medios para evitar o fluxo inverso da auga de mar
cara ao nicho.

2.14.4 Cando os métodos de drenaxe non sexan capaces de cumprir o requirido en
2.14.3, poderanse someter propostas alternativas a aprobacion da Administracién. En
tales casos, deberanse ter en conta os efectos sobre a estabilidade intacta e en avarias
da masa de auga embarcada e a sua superficie libre.

CAPITULO 3
Maquinaria

Este capitulo ten como obxectivo definir os requisitos minimos exixibles para a
maquinaria, que deben estar de acordo cos requisitos dunha organizacion recofecida, e
deberan cubrir polo menos os aspectos regulados por el, mesmo cando a maquinaria non
forme parte do sistema de propulsién principal do buque.

3A. Maquinaria. Buques menores de 500 GT.
3A1. Requisitos xerais.

3A1.1 Ademais das prescriciéns contidas no presente anexo, a maquinaria € a sua
instalacion proxectaranse e construiranse conforme os requisitos dun regulamento
actualizado dunha organizacion recofiecida. Os ditos requisitos cubriran polo menos o
sistema de propulsién, as lifias de eixes e a planta eléctrica. Para os buques que operen
con camara de maquinas desatendida, a maquinaria e a sua instalacion deberan cumprir
coas normas das regras da parte E do capitulo II-1 de SOLAS «Prescricions
complementarias relativas a espazos de maquinas sen dotacién permanente» sempre
que sexa razoable e posible.

As tubaxes de plastico poderanse aceptar sempre que se cumpra cos requisitos do
cbdigo internacional para a aplicacion de procedementos de ensaio de exposicion ao
lume da OMI (codigo FTP).

3A1.2 Os requisitos para a propulsién principal establécense sobre a suposicién
xeral da instalacion de unidades diésel. Se se propdn outro tipo de unidades de propulsion
principal, a sta disposicién e instalacion teran unha consideracion especial. Se se
propofien turbinas de gas, considerarase o prescrito no codigo de naves de gran
velocidade da OMI e a sua instalacion sera a satisfaccion da Direccion Xeral da Marifia
Mercante.

3A1.3 Non obstante o requirido no paragrafo 3A1.1, o servizo de subministraciéon de
combustible a un motor que tefia unha seccién de tubaxe flexible debera ter as stas
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conexions de tipo a rosca ou de tipo aprobado equivalente. Os tubos flexibles seran
resistentes ao lume e reforzados con mallas de aceiro. Os materiais e axustes cumpriran
cun estandar recofiecido e adecuado ao seu uso.

3A2. Instalacion.

3A2.1 O desefio e a construcién da maquinaria, tanques de combustible e os
sistemas de tubaxe e accesorios asociados seran adecuados para o servizo a que estean
destinados, e deberan instalarse e protexerse de tal modo que se reduza ao minimo o
perigo para calquera persoa durante o seu movemento normal polo buque, tendo especial
coidado no referente as partes mobiles e superficies quentes.

3A2.2 Deberanse prover medios para illar calquera fonte de combustible que poida
alimentar un lume nun local de maquinas. Disporanse valvulas de peche tan preto como
sexa posible dos tanques de combustible. As ditas valvulas poderanse pechar desde fora
do local de maquinas.

3A2.3 As tubaxes exteriores de abastecemento de combustible a alta presiéon que
se atopen situadas entre as bombas de alta presion e os inxectores estaran protexidas
cun sistema de encamisado que poida conter o combustible en caso de fallo da tubaxe a
alta presiéon. O sistema de encamisado contera medios para recoller as fugas e a
instalacién dispora dunha alarma para casos de fallos da tubaxe de combustible.

3A2.4 De se utilizaren indicadores de nivel de combustible de vidro, este sera de
vidro plano e con valvulas de peche automatico situadas entre os indicadores e os
tanques de combustible.

3B. Maquinaria. Buques de 500 GT ou mais.

3B.1 A maquinaria e a sua instalacion deberan cumprir os requisitos dunha
organizacion recofiecida e as regras da parte C do capitulo 1I-1 de SOLAS «Instalaciéns
de maquinas» e a parte E do capitulo 1I-1 de SOLAS «Prescricions complementarias
relativas a espazos de maquinas sen dotacién permanente».

3B.2 En calquera caso, o estandar do nivel de seguridade alcanzado sera polo
menos equivalente ao de SOLAS. A equivalencia podese conseguir engadindo requisitos
mais exixentes que equilibren as deficiencias, conseguindo desta maneira o nivel xeral de
seguridade exixido.

3B.3 Para o caso de instalacién de turbinas de gas teranse en conta as directrices
que se atopan no cédigo de naves de gran velocidade da OMI e a instalacién realizarase
a satisfaccion da Administracion.

CAPITULO 4
Instalacion eléctrica

Neste capitulo indicanse os requisitos minimos para a instalacion eléctrica, que
cumprira, ademais, as normas dunha organizacién recofiecida.

4.1 Buques de recreo de 500 GT ou mais.

4.1.1 O equipamento eléctrico e a sua instalacidon cumpriran as regras do SOLAS,
capitulo lI-1/parte D, aplicables aos buques de carga. Os requisitos adicionais no caso de
que existan camaras de maquinas desatendidas cumpriran, ademais, coas regras
SOLAS, capitulo lI-1/parte E, aplicables aos buques de carga, na medida en que sexa
apropiado e razoable.

4.1.2 O xerador de emerxencia, de o haber, estara situado por riba da cuberta mais
alta. No caso de que estea protexido do lume e da inundacién, podera instalarse debaixo
desa cuberta. En todos os casos estara fisicamente separado dos xeradores principais e
do cadro eléctrico principal por medio dunha division ou anteparo de forma que se garanta
o seu funcionamento continuo. O xerador de emerxencia sera facilmente accesible desde
a cuberta de intemperie.
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4.2 Buques de recreo de menos de 500 GT.

4.2.1 Instalacién. Prestarase especial atencién & proteccion por sobrecarga e
curtocircuitos de todos os circuitos, coa excepcién dos de arranque de motores
alimentados por baterias, onde os ditos medios de proteccion sexan de dificil instalacion.

Ademais, os dispositivos eléctricos instalados en zonas potencialmente perigosas en
que gases procedentes do combustible e outros hidrocarburos se poden propagar,
deberan ser dun tipo certificado como seguro para ese risco.

4.2.2 lluminacion.

4.2.2.1 Os circuitos de iluminacion, incluindo os de emerxencia, distribuiranse polos
diversos espazos de modo que non poida ocorrer unha apagada xeneralizada debido ao
fallo dun unico dispositivo de proteccion.

4.2.2.2 Instalarase unha fonte de emerxencia de iluminacion, que sera independente
do sistema xeral. Esta fonte debera ser suficiente durante polo menos tres horas e incluira
respectos das luces de navegacion. Esta fonte pode ser o xerador de emerxencia, de o
haber.

4.2.2.3 Ailuminacién co sistema anterior debera proporcionar suficiente luz para que
as persoas poidan escapar dos aloxamentos e lugares de traballo ata os lugares de
agrupamento de abandono do buque. Adicionalmente este sistema, suplementado por
lanternas, debera ser suficiente para permitir reparaciéns de emerxencia na maquinaria,
etcétera.

4.2.2.4 Afonte de emerxencia antes mencionada tera alimentacién independente da
fonte eléctrica principal, con distribucion separada, e estara situada féra da camara de
maquinas.

4.2.3 Baterias. Utilizaranse a bordo baterias aptas para uso en buques e coa
estanquidade suficiente. As zonas onde estan instaladas teran ventilacion suficiente para
evitar a acumulacion dos gases de emision tipicos das baterias.

CAPITULO 5
Equipamento de goberno

Neste capitulo expofiense os requisitos minimos para o equipamento de goberno do
buque, que cumpriran as normas dunha organizacién recofecida. Prestarase particular
atencién aos requisitos para o goberno do buque en situacién de emerxencia.

5.1 Buques de recreo de 500 GT ou mais.

5.1.1 O equipamento de goberno e a sua instalacién cumpriran co prescrito no
SOLAS, capitulo Il-1/parte C, aplicable aos buques de carga, ata onde sexa posible e
razoable para a salvagarda da seguridade da vida humana na mar, a seguridade da
navegacion e a prevencién da contaminacion do medio marifio. En calquera caso, a
intencién debe ser chegar a un nivel de seguridade como minimo equivalente ao previsto
no SOLAS.

5.2 Buques de recreo de menos de 500 GT.

5.2.1 O equipamento de goberno e a sua instalacion cumpriran cos requisitos dunha
organizacion recofiecida. Se estes requisitos non se puideren cumprir no caso dun buque
existente, poderase solicitar a Direccion Xeral da Marina Mercante a consideracion e
aprobacion de modos alternativos para alcanzar unha seguridade adecuada.

5.2.2 Estes buques contaran con medios para o control direccional, de resistencia e
desefo apropiados para manter a direccion e o rumbo de maneira efectiva a calquera
velocidade de operacion. Cando sexa apropiado para o goberno seguro do buque, o
equipamento de goberno estara accionado por un servomotor.
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5.2.3 De o equipamento de goberno estar dotado de control remoto, existiran
medios para podelo gobernar no caso dunha emerxencia provocada por un fallo do dito
control.

CAPITULO 6
Bombeo de sentinas

6.1 Requisitos minimos.—Neste capitulo describense os requisitos minimos para o
bombeo de sentinas, que estaran de acordo cos requisitos dunha organizacion
recofiecida. A notacion de clase cubrira os aspectos minimos que se definen aqui.

6.2 Buques de recreo de 500 ou mais GT.

6.2.1 En todos os buques, as bombas de sentina e a sua instalacion deberan
cumprir como minimo o prescrito no SOLAS, capitulo Il-1/parte C, regra 35-1 (edicién
consolidada de 2010) aplicable a buques de carga.

6.2.2 Instalaranse como minimo duas bombas. A capacidade das bombas e a
seccion da sua descarga e as suas ramificacions deberan cumprir cos requisitos de
caudal para os buques de carga como se indica no SOLAS.

Ademais, cumprirase con todos os requisitos para os buques de menos de 500 GT,
indicados no punto 6.3, a continuacion.

6.3 Buques de recreo de menos de 500 GT.

6.3.1 O equipamento de bombeo de sentinas e a sua instalaciéon deberan cumprir
cos requisitos dunha organizacién recofecida.

6.3.2 Todos os buques teran polo menos duas bombas fixas, alimentadas e
propulsadas independentemente unha da outra, con tubaxes de succion tales que se
poida achicar calquera compartimento co buque escorado ata 10°.

6.3.3 Nos buques de categoria de navegacioén limitada, a segunda bomba e as suas
tubaxes de succién poden ser portatiles.

6.3.4 A colocacién das bombas, as suas alimentacions independentes e os seus
controis, incluidos os das valvulas de sentina, seran tales que en caso de inundacion de
calquera compartimento habera outra bomba dispofible para controlar a posible
inundacién en calquera compartimento adxacente.

6.3.5 Cada lina de tubaxe de succion terd no seu extremo inferior unha caixa de
metal con perforaciéns, ou filtro equivalente, que evite de modo eficaz que as impurezas
e o lixo a obstrian e impidan a aspiracion.

6.3.6 Se o espazo de maquinas dun buque pode permanecer desatendido,
instalarase unha alarma de nivel de sentina. Esta alarma producira un sinal acustico e
visual no camarote do capitan e na ponte que se podera aceptar e anular en calquera
outro lugar do buque de se considerar apropiado.

6.3.7 Os medios de bombeo de sentinas que poidan acumular aceite ou liquidos
inflamables e as suas tubaxes, tanto en condiciéns normais de funcionamento, como de
fallo, evitaran o paso por espazos de acomodacion e estaran separados de calquera
sistema de sentinas nas acomodacions. Instalaranse, asi mesmo, alarmas de nivel alto
de sentinas como se prescribe no punto anterior.

CAPITULO 7
Estabilidade e francobordo
7.1 Xeneralidades.

7.1.1 Se na Organizacién Maritima Internacional ou por parte de organizacions
internacionais ou nacionais de recofecido prestixio se aproban estandares de estabilidade
diferentes dos indicados, apropiados para o tipo de buque de que se trate (vela,
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embarcacions multicasco ou monocasco), a Direccion Xeral da Marifia Mercante podera
aceptalos como alternativa aos descritos neste capitulo.

7.1.2 Se se utiliza lastre fixo, este situarase conforme un plan aprobado pola
Direccién Xeral da Marifia Mercante e de tal modo que se eviten movementos da sua
posicion no buque.

7.1.3 O lastre fixo non se quitara, nin se variara a sta posicién no buque, salvo
autorizacion da Direccion Xeral da Marifia Mercante.

7.1.4 A informacién sobre este tipo de lastre debera quedar rexistrada no libro de
estabilidade do buque. Teranse en conta, se procede, os requirimentos de resistencia
local ou global do casco desde o punto de vista da colocacién de lastre adicional.

7.2 Normas de estabilidade sen avaria.

7.2.1 Buque de motor. Para os efectos de determinar se os criterios de estabilidade
se cumpren, elaboraranse curvas GZ para as condiciéns de carga apropiadas segundo a
operacion do buque. Calcularanse e debuxaranse curvas de brazos drizantes para todas
as posibles condicions operacionais do buque (carga, combustible, subministracions, etc.)
previstas polo armador para a explotacion de cada buque e, en todo caso, como minimo,
estudaranse as seguintes:

a) Saida de porto co 100 % de consumos, pasaxe, equipaxe e tripulacién e;
b) Chegada a porto co 10 % de consumos, pasaxe, equipaxe e tripulacion.

7.2.1.1 Buques monocasco-Navegacion ilimitada. As curvas de estabilidade para as
condiciéns de navegacion cumpriran os seguintes criterios:

a) A area baixo a curva de brazos drizantes (curva GZ) non serd menor de 0,055
metros-radidn ata un angulo de escora de 30° e non sera menor de 0,09 metros-radian
ata 40° de escora, ou ata o angulo de inundacién progresiva, se este angulo é menor e,

b) A area baixo a curva GZ entre os angulos de escora de 30° e 40°, ou entre 30°e o
angulo de inundacion progresiva, se este € menor de 40°, non sera menor de 0,03 metros-
radian e,

c) O brazo de drizamento (GZ) sera como minimo de 0,20 metros a un angulo de
escora igual ou maior de 30° e,

d) O brazo maximo (GZ__ ) debera producirse a un angulo de escora que exceda
preferentemente os 30°, pero en todo caso que non sexa menor de 25° e,

e) Tras a correccion por superficies libres, a altura metacéntrica inicial (GM) non
sera menor de 0,15 metros.

7.2.1.2 Buques monocasco-Criterio alternativo. No caso de buques de manga larga
e pouco calado, cun cociente manga/puntal (B/D) > 2,5 que non cumpran a letra d) do
numero 7.2.1.1, permitense aplicar os criterios alternativos seguintes:

a) A area baixo a curva de brazos drizantes (curva GZ) non serd menor de:

— 0,07 metros-radian ata 15° de escora, cando o maximo GZ se produza a 15°, e;
— 0,055 metros-radians ata 30° de escora, cando o maximo GZ se produza a un
angulo igual ou maior que 30°.

Cando o maximo GZ se produza a un angulo entre 15° e 30°, a area correspondente
baixo a curva GZ, A oq fOMarase como se indica a continuacion:

A, =0,055+0,001(30° -6, ) metros-radian

re

Onde 6,__ € o angulo de escora, en graos, en que a curva GZ alcanza o seu maximo e,
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b) A area baixo a curva GZ entre os angulos de escora de 30° e 40°, ou entre 30°e o
angulo de inundacion progresiva, se este € menor de 40°, non sera menor de 0,03 metros-
radian e,

c) O brazo drizante (GZ) sera polo menos de 0,20 metros a un angulo de escora
igual ou maior de 30° e,

d) O maximo da curva GZ débese producir a unha escora non menor de 15° g;

e) Tras a correccion por superficies libres, a altura metacéntrica inicial (GM) non
sera menor de 0,15 metros.

7.2.1.3 Buques multicasco. As curvas de estabilidade nas condiciéns de navegacion
cumpriran os seguintes criterios, tanto para navegacion limitada como ilimitada:

a) A area baixo a curva de brazos drizantes (curva GZ) non sera menor de:

— 0,075 metros-radian ata 20° de escora, cando o maximo GZ se produza a 20°, €;

— 0,055 metros-radian ata 30° de escora, cando o maximo GZ se produza a 30° ou
mais.

— Cando o maximo GZ se produza a un angulo entre 20° e 30°, a area correspondente
baixo a curva GZ, A req tomarase como se indica a continuacion:

A, =0,055+0,002 (30°- 6 __ ) metros-radian
Onde 6__, € o angulo de escora, en graos, en que a curva GZ alcanza o seu maximo e,

b) Aadrea baixo a curva GZ entre os angulos de escora de 30° e 40°, ou entre 30° e 0 angulo
de inundacion progresiva, se este € menor de 40°, non sera menor de 0,03 metros-radian e,

O brazo drizante (GZ) sera polo menos de 0,20 metros ao angulo de escora onde a
curva GZ adquire o seu maximo e,

c) O maximo da curva GZ débese producir a unha escora non menor de 20° e,

d) Tras a correccion por superficies libres, a altura metacéntrica inicial (GM) non
sera menor de 0,15 metros e,

e) Se o maximo brazo (GZ ) se produce a un angulo menor de 20°, a estabilidade podera
ser considerada pola Direccion Xeral da Marifia Mercante como caso particular, podéndose
permitir a aplicacién de criterios alternativos de estabilidade sen avaria internacionalmente
reconecidos, por exemplo, os contidos no anexo 7 (Estabilidade das naves multicasco) do
Cadigo internacional de seguridade para naves de gran velocidade, 2000 (codigo NGV 2000).

7.2.1.4 Superestruturas.

7.2.1.4.1 A flotabilidade das superestruturas pechadas que cumpran coa regra
3.10).b) do Convenio internacional sobre lifas de carga poderase ter en conta ao calcular
as curvas GZ.

7.2.1.4.2 Non se tera en conta nos célculos de estabilidade o efecto das
superestruturas cuxas portas non cumpran cos requisitos da regra 12 do Convenio
internacional sobre lifas de carga. Con todo, poderan ser do mesmo material que a
superestrutura, en lugar de aceiro ou material equivalente.

7.2.1.5 Buques de alta velocidade. Ademais de todos os criterios anteriores desta
seccidn, os desefiadores e construtores terdn en conta os riscos seguintes:

a) Inestabilidade direccional, combinada a miudo con inestabilidades producidas
polo balance e o cabeceo.

b) Inmersiéon da proa de barcos de planamento, debido & perda dinamica de
estabilidade lonxitudinal en augas relativamente tranquilas.

¢) Reducion de estabilidade transversal ao aumentar a velocidade nos bugues monocasco.

d) Marsopeo das naves monocasco ao planar, combinado con cabeceo e oscilacions
verticais.

e) Xeracién de momentos de perigo de naufraxio debidos a inmersién dos cébados
en buques monocasco de planamento.
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7.2.3 Buques de vela.
7.2.3.1 Buques monocasco.

a) Calcularanse e debuxaranse curvas de estabilidade estatica (curvas GZ) como
minimo para as condiciéns de saida «de porto co 100 % de consumos, pasaxe, equipaxe
e tripulacion» e «Chegada a porto co 10% de consumos, pasaxe, equipaxe e tripulaciony.

b) As curvas GZ requiridas no punto anterior teran un rango de estabilidade positivo
non menor de 90°. Para buques de mais de 45 m de eslora L, poderase aceptar un rango
positivo inferior a 90°, pero nese caso a Administracion podera impor o cumprimento dun
criterio operacional aceptable ao seu xuizo.

c) Ademais dos requisitos da letra b) anterior, o angulo de escora constante 6,
(véxase figura a continuacién) sera maior de 15°. O dito angulo obtense da interseccion
da curva de brazos escorantes debidos ao vento coa curva GZ.

Na figura:

dwh =0,5 x WL x cos '3 0

Onde dwh é, en metros, o brazo de escora debido ao vento, calculado a calquera

angulo 6,
Onde:
GZ,
WL =———
1,3
cos ™ O
=
T—
.
= \
i ~
E N Curva GZ
w
Y
& <~
5 ~
% | escora 2 ~
constante \
¥ | | ~ |
0° 8, >15° B ag”
Angulos de escora
Tomarase:

WL como o brazo do vento a 0° que escoraria o buque ata o angulo de inundacion 6,
ou ata 60°, o que sexa menor.

GZ , sera o brazo drizante ao angulo de inundacion 8, ou a 60°, o menor dos dous.

© , € a interseccion da curva de brazos escorantes debidos ao vento coa curva GZ.
Se é menor ou igual que 15°, considerariase que o buque non cumpre cos criterios de
estabilidade deste anexo.

6 ; 0 angulo de inundacién € o angulo ao cal se produce a inmersion do bordo inferior
dunha abertura ou conxunto delas, que tefian unha superficie conxunta total en metros
cadrados maior que:

A /1500

Onde A é o desprazamento do buque en toneladas.
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Para os efectos de calcular o angulo de inundacion, consideraranse todas as
aberturas de acceso e de ventilacion normalmente usadas (por exemplo, as ventilacions
de maquinas). Ningunha abertura, independentemente do seu tamafio, que poida levar a
inundacion progresiva se mergullara a un angulo menor que 40°. Non obstante, non é
necesario considerar a este respecto as aireacions dos tanques.

Se, como consecuencia da inmersion das aberturas situadas nunha superestrutura, o
buque non cumpre, poderianse ignorar as aberturas da superestrutura e considerar no
seu lugar as aberturas situadas na cuberta que conduzan a espazos situados baixo esta,
situadas no interior da citada superestrutura. Nestes casos, a curva GZ obterase sen
considerar a superestrutura nos calculos.

7.2.3.2 Buques multicasco.

a) Obteranse curvas de estabilidade estatica, tanto para balance como para cabeceo,
polo menos para a condicién de «Chegada a porto co 10 % de consumos». A posicidn
vertical do centro de gravidade do buque obterase por un dos tres métodos seguintes:

1. Realizar unha experiencia de estabilidade en aire e contando con captadores ou
dispositivos de medida similares. Nese caso o VCG calcularase a partir dos momentos
xerados polas forzas medidas.

2. Determinacion separada de pesos do casco e aparello (comprendendo os mastros
e toda a enxarcia firme e de labor), e calculo a continuacion supofiendo que a posicidon
vertical do centro de gravidade do buque (VCG) esta ao 75 % do puntal do buque sobre o
fondo de cada casco (canoe-body), e que o VCG do aparello esta a metade da lonxitude do
mastro (ou dunha media ponderada das lonxitudes dos mastros, de seren varios), ou

3. Un célculo detallado dos pesos e posicions dos centros de gravidade de todos os
elementos do buque, engadindo unha marxe do 15 % do VCG que resulte, medido sobre
o fondo de cada casco (canoe-body).

b) Se se utiliza un programa de arquitectura naval para calcular a curva de
momentos recuperadores de cabeceo, o angulo de asento acharase a partir dunha serie
de posicions lonxitudinais do centro de gravidade (LCG) a proa da necesaria para a
flotacion de proxecto. A curva pédese daquela deducir por medio da formula:

GZ en cabeceo = CG’ x cos (angulo de asento)

o = tan—l(TPP _TPRJ
LPP

CG’ = traslado do LCG & proa do requirido para o asento de proxecto, medido paralelo
a lina de base.

T, = calado na perpendicular de proa.

T, = calado na perpendicular de popa.

L., = eslora entre perpendiculares.

Onde:

Non se aceptan aproximacions ao maximo momento de balance ou cabeceo.
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c) Proporcionaranse datos ao usuario mostrando a maxima velocidade media do
vento aparente aconsellable para cada combinacién de velas. Esas velocidades do vento
calculanse por medio das seguintes expresions. Tomarase a cifra menor das duas:

LM
v, =15 o o
ghcosg, + A, b

ou

L5 LM,
vy =1,
" A'g hcosg, + Ay,b

Onde:

v, = vento aparente maximo aconsellable (nos).

LM, = maximo momento drizante en balance (N.m).

LM, = momento limite de recuperacion en cabeceo (N.m), definido como o momento
de recuperacion en cabeceo obtido ao menor dos seguintes angulos:

a) Angulo para o cal o momento de recuperacion en cabeceo é maximo, ou
b) Angulo ao cal se mergulla a cuberta a proa.
c) 10° medidos desde o asento de proxecto.

A ‘s = superficie das velas incluindo mastros e botavaras (metros cadrados).

h = altura sobre a flotacién do centro do esforzo combinado de velas e mastros.

¢, = angulo de escora ao maximo momento drizante (en conxuncion con LM ).

¢, = angulo limite de cabeceo usado no calculo de LMp (en conxuncion con LM,).

A, = superficie en planta dos cascos e cuberta (metros cadrados).

b = distancia desde o centro de gravidade de A ata a lifia de coxia do casco de sotavento.

Todo o anterior ira acompafnado pola nota seguinte:

Con ventos portantes, o valor tabulado para cada combinacion de velas, da velocidade
maxima do vento segura, deberase reducir na velocidade do buque.

d) Se a velocidade maxima segura do vento coas velas en direccion proa-popa
despregadas € menor de 27 nés, demostrarase mediante calculo, usando o anexo D da
norma ISO 12217-2 que, cando o buque estea quilla ao sol e/ou completamente inundado,
o volume de flotabilidade expresado en metros cubicos do casco, accesorios e
equipamento é maior que:

1,2 x (peso a plena carga en t).

Asegurando deste xeito que é suficiente para soster o peso total do buque cunha
certa marxe. Non se incluiran as burbullas de aire que se prevexa que puideron quedar
atrapadas (con excepcion dos tanques de aire e compartimentos estancos).

e) Avelocidade maxima segura do vento segura sen velas, calculada de acordo coa
letra c) anterior, debera exceder os 36 nos. Para buques de navegacion limitada, esta
velocidade deberia exceder os 32 nos.

f) Os cascos laterais dos trimarans de navegacion ilimitada teran un volume de
flotabilidade total cada un, de polo menos o 150 % do volume de desprazamento na
condicién de maxima carga.

g) Nas instruciéns ao patron que se deben incluir no libro de estabilidade débese
incluir informacion e recomendacioéns sobre:

1. Os riscos de estabilidade inherentes a este tipo de buques, incluindo o risco de
naufraxio por balance e por cabeceo;



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 253 Sabado 18 de outubro de 2014

2. A importancia de cumprir coa informacién subministrada, sobre a velocidade
maxima aconsellable do vento aparente;

3. No caso de ventos portantes, a necesidade de reducir as velocidades seguras de
vento tabuladas, na mesma magnitude que a velocidade do buque;

4. A combinacion de velas usadas con respecto as forzas do vento prevalentes, a
suUa direccion relativa e ao estado do mar;

5. As precaucidons que compre tomar cando se cambia o rumbo desde ventos
portantes a ventos de través.

h) Nos buques en que sexa necesario demostrar a posibilidade de flotar tras un
envorco ou naufraxio [de acordo coa letra d) anterior], instalarase un zapén de escape de
emerxencia en cada compartimento estanco habitable, de modo que se situe por encima
das flotacions do buque, tanto drizado como avariado.

7.3 Normas de estabilidade despois de avarias.—Os requisitos a continuacién
aplicanse a todos os buques de navegacion ilimitada.

Non se lles exixiran criterios de estabilidade despois de avarias a aqueles buques que
cumpran totalmente coas condiciéns de asignacion incluidas no Convenio internacional
sobre lifas de carga.

7.3.1 Os anteparos estancos disporanse de modo que unha avaria menor que
produza a inundacion de calquera Unico compartimento faga que a flotaciéon do buque
estea a unha distancia en calquera punto de, polo menos, 75 mm por baixo da cuberta de
intemperie, de francobordo, ou de anteparos se non son a mesma.

7.3.2 Suporase que a posible avaria menor do casco se pode producir en calquera
punto da eslora do buque, pero non nun anteparo estanco.

7.3.3 Utilizaranse as seguintes permeabilidades:

Espazo % de permeabilidade
AlMacen . ... ... e 60
Almacén (de pequenas cantidades ou semibaleiros). . ... ... 95
Acomodacion .. ... .. 95
Maquinas . . ... .. 85

7.3.4 Na condicion de buque avariado do punto 7.3.1 anterior:

A estabilidade residual sera tal que o angulo de equilibrio non excedera os 7° desde a
posicion de drizado,

A curva GZ de estabilidade residual cobre un rango ata o angulo de inundacion de
polo menos 15° mais ala do angulo de equilibrio,

O maximo GZ no rango anterior non sera menor de 100 mm, e

A area baixo a curva GZ residual non sera menor de 0,015 metros-radian.

8,<7°
6.-6,215°
GZ .2 100 mm

X

Area 20,015 m Rad
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7.3.5 Os buques de 85 metros de eslora L ou mais deberan cumprir cos requisitos
de inundacion estandar dun compartimento calculado usando a metodoloxia determinista
de estabilidade despois de avarias (SOLAS 90) —Convenio SOLAS 74, capitulo II-1, regra
8, incluindo as emendas de 1992, 1995 e 1996—.

7.4 Elementos de estabilidade.

7.4.1 Salvo que se especifique algo en contrario, 0 peso en rosca, a posicion vertical
(KG) e lonxitudinal (LCG) do centro de gravidade dun buque determinaranse por medio
dunha experiencia de estabilidade.

7.4.2 A experiencia de estabilidade farase de acordo coa normativa vixente e en
presenza dun inspector da Direccién Xeral da Marifia Mercante ou dunha organizacion
autorizada. Seguirase un procedemento detallado baseado no descrito na parte B do
Cadigo internacional de estabilidade sen avaria 2008 e, en todo caso, satisfactorio ao
Xuizo do inspector.

7.4.3 O informe da experiencia e as caracteristicas do buque en rosca deberan ser
aprobados pola Direccién Xeral da Marifia Mercante e incluidos no libro de estabilidade.

7.4.4 Levarase un rexistro detallado, no libro de estabilidade, das alteracidns,
reformas e modificaciéons que afecten o peso en rosca e a posicién vertical do centro de
gravidade. Observarase o disposto na regra 5 do capitulo 1I-1 do SOLAS na sua version
actual e nas circulares interpretativas e normas da Organizacién Maritima Internacional.

7.4.5 De se construiren buques xemelgos no mesmo estaleiro, a Administracion
podera aceptar os resultados da proba de estabilidade do primeiro deles, tras a execucion
dunha comprobacidén do peso en rosca en cada un dos seguintes.

7.5 Libro de estabilidade.

7.5.1 Todo buque estara provisto dun libro de estabilidade, aprobado pola
Administracién, para uso do capitan ou patron.

7.5.2 O contido e a sua forma estaran de acordo co prescrito na normativa nacional
e internacional na materia.

7.5.3 Para os buques de recreo que sufrisen unha alteracién, transformacion,
reforma ou gran reparacion nos cales se comprobe, ou prevexa, unha variaciéon do
desprazamento en rosca, elaborarase un novo libro de estabilidade nas condiciéns
establecidas no artigo 33 deste real decreto.

7.5.4 Os buques de recreo someteranse aos recofiecementos do peso en rosca
establecidos no artigo 33 deste real decreto.

7.5.5 Os buques de vela levaran a bordo facilmente dispofiibles os documentos
establecidos no artigo 45. d) deste real decreto.

7.5.6 A superficie das velas total e os pesos e dimensidns dos mastros e elementos
do aparello estaran documentados tal e como se establece no artigo 45.d) deste real
decreto.

7.5.7 Para os buques de navegacion limitada en que non se estudou a estabilidade
despois de avarias, incluirase literalmente a seguinte nota no libro de estabilidade:

«Buque de navegacion limitada: neste buque non se estudou a estabilidade despois
de avarias; polo tanto, poderia non se manter en flotacién en caso de avaria ou
inundacion.»

7.6. Francobordo.

7.6.1 As normas técnicas para o calculo e a asignacion do francobordo seran as
prescritas no Convenio internacional sobre lifias de carga 1966, e as suas emendas. A
Direccion Xeral da Marina Mercante considerara equivalentes as condicions de asignacion
de francobordo que se especifican neste real decreto coas establecidas no Convenio
internacional sobre lifias de carga 1966.
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7.6.2 O francobordo do buque e as sUas marcas seran aprobados pola Direccion
Xeral da Marifia Mercante.

7.6.3 Todos os buques referidos cumpriran o prescrito no Convenio para a
asignacion das marcas regulamentarias de francobordo, que se corresponderan coa
condicidn de carga de maior calado incluida no libro de estabilidade.

7.6.4 Para aqueles buques de eslora L, maior de 24 metros, cuxa eslora L sexa
inferior a 24 metros, o calculo da altura de francobordo minimo realizarase tomando un
francobordo tabular de 200 mm.

O francobordo asignado sera compatible coa resistencia estrutural do buque e os
requisitos de estabilidade en estado intacto e despois de avarias.

7.7 Marcas de francobordo.

7.7.1  As marcas de francobordo deberan cumprir co disposto no artigo 21.1 deste
real decreto.

7.7.2 Os buques de recreo deberan cumprir en todo momento o artigo 21.2 deste
real decreto.

7.8 Marcas de calados.

7.8.1 As marcas de calados dos buques de recreo deberan cumprir co establecido
nos paragrafos 3 a 5 do artigo 21 deste real decreto.

CAPITULO 8
Dispositivos de salvamento
8.1 Xeneralidades.

8.1.1 A dotacion minima de dispositivos, axudas e medios de salvamento sera a
indicada na taboa seguinte:

Nav. Nav. non limitada
limitada | | > 24 m 2500GT | L285m

Botes salvavidas (véxase 8.2.1) - - - Si
Balsas salvavidas (véxase 8.2.2) Si Si Si Si
Bote de rescate (véxase 8.2.3) - Si Si Si
Manobrabilidade para a recuperacion (véxase Si - - -

8.2.3.3)
Chalecos (véxase 8.2.4) Si Si Si Si
Traxes de inmersion (véxase 8.2.5) Si Si Si Si/2/0
Aros salvavidas (total) 4 4 8 8
Aros con luz e fume (véxase 8.2.6.1) 2 2 2 2
Aros con luz - - 2 2
Aros con rabiza flotante (véxase 8.2.6.2) 2 2 2 2
Lanzacabos (4 cargas) 1 1 1 1
Foguetes bengalas con paracaidas 6 6 12 12
Alarma xeral (véxase 8.2.7) Si Si Si Si
lluminacién (véxase 8.2.8) Si Si Si Si
Carteis e sinais en que se mostran equipamentos Si Si Si Si

de salvamento e instrucions de operacién
Manual de adestramento Si Si Si Si
Instruciéns de mantemento a bordo Si Si Si Si
Cartel de rescate e sinais —SOLAS 1- na ponte Si Si Si Si

(véxase 8.2.9)
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8.1.2 Todo o equipamento prescrito sera do tipo aprobado polo Real decreto
809/1999, do 14 de maio, polo que se regulan os requisitos que deben reunir os
equipamentos marifios destinados a ser embarcados nos buques.

8.1.3 O equipamento adicional de salvamento que sexa incorporado debera cumprir
o requirido en 8.1.2.

De se levaren a bordo equipamentos de seguridade individual para actividades
deportivas, estibaranse de modo que quede asegurado que non seran usados
erroneamente como equipamento de salvamento nunha situacion de emerxencia.

8.1.4 Todos os equipamentos de salvamento a bordo teran bandas de material
reflector de acordo coas recomendacions da Resoluciéon A.658 (16) emendada.

8.1.5 Adisposicién dos medios de embarque nas balsas salvavidas debera cumprir
0 seguinte:

8.1.5.1 Cando a distancia entre a cuberta de embarque e o tope superior dos
elementos de flotacion da balsa sexa superior a 1 m co buque en rosca, instalarase unha
escala de embarque. Existirda un medio para suxeitar as escalas ao casco, que estaran
disponibles para ser usadas en todo momento.

8.1.5.2 Cando a distancia entre a cuberta de embarque e o tope superior dos
elementos de flotacion da balsa sexa superior a 4,5 m co buque en rosca, disporanse
balsas de pescante e, polo menos, un dispositivo de posta en flotacion en cada costado.

8.1.6 Os dispositivos de lanzamento cumpriran co «Cédigo LSA». Cando as tiras
sexan de aceiro inoxidable, renovaranse a intervalos que non excedan as recomendacions
do seu fabricante e, de non existiren tales recomendacions, consideraranse como de
aceiro galvanizado. A Administracién podera considerar para a sua aprobacién tiras
doutros materiais cunhas caracteristicas equivalentes as mencionadas anteriormente.

8.1.7 Revision de botes de rescate, balsas salvavidas e os seus medios de zafa
hidrostatica, e de chalecos salvavidas.

8.1.7.1 Os botes de rescate e botes auxiliares de asistencia, inflables ou
semirrixidos, as balsas salvavidas inflables e os seus medios de zafa hidrostatica, e os
chalecos salvavidas inflables deben ser revisados a intervalos anuais nunha estacion de
servizo aprobada.

8.1.7.2 Os botes de rescate e auxiliares de asistencia, os botes salvavidas, asi
como os medios de posta en flotacion de botes e de balsas salvavidas, seran mantidos e
revisados de acordo coas instruciéns e co plan de mantemento establecido polo
fabricante. Unha entidade recofnecida pola Administracion levara a cabo, polo menos
unha vez cada cinco anos, un exame € proba.

8.1.8 O mantemento do equipamento levarase a cabo segundo as instrucions de
mantemento a bordo.

8.1.9 A estiba e instalacion de todos os dispositivos de salvamento sera aprobada
pola Administracion; revisarase durante os recofiecementos programados.

8.1.10 Todos os dispositivos de salvamento estaran en correcta disposicion para o
seu uso inmediato ao comezo e durante toda a viaxe.

8.1.11 Nos buques que dispofian de estabilizadores con aletas laterais ou outras
proxeccions similares, tomaranse as medidas necesarias para que estas non interfiran
nas manobras de evacuacion do buque nunha emerxencia.

8.1.12 Existiran medios para evitar a posibilidade de descarga de liquidos por un
costado sobre embarcacions de supervivencia.

8.2 Requisitos dos equipamentos de salvamento.
8.2.1 Botes salvavidas (requiridos en buques maiores de 85 m de eslora L).

8.2.1.1 A aprobacién dos botes salvavidas, cando sexan obrigatorios, estara
condicionada polos medios de estiba e lanzamento.
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8.2.1.2 Cando os botes salvavidas se estiban en ambas as bandas, a sua
capacidade total en cada unha delas sera suficiente para acomodar o total de persoas a
bordo.

8.2.1.3 Poderanse considerar para a sua aprobacion disposicions alternativas como
segue:

a) Substitucién de botes salvavidas por balsas salvavidas, se o buque cumpre coa
norma de subdivision de «2 compartimentos» do SOLAS.

b) Substitucidon de botes salvavidas por un nimero suficiente de balsas salvavidas
de pescante de modo que haxa en cada costado do buque suficiente capacidade
agregada para o total de persoas a bordo, mesmo no caso de que unha balsa se perdese
ou se volvese inservible. Adicionalmente proverase un bote de rescate aprobado en cada
costado do buque.

8.2.1.4 Un bote salvavidas sera aceptable como bote de rescate se tamén cumpre
co cddigo IDS como bote de rescate.

8.2.2 Balsas salvavidas.

8.2.2.1 As balsas estibaranse a bordo en colectores de PRFV e levaran o seu
correspondente «paquete de emerxencia». En buques de recreo de navegacion limitada,
ou buques que non se afasten mais de 60 millas dun porto de abrigo, as balsas levaran
un paquete SOLAS B. Os demais buques levaran un paquete SOLAS A.

8.2.2.2 0Os medios de estiba e de lanzamento e libre flotacién estaran aprobados
conformes coa aprobacion da balsa.

8.2.2.3 Nos buques de eslora L menor de 85 m, ou naqueles incluidos no nimero
8.2.1.3, proverase un numero suficiente de balsas salvavidas de modo que se unha balsa
resulta danada ou se perde, quede suficiente capacidade agregada en cada banda do
buque para o total de persoas a bordo. Isto pddese conseguir transferindo balsas dunha
banda a outra. De as balsas seren transferibles, o requisito caracterizase pola posibilidade
de transferencia en cinco minutos, como segue:

— Balsas no seu contedor de 6 a 15 persoas se poden ser carrexadas por 2 persoas.
— Balsas no seu contedor de mais de 15 persoas se poden ser carrexadas por 4
persoas.

8.2.2.4 Cando se proveron botes salvavidas de acordo co indicado en 8.2.1.2,
proveranse suficientes balsas salvavidas de modo que no caso de que un bote salvavidas
se perda ou se volva inservible, habera dispofible a cada banda do buque suficiente
capacidade agregada de balsas salvavidas para o total de persoas a bordo. Podera ser
satisfeita esta condicion mediante balsas transferibles dunha banda a outra de acordo co
indicado en 8.2.2.3, en non mais de cinco minutos.

8.2.2.5 As balsas salvavidas estibaranse na cuberta de intemperie ou nun espazo
aberto e estaran dotadas dun dispositivo de solta hidrostatica que permita que a balsa
flote libremente e se infle automaticamente.

8.2.2.6 As balsas salvavidas poden formar parte dun sistema de evacuacion marifio
(SME) aprobado. Proverase un numero suficiente de sistemas de modo que se algun se
perde ou queda féra de servizo quede suficiente capacidade agregada en cada banda do
buque para todas as persoas a bordo.

8.2.2.7 Prestarase especial atencion sobre os perigos asociados ao uso de balsas
salvavidas de gran capacidade en caso dun nimero pequeno de persoas embarcadas.

8.2.3 Botes de rescate e de recuperacion de persoas do mar. Proveranse medios
para recuperar unha persoa do mar tendo en conta que pode estar inconsciente ou ser
incapaz de axudar ao seu rescate. Este requisito sera satisfeito de acordo coas seguintes
seccions segundo sexa apropiado tendo en conta o tamafio do buque. Se se instala unha
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escala de embarque ou unha rede apropiada, estenderase desde a cuberta de intemperie
ata polo menos 600 mm por baixo da flotacién operacional de menor calado.

Os botes de rescate citados nesta seccion estaran equipados co requirido no codigo
IDS, capitulo V/5.1.2. Non se exixe que o bote de rescate poida ser posto en flotacion
desde ambas as bandas nin medios para arrialo desde o seu interior.

8.2.3.1 Buques de 500 GT ou superior. Levaran a bordo un bote de rescate de
acordo cos requisitos SOLAS en todos os aspectos, excepto a cor, xa que podera tamén
ser aceptado o branco.

Os medios de lanzamento deberan cumprir e estar aprobados de acordo co cddigo
IDS, agas que cando se instale un guindastre motorizado debera poder operarse a man
ou por medio dunha fonte de enerxia de emerxencia en caso de avaria da fonte principal.
A disposicion da fonte de enerxia de emerxencia debera ser considerada tendo en conta
a posibilidade de inundacién e incendio.

8.2.3.2 Buques de menos de 500 GT. Deberan contar cun bote de rescate que
cumpra o indicado en 8.2.3.1 ou ben cun bote auxiliar de asistencia que sexa adecuado
para un rescate. Pode ser rixido, semirrixido ou inflable con capacidade para non menos
de 4 persoas, unha delas deitada. Os corpos de flotabilidade dos botes semirrixidos e
inflables teran como minimo tres camaras de flotabilidade independentes. O bote estara
pintado dunha cor moi visible.

Os medios de lanzamento seran dun tipo aprobado ou cumpriran o seguinte:

— Deberan permitir lanzar o bote en cinco minutos.

— De teren un dispositivo motorizado, deberan tamén poder operarse a man ou por
medio dunha fonte de emerxencia se falla a fonte principal. A disposicion da fonte de
enerxia de emerxencia debera ser considerada tendo en conta a posibilidade de
inundacién e incendio.

— Deberan estar construidos para resistir unha carga estatica de proba de 2,2 veces
a carga normal de traballo. Os factores de seguridade aceptables son: 6 para os cables,
ganchos e poleas, e 4,5 para o resto dos elementos.

— Comprobarase o conxunto con carga dinamica de 1,1 veces a carga de traballo.

— Non é exixible a recuperacion do bote de rescate, supondo que as persoas
rescatadas e a tripulacidon do bote se poden recuperar co bote en flotacion.

— O proxecto do sistema de lanzamento tera en conta os principios do cédigo IDS.

— Se se propon utilizar a enxarcia de labor nun buque de vela como medio de
lanzamento, cumprirase con todo o anterior.

8.2.3.3 Buques de navegacion limitada. Os buques que operen en navegacion
limitada deberan alternativamente cumprir con todos os requisitos dos niumeros 8.2.3.1
ou 8.2.3.2, ou co seguinte:

O buque tera mobilidade e manobrabilidade suficiente na mar de modo que permita
recuperar persoas da auga. Para valorar esta capacidade do buque non se considerara
aceptable o rescate de persoas pola popa, salvo que existan plataformas de bafio de
grandes dimensidns, ou desde unha posicion adxacente aos propulsores.

A posicion de rescate debera ser visible desde o posto de goberno en calquera
momento da recuperacién, ainda que sera aceptable o uso de controis remotos se for
necesario.

O buque estara provisto de adecuado equipamento e/ou disposicion para permitir
recuperar persoas da auga sen necesidade de que outra persoa entre na auga.

8.2.4 Chalecos salvavidas.

8.2.4.1 Levarase a bordo un chaleco para adultos aprobado SOLAS para cada
persoa a bordo, ademais de chalecos de respecto para adultos para, polo menos, o0 10 %
do total de persoas a bordo ou 2, a cantidade que sexa maior. Cada chaleco estara
provisto de luz e chifre.
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8.2.4.2 Incluidos no numero anterior de chalecos, habera polo menos dous chalecos
inflables aprobados SOLAS para uso da tripulacién do bote de rescate a bordo.

8.2.4.3 Ademais dos chalecos para adultos, habera a bordo un nimero suficiente de
chalecos salvavidas para os nenos que poidan viaxar no buque.

8.2.5 Traxes de inmersion. Excepto en navegacidons onde a temperatura da
superficie da auga sexa non inferior a 20 °C, levarase un traxe de inmersion de tipo
aprobado para cada persoa que se atope a bordo. Terase en consideracion a provision de
adecuada proteccion térmica fronte a inmersién para nenos que vaian a bordo; debera
ser de tipo de illamento.

A Administracion podera autorizar equipamento de tipo de non illamento en buques
ou embarcacions de navegacion limitada, dependendo da zona de operacion.

8.2.6 Aros salvavidas.

8.2.6.1 Un aro a cada banda con luz de acendido automatico e sinais fumixenos de
funcionamento automatico podera ser lanzado rapidamente a auga desde a ponte de
navegacion. Estes aros non iran provistos de rabiza.

8.2.6.2 Un aro a cada banda ira provisto de rabiza flotante dunha lonxitude minima
de 30 m.

8.2.6.3 Cada aro marcarase co nome do buque e do porto de matricula.

8.2.7 Alarma xeral.

8.2.7.1 Nos buques de menos de 500 GT, esta alarma pode ser o pito ou sirena do
buque sempre que poida ser oido en calquera lugar del.

8.2.7.2 Nos buques de 500 GT ou mais, o prescrito en 8.2.7.1 suplementarase
cunha campa ou claxon eléctricos, alimentados desde a fonte de enerxia principal e
desde a fonte de enerxia de emerxencia.

8.2.7.3 Nos buques de eslora L igual ou maior de 85 m, ademais do requirido en
8.2.7.2 instalarase un sistema de megafonia publico ou outros medios de comunicacién
adecuados.

8.2.8 lluminacion.

8.2.8.1 Todos os corredores, escaleiras interiores e exteriores e saidas que dean
acceso aos puntos de reunion e de embarque (ambos os dous incluidos) estaran
iluminados de modo adecuado.

8.2.8.2 Existira unha iluminacion suficiente nos arredores dos botes e balsas
salvavidas e os seus medios de posta en flotacion, se existen, asi como na zona de mar
do seu lanzamento. Esta iluminacion estara alimentada tamén pola fonte de enerxia
eléctrica de emerxencia.

8.2.9 Letreiros de salvavidas e cartel de rescate. Cando o espazo nos anteparos da
ponte é escaso, poderanse colgar as duas caras do cartel SOLAS n.° 2 (igual ao dos
paquetes de equipamento das balsas salvavidas) en lugar do cartel SOLAS n.° 1.

CAPITULO 9
Seguridade contra o lume

9.1 Proteccién dos espazos que aloxen vehiculos ou embarcacions con combustible
nos seus depdsitos.

9.1.1 Terase especial coidado coa seguridade do transporte de gasolina ou doutros
liquidos altamente inflamables, tanto en depdsitos ou contedores transportables como
nos propios depdsitos dos vehiculos (coches, motos nauticas, helicopteros, etc.) que se
poidan levar a bordo. Isto non é aplicable ao almacenamento de combustible diésel.
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9.1.2 A cantidade de gasolina ou doutros liquidos altamente inflamables a bordo
sera minima, xeralmente non mais de 150 litros. De se precisar o transporte dunha
cantidade superior, presentarase unha proposta razoada e motivada, que sera estudada
pola Administracion.

9.1.3 Os contedores de liquidos inflamables seran construidos seguindo un estandar
reconecido, apropiado para o seu contido, cunha etiquetaxe clara que indique o seu
contido.

9.1.4 Os pequenos recipientes situados na cuberta de intemperie para o
almacenamento de depésitos de gasolina transportables a man localizaranse lonxe de
zonas de risco, non teran conexions eléctricas e estaran provistos de:

— Aberturas de ventilacion natural, na base e na tapa superior.
— Medios de drenaxe que conduzan féra da borda do buque.
— Medios para asegurar e fixar os depésitos de gasolina.

— Unha instalacién para arrefriar os contornos do recipiente.

9.1.5 Os espazos pechados de garaxes e os grandes depésitos situados na cuberta
de intemperie destinados para o transporte seguro de gasolina, combustible similar, ou
vehiculos que os contefan nos seus depédsitos disporan:

— Dun sistema de pulverizaciéon con auga, accionable manualmente, dunha
capacidade de 3,5 litros/m?/minuto sobre toda a superficie da cuberta, que se poida
alimentar desde o colector de contra incendios mediante unha valvula de illamento situada
féora do garaxe. Poderanse aprobar disposiciéns equivalentes. Existirdan medios de
drenaxe para a auga que se poida acumular no espazo pechado. Esta drenaxe non
conducira a auga a espazos de maquinas ou a outros espazos en que poida existir unha
fonte de ignicién.

— Dun sistema fixo de deteccion e alarma ante o lume, que cumpra os requisitos do
SOLAS, capitulo 11-2 e o cédigo SSCI.

— Da exhaustacion mecanica, que estara illada da doutros espazos, proporcionara
polo menos 6 renovacions/hora (calculados de acordo co volume do espazo baleiro),
instalada de modo que unha posible reducion do fluxo de aire estea asociada a unha
alarma audible e visual na ponte, e nos postos de control utilizados en porto, se son
diferentes. Os condutos de extraccion disporanse de modo que aspiren da zona mais
baixa posible sobre as sentinas. De os motores dos extractores estaren dentro do espazo,
ou nos mesmos condutos de ventilacion, estaran certificados como seguros para a
combinacion de vapores e liquidos inflamables. Os ventiladores seran antichispas. Todo o
sistema de ventilacion se podera parar e pechar rapidamente en caso de incendio.

— Instalarase un sistema de deteccion de gases, con alarma visual e audible na ponte
e naqueles lugares en que poida alertar a tripulacion.

— Todo equipamento eléctrico situado por baixo do nivel de 450 mm sobre cuberta
estara certificado como seguro para vapores de gasolina.

— Todo equipamento eléctrico situado por riba do nivel de 450 mm sobre cuberta tera:

— Un grao de proteccién eléctrico IP55 de acordo co estandar da IEC 529, ou ben

— Todos os polos contaran con medios de illamento facilmente accesibles situados
féra do espazo. Estes agruparanse tanto como sexa razoable e marcaranse claramente.
Esta opcion non se debe utilizar para sistemas de seguridade tales como os motores do
servo, os indicadores do temoén, etc.

9.1.6 Independentemente da sua altura de instalacién, os seguintes equipamentos
situados dentro do espazo considerado deben estar certificados como seguros para
vapores inflamables:

a) Sistema de deteccion de gases.

b) Alarma de sentinas.

c) Sistema de deteccién de incendios.

d) Polo menos un dispositivo de iluminacion (con circuito dedicado, de emerxencia).
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9.2 Varios.
9.2.1 Construcién e disposicion de saunas.

9.2.1.1 O perimetro da sauna tera divisions de clase «A» e pode incluir vestiarios,
duchas e servizos. A sauna estara illada dos espazos contiguos (excepto daqueles
incluidos no seu perimetro), con proteccion estrutural contra incendios clase A-60 en
buques de 500 ou mais GT, clase A-30 en buques menores de 500 GT e clase B-15 para
buques de navegacion limitada.

9.2.1.2 Os bafos con acceso directo as saunas poderanse considerar como parte
delas. Nese caso, a porta que os separe da sauna propiamente dita non necesita cumprir
os ditos requisitos de illamento.

9.2.1.3 Permitense os revestimentos de madeira nos anteparos e teitos. O teito
sobre a estufa estara revestido cunha placa non combustible que deixe un espazo baleiro
de polo menos 30 mm. A distancia desde calquera superficie quente a calquera material
combustible sera de polo menos 500 mm ou, se non, os materiais combustibles deberan
estar protexidos (por exemplo, cunha placa non combustible que deixe un espazo baleiro
de polo menos 30 mm).

9.2.1.4 Permitense os bancos de madeira.

9.2.1.5 A porta da sauna abrirase cara a féra, empuxando.

9.2.1.6 As estufas quentadas electricamente teran un temporizador.

9.2.1.7 Todos os espazos dentro do perimetro da sauna estaran protexidos por un
sistema de deteccion e alarma contra incendios e un sistema automatico de pulverizadores.

9.2.2 Construcién e disposicion de salas termais (por exemplo, bafos de vapor).

9.2.2.1 O perimetro da sala pode incluir os vestiarios, duchas e servizos.

9.2.2.2 Os cuartos de bafio con acceso a sala pédense considerar como parte dela.
Nese caso, a porta que os separe non necesita cumprir requisitos de seguridade contra
incendios.

9.2.2.3 Se o xerador de vapor esta contido no perimetro da sala, os contornos
estaran construidos con divisions clases A-0, ou B-0 para buques de navegacion limitada.
Se o xerador non esta contido no perimetro da sala, daquela os tabiques de separacion
construiranse con divisions clases B-0, e o xerador en si estara rodeado con divisions
clases A-0, ou B-0 para buques de navegacion limitada.

9.2.2.4 Se a sala contén, ademais, unha sauna, daquela cumpriranse os requisitos
do numero 9.2.1 anterior, con independencia da situaciéon do xerador de vapor.

9.2.2.5 Todos os espazos dentro do perimetro da sala estaran protexidos por un
sistema de deteccion e alarma contra incendios e un sistema automatico de
pulverizadores.

9.2.3 Fritidoras. Teranse en conta os requirimentos expresados na regra 10.6.4 do
capitulo 1I-2 do SOLAS. Para fritidoras de ata 15 litros de capacidade de aceite, bastara
un extintor que cumpra a norma UNE-EN ISO 15371 na sua version actualizada, xunto
cun illamento manual da alimentacién de enerxia eléctrica.

9.2.4 Planos de loita contra incendios.

9.2.4.1 Exporase permanentemente un plano (ou planos) de loita contra incendios
para informacion da tripulacion. O contido do plano mostrara e describira os detalles dos
equipamentos de prevencion e proteccion de incendios. Os simbolos que se utilicen no
plano corresponderan aos dunha norma internacional reconecida (por exemplo, a A.952
(23) da OMI). Este plano podese combinar co de elementos de salvamento, tendo un sé
plano para ambos os fins.

9.2.4.2 Para cada cuberta, o plano mostrara polo menos a situacién dos postos de
control, as distintas seccions de contencién de incendios limitadas por divisions de clase
«A», as seccion limitadas por divisiéns de clase «B», os lugares onde se almacenan
liquidos inflamables (véxase 9.1), particularidades e localizacién dos sistemas de
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deteccion de incendios e de alarma contra incendios, instalacion de pulverizadores,
extintores fixos e portatiles, traxes de bombeiro, medios de acceso e escapes de
emerxencia de compartimentos e cubertas, e medios de control e aberturas que se deban
pechar en caso dunha emerxencia de incendio.

9.2.4.3 O plano manterase actualizado. Calquera alteracion incorporarase sen
demora a todas as copias do plano. Manterase no plano a lista de modificaciéns coa sua
data.

9.2.4.4 Un duplicado do conxunto de planos almacenarase nun cartucho estanco a
intemperie, claramente sinalado, que sera facilmente accesible e cuxa finalidade é asistir
os bombeiros que poidan subir a bordo do buque en caso de accidente.

9.2.4.5 As instrucidns para o mantemento e a operacion de todos os equipamentos
e instalacions a bordo para a loita e a contencién dun incendio manteranse nun cartafol,
facilmente disponible nun lugar accesible.

CAPITULO 10
Proteccion estrutural contra incendios en buques de menos de 500 GT

10.1 Xeneralidades.—Os termos utilizados nesta seccion tefien o mesmo significado
definido no Convenio SOLAS.

10.2 Estrutura. Obxectivos.—O obxectivo deste capitulo é que se contefia o lume no
espazo en que se produce.

10.3 Modos de construcion. Divisions ao lume.

10.3.1 As divisidns contra incendios construiranse de acordo co disposto nos
paragrafos deste punto.

10.3.2 As divisidns contra o lume de material equivalente ao aceiro, ou formas de
construcion alternativas, poderanse aceptar se se demostra que o material en si mesmo,
ou grazas ao illamento non combustible utilizado, ten a resistencia ao lume equivalente
ao das divisions requiridas en 10.4.1.

10.3.3 O illamento requirido no punto anterior sera tal que a temperatura do nucleo
estrutural non suba por riba do punto ao cal a estrutura empeza a perder a sla resistencia,
en calquera momento durante o ensaio estandar de exposicion ao lume, segundo se
establece no Cédigo internacional para a aplicacion de procedementos de ensaio de
exposicion ao lume (codigo FTP) da OMI. Para as divisiéns de clase «A», o tempo de
exposicion aplicable é de sesenta minutos e para as de clase «B», de trinta minutos.

10.3.3.1 Para estruturas de aliaxe de aluminio, o illamento sera tal que a temperatura
no nucleo estrutural non suba mais de 200 °C sobre a temperatura ambiente en calquera
momento durante o ensaio de exposicion ao lume.

10.3.3.2 Para estruturas de materiais compostos, o illamento sera tal que a
temperatura do laminado non suba por riba da minima temperatura de deflexion baixo
carga da resina, en ningun momento durante o ensaio de exposicién ao lume aplicable. A
temperatura de deflexion baixo carga determinarase de acordo cun estandar internacional
recofiecido.

10.3.3.3 O illamento aplicarase soamente no lado exposto ao maior risco de
incendio, por exemplo no interior da camara de maquinas. Con todo, unha divisién entre
dous espazos con igual risco illarase a ambos os dous lados, salvo que a division sexa de
aceiro.

10.3.3.4 Prestarase especial atencién as fixaciéns dos marcos das portas en
anteparos diferentes dos de aceiro. Tomaranse medidas para asegurar que a temperatura
nas fixacions cando estean expostas ao lume non supere a temperatura a que o mesmo
anteparo en por si perde resistencia.
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10.4 Proteccion estrutural contra incendios.

10.4.1.a) Os espazos de maquinas de categoria A estaran illados por divisiéns de
clase «A-30».

b) Para os buques de navegacion limitada, os espazos de maquinas de categoria A
estaran encerrados en divisions de clase «B-15».

10.4.2 As aberturas nas divisions de clases «A» e «B» teran medios permanentes
de peche que sexan polo menos tan efectivos contra o lume como as divisidons en que
estan situados. En xeral, non se instalaran xanelas nos espazos de maquinas.

10.4.3 Cando sexa necesario atravesar divisions de clase «A» para o paso de
cables, tubaxes, troncos, condutos, etc., ou ben con palmexares, vaos ou outros
elementos estruturais, tomaranse precaucions para que a resistencia ao lume das ditas
divisions non se vexa diminuida.

10.4.4 Cando sexa necesario atravesar divisions de clase «B» para o paso de
cables, tubaxes, troncos, condutos, etc., ou para a instalacién de ventilacions, elementos
de iluminacion ou elementos similares, tomaranse precauciéns para que a resistencia ao
lume da divisién non se vexa diminuida.

10.4.5 Cando a estrutura de divisiéons de categoria «A» requira estar illada,
tomaranse medidas para que a calor procedente dun incendio non se transmita a través
das intersecciéns e/ou xuntas e extremos das divisions aos contornos adxacentes non
illados. Naqueles lugares onde o illamento instalado non asegure o anterior, tomaranse
medidas para evitar esta transmisién de calor, o illamento da cuberta ou anteparo
estenderase mais ala da penetracion, interseccién ou do punto extremo ata unha distancia
de 450 mm (bastaran 380 mm en divisions de aceiro).

10.5 Materiais.

10.5.1 Excepto nos compartimentos refrixerados dos espazos de servizo, todos os
illamentos (incluindo o contra incendios e o de confort) deben ser de materiais que non
sexan facilmente inflamables.

10.5.2 As tubaxes que atravesen divisions de clases «A» ou «B» serdn de materiais
aprobados tendo en conta as temperaturas que teflan que soportar as ditas divisidns.

10.5.3 As tubaxes para hidrocarburos ou outros liquidos combustibles que pasen a
través de espazos de servizo ou de acomodacién seran de materiais aprobados tendo en
conta o risco de incendio.

10.5.4 Os materiais que se deterioren por efecto do lume non se usaran en
embornais, descargas sanitarias e outras descargas proximas a lifa de flotacién, nas
cales un fallo do material en caso de lume poida dar lugar a unha posible inundacion.
Terase en conta o cédigo FTP.

10.5.5 As barreiras anticondensacién e os adhesivos utilizados conxuntamente cos
illamentos, asi como os illamentos das tubaxes para os servizos de frio, non necesitan
ser non combustibles, pero utilizaranse na menor cantidade posible e as suas superficies
expostas teran caracteristicas de baixa propagacién da chama.

10.5.6 Os compostos usados en tapizarias (tea en asociacién con calquera soporte
ou material de recheo) seran aprobados de acordo co cédigo FTP, anexo 1, parte 8, ou
equivalente. Con todo, isto non se aplica en espazos con pulverizadores, ou sistemas
fixos aprobados de extincién do lume.

10.5.7 As escumas organicas usadas en mobles tapizados e colchéns tefian
capacidade de resistencia a ignicién e a propagacion da chama.

Os materiais téxtiles en suspension, como as cortinas, seran aprobados de acordo co
cédigo FTP, anexo 1, parte 7, ou equivalente. No entanto, isto non sera necesario en
espazos con pulverizadores ou sistemas fixos de extincién do lume aprobados.

10.5.8 Superficies dos illamentos: en espazos en que sexa posible a penetracion de
hidrocarburos, as superficies dos illamentos seran impermeables a eles e aos seus
vapores. Os contornos dos illamentos disporanse de modo que se evite que se mergullen
en eventuais fugas ou escapes dos ditos liquidos.
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10.6 Disposicions sobre o combustible.

10.6.1 A disposicidon do almacenamento, distribucion e utilizacion do combustible
sera tal que se minimicen os riscos de lume ou explosién.

10.6.2 Os tanques de combustible situados en, ou adxacentes aos limites de
espazos de maquinas de categoria A, non conteran combustible cun punto de inflamacién
inferior a 60 °C.

10.6.3 Non se transportara combustible, aceite lubricante nin outros liquidos
inflamables en tanques no pique de proa.

10.6.4 Toda tubaxe de combustible que, de se danar, permita unha fuga dun tanque
de almacenamento, de sedimentacién ou de servizo diario, situado por riba do dobre
fondo, tera unha valvula no tanque que se poida pechar desde unha posicion segura féra
do espazo afectado, en caso de incendio no espazo en que os devanditos tanques estan
situados.

10.6.5 Existiran medios de parada rapida de bombas de trasfega de combustible,
caldeiras e separadores desde o exterior do espazo de maquinas.

10.6.6 As cubetas dos filtros de combustible seran de construciéon metalica.

10.7 Medios de evacuacion.

10.7.1 O obxectivo deste punto é que se dispofian medios de evacuacion de modo
que as persoas a bordo poidan rapidamente e con seguridade trasladarse & cuberta de
embarque das balsas. Con este propésito deberanse cumprir os seguintes requirimentos
funcionais:

— habera rutas de evacuacioén seguras,

— as vias de evacuacion deben manterse en condiciéns seguras, libres de obstaculos,
e asegurarase a accesibilidade con axudas adicionais, sinalizacion clara e un desefio
adecuado para situaciéns de emerxencia.

10.7.2 As escaleiras, escalas e corredores que dean servizo a espazos normalmente
accesibles disporanse de modo que constitian un medio de evacuacién cara a unha
cuberta desde a cal se poida embarcar nas embarcacions de supervivencia.

10.7.3 A disposicion xeral do buque sera tal que todos os compartimentos tefian un
medio de evacuacion satisfactorio. No caso da acomodacién, disporanse polo menos
dous medios de evacuacién desde cada espazo ou grupo. Os escapes non facilmente
visibles e as rutas de evacuacion estaran sinalizados convenientemente.

Os espazos de maquinas de categoria A en buques de motor tamén estaran provistos
con dous medios de evacuacién. Outros espazos de maquinas teran tamén polo menos
dous medios de evacuacioén tan separados como sexa posible, salvo cando o pequeno
tamafio do espazo o faga imposible. Terase en conta o seguinte:

a) O medio normal de acceso aos espazos de aloxamento e espazos de servizo
baixo a cuberta de intemperie disporase de modo que sexa posible alcanzala sen pasar
por unha cocifa, sala de maquinas ou outro espazo con alto risco de incendio, sempre
que sexa posible.

b) Cando a disposicion dos espazos de aloxamento sexa tal que o acceso a un
compartimento se realice a través doutro, a ruta de evacuacion secundaria estara tan
afastada como sexa posible da principal. Pode ser a través de zapdéns de dimensions
adecuadas que conduzan a cuberta de intemperie ou a un espazo separado da ruta de
evacuacion principal.

c) En circunstancias excepcionais poderase aceptar unha soa ruta de evacuacion,
para espazos que non sexan de aloxamento, nos cales o acceso sexa ocasional, se a
citada ruta de evacuacion non pasa por unha cocifia ou espazo de maquinas, nin atravesa
unha porta estanca.

d) Ningunha ruta de evacuacioén se vera obstruida por mobles ou outros elementos.
Ademais, os mobles que se instalen ao longo das rutas de evacuacion estaran ben
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fixados ao seu lugar para evitar o seu desprazamento coa escora ou cos movementos de
balance do buque.

e) Todas as portas nas rutas de evacuacion se poderan abrir desde ambos os
lados. No sentido de evacuacion abriranse sen chave. Todos os picaportes no lado interior
das portas estancas a intemperie e dos zapdns non se poderan retirar. Onde as portas se
poidan pechar con chave, proporcionaranse soluciéns para asegurar o acceso desde fora
do espazo para propositos de rescate.

f)  Os ascensores non se consideraran como medios de evacuacion.

10.8 Sistemas de ventilacion.

10.8.1 Os ventiladores dos espazos de maquinas e das cocifias pechadas
deberanse poder parar, e pechar as entradas e saidas de ventilacion, desde féra dos
espazos citados. Este lugar de parada e peche remoto non debe quedar facilmente illado
no caso dun incendio nos ditos espazos.

10.8.2 Os condutos de ventilacion para espazos de maquinas de categoria A,
cocifas, espazos que contefian vehiculos ou embarcacions con combustible nos seus
tanques, ou os armarios para almacenar eses combustibles, en xeral non pasaran a
través de aloxamentos, espazos de servizo ou postos de control. Se for inevitable, os
condutos construiranse de aceiro de polo menos 3 mm de espesura ou equivalente a
satisfaccion da Administracion. Os condutos nos aloxamentos deberan contar con:

a) lllamento de clase «A-30» («B-15» para buques de navegacion limitada) ata unha
distancia de polo menos 5 m dun espazo de maquinas ou cocifa, e

b) Valvulas devasa automaticas na cuberta ou anteparo dos aloxamentos onde
pasen os condutos de ventilacion desde un espazo de maquinas ou dunha cocifia aos
devanditos aloxamentos. Estas devasas automaticas tamén se poderan pechar
manualmente desde féra da cocifia ou do espazo de maquinas.

10.8.3 Os condutos de ventilacion para espazos de aloxamento, servizo ou postos
de control non pasaran a través de espazos de maquinas de categoria A, espazos que
contefian vehiculos ou embarcacions con combustible nos seus tanques ou armarios que
contefian eses combustibles, salvo que eses condutos estean construidos de aceiro e
dispostos de modo que preserven a integridade da division.

10.8.4 Os pafiois que contefian produtos altamente inflamables teran ventilacion
separada doutros sistemas de ventilacion. Esta disporase de modo que prevefa a
formacion de vapores inflamables a niveis altos e baixos. As entradas e saidas dos
ventiladores colocaranse de modo que non extraian ou insuflen cara a ou desde unha
zona en que se poidan ocasionar riscos indebidos, e ademais teran proteccioén antichispas.

10.8.5 Os sistemas de ventilacion que atendan espazos de categoria A seran
independentes doutros que sirvan a outros espazos.

10.8.6 Todos os espazos pechados que contefian tanques amovibles de combustible
se ventilaran tamén independentemente dos sistemas que atendan outros espazos.

10.8.7 Proporcionarase ventilacidon que evite a acumulacién de concentracions
perigosas de gases inflamables que poidan emitir as baterias.

10.9 Disposicidns para os combustibles gasosos de uso doméstico.

10.9.1 Cando se usen combustibles gasosos para usos domésticos, o seu
almacenamento, distribucion e utilizacidn sera tal que, tendo en conta os perigos de lume
e explosién que comportan, se preserve a seguridade do buque e das persoas a bordo. A
instalacion estara de acordo cun estandar internacional recofecido ou normativa nacional
vixente. Instalaranse detectores de hidrocarburos gasosos e de monéxido de carbono.

10.9.2 As botellas de gas, reguladores e dispositivos de seguridade almacenaranse
en cuberta de intemperie (onde non se poidan acumular as posibles fugas), ou nun
compartimento estanco ao vapor respecto ao interior do buque e dotado dun respiradoiro
e dunha drenaxe, de modo que calquera fuga de gas se poida dispersar.
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10.9.3 Os aparellos de gas de chama nua dedicados a cocifiar, calefaccion ou calquera
outro propdsito, cumpriran cos requisitos da Directiva 2009/142/CE ou disposicién equivalente.
A instalacién dun aparello de gas de chama nua cumprira co disposto no anexo 3.

10.10 Aparellos de calefaccién.—Os aparellos de calefaccion e quentadores estaran
fixos nunha posicién tal que os riscos de incendio sexan minimos. A colocacién destas
unidades sera tal que non exista risco de que a roupa, as cortinas ou outros tecidos
similares se poidan queimar ou arder a causa da calor xerada.

10.11 Sistemas fixos de deteccion e alarma.—A finalidade é poder detectar un lume
no espazo en que se produza, e dar a alarma para posibilitar unha evacuacion segura e o
comezo da loita contra incendios.

Instalarase un sistema fixo de deteccién e alarma fixo en todos os espazos pechados,
salvo que non tefan un risco de incendio significativo (bafios e aseos, espazos baleiros,
etc.). Colocaranse, ademais, avisadores de accionamento manual en lugares para
asegurar un rapido e accesible medio de aviso do sinistro.

Estes sistemas instalaranse en principio de acordo cos requisitos do Convenio
SOLAS, capitulo 1l/7, e do cédigo OMI, SSCI, capitulo 9. Nos casos en que existan razéns
xustificadas que fagan irrazoable o cumprimento dalgun dos requirimentos nun
determinado buque, xustificarase debidamente e a Administracion podera eximir o buque
dalgun ou dalguns dos requirimentos.

10.12 Sistemas de loita contra incendios non obrigatorios.—Cando, ademais do
sistema contra incendios prescrito neste real decreto, se instale un sistema de loita contra
incendios non requirido por estas regras, a sua disposicidon e caracteristicas seran
aprobadas pola Administracion.

CAPITULO 11
Proteccion estrutural contra incendios en buques de 500 GT ou maiores
11.1  Xeneralidades.

11.1.1 Os termos utilizados nesta seccion tefien o mesmo significado definido no
Convenio SOLAS, excepto os termos xa definidos nestas normas, e no seguinte:

«Non inmediatamente inflamable» significa que a superficie que se describe non
continuara ardendo tras vinte segundos de retirar a fonte durante o test de chama
apropiado.

11.2 Estrutura.

11.2.1 O casco, as superestruturas, os anteparos estruturais, as cubertas e as
casetas construiranse de aceiro ou material equivalente, excepto cando se permitan
outros materiais.

11.2.2 Porén, nos casos en que calquera parte da estrutura sexa de aliaxe de
aluminio, cumprirase o seguinte:

a) O illamento dos compofientes de aliaxe de aluminio das divisions de clases «A» e
«B», excepto aqueles que non soporten carga, sera tal que a temperatura do nucleo
estrutural non suba mais de 200 °C por encima da temperatura ambiente en calquera
momento durante a exposicion ao lume de acordo co test estandar (codigo FTP). Este
illamento sera aplicado en ambas as caras da divisidon, excepto na parte superior das
cubertas e a parte externa dos anteparos e do casco.

b) Prestarase especial atencién ao illamento dos compofientes da aliaxe de aluminio
dos puntais, columnas e outros elementos estruturais que soporten botes salvavidas e
areas de estiba, lanzamento e embarque en balsas, e divisions de clases «A» e «B» para
asegurar que:

1. Para os soportes de botes e balsas e divisions de clase «A», a temperatura limite
da alinea a) anterior non se debera superar tras unha hora de exposiciéon ao lume, e
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2. Para os soportes de botes e balsas e divisions de clase «B», a temperatura limite
da alinea a) anterior non se debera superar tras media hora de exposicién ao lume.

c) Os comporientes das divisions de aliaxe de aluminio que deban ser equivalentes
ao aceiro (identificados cun * nas taboas 1 e 2) illaranse con 25 mm de la de rocha dun
tipo aprobado para uso en divisidns de clase «A» ou con outra disposicion equivalente ao
Xuizo da Administracion.

11.2.3 Para estruturas de materiais compostos, o illamento sera tal que a
temperatura do laminado non suba por riba da minima temperatura de deflexiéon baixo
carga da resina en ningun momento durante o ensaio de exposicién ao lume aplicable. A
temperatura de deflexion baixo carga determinarase de acordo cun estandar internacional
recofecido. O illamento aplicarase en ambas as caras do laminado excepto nas caras
exteriores das cubertas, do casco e dos anteparos a intemperie.

11.2.3.1 Prestarase especial atencion ao illamento dos compoinentes de materiais
compostos dos puntais, columnas e outros elementos estruturais que soporten botes
salvavidas e balsas, o seu lanzamento e embarque, e divisions de clases «A» e «B» para
asegurar que:

1. Para os soportes de botes e balsas e divisions de clase «A», a temperatura limite
do punto 11.2.3 anterior non se debera superar tras unha hora de exposicion ao lume, e

2. Para os soportes de botes e balsas e divisions de clase «B», a temperatura limite
do punto 11.2.3 anterior non se debera superar tras media hora de exposicién ao lume.

11.2.4 Prestarase especial atencion as fixaciéns do marco das portas en anteparos
construidos en materiais diferentes do aceiro. Tomaranse precaucions para asegurar que
a temperatura das fixacions expostas ao lume non excede a temperatura a cal o anteparo
en si mesmo perde resistencia.

11.2.5 Os gardacalores dos espazos de maquinas de categoria A seran divisions
A-60 e as suUas aberturas, de existiren, estaran dispostas de modo que eviten a
propagacion do lume.

11.2.6 Para as estruturas en contacto coa auga do mar, o illamento requirido
estenderase como minimo 300 mm por baixo da flotaciéon de calado minimo.

11.2.7 Poderanse utilizar divisions contra incendios feitas de material equivalente ao
aceiro, ou formas de construcion alternativas, de se demostrar que o material en si
mesmo, ou incorporando illamento non combustible, ten as propiedades de resistencia ao
lume equivalentes as caracteristicas «A» ou «B» requiridas.

11.2.8 O illamento requirido no punto anterior sera tal que a temperatura do nucleo
estrutural non se eleve por riba dun punto ao cal a estrutura comeza a perder a sua
resistencia en calquera momento durante a aplicacion do test aplicable de exposicion ao
lume. Para divisions de clase «A», o tempo de exposicion aplicable é de sesenta minutos
e para as de clase «B» sera de trinta minutos.

11.3 Zonas principais horizontais e verticais.

11.3.1 O casco, as superestruturas e casetas nas zonas de aloxamentos e espazos
de servizos subdividiranse en zonas verticais principais por medio de divisions de clase
«A». Estas divisions teran illamentos de acordo coas tdboas 1 e 2.

11.3.2 Tanto como sexa posible, os anteparos que sexan separacion de zonas
verticais principais por riba da cuberta de anteparos deberan ser unha prolongacion dos
anteparos estancos baixo ela. A lonxitude das zonas principais verticais podera chegar
ata 48 m para levar o anteparo principal a coincidir cos anteparos estancos de subdivisién,
ou para que a zona principal poida comprender un espazo publico grande, sempre que a
area da zona principal non supere en ningunha cuberta os 800 m?. A lonxitude é a maxima
distancia entre os puntos mais afastados dos anteparos que constitien o seu contorno.
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11.3.3 Estes anteparos estenderanse de cuberta a cuberta e ata o casco ou outros
contornos, de ser o caso.

11.3.4 Cando unha zona vertical principal se subdivida por divisidons de clase «A»
con obxecto de que haxa unha barreira apropiada entre espazos protexidos e non
protexidos por un sistema de pulverizadores, as divisions illaranse de acordo cos
requisitos de illamento e de integridade contra incendios das tdboas 1 e 2.

11.4 Anteparos dentro dunha zona vertical principal.

11.4.1 Todos os anteparos dentro de aloxamentos e espazos de servizo que non se
requira que sexan de clase «A» seran como minimo de clase «B» ou «C», como se
prescribe nas taboas 1 e 2.

11.4.2 Estas divisidons poden estar cubertas con materiais combustibles.

11.4.3 Todos os anteparos nos corredores que non se exixa que sexan de clase «A»
seran de clase «B» e estenderanse de cuberta a cuberta agas que:

a) Cando os teitos ou os seus revestimentos continuos de clase «B» estean situados
a ambos os dous lados dun anteparo, a porcion de anteparo detras do teito ou o seu
revestimento sera dun material que na sla espesura e composicidon sexa aceptable para
a construcién de divisions de clase «B». En todo caso, soamente se exixira que cumpra
os requisitos de integridade da clase «B» naquilo que sexa razoable e practico ao xuizo
da Direccion Xeral da Marifia Mercante.

b) Os anteparos de corredores de materiais de clase «B» poden terminar nun teito
no corredor, sempre que o teito sexa dun material que, en espesura e composicion, sexa
aceptable para a construcion de divisions de clase «B». As portas e 0os seus marcos
instalaranse de modo que sexan clase «B».

11.4.4 Os anteparos que se exixa que sexan divisions de clase «B», excepto os dos
corredores, estenderanse de cuberta a cuberta e ata o casco ou outros limites, salvo que
se instalen teitos ou revestimentos continuos de clase «B» a ambos os dous lados do
anteparo, caso en que este pode terminar no teito ou revestimento continuo.

11.5 Integridade ao lume de anteparos e cubertas.

11.5.1 Ademais de cumprir cos requisitos especificos de integridade ao lume dos
anteparos e cubertas mencionados noutros puntos deste capitulo, cumpriranse os
requisitos minimos de integridade contra incendios prescritos nas taboas 1 e 2.

11.5.2 Para a aplicacion das taboas observarase o seguinte:

a) As taboas 1 e 2 aplicaranse, respectivamente, aos anteparos e cubertas que
separan espazos adxacentes.

b) Para determinar os requisitos que compre aplicar as divisions entre espazos
adxacentes, estes clasificaranse segundo o seu risco de lume de acordo coas categorias
1 a 9 que se describen a continuacion. O numero entre parénteses que precede cada
categoria refirese a fila ou columna aplicable para usar as taboas.

(1) Postos de control:

Espazos que contefian fontes de enerxia e iluminacién de emerxencia.
Ponte e derrota.
Espazos en que se atopa o equipamento radioeléctrico do buque.
Espazos en que esta centralizado o equipamento detector e extintor de incendios.
Camaras de control de incendios.
Camara de control das maquinas propulsoras, se se acha situada féra do espazo
das ditas maquinas.
— Espazos en que esta centralizado o equipamento de alarma contra incendios.
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(2) Corredores e vestibulos: corredores e vestibulos, tanto para convidados como
para tripulacion.

(3) Aloxamentos: camarotes, comedores, salas, oficinas, oficios que non contefian
aparellos de cocifar (distintos de equipamentos tales como microondas e torradoras), e
espazos similares.

(4) Escaleiras:

— Escaleiras interiores, ascensores e escaleiras mecanicas (excepto aquelas
totalmente contidas dentro dos espazos de maquinas), e os troncos correspondentes.

— A este respecto, unha escaleira que estea pechada soamente nun nivel
considerarase parte do espazo do cal non estea separada por unha porta contra
incendios.

(5) Espazos de servizo (baixo risco): armarios e pafiois non previstos para o
almacenamento de liquidos inflamables de area menor de 4 m?, e lavandarias e secadoras

(6) Espazos de maquinas de categoria A: os espazos asi definidos.

(7) Outros espazos de maquinas:

— Os espazos asi definidos, excluindo os de categoria A.
— Espazos de bombas de pulverizadores, de aspersores de auga a presiéon
(«drencher»), ou contra incendios.

(8) Espazos de servizo (alto risco): cocifias, oficios con aparellos de cocifiar, pafiois
de pinturas e material eléctrico, armarios e pafois de superficie de 4 m? ou mais, pafois
para almacenar liquidos inflamables, talleres (excepto aqueles que forman parte dos
espazos de maquinas) e espazos con vehiculos ou embarcacions con combustible nos
seus tanques, ou espazos para depdsitos para eses combustibles ou outros gasosos de
uso domestico.

(9) Cubertas expostas: cubertas expostas e zonas de paseo abertas sen risco de
incendio, asi como espazos a intemperie (externos as superestruturas e casetas).

11.5.3 Os teitos e revestimentos continuos de clase «B», xunto coas cubertas e
anteparos asociados, pédense aceptar como contribuintes, totalmente ou en parte, ao
illamento e a integridade contra incendios dunha divisién.

11.5.4 Os limites exteriores que se require que sexan de aceiro ou material
equivalente poden estar perforados para fixar xanelas e portelos en caso de que non se
requira que sexan de clase «A». Do mesmo xeito, nos limites exteriores que non se
requira que sexan de clase «Ay», as portas que se instalen poden ser de materiais
combustibles, sempre que sexan de construcion sélida.

Taboa 1. Integridade ao lume de anteparos que separan espazos adxacentes

Espazos (1) ) (3) 4) (%) (6) (7 (8) 9)
Postos de control (1) A-Q, A-0 A-60 A-0 A-15 A-60 A-15 | A-60 *
Corredores e vestibulos (2) C, B-0, g__%a B-0, A-60 A-0 A-0 *
d
A-0 "
Aloxamentos (3) C, B0 B-0, A-60 A-0 A-0
d
. A-0 %
Escaleiras (4) B0 B-0, A-60 A-0 A-0
d
Espazos de servizo (baixo risco) (5) C, A-60 A-0 A-0 *
Espazos de maquinas, cat. A (6) * A-0 A-60 *
Outros espazos de maquinas (7) A-0, A-0 *
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Espazos Q) 2) 3) 4) (5) (6) () (8) )
Espazos de servizo (alto risco) (8) A-0, *
Cubertas expostas (9)

Taboa 2. Integridade ao lume de cubertas que separan espazos adxacentes

Espazos arriba
Espazos abaixo
(1) ) @) (4) ®) 6) @) 8) 9)
Postos de control (1) A-0 -0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 *
Corredores e vestibulos (2) A-0 * * A-0 * A-60 A-0 A-0 *
Aloxamentos (3) A-60 A-0 * A-0 * A-60 A-0 A-0 *
Escaleiras (4) A-0 A-0 A-0 * A-0 A-60 A-0 A-0 *
Espazos de servizo (baixo risco) (5) A-15 A-0 A-0 A-0 * A-60 A-0 A-0 *
Espazos de méaquinas, cat. A (6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 * A-60, | A-60 *
Outros espazos de maquinas (7) A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 *
Espazos de servizo (alto risco) (8) A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 *
Cubertas expostas (9) * * * * * * * * *

Notas: Aplicables as taboas 1 e 2 anteriores, segundo proceda:

a) Para aclaracién sobre como se aplica, Iéanse 11.4 e 11.6.

b) Cando ambos os espazos sexan da mesma categoria numérica e apareza o
subindice b, soamente se require un anteparo ou cuberta das caracteristicas indicadas de
0s espazos adxacentes seren de uso diferente; por exemplo, na categoria (9), unha
cocifia adxacente a outra cocifia non require anteparo de separacion, pero unha cocifia
adxacente a un panol de pinturas require un anteparo «A-O».

c) O anteparo que separe a ponte da camara de derrota pode ser «B-0».

d) Para a aplicacion do dito en 11.3.1, «B-0» e «C», cando aparecen na taboa 1,
débense interpretar como «A-0».

e) Non é necesario instalar illamento se a Administracién xulga que o espazo de
maquinas de categoria (7) ten pouco ou nulo risco de incendio.

* Se aparece un asterisco nas taboas, requirese que a division sexa de aceiro ou
material equivalente, pero non se require que sexa de clase «A».

Para a aplicacién do dito en 11.3.1, un asterisco na tdboa 2 interpretarase como
«A-O», excepto para a categoria (9).

11.6 Proteccién de troncos de escaleiras e ascensores en aloxamentos e espazos
de servizo.

11.6.1 Untronco de escaleira tera armazon de aceiro excepto cando a Administracion
aprobe outro material equivalente, e estara encerrada entre divisions «A», con peches
eficaces en todas as suas aberturas, agas que:

a) Sexa unha escaleira illada, que penetre unha uUnica cuberta; nese caso poderase
protexer nun nivel por unha division «B» e portas de peche automatico, e

b) A escaleira poida non illarse nun espazo publico, se toda ela se atopa dentro
dese espazo publico.
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11.6.2 Un tronco de escaleira debe ter comunicacion directa cos corredores e ter a
superficie horizontal adecuada para evitar a conxestion, tendo en conta o numero
previsible de persoas que a vaian usar nunha emerxencia. Non tera acceso a cocifas,
espazos de maquinas, pafois de servizo, nin a outros espazos pechados que contefian
combustibles.

11.6.3 Un tronco de ascensor debera equiparse de modo que se evite o paso de
chamas desde unha cuberta a outra, e tera medios de peche para permitir o control do
tiro e o paso de fume.

11.7 Aberturas nas divisions de clase «A».

11.7.1  Excepto nos zapdns entre espazos de almacén e de equipaxes, e entre eses
espazos e unha cuberta de intemperie, todas as aberturas teran medios permanentes de
peche que seran, polo menos, tan resistentes ao lume como as divisidons a que estan
instaladas.

11.7.2 A construcién das portas e os seus marcos nas divisiéns de clase «A», cos
seus medios de fixacién cando estan pechadas, proporcionaran resistencia ao lume e ao
paso de chamas e fume, na medida en que sexa posible, equivalente a dos anteparos en
que estean situadas as portas. Estas portas seran de aceiro ou material equivalente. As
portas de aceiro estancas a auga non necesitaran illarse.

11.7.3 Unha soa persoa debera poder abrir e pechar unha porta desde ambos os
lados do anteparo.

11.7.4 As portas resistentes ao lume en anteparos que separen zonas verticais
principais, contornos de cocifias e troncos de escaleiras (non incluindo as portas estancas
motorizadas nin aquelas que estan normalmente pechadas), deberan cumprir o seguinte:

a) As portas débense pechar automaticamente e poderse pechar cun angulo de
escora de ata 3,5° oposto ao peche.

b) O tempo aproximado de peche das portas de bisagra non sera maior de corenta
segundos nin menor de dez segundos desde o principio do movemento, co barco drizado.
A velocidade de peche aproximada das portas de corredeira sera menor de 0,2 m/s e
maior de 0,1 m/s co barco drizado.

c) As portas, excepto as de troncos de evacuacion de emerxencia, poderanse
pechar por telemando desde unha posicién centralizada de control con dotacion
permanente, ben sexa simultaneamente ben en grupos, e sera posible o seu disparo,
individualmente, desde unha posicion en ou preto da propia porta. Os interruptores de
accionamento teran unha funcién de conexion-desconexién para evitar a reposicién
automatica do sistema.

d) Non se permitirdn ganchos de retencién que non se poidan accionar desde o
posto central de control.

e) Unha porta que se pechou por telemando desde o posto central de control
poderase volver abrir desde calquera lado mediante un mando local. Despois de abrirse
co mando local, a porta pecharase de novo automaticamente.

f) Disporase dunha indicacion aberto/pechado no panel de control centralizado no
posto central de control.

g) Nas proximidades das portas de accionamento de motor disporanse
acumuladores locais de enerxia que lles permitan funcionar polo menos dez veces
utilizando os mandos locais despois de se producir unha avaria do sistema de control ou
un fallo da subministracion central de enerxia.

h) Unha avaria do sistema de control ou o fallo da subministracién central de enerxia
nunha porta non impedira o funcionamento seguro das demais portas.

i) A operacién das portas de corredeira ou as operadas a motor, avisarase cunha
alarma que soe polo menos 5 s, pero non mais de 10 s, antes de que a porta comece a
moverse e continuara soando ata que a porta se peche completamente.

j)  Unha porta desenada para abrirse tras o contacto cun obstaculo no seu camifio,
non abrira mais de 1 m desde o punto de contacto.
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k) Para as portas de dobre folla que requiran un fecho para asegurar a sua
integridade ao lume, este activarase automaticamente pola operacién das portas cando o
sistema as pofia en movemento.

) Os compofientes do sistema de control local seran accesibles para o seu
mantemento e axuste.

m) As portas activadas mecanicamente teran un sistema de control de tipo aprobado
que estara de acordo co codigo FTP. Este sistema cumprira os seguintes requisitos:

— Sera capaz de operar as portas a unha temperatura de ata 200° polo menos
durante 60 minutos, alimentado pola subministracién de enerxia.

— A alimentaciéon de enerxia a outras portas non afectadas polo lume non se vera
afectada, e

— A temperaturas que excedan os 200° o sistema illarase automaticamente da fonte
de enerxia e mantera a porta pechada ata polo menos 945 °C.

11.7.5 Instalaranse dispositivos adecuados para que non diminua a resistencia ao
lume nas penetracions daquelas divisidons de clase «A» que sexan atravesadas por cables
eléctricos, tubaxes, troncos, condutos ou outros elementos estruturais como vaos ou
vagras.

11.8 Aberturas nas divisions de clase «B».

11.8.1 As portas e os seus marcos en divisiéns de clase «B» e os seus medios de
fixacién teran medios de peche resistentes ao lume equivalentes aos da propia division,
excepto en que poden ter unha abertura de ventilacién na parte inferior da porta. Cando
exista tal abertura, a sta superficie maxima non excedera os 0,05 m? e estara dotada
dunha reixa de material non combustible. As portas seran de material non combustible.

11.8.2 Usaranse disposiciéns adecuadas para asegurar que a resistencia ao lume
non se vexa afectada, nas penetracions daquelas divisiéns de clase «B» que sexan
atravesadas por cables eléctricos, tubos, troncos, condutos, etc., ou para fixar ventilacions,
dispositivos de iluminacién ou similares.

11.9 Portelos e xanelas (véxanse tamén os nimeros 2.3.4 e 2.3.5).

11.9.1 Todas as xanelas e os portelos en anteparos de espazos de aloxamento e
servizo, e postos de control estaran construidos de modo que se preserven os requisitos
de integridade do anteparo.

11.9.2 Non se instalara vidro ou cristal nos limites dunha zona vertical principal, en
troncos de escaleira ou nos limites dos espazos de maquinas.

11.10 Detalles construtivos.

11.10.1 En espazos de aloxamento e servizo, postos de control, corredores e
escaleiras:

a) Ascamaras de aire que se atopen detras dos ceos rasos, paneis ou revestimentos
estaran divididas por pantallas supresoras de correntes de aire ben axustadas e
separadas por distancias non superiores a 14 m, e

b) En sentido vertical, esas camaras de aire, incluidas as que se atopen detras dos
revestimentos de escaleiras, troncos, etc., estaran pechadas en cada cuberta.

11.10.2 As pantallas supresoras seran de material non combustible e seran no
posible continuacion sobre o teito do anteparo inferior, ou de calquera outro tipo de panel
ou revestimento.

11.10.3 Cando se requira que unha divisién de clase «A» tefia illamento, garantirase
que a calor do lume non se transmita polas interseccions e extremos das divisions ou
penetracions a outros contornos non illados. Cando o illamento instalado non permita o
anterior, tomaranse medidas para evitar esta transmision de calor, illando os contornos e
penetracions horizontais e verticais ata unha distancia de 450 mm.
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11.10.4 Sen menoscabo da eficacia da proteccion contra incendios, a construcion
de teitos e anteparos sera tal que permita a unha patrulla de bombeiros detectar calquera
fume procedente de zonas ocultas e de dificil acceso, a menos que non exista risco de
incendio nesas zonas.

11.10.5 De se utilizaren combustibles gasosos para uso doméstico, os seus medios
de almacenamento, distribucion e utilizacién seran tales que se preserve en todo caso a
seguridade das persoas e do buque. En particular, os aparellos de gas de chama nua
dedicados a cocifiar, a calefaccién ou a calquera outro propésito, cumpriran cos requisitos
da Directiva 2009/142/CE ou disposicion equivalente.

11.11 Uso restrinxido de materiais combustibles.

11.11.1 Excepto nos espazos provistos dun sistema automatico de pulverizadores e
dun sistema totalmente direccionable de deteccion de incendios de acordo co establecido
no numero 11.15, todos os teitos, pisos e revestimentos seran de materiais non
combustibles.

11.11.2 O uso de materiais combustibles limitarase a un minimo. Os illamentos
seran non combustibles.

11.11.3 As superficies seguintes teran caracteristicas de débil propagacién da
chama:

a) As superficies expostas nos corredores, troncos de escaleira e anteparos, e en
revestimentos de paredes e teitos nos espazos de servizo e postos de control, e

b) Espazos ocultos e de dificil acceso nos aloxamentos, espazos de servizo e
postos de control.

Como alternativa as alineas a) e b) anteriores, estes espazos poden ter superficies
que non sexan de débil propagaciéon da chama sempre que estes espazos estean dotados
dun sistema automatico de pulverizadores e un sistema totalmente direccionable de
deteccién de incendios de acordo co establecido no numero 11.15, ou se dispofan
barreiras adecuadas de débil propagacion da chama a distancias que non superen 5 m.

11.11.4 As tubaxes que atravesen divisiéns de clase «A» e «B» seran de materiais
aprobados, tendo en conta as temperaturas que deban soportar as ditas divisions.

11.11.5 As tubaxes que conduzan combustibles liquidos a través de espazos de
aloxamento ou servizo seran de materiais aprobados segundo o risco de incendio.

11.11.6 Non se utilizaran materiais que se deterioren pola calor para os embornais,
descargas sanitarias e outras descargas préximas a flotacién, nin naqueles lugares en
que un fallo do material poida dar lugar a inundacién do buque.

11.11.7 O mobiliario nos corredores e vias de evacuacion debera ser dun tipo e
nunha cantidade que non obstria o paso. Adicionalmente, nas vias de evacuacion o
mobiliario estara fixado de modo que se impida o seu movemento cos balances e coa
escora do buque.

11.11.8 Os revestimentos primarios das cubertas nas zonas de aloxamentos,
espazos de servizo e postos de control seran de tipo que non se inflame facilmente, ou
entrafie a emision de substancias téxicas ou de explosion a elevadas temperaturas.
Terase en conta o prescrito no codigo FTP, anexo 1, cap. 2 e 6.

11.11.9 As barreiras anticondensacion e os adhesivos usados conxuntamente con
illamentos, asi como o illamento das tubaxes e accesorios para os servizos en frio non
necesitan ser non combustibles, pero usaranse o minimo posible e as suas superficies
expostas teran caracteristicas de débil propagacion da chama.

11.11.10 Salvo que se instale un sistema completo de deteccion do lume, os
compostos utilizados nas tapizarias seran de tipo aprobado segundo o cédigo FTP, anexo
1, cap. 8, ou norma equivalente.

11.11.11  Salvo que se instale un sistema completamente direccionable de deteccion
de incendios, roupa de cama e cortinas, seran de tipo aprobado segundo o codigo FTP,
ou norma equivalente aceptable para a Administracion.



=2E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 253 Sabado 18 de outubro de 2014 Sec.l. Pax. 63

11.11.12 As tapizarias, roupa de cama e cortinas que se requira que cumpran co
coédigo FTP ou norma equivalente, estaran debidamente etiquetadas polo fabricante
indicando o estandar que alcanzan, e calquera instrucion de lavado ou limpeza que se
requira para manter a sua resistencia ao lume. Esta etiquetaxe non se quitara.

11.11.13 En espazos onde sexa posible a penetracion de produtos oleosos, as
superficies illantes seran impermeables aos ditos produtos ou aos seus vapores. Os
contornos dos illamentos disporanse de modo que se evite que se mergullen en eventuais
fugas ou escapes deses liquidos.

11.12 Medios de evacuacion.

11.12.1 As escaleiras e escalas disporanse de modo que se proporcione un rapido
acceso aos botes salvavidas e postos de embarque das balsas desde todos os espazos
de aloxamento de tripulacion e invitados, e desde os espazos de servizo en que a
tripulacion esta habitualmente, que non sexan espazos de maquinas. En particular
cumprirase co seguinte:

a) Por baixo da cuberta de anteparos habera dous medios de evacuacién para cada
compartimento estanco ou grupo similar de grupos de espazos (en calquera caso habera
polo menos dous por cada zona principal), e polo menos un deles sera independente
dunha porta estanca. Excepcionalmente poderase prescindir dun deles tendo en conta a
natureza do espazo, a sUa localizacién e o niumero de persoas que habitualmente se
aloxen ou traballen nel.

b) Por riba da cuberta de anteparos habera dous medios de evacuacion para cada
zona vertical principal ou grupo similar de espazos. Polo menos un dos medios de
evacuacion dara acceso a un escape facilmente accesible, que ofreza proteccion continua
contra incendios desde o seu nivel de orixe ata a cuberta de embarque.

c) Dentro de cada zona vertical principal habera polo menos unha escaleira
encerrada nun tronco que ofreza proteccidn continua contra incendios, na medida que
sexa practicable, a todos os niveis ata a cuberta de embarque, ou ata a cuberta mais alta
a que serve a escaleira (destas duas a cuberta mais alta). O largo, nimero e continuidade
das escaleiras seran adecuados para o numero de persoas que poidan usalas.

d) O acceso desde os troncos de escaleira ata as areas de embarque nos botes e
balsas debe evitar zonas de alto risco de incendio.

e) As escaleiras que conduzan a sé un espazo, € a un balcén nese espazo, non
deben ser consideradas como un dos medios de evacuacién prescritos.

f) Se a ponte de goberno ou a sala de radiocomunicacions non ten acceso directo a
cuberta de intemperie, disporanse dous medios de evacuacion, e un deles pode ser unha
xanela de suficiente tamafio.

g) Os troncos de escaleira non superaran os 3,5 m de desnivel vertical sen incluir un
descanso intermedio.

h) Nos casos en que o acceso directo a cuberta de embarque nas embarcacions de
supervivencia, como se prescribe en a) e b) anteriormente, non sexa practicable,
aceptarase unha via de evacuacion facilmente accesible, que proporcione proteccién
continua contra o lume desde o seu nivel de orixe ata unha cuberta exposta apropiada,
cun posterior paso directo a cuberta de embarque, sempre que estas vias de evacuacion,
incluindo as escaleiras exteriores, tefian iluminacién de emerxencia e pisos con proteccion
antiesvaramento.

i) O acceso desde os troncos de escaleira as zonas de embarque en botes e balsas
sera directo ou a través de rutas internas, que teran illamento e proteccién como se fosen
troncos de escaleira segundo as tdboas 1 e 2.

j)  Cando un espazo publico se estenda en vertical a mais de tres cubertas e contefia
materiais combustibles tales como mobiliario, e tefia acceso a outros espazos pechados,
cada nivel dentro do espazo tera dous medios de evacuacion, un dos cales dara acceso,
ofrecendo proteccion continua contra incendios, desde o seu nivel de orixe ata a cuberta
de embarque.
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11.12.2 Cada espazo de maquinas tera dous medios de evacuacion. En particular
cumprirase o seguinte:

a) Os dous medios de evacuacion deben consistir nunha das opciéns seguintes:

1. Dous xogos de escalas de aceiro, tan separadas entre si como sexa posible, que
conduzan a portas situadas na parte superior do dito espazo, separadas de modo similar,
e desde as que haxa acceso as correspondentes cubertas de embarque. Unha destas
escalas estara situada dentro dun recinto que ofrecera unha proteccion continua contra
incendios desde a parte inferior do espazo ata un lugar seguro féra del. O recinto sera de
aceiro ou material equivalente, illado onde sexa necesario, e contara cunha porta de
peche automatico no nivel mais baixo. Se se proporciona acceso ao recinto en niveis
intermedios, cada nivel tera unha porta de peche automatico de aceiro ou material
equivalente, ou

2. Unha escala de aceiro que conduza a unha porta situada na parte superior do
espazo, desde a que haxa acceso a cuberta de embarque, e ademais, na parte inferior do
espazo e nun lugar bastante afastado da mencionada escala, unha porta de aceiro,
manobrable desde ambos os lados e que ofreza unha via segura de evacuacion desde a
parte inferior do espazo cara a cuberta de embarque.

b) Pddese eliminar un dos medios de evacuacién requiridos pola alinea anterior nos
buques de vela cunha cdmara de maquinas de tamafo reducido, sempre que, xa sexa
por medio dunha porta ou dunha escala de aceiro e corredores, se proporcione unha ruta
de evacuacion segura aos postos de embarque. A hora de estudar se se pode permitir
esta exencidén, prestarase atencién a natureza e localizacién do espazo, asi como ao
numero de persoas que normalmente traballan nese espazo.

c) Existirdn dous medios de evacuacién nunha camara de control de maquinas
localizada no interior dun espazo de maquinas, un dos cales proporcionara unha
proteccién continua contra o lume ata un lugar seguro féra do espazo de maquinas.

11.12.3 Os ascensores non se consideraran como un dos medios de evacuacion
requiridos.

11.12.4 Excepcionalmente, poderase aceptar un unico medio de evacuacién para
espazos, que non sexan aloxamentos, nos cales s6 se acceda de forma ocasional,
sempre que a ruta de evacuacion non atravese unha cocifia, espazo de maquinas ou
porta estanca.

11.12.5 Os postos de reunién e os de embarque en cuberta teran unha superficie
suficiente tendo en conta o nimero de persoas esperado. Xeralmente os postos de
reunion seran contiguos aos de embarque. Nos de reunion a superficie sera suficiente
para acomodar todas as persoas asignadas a ese posto, a razén dunha superficie minima
de 0,35 m? por persoa.

11.13 Aparellos respiratorios para evacuacions de emerxencia (AREE).—Os que se
leven a bordo cumpriran coas especificacions do Cédigo internacional de sistemas de
seguridade contra incendios (cédigo SSCI). Habera polo menos un de respecto a bordo.

11.13.1 Todos os buques levaran polo menos dous AREE nos espazos de
aloxamento, e polo menos levaran dous en cada zona vertical principal.

11.13.2 En todos os buques, nos espazos de maquinas, os AREE estaran situados
e listos para o seu uso en posicidons facilmente visibles e accesibles rapida e facilmente
en caso de incendio. O seu numero e disposicién teran en conta a disposicion da camara
de maquinas e o0 numero de persoas que normalmente traballen nela. A sua posicion
estara indicada no plano de loita contra incendios.

11.14 Sistemas de ventilacion.

11.14.1 Os condutos de ventilaciéon seran de material non combustible. Porén, os
condutos curtos, en xeral que non excedan os 2 m de lonxitude, e cuxa secciéon non
exceda os 0,02 m?, non necesitan ser de material non combustible sempre que:
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a) Sexan dun material adecuado tendo en conta o risco de incendio,

b) Se utilicen unicamente no extremo final do sistema de ventilacion,

c) Non estean situados a menos de 600 mm, medidos ao longo do conduto, dunha
abertura nunha divisiéon «A» ou «B», incluidos os ceos rasos continuos de clase «B».

11.14.2 Cando os condutos de ventilacidon cunha seccion util que exceda os 0,02 m?
atravesen anteparos ou cubertas de clase «A», a abertura serd revestida cun manguito
de aceiro, salvo que os condutos sexan xa de aceiro nas inmediacions do paso do
anteparo ou cuberta. Os condutos e manguitos cumpriran o seguinte:

a) Os manguitos terdn unha espesura minima de 3 mm e unha lonxitude minima de
900 mm. Se atravesan un anteparo, colocaranse de modo que queden preferentemente
450 mm a cada lado do anteparo. Os condutos ou os manguitos que revisten os condutos
teran illamento que garanta a mesma integridade ao lume que a do anteparo ou cuberta
que atravesa o conduto.

b) Os condutos cunha seccion transversal util que exceda os 0,075 m? estaran
dotados de valvulas de bolboreta contra incendios, ademais do requirido na alinea a)
anterior. A valvula sera de operacion automatica, pero podera tamén pecharse
manualmente desde ambos os lados do anteparo ou cuberta, e incorporara un indicador
aberto/pechado. Estas valvulas de bolboreta non son exixibles cando os condutos
atravesen os espazos totalmente encerrados en divisions de clase «A», e non dean
servizo a tales espazos, sempre que os condutos tefian polo menos a mesma integridade
ao lume que as divisiéns que atravesan.

11.14.3 Os condutos de ventilacion dun espazo de maquinas de categoria A,
espazos de maquinas, cocifias e espazos que contefan vehiculos con combustible nos
seus depdsitos ou tanques con ese combustible, non pasaran por espazos de aloxamento,
de servizo nin postos de control, salvo que cumpran as condicidéns que se especifican a
continuacion, de a) ata d), ou ben e) e f):

a) Estean construidos de aceiro cunha espesura minima de 3 mm, ou de 5 mm,
para condutos de largo ou diametro ata 300 mm e 760 mm (ou superiores),
respectivamente. Para condutos de diametros intermedios, a espesura calcularase por
interpolacion lineal.

b) Estean soportados e reforzados adecuadamente.

c) Tefan preto das penetracions valvulas contra incendios de bolboreta automaticas.

d) Estean illados con estandar «A-60» desde o espazo de maquinas ou cocifia ata
un punto polo menos 5 m mais ala de cada valvula de peche, ou ben

e) Estean construidos de aceiro de acordo coas alineas a) e b) anteriores, e

f) Esteanillados con estandar «A-60» en todo o seu percorrido a través dos espazos
de aloxamento, servizo ou postos de control. As penetracidns de divisidons de zonas
principais deben tamén cumprir co que exixe 11.14.8.

11.14.4 Os condutos de ventilacion para os espazos de aloxamento, de servizo ou postos
de control non pasaran a través dun espazo de maquinas de categoria A, cocifia, espazos con
vehiculos ou embarcacions con combustible nos seus tanques ou tanques con ese combustible,
salvo que cumpran co que se especifica desde a) ata c), ou d) e e) a continuacion:

a) Cando pasen por un espazo de categoria A ou cocifia, 0s condutos estean
construidos de aceiro de acordo con 11.14.3, a) e b),

b) Se instalen valvulas de bolboreta automaticas preto das penetracions, e

c) A integridade ao lume dos limites dos espazos de maquinas ou cocifias se
mantefia nas penetracions, ou

d) Cando pasen por un espazo de maquinas de categoria A ou cocifia, os condutos
sexan de aceiro como se especifica en 11.14.3,a) e b), e

e) Nun espazo de maquinaria ou cocifia, os condutos estean illados «A-60», agas
que as penetracions de divisidns de zonas principais deben tamén cumprir co que se di
en 11.14.2.



=2E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 253 Sabado 18 de outubro de 2014 Sec.l. Pax. 66

11.14.5 Os condutos con seccion transversal que exceda os 0,02 m? e atravesen
anteparos clase «B» estaran revestidos con manguitos de 900 mm de lonxitude, divididos
preferentemente en 450 mm a cada lado do anteparo, salvo que o conduto sexa de aceiro
nesa lonxitude.

11.14.6 Nos postos de control situados féra dos espazos de maquinas e noutros
postos de control normalmente atendidos tomaranse medidas para que a ventilacion,
visibilidade e protecciéon ante o fume se mantefian, de modo que a maquinaria e o
equipamento contidos na estacién de control se poidan seguir supervisando e continden
funcionando de modo efectivo. Proporcionaranse medios alternativos e separados de
subministraciéon de aire para minimizar a posibilidade de que ambos introduzan fume de
modo simultaneo. Estes requisitos non se aplican a postos de control situados sobre, e
abertos, a unha cuberta exposta, ou ben onde os medios locais de peche poidan ser
igualmente efectivos.

11.14.7 Os condutos de exhaustacién desde unha cocifia construiranse con divisions
de clase «A» onde atravesen espazos de aloxamento e/ou espazos que contefian
materiais combustibles. Adicionalmente aos requirimentos de 11.14.3, os condutos de
exhaustacion teran:

a) Unha reixa con filtro antigraxa desmontable para a sua limpeza.

b) Unha valvula de bolboreta contra incendios na parte baixa do conduto.

c) Dispositivos para apagar os ventiladores de exhaustacion, operados desde a
cocifia, e

d) Medios fixos de extincion para posibles incendios xerados no interior do mesmo
conduto.

11.14.8 Cando sexa necesario que un conduto de ventilacion pase a través dunha
zona vertical principal, instalarase unha valvula contra incendios a proba de fallos de
peche automatico adxacente a division. A valvula poderase pechar manualmente desde
cada lado da division. A posicidon de operacién sera facilmente accesible e marcada con
cor vermella reflectora. O conduto entre a divisién e a valvula sera de aceiro ou material
equivalente e illado para cumprir cos requisitos do Convenio SOLAS, capitulo 1I-2, regra
9. A valvula fixarase en, polo menos, un lado da divisién, cun indicador visible que mostre
cando esta aberta a valvula.

11.14.9 As entradas e saidas dos sistemas de ventilacion poderanse pechar por fora
do espazo ventilado.

11.14.10 A ventilacién mecanica dos aloxamentos, espazos de servizo, postos de
control e espazos de maquinas debera poder pararse desde unha posicion facilmente
accesible féra do espazo ventilado. Esta posicion non debera quedar faciimente illada en
caso de lume nos espazos ventilados. Os medios de parada desa ventilacién mecanica
nun espazo de maquinas deberan estar completamente separados dos medios de parada
das ventilaciéns de calquera outro espazo.

11.14.11 Os espazos publicos que se estendan en vertical tres ou mais cubertas e
contefian materiais combustibles tales como mobiliario, e outros espazos pechados,
estaran provistos dun sistema extractor de fumes. Este sistema activarase polo sistema
xeral de deteccion de fumes e, ademais, tera control manual. Os ventiladores seran tales
que poidan renovar o volume total do espazo en menos de 10 min.

11.14.12 Os pafois que contefian produtos inflamables teran medios de ventilacion
separados doutros sistemas. A ventilacion sera tal que impida a formacion de vapores
inflamables tanto a alto como baixo nivel no espazo. As entradas e saidas dos ventiladores
estaran situadas de modo que non extraian nin insuflen aire en ou desde unha area que
poida causar un risco indebido, e estaran dotadas de proteccidon antichispas.

11.14.13 Os sistemas de ventilacion de espazos de maquinas de categoria A seran
independentes dos sistemas que sirvan a outros espazos.

11.14.14 Todos os espazos pechados que contefnan tanques amovibles de
combustible se ventilaran independentemente dos sistemas que sirvan a outros espazos.

11.14.15 Disporase ventilaciéon para previr a acumulaciéon de concentraciéns
perigosas de gases inflamables que poidan emitir as baterias.



=2E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 253 Sabado 18 de outubro de 2014 Sec.l. Pax. 67

11.14.16 Pddense instalar aberturas de ventilacién nas partes inferiores das portas dos
camarotes e dos espazos publicos nos corredores. A sUa area total neta non excedera os 0,05 m?2.

11.14.17 Os condutos para a exhaustacion de lavandarias teran aberturas de
inspeccioén e limpeza adecuadamente situadas.

11.14.18 Todas as valvulas de bolboreta contra incendios cumpriran o prescrito na
Resolucion OMI A.754 (18), tal e como se menciona no cédigo FTP, anexo 1, parte 3.

11.15 Sistemas fixos de deteccion e alarma de lume, e sistemas de pulverizadores
de deteccion e alarma de lume.

11.15.1 Cada zona separada en todos os espazos de aloxamento e servizo, excepto
0s espazos que non tefian risco apreciable de incendios tales como espazos baleiros,
espazos sanitarios, etc., estara provista dun sistema de deteccion e alarma contra
incendios con pulverizadores automaticos de tipo aprobado que cumpra os requisitos do
SOLAS, capitulo 1I-2, parte C, regra 7, e do cédigo SSCI, capitulo 8, ou dun estandar
equivalente aceptado pola Administracién. O sistema estara desefiado para permitir a
operacion simultanea de todos os pulverizadores instalados na zona mais demandante
hidraulicamente. A superficie minima de operacién simultdnea deberiase asumir como a
maior das limitadas por divisions «A-O», ou unha area igual 4 manga ao cadrado, a que
sexa maior das duas.

11.15.2 Adicionalmente, debera instalarse un sistema fixo de deteccion e alarma de
tipo aprobado que cumpra cos mesmos estandares do punto anterior € co capitulo 9 do
cédigo SSCI. Incorporara deteccién de fumes nos corredores, troncos de escaleira e rutas
de evacuacion dentro dos aloxamentos.

11.16 Deteccidon do lume e alarmas.

11.16.1 Instalaranse avisadores de accionamento manual que cumpran os requisitos
do SOLAS, cap. II-2, parte C, regra 7, e o cédigo SSCI, capitulo 9.

11.16.2 En todos os buques de 85 ou mais metros de eslora L instalarase un sistema
megafonico nos espazos de aloxamento e servizo, postos de control e cubertas expostas,
que cumpra co SOLAS, cap. lll, regra 6.5.

11.17 Medidas para o combustible.

11.17.1 As disposicions para o almacenamento, distribucion e uso de combustible
seran tales que minimicen o risco de lume ou explosion.

11.17.2 Na medida do posible, os tanques de fuel seran estruturais.

11.17.3 Cando os tanques, diferentes dos de dobre fondo, estean necesariamente
situados adxacentes ou dentro dun espazo de maquinas de categoria A, polo menos un
dos seus costados verticais sera contiguo aos contornos da camara de maquinas.
Ademais, preferentemente teran un limite comuan cos tanques de dobre fondo. A superficie
do tanque comun cos espazos de maquinas sera a minima posible.

11.17.4 Cando os contornos verticais dun tanque nun espazo de maquinas forme co
forro do costado do buque un angulo agudo permitirase unha pequena superficie horizontal
na base do tanque, necesaria para dar cabida a certos aspectos practicos construtivos.

11.17.5 Se a disposicion da maquinaria é tal que sexa necesario un tanque cunha
gran superficie horizontal na sta base, disporase un cofferdam, con adecuados medios
de ventilacion, para protexer a base do tanque do efecto dun incendio na sala de
maquinas.

11.17.6 Os tanques de combustible situados dentro dos limites dun espazo de maquinas
de categoria A non conteran combustible dun punto de inflamacion inferior a 60 °C.

11.17.7 Excepto para buques construidos en materiais diferentes do aceiro, onde os
tanques deberian ser metalicos, prohibese o uso de tanques de combustible amovibles.

11.18 Disposicidons para o aceite lubricante e outros liquidos inflamables.—A
disposicion para o almacenamento, distribucion e uso do aceite utilizado nos sistemas de
lubricacion a presion sera tal que se minimicen os riscos de lume e explosion. Aplicarase
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0 mesmo a outros liquidos inflamables utilizados baixo presién en sistemas de transmision
de potencia, control, activacién, calefaccion, etc.

11.19 Prohibicién de transporte de hidrocarburos inflamables nos piques de proa.—
Non se transportara combustible, aceite nin outros hidrocarburos inflamables nos tanques
do pique de proa.

11.20 Disposiciéns para os combustibles gasosos de uso doméstico.—Cando se use
combustible gasoso para uso doméstico, as disposicions para o seu almacenamento,
distribucién e uso seran tales que, tendo en conta os riscos de lume e explosion que
comporta, se preserve a seguridade do buque e das persoas a bordo. A instalacién sera
conforme un estandar nacional ou internacional recofecido e cumprira co dito no nimero
10.9, anterior.

11.21 Calefactores.—De se utilizaren, estaran fixados no seu lugar e construidos de
modo que se reduza o risco de incendio a un minimo. O desefio e a colocacion destes
dispositivos sera tal que a roupa, as cortinas e os materiais similares non se poidan ver
afectados nin arder por causa da calor.

CAPITULO 12
Dispositivos de extincidon en buques de menos de 500 GT

12.1 Xeneralidades.

12.1.1 Os dispositivos de extincién seran dun tipo aprobado pola Administraciéon
competente en cada caso e, ademais, cumpriran os requisitos minimos da taboa 1 e o
expresado en 12.2.

12.1.2 Os dispositivos de extincidn dispostos ademais dos requiridos en 12.1.1
seran dun tipo aceptable pola Administracion.

12.1.3 Asituacién dos dispositivos de extincion estara claramente sinalizada.

Taboa 1. Dispositivos de extincion. Buques de menos de 500 GT

Chorro de auga —suficiente para alcanzar calquera parte do buque—. 1
Bomba contra incendios —independente ou movida pola maquina 1
principal—.

Bomba contra incendios adicional, fonte de enerxia e aspiracion

desde o mar, independentes —en local diferente da 2—. 1

Capaz de fornecer auga de

Colector e bocas de incendio. acordo con 1, cunha
mangueira dunha soa peza
Mangueiras —con lanzas de dobre efecto e peche—. 3

En cada cuberta non debe

existir ningun punto a unha

distancia maior de 10 m do
extintor mais préximo.

Extintores —portatiles (espazos de aloxamento e servizo)-.

Extintores —para espazo de maquinas con motores de combustion
interna— as opcions son:

a) Un sistema fixo de extincion de tipo aprobado segundo o

codigo SSCI
b)
1. un extintor portatil para lumes de combustible por cada (7 méax.)
76,4 kw, ou 2+1

2. dous extintores portatiles para lumes de combustible,
xunto con:

1 extintor de escuma de 45| ou,
1 extintor de po de 20 kg ou,
1 extintor de CO, de 16 |
Traxes de bombeiro —incluindo un aparello respiratorio dun tipo
aprobado-.
Manta antichamas —en cocifia—. 1
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En relacién co numero 8 da taboa anterior, logo de aprobacion da Direccion Xeral da
Marifia Mercante, poderase reducir o niumero de aparellos respiratorios a un de existiren
limitacidns notorias da capacidade de almacenamento.

12.2 Requisitos especificos.

12.2.1 Chorro de auga. Polo menos un chorro, lanzado por unha mangueira dunha
soa peza, alcanzara calquera parte do buque a que poidan acceder normalmente
pasaxeiros ou a tripulacion durante a navegacion, calquera pafiol e calquera punto de
calquera espazo de carga cando este estea baleiro.

12.2.2 Bombas contra incendios.

Teran unha capacidade de:
2,5 X [1 + 0,066 X VL X (B + D) ] m’/hora

En que:

— Léaeslora.
— B é amanga.
— D é o puntal.

Cando se descargue auga ao maximo de capacidade da bomba por medio de duas
bocas adxacentes, a bomba debe ser capaz de manter unha presiéon de auga de 0,2 N/
mm? en calquera das bocas. A segunda bomba, que pode ser portatil, tera polo menos
unha capacidade do 80 % do expresado en 12.2.2 anterior, e debera ser capaz de
fornecer auga ao colector principal. Deberd, asi mesmo, instalarse unha toma de mar fixa
exterior a camara de maquinas. Non se admitiran succions portatiles de lanzamento pola
borda. Cada bomba contra incendios centrifuga estara dotada dunha vélvula de non
retorno na sua conexion ao colector.

12.2.3 Colector e bocas contra incendios. Disporanse un colector, tubaxes e bocas
contra incendios.

O colector e a tubaxe de servizo de conexiéon as bocas dimensionaranse para o
réxime de maxima descarga das bombas. A sUa construcion sera tal que:

— Non se danen co lume.
— Non se corroian facilmente.
— Estean protexidas ante a conxelacion.

Cando o colector principal sexa alimentado por dias bombas, unha en maquinas e
outra fora, disporase o illamento deste dentro da camara de maquinas e a segunda
bomba podera alimentar o colector principal e as bocas exteriores a camara. A valvula ou
valvulas de illamento poderan ser accionadas manualmente desde féra da camara de
maquinas nunha posicién facilmente accesible en caso de incendio.

O colector non tera conexions diferentes das necesarias para a loita contra incendios
e o baldeo. As bocas contra incendios estaran situadas de modo que a conexién das
mangueiras sexa facil, protexidas de danos, e estaran distribuidas de maneira que cun sé
tramo de mangueira se poida chegar a calquera parte do buque. Asi mesmo, teran
valvulas que permitan illar e quitar unha mangueira coa bomba en funcionamento.

12.2.4 Mangueiras. Non excederan os 18 metros de lonxitude e, en xeral, o seu
diametro non sera inferior a 45 mm. Manteranse xunto cos seus accesorios en lugares
accesibles, préoximos as bocas de conexion. As que tefian subministracion desde unha
bomba teran lanzas de dobre efecto, chorro/aspersion, e dispositivo de peche, de
diametros de 19, 16 ou 12 mm dependendo da sua aplicacion. Nos espazos de
acomodacion e servizo, o diametro das boquillas non se necesita que exceda os 12 mm.
Nos espazos de maquinas e espazos exteriores, o diametro da lanza sera aquel co que
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se obtefia o maior caudal posible con dous chorros fornecidos pola bomba mais pequena
a presion como se especifica en 12.2.2.

As bocas e as suas conexidéns nos espazos interiores teran as suas mangueiras
conectadas de modo permanente. O nimero de mangueiras e tobeiras sera, como
minimo, tres (3).

12.2.5 Extintores portatiles para uso en espazos de aloxamento e servizo. O
numero, colocacion, tipo de axente extintor e capacidade seleccionaranse de acordo co
risco de lume existente, pero en cada cuberta estaran dispostos de tal forma que non
disten mais de 10 m de calquera punto €, como minimo, tres (3). Seran de capacidade e
tipo aprobado pola Administracion. Os de CO, non se instalaran en espazos de
aloxamento. Colocaranse exteriormente adxacentes a entrada dos espazos en que se
utilizaran, excepto aqueles que se dispofian para un risco especifico nun espazo
normalmente ocupado por persoas, tal como unha cocifia. Estaran colocados en lugares
accesibles e sinalizados. Levaran a bordo recargas para polo menos o 50% de cada tipo
e capacidade dos extintores a bordo. Se un extintor non é dun tipo que poida ser
recargado a bordo en navegacion, disporase doutro adicional do mesmo tipo.

12.2.6 Extincién de lume en espazos de maquinaria. Nos espazos de maquinas que
conteflan motores de combustién interna disporanse dispositivos de extinciéon polo menos
como se indica no punto 7 da taboa 1, Dispositivos de extincion.

Nos espazos de maquinas que contefian unha caldeira, tanque de sedimentacion ou
calquera outro dispositivo alimentado con combustible, disporase un sistema fixo de
extincion que cumpra co cédigo SSCI. Instalaranse, ademais, extintores portatiles en
numero, tipo e capacidade segundo o posible risco de incendio. En calquera caso,
instalaranse:

a) En camaras de caldeiras: polo menos 2.
b) En espazos que contefian instalaciéns de combustible: polo menos 2.
c) Enespazos con chama: polo menos 1.

CAPITULO 13
Dispositivos de extincion en buques de 500 ou mais GT

Todos os buques cumpriran os requisitos do Convenio SOLAS, capitulo 11-2, regra 10,
€ as slas emendas, para o buque e o0 seu equipamento. Para os efectos da aplicacion do
convenio consideraranse os requisitos exixidos como buque de carga.

En ningun caso se aplicaran requisitos de menor rigor que os que se aplican a un
buque de menos de 500 GT.

A situacién dos dispositivos de extincion estara claramente sinalizada.

CAPITULO 14

Radiocomunicaciéns, equipamentos de axuda a navegacion, visibilidade desde a
ponte e luces, marcas e sinais acusticos

14.1 Radiocomunicacions.
14.1.1 Equipamentos radioeléctricos obrigatorios.

a) Os buques de recreo, tanto se estan autorizados a levar pasaxeiros como se non
o estan, deberan ir provistos dos equipamentos que se indican na seguinte taboa, en
funcion da zona por onde estean autorizados a navegar.
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Zonas de navegacion

Navegacion P
Equipamento ilimitada Navegacion limitada
Todas as zonas Ata 24 millas Ata 90 millas
(A1+A2+A3+A4) (A1) (A1+A2)
Estacion terrestre de buque para comunicacions X _ B
por satélite.
Radioteléfono de MF/HF con chamada selectiva X _ _
dixital (DSC).
Radioteléfono de MF con chamada selectiva _ B X
dixital (DSC).
Radioteléfono de VHF con chamada selectiva X X X
dixital (DSC).
Radiobaliza de 406 MHz. X X
Receptor NAVTEX. X -
Receptor de chamada intensificada a grupos
X - -
(LIG).
<300GT=1 <300GT=1
Respondedor de radar de 9 Ghz ou AIS SART. 2 >300GT= 2 >300GT= 2
_ <300GT=1 <300GT=1
Bidireccional portatil de VHF. <B00GT=2 | 300G6T=2 | 2300GT=2
>500GT=3 _ -
2500GT=3 2500GT=3
Radioteléfono duplicado de VHF con chamada X _ _
selectiva dixital (DSC).
Sistema de identificacion automatica (AlS). X X X
Sistema de identificacion automatica a longa X
distancia (LRIT).

No referente & navegacion limitada na taboa anterior, teranse en conta as disposicions
sobre zonas maritimas nacionais establecidas no artigo 4 do Real decreto 1185/2006.

No referente a estacion terrestre de buque para comunicaciéns por satélite da taboa
anterior, podera ser un terminal de satélite de Inmarsat ou doutro operador que fose
aprobado pola OMI para cumprir co SMSSM.

No referente a estacion terrestre de buque para comunicaciéns por satélite e ao
radioteléfono de MF/HF con chamada selectiva dixital (DSC) da tdboa anterior, para a
zona A3, o equipamento obrigatorio podera ser, ben un equipamento de MF/HF, ben un
terminal de satélite aprobado para o SMSSM. Para a zona A4, requirese a dispoiibilidade
de ambos os equipamentos.

No referente ao radioteléfono de MF con chamada selectiva dixital (DSC) sinalado na
tdboa anterior, admitese un equipamento de MF/HF.

O receptor de chamada intensificada a grupos (LIG) sinalado na tadboa anterior é
obrigatorio s6 se o buque navega por zonas onde non estea establecido o servizo
NAVTEX.

No referente ao sistema de identificacion automatica a longa distancia (LRIT) da
tdboa anterior, sera obrigatorio s6 para buques iguais ou maiores de 300 GT que realicen
viaxes internacionais e naveguen féra da zona maritima A1.

14.1.2 Normas de instalacion e funcionamento dos equipamentos.

a) Os equipamentos radioeléctricos e dispositivos de salvamento cuxa instalacion
sexa obrigatoria deberan cumprir co Real decreto 809/1999, do 14 de maio. O
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equipamento de VHF duplicado, asi como aqueles cuxa instalacion sexa voluntaria,
poderan cumprir co Real decreto 1890/2000, do 10 de novembro.

b) Os equipamentos bidireccionais portatiles de VHF deberan ser aptos para cumprir
co Sistema mundial de socorro e seguridade maritimos (SMSSM). Con todo, un dos
equipamentos exixidos para os buques de arqueo igual ou superior a 500 GT podera ser
do tipo non-SOLAS, ainda que debera cumprir coas prescricions de estanquidade
aprobadas mediante a norma europea IEC 60529 IPX7.

c) Nos buques de eslora igual ou superior a 85 m, un dos equipamentos portatiles
de VHF e un dos respondedores de radar deberan ir estibados no bote salvavidas.

d) A potencia dos transmisores dos equipamentos obrigatorios de MF ou MF/HF de
que deban ir provistos os buques que realicen navegacions pola zona A2 non sera inferior
a 75 watts. Os equipamentos de MF/HF obrigatorios en zonas A3 e A4 non teran potencias
inferiores a 100 watts.

e) O LRIT podera ser un equipamento independente, aprobado, ou estar incluido no
mesmo terminal, aprobado para cumprir coa zona maritima A3.

f) Disporase a bordo do manual para uso dos servizos mébil maritimo e mabil
maritimo por satélite, asi como das publicacions ou folletos onde figuren os datos das
estacions costeiras e centros de salvamento espanois.

g) Disporase a bordo dunha fonte de enerxia de reserva independente, constituida
por baterias de acumuladores, capaces de alimentar durante tres horas todo o
equipamento basico de radiocomunicacions que o buque estea obrigado a levar, asi como
o GPS, a luz de emerxencia, equipamento AIS e LRIT, de ser o caso.

h) Antes de sair de porto, todo buque debera estar en condicidns de transmitir e
recibir alertas de socorro buque-buque, buques-costeira e costeira-buque a través de
todos os equipamentos que esta obrigado a levar. Con todo, no caso de que un buque
autorizado para zonas A3 e A4 se encontre nun porto onde non existan medios dispofiibles
de reparacion, o buque podera ser autorizado a navegar sen o funcionamento de
determinados equipamentos, coa condicién de que estea en condiciéns de transmitir e
recibir as alertas de socorro a través de, polo menos, dous medios de radiocomunicacions
separados e independentes. A reparacion dos equipamentos deberase levar a cabo no
primeiro porto onde haxa dispoiibles medios de reparacion.

14.2 Equipamentos de axuda & navegacion.

14.2.1 Os buques de recreo deberan ir provistos dos equipamentos de axuda a
navegacion que se indican a continuacion, cuxa instalacion sera obrigatoria.

a) Unradar de 9 Ghz, cuxo diametro efectivo da pantalla sera, como minimo, de 180
mm ou AlS SART.

b) Unha ecosonda.

c¢) Un compas magnético debidamente axustado, ou calquera outro medio
independente da subministracién de enerxia do buque, para determinar o rumbo.

O compas magnético ou o repetidor debera estar situado de tal maneira que sexa
perfectamente lexible polo temoneiro desde a posiciéon de goberno do buque. Asi mesmo,
debera estar provisto dunha luz alimentada a través dun cable de dobre fio. Nos buques
de aceiro, debera ser posible realizar a correccion do compas para coeficientes B, C e D,
asi como o erro producido pola escora.

d) Un dispositivo medidor da velocidade e da distancia ou outro medio para indicar a
velocidade e a distancia na auga.

e) Un receptor para o sistema de navegacién por satélite, o cal debera ir conectado
aos equipamentos de chamada selectiva dixital existentes a bordo.

f)  Un indicador de angulo do temén.

g) Un xirocompas ou compas magnético de recambio. Para buques menores de 300
GT, este aparello podera ser un compdas de inducion magnética (Fluxgate compas),
sempre que exista unha fonte de enerxia de emerxencia en caso de fallo da fonte de
enerxia principal.
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h) Un taximetro, un dispositivo para ler demoras ou outro medio, independente de
calquera subministracién de enerxia, capaz de tomar demoras ou marcacions nun arco
de horizonte de 360°.

i)  Un xogo de cartas nauticas actualizado, que cubra a ruta que se pretende seguir.
Admitirase a sua substitucion por un sistema de visualizacion de cartas electrénico.

14.3 Visibilidade desde a ponte.

14.3.1 A visibilidade desde a ponte de navegaciéon cumprira cos requisitos
establecidos na regra 22 do Convenio SOLAS, capitulo V. Os buques de eslora total
menor de 45 m cumpriran estas normas mentres lles sexa practico e razoable.

14.3.2 As xanelas poden estar inclinadas con respecto ao plano vertical, sempre
que, onde sexa necesario, se tomen medidas para evitar os reflexos prexudiciais da luz
desde dentro da ponte.

As xanelas da ponte non seran de cristal polarizado ou tinguido. Poderanse utilizar
pantallas portatiles tinguidas.

14.4 Luces, marcas e sinais acusticos.

14.4.1 Todos os buques cumpriran os requisitos do Codigo internacional para previr
as abordaxes no mar de 1972, e as suas emendas.

14.4.2 Todas as luces de navegacion poderan ser alimentadas desde a fonte de
enerxia principal e desde a de emerxencia.

14.4.3 O requisito de duplicidade daquelas luces para exhibir en navegacién
poderase satisfacer dispofiendo de lampadas de reserva que se poidan cambiar nun
tempo maximo de tres minutos.

14.4.4 Nos buques de recreo en que o cumprimento dalgun destes requisitos se
demostre inviable, a Direccién Xeral da Marifia Mercante podera aprobar disposicions
alternativas.

CAPITULO 15
Medios de fondeadura, amarre e remolque
15.1 Equipamento.

15.1.1 Considerarase que un buque de recreo ten o equipamento de fondeadura,
amarre e remolque adecuado cando o equipamento e a suUa instalacién cumpran coas
normas correspondentes establecidas por unha organizacion recofiecida.

15.1.2 Os buques que non estean equipados de acordo co establecido no punto
anterior poderan presentar unha solicitude alternativa para a sua aprobacion pola
Direccion Xeral da Marifia Mercante.

15.1.3 Todos os buques levaran polo menos duas ancoras a bordo, unha das cales
estara en disposiciéon de ser lanzada en calquera momento. Todo sistema mecanico de
levar a ancora estara conectado tamén ao xerador de emerxencia, se o houber, ou podera
ser accionado manualmente.

15.2 Buques de vela.—No dimensionamento das ancoras, cadeas e cables dos
buques de vela terase en conta o efecto adicional do vento debido aos mastros e a
enxarcia.
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CAPITULO 16
Aloxamentos e proteccidon das persoas
16.1 Xeral.

16.1.1 O buque contara cun estandar de habitabilidade adecuado que asegure o
confort, a saude, a seguridade e as posibilidades de recreo para todas as persoas a
bordo.

16.1.2 Asi mesmo, contarase cun estandar apropiado para os medios de acceso e
saidas de emerxencia, iluminacién, calefaccion, almacenamento e preparacién de
alimentos, comedor, seguridade de movemento polo buque, ventilaciéon e servizos de
auga.

16.1.3 De modo xeral, o estandar da acomodacién da tripulaciéon sera, como
minimo, equivalente ao establecido pola Organizacion Internacional do Traballo para os
tripulantes dos buques mercantes. As provisions do Convenio ILO aplicaranse nos buques
de mais de 500 GT. En buques mais pequenos, especialmente os buques de vela, estas
provisiéns aplicaranse no posible, pero en todo caso cada tripulante dispora da sua propia
cama ou liteira. Non se permiten os dormitorios onde o revestimento da cuberta estea por
baixo do nivel da lifa de auga mais alta.

16.1.4 A acomodacion da tripulacidon non se situara en lugares inseguros.

16.2 Vias de acceso e saidas de emerxencia.—Véxanse 10.7 e 11.12.

Todas as vias de acceso e saidas de emerxencia estaran dotadas de medios de
iluminacién de emerxencia. Poderan ser alimentadas polo menos durante media hora
pola fonte de enerxia de emerxencia ou por outros medios que sexan considerados
satisfactorios.

16.3 lluminacion.—Instalarase un sistema eléctrico de iluminacion capaz de fornecer
iluminacién adecuada en todos os espazos pechados de aloxamento e traballo. O sistema
desefiarase e instalarase de acordo co prescrito na seccion 4.

16.4 Calefaccion.—De se considerar apropiado, proverase unha adecuada
instalacion de calefaccion.

16.5 Almacenamento e preparacion de alimentos.

16.5.1 O piso da cocifia tera unha superficie antiesvaradia e proporcionara un bo
apoio para o pé.

16.5.2 Os mobles e aparellos de cocina seran de materiais resistentes a sucidade e
a humidade e as sUas partes metalicas resistentes a oxidacion.

16.5.3 A ventilacidon da cocifia estard instalada de modo que se asegure un fluxo
adecuado de aire fresco e unha descarga eficaz dos fumes ao exterior.

16.5.4 Se as placas da cocifia estdn montadas sobre un cardan, protexeranse
cunha barra fixa fora da placa para evitar accidentes persoais. Existira un medio de
fixacidon do mecanismo cardan.

16.5.5 Habera medios para que o cocifieiro se poida facer firme, con ambas as
mans libres para traballar, no caso de que os movementos do buque ameacen o traballo
seguro.

16.5.6 Proverase un almacenamento seguro e hixiénico para os alimentos e o lixo.

16.5.7 Provera(n)se zona(s) de comedor e entretemento de superficie suficiente
para acomodar o numero de persoas que habitualmente poidan usala(s).

16.6 Pasamans e agarradoiras.—Habera suficientes pasamans e agarradoiras na
acomodacion do buque para permitir o desprazamento seguro en todo momento e
situacién. Prestarase especial atencion as escaleiras.

16.7 Ventilacion.

16.7.1 Existira unha ventilaciéon efectiva en todos os espazos pechados aos cales
accede o persoal.
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16.7.2 En todos os espazos de aloxamento dos buques que fagan viaxes
internacionais longas ou operen en augas tropicais habera ventilacion mecanica. Como
minimo proporcionara seis (6) cambios por hora cando todos os accesos e outras
aberturas (distintas das entradas de ventilacion) dos espazos estan pechados.

16.7.3 Os sistemas de aire acondicionado proporcionaran un minimo de 25 m? de
aire a hora por persoa que se encontre no espazo en condiciéns normais de operacion.
As cocifias pechadas seran obxecto de especial consideracion e, de non dispofieren de
aire acondicionado, como minimo teran unha subministracion de aire limpo de 20
renovacions a hora e unha exhaustacién mecénica de 30 renovacioéns.

16.8 Servizos de auga.

16.8.1 Proverase subministracion adecuada de auga potable nos lugares
convenientes dos espazos de acomodacion. Todos os elementos do servizo (tanques,
tubaxes, etc.) deberan ser de materiais que permitan que a auga sexa de consumo
humano.

16.8.2 Adicionalmente, levarase a bordo unha reserva de auga potable suficiente
para subministrar polo menos 2 litros por persoa.

16.8.3 A nstalacion dunha planta potabilizadora a bordo sera de tipo aprobado.

16.9 Dormitorios.—Cada persoa a bordo tera a sua disposicion unha liteira ou cama,
de acordo coas indicacions da Organizacion Internacional do Traballo. Cando se
considere adecuado, proveranse medios con que previr unha caida.

Non habera acceso directo aos dormitorios desde os espazos de maquinas, cocifias,
pafnois de pinturas ou outros pafois, secadoiros de roupa, lugares comuns de lavado ou
WC. Nos espazos da tripulacion, na medida do posible, 0 maximo nimero de persoas por
dormitorio sera de dous, con acceso expedito polo menos a un dos costados da cama.
Calquera aumento sobre este maximo permitido sera de conformidade coa Administracion.

16.10 Aseos.—Instalaranse servizos sanitarios adecuados a bordo, polo menos, a
razon dunha ducha por cada oito (8) persoas ou fraccion e un lavabo e un inodoro por
cada seis (6) persoas ou fraccion.

Tomaranse precaucions para que no sistema sanitario, incluindo o tanque séptico,
non exista posibilidade de que gases procedentes do tanque poidan regresar aos
servizos, mesmo no caso de que falle o sifon.

16.11 Facilidades de estiba para os efectos persoais.—Proveranse para cada persoa
a bordo medios adecuados para gardar a roupa e 0s seus efectos persoais.

16.12 Fixacion do equipamento pesado.—Todos os elementos pesados, tales como
lastre, baterias, cocifia, etc., estaran fixados con seguridade no seu lugar. Todos os
caixons de almacenamento que contefian artigos pesados teran tapas ou portas que se
poidan manter pechadas de modo seguro.

16.13 Proteccion das persoas.

16.13.1 Superestruturas e casetas. A resistencia estrutural de calquera delas
cumprira os requisitos dunha organizacion recofiecida para estes efectos, en funcion de
cada buque e da sua zona de operacion.

16.13.2 Amuradas e pasamans.

16.13.2.1 As amuradas e/ou varandas de todas as cubertas seran como minimo dun
(1) metro de altura. Ningunha abertura nas varandas de defensa excedera en altura os
380 mm. Onde non exista amurada, ou a altura desta sexa inferior a 230 mm, a abertura
inferior non excedera os 230 mm. Estaran soportados por reforzos ou candeeiros a
intervalos non maiores de 2,2 metros. Os rais ou cables horizontais espazaranse con
intervalos iguais.

16.13.2.2 Existiran medios satisfactorios tales como pasamans, andariveis,
pasarelas ou pasos inferiores, para a proteccion da tripulacion no seu paso a e desde os
aloxamentos, espazos de maquinas ou calquera outro lugar de traballo no buque.
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16.13.2.3 Cando a operacion do buque sexa impedida pola provision de amuradas
ou varandas de acordo co indicado en 16.13.2.1, sera sometida a consideracion da
Administracion a alternativa proposta de modo que sexa satisfeita unha proteccion
equivalente para as persoas en cuberta.

16.13.3 Traballo seguro en altura, pola borda e o botalé dos buques de vela.

16.13.3.1 Cando sexa necesario o acceso ao aparello, botalé ou féra das bordas,
proporcionaranse medios a tripulacién para traballar con seguridade, de acordo coa
normativa de seguridade no traballo.

16.13.3.2 Os medios previstos estaran baseados en practicas seguras en cada tipo
de buque. Incluiran sen estar limitados a:

a) Redes de seguridade baixo o botalé.

b) Agarradoiras ou estais (de metal ou cables) fixados ao longo do botald, asi como
medios para agarrarse ou conectar os arneses.

c) Uso obrigatorio de arneses de seguridade para traballar nos mastros, féra das
bordas ou no botald.

d) Un namero suficiente de estribos ou cabos aparellados de modo permanente
para permitir aos marifieiros estaren de pé mentres traballan nas vergas das gavias ou no
botalé.

e) Agarradoiras de metal ou cable fixadas ao longo da parte superior, para
suxeitarse coas mans ou enganchar os arneses.

f) Medios seguros para rubir aos mastros, tales como estribos ou chanzos fixados
ao mastro ou os tradicionais frechastes.

16.13.4 Indumentaria persoal. Sera responsabilidade do armador ou do patrén que
se cumpra o seguinte:

a) Cada persoa a bordo dispora de indumentaria de proteccién apropiada para as
temperaturas do aire e da auga de mar.
b) Cada persoa a bordo dispora de calzado antiesvaradio mentres se atope a bordo.

16.13.5 Ruido.

16.13.5.1 Teranse en conta as recomendacions do cddigo sobre niveis de ruido a
bordo dos buques, Resolucion A.468 (XII), publicado en 1982.

16.13.5.2 Para a navegacion segura é importante que os sinais sonoros e as
comunicaciéns en VHF se oian ben na ponte de navegacién en condiciéns normais de
navegacion.

16.13.5.3 Os limites do ruido recomendados nos espazos de maquinas con atencion
permanente ou durante periodos prolongados son de 90 dB(A) en maquinas e de 85
dB(A) en talleres e pafiois. En espazos de maquinas sen atencion permanente, o limite
recomendado é de 110 dB(A). Estes limites establécense con base no uso de protectores
do oido.

16.13.5.4 Indicarase cos letreiros apropiados a necesidade de usar protectores de
oidos nas entradas dos espazos cuxo nivel de ruido exceda os 85 dB(A).

CAPITULO 17
Transferencia de persoas a bordo
17.1 Embarcacions («Dinghies»).

17.1.1  Se un buque leva a bordo unha embarcacion (rixida, semirrixida ou inflable)
para a transferencia de persoas & terra ou a bordo, esta debera ser adecuada para o dito
uso; o armador ou propietario efectuara recofiecementos de maneira regular e manterase
dun modo adecuado.
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17.1.2 O equipamento de seguridade a bordo dela sera o adecuado para o seu uso
€ zona de operacion.

17.1.3 Cada embarcacion estara marcada co maximo numero de persoas que poida
transportar de modo seguro, considerando un peso medio de 75 kg/persoa, e o nome do
buque a que da servizo.

17.1.4 Se o combustible do motor da embarcacion é gasolina, teranse en conta as
precaucions necesarias para este combustible. Véxase a seccidon correspondente deste
anexo.

17.2 Helicopteros.

17.2.1 Naqueles buques en que estean previstas operacions helicoptero-buque, a
zona de aterraxe estara situada nunha zona adecuada sobre a cuberta de intemperie ou
de superestrutura, ou nunha plataforma permanentemente unida a estrutura do buque
construida para tal fin, e cumprirase o seguinte:

a) Estara proxectada e construida de acordo coas regras dunha organizacion
recofiecida relativas a resistencia estrutural de zonas de aterraxe de helicépteros en
buques. A dita organizacidon recofiecida emitira un certificado de cumprimento.

b) Para calquera outro aspecto, entre outros o tamafio, medios de acceso, zonas
despexadas de obstaculos, iluminaciéon, marcas e balizamento, teranse en conta as
disposicions da Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI); en particular, o
volume 2 (Heliportos) do anexo 14 da Convencién de Aviacion Civil Internacional e
calquera outra norma nacional ou internacional aplicable.

c) Cumpriranse todos os requisitos do capitulo 11-2 de SOLAS relativos a instalacions
de helicopteros.

d) As operaciéns helicoptero-buque estaran restrinxidas aos limites aceptables,
tanto de climatoloxia como de movementos do buque, establecidos polas autoridades
competentes.

e) A zona de aterraxe proxectarase para o helicéptero de maior tamafio que se
pretenda usar.

f)  Os procedementos operacionais do buque reflectiran o anterior na sta totalidade.

17.2.2 Se o buque dispon a bordo de hangar e instalaciéns de combustible para o
helicoptero, sera necesaria a aprobacion expresa da Direccion Xeral da Marifia Mercante.
Estas instalaciéns cumpriran todos os requisitos do capitulo II-2 de SOLAS e calquera
outra norma nacional ou internacional aplicable.

17.2.3 Poderase autorizar que, mentres non estea en uso, se poida pregar a parte
da zona de aterraxe do helicdptero que exceda as dimensiéns do casco do buque.

17.2.4 Salvo acordo en contrario entre a Direccion Xeral da Marifia Mercante e a
organizacion recofecida, tomarase un valor minimo de carga dinamica sobre a zona de
aterraxe de 2,5 veces o peso maximo en engalaxe do helicoptero mais pesado que se
prevexa que aterre nela.

17.2.5 O persoal da tripulacién que tefia tarefas asignadas dentro do equipo de
operacions da zona de aterraxe do helicoptero, asi como o oficial a cargo do dito equipo,
estara en posesion da correspondente titulacion.

17.2.6 A tripulacion a bordo estara familiarizada e adestrada en todo o relativo a
operacions de helicoptero en buques, e estara en posesién da correspondente titulacion.

17.2.7 Os procedementos de comunicacion buque-base e buque-helicéptero, os
procedementos de operacion do buque e a guia para emerxencias relativas a helicopteros,
contidos na guia de procedementos para operacions helicoptero/buque establecida pola
Camara Internacional de Transporte Maritimo (ICS), seran utilizados como parte dos
procedementos operacionais do buque.

17.3 Préacticos.—No caso de que o acceso a bordo do practico sexa obrigatorio,
disporanse os medios necesarios de acordo co prescrito en SOLAS, cap. V, regra 23, e
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na Resolucién OMI A.889 (21) «Medios de transferencia do practico», ou en calquera
outra norma nacional ou internacional aplicable.
17.4 Pranchas e escalas.

17.4.1 En todo momento en que estea atracado en porto, disporase dun medio
seguro de acceso a bordo, xa sexa despregado ou listo para despregarse. Se non esta
despregado, disporase dun medio de comunicacion entre as persoas de a bordo e as do
peirao.

17.4.2 As pranchas, pasarelas e escalas estaran fabricadas, con caracter xeral,
segundo un estandar nacional ou internacional recofiecido. En caso contrario, o fabricante
certificara a correspondente proba de carga. Alternativamente, a Administracion efectuara
todas as probas que se consideren necesarias. Deberanse seguir todos os procedementos
e instrucions do fabricante.

17.4.3 En todos os casos, as pranchas, pasarelas e escalas estaran claramente
marcadas co nome do fabricante, nimero do modelo, maximo angulo en uso e carga
maxima admisible (en nimero de persoas e en peso maximo). Disporan, asi mesmo, de
pasamans ou proteccions laterais.

17.4.4 As zonas a bordo dos accesos as pranchas e escalas estaran suficientemente
iluminadas.

17.4.5 Naqueles buques de eslora igual ou superior a 120 m disporase de escala
real, e esta estara suxeita ao exixido na regra 3-9 do capitulo II-1 de SOLAS.

CAPITULO 18
Caixa de primeiros auxilios

Observarase o disposto no Real decreto 258/1999, do 12 de febreiro, polo que se
establecen as condiciéns minimas sobre proteccion da salude e asistencia médica dos
traballadores do mar e as suas modificaciéns posteriores, segundo a sua navegacion.

CAPITULO 19
Prevencion da contaminacion

Neste capitulo recdllense os requisitos que deben cumprir os buques de recreo. Estes
non seran contrarios a outra lexislacion que lle sexa aplicable ao buque.

19.1 Xeneralidades.

19.1.1 Os buques de recreo cumpriran o Convenio internacional para previr a
contaminacion polos buques, MARPOL 73/78, cando lles sexa de aplicacion.

19.1.2 Os motores propulsores aos cales non lles sexa de aplicacién a regra 13 do
anexo VI de MARPOL deberan cumprir co indicado no Real decreto 2127/2004, do 29 de
outubro, polo que se regulan os requisitos de seguridade das embarcacions de recreo,
das motos nauticas, dos seus compofientes e das emisidns de escape e sonoras dos
seus motores, en aplicacion da Directiva 94/25/CE emendada pola 2003/44/CE, no
referente a emisions de escape.

19.2 Buques de recreo de menos de 400 GT.

19.2.1 Os buques de recreo de menos de 400 GT disporan polo menos dun tanque
de almacenamento con capacidade suficiente para conter os residuos de hidrocarburos
(lodos) e mesturas de augas oleosas que se xeren durante a travesia mais longa.

19.2.2 As tubaxes que empecen e acaben no tanque descrito no paragrafo anterior
non teran conexion directa ao mar, salvo a conexién universal a terra a que fai referencia
aregra 13 do anexo | de MARPOL.
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19.2.3 Asi mesmo, o tanque de almacenamento debera estar proxectado e
construido de maneira que se facilite a sUa limpeza e descarga dos residuos nas
instalacions de recepcion.

19.2.4 Aqueles buques que queden féra do ambito de aplicacion do anexo IV do
Convenio MARPOL, e no referente & prevencion da contaminacion polas augas sucias
dos buques de recreo, deberan cumprir as prescriciéons da Orde FOM/1144/2003, do 28
de abril, no seu capitulo V, e as stias modificaciéns posteriores, e a consideracion de que
a existencia dunha instalacién e tanques conformes coas correspondentes normas
UNE-EN ISO permiten cumprir coa Orde ministerial FOM/1144/2003, a marxe das
capacidades minimas que esta define.

19.2.5 Aos buques existentes que non cumpran co disposto en 19.2.4 seralles de
aplicacion o paragrafo anterior un ano despois da entrada en vigor do real decreto polo
que se aproba este anexo.
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