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I. DISPOSICIONS XERAIS

MINISTERIO DE TRANSPORTES, MOBILIDADE E AXENDA
URBANA

13115 Real decreto 929/2020, do 27 de outubro, sobre seguridade operacional e
interoperabilidade ferroviarias.

Titulo preliminar. Disposicions xerais.

Artigo 1. beecto.
Artigo 2. Ambito de aplicacion.

TituloI. Réxime de seguridade operacional sobre a Rede ferroviaria de interese xeral.
Capitulo I. A seguridade operacional ferroviaria.

Artigo 3. A seguridade operacional ferroviaria.

Artigo 4. Funcions dos axentes do sistema ferroviario.

Artigo 5. Réxime de circulacion sobre a Rede ferroviaria de interese xeral.

Artigo 6. Medidas especiais no caso de perturbacions do trafico ferroviario.

Artigo 7. Obriga de rexistrar datos sobre sucesos relacionados coa seguridade
ferroviaria e informar sobre eles.

Artigo 8. Informe anual da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria.

Artigo 9. Plans anuais de seguridade.

Capitulo Il.  Desenvolvemento e xestiéon da seguridade ferroviaria.

Artigo 10. Indicadores comuns de seguridade, métodos comuns de seguridade e
obxectivos comuns de seguridade.

Artigo 11.  Normas nacionais no ambito da seguridade.

Artigo 12. Establecemento e notificacion de novas normas nacionais no ambito da
seguridade.

Artigo 13. Sistemas de xestidon da seguridade.

Artigo 14. Informes anuais de seguridade.

Capitulo Ill.  Autorizacion de seguridade.

Artigo 15. Autorizacion de seguridade dos administradores de infraestruturas.

Artigo 16. Solicitude da autorizacion de seguridade.

Artigo 17. Resolucion sobre a solicitude de outorgamento da autorizacién de
seguridade.

Artigo 18. Vixencia da autorizacién de seguridade.

Artigo 19. Supervisidn da autorizacién de seguridade.

Artigo 20. Revogacion da autorizacion de seguridade.

Capitulo IV. Certificado de seguridade unico.

Artigo 21. Certificado de seguridade unico.

Artigo 22. Solicitude do certificado de seguridade unico na Rede ferroviaria de
interese xeral.

Artigo 23. Resolucién sobre a solicitude de outorgamento do certificado de seguridade
unico.

Artigo 24. Vixencia do certificado de seguridade Unico.

Artigo 25. Supervisién do certificado de seguridade unico.

Artigo 26. Procedemento de revogacion do certificado de seguridade Unico.
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Artigo 27. Cooperacion coa Axencia Ferroviaria da Unidon Europea na expedicion de
certificados de seguridade unicos.

Capitulo V. Entidades encargadas do mantemento.

Artigo 28. Entidades encargadas do mantemento de vehiculos ferroviarios.

Artigo 29. Funciéns do sistema de mantemento de vehiculos ferroviarios.

Artigo 30. Certificacion da entidade encargada do mantemento e dos centros de
mantemento.

Artigo 31. Excepcions ao sistema de certificacion das entidades encargadas do
mantemento.

Capitulo VI. Réxime aplicable ao persoal ferroviario.

Artigo 32. Acceso aos servizos de formacion.

Artigo 33. Programas formativos.

Artigo 34. Cualificacion do persoal ferroviario.

Artigo 35. Planificacién dos tempos de traballo e descanso.

Artigo 36. Tempos maximos de conducion.

Artigo 37. Tempos maximos de conducién por equipos.

Artigo 38. Tempos maximos de actividade de control do trafico.

Artigo 39. Control dos tempos maximos.

Artigo 40. Controis para a deteccién do consumo de alcol e de indicios analiticos de
consumo de drogas de abuso e substancias psicoactivas no persoal ferroviario.

Artigo 41. Garantia no tratamento das mostras e resultados dos controis.

Artigo 42. Probas empregadas en controis aleatorios ou como consecuencia de
accidentes ou incidentes.

Artigo 43. Realizacion das probas de consumo de alcol.

Artigo 44. Realizacién das probas analiticas para a deteccidén de consumo de drogas
de abuso e substancias psicoactivas.

Artigo 45. Actuacion no suposto de probas con resultado positivo.

Artigo 46. Medicamentos que poden perturbar ou diminuir as facultades psicofisicas
do persoal ferroviario habilitado.

Capitulo VIl. Pasos a nivel e outras interseccions.

Artigo 47. Consideracions xerais.

Artigo 48. Pasos a nivel provisionais.

Artigo 49. Pasos a nivel particulares.

Artigo 50. Inventario de pasos a nivel e outras interseccions.

Artigo 51. Equipamento e clases de proteccion.

Artigo 52. Adecuacion dos pasos a nivel as clases de proteccion.

Artigo 53. Custos dos sistemas de proteccion de pasos a nivel.

Artigo 54. Criterios de actuacion.

Artigo 55. Custos de supresion e reordenacion.

Artigo 56. Consideracions xerais dos cruzamentos entre plataformas.

Artigo 57. Novos cruzamentos entre plataformas.

Artigo 58. Supresion de cruzamentos entre plataformas.

Artigo 59. Equipamento e clases de proteccion dos cruzamentos entre plataformas.

Artigo 60. Cruzamentos para uso exclusivo da actividade ferroviaria ou dos servizos
de emerxencia.

Artigo 61. Inventario de cruzamentos entre plataformas e para uso exclusivo da
actividade ferroviaria ou dos servizos de emerxencia.

Capitulo VIII. Cruzamentos a distinto nivel e estruturas sobre lifias férreas.

Artigo 62. Réxime de titularidade e mantemento dos elementos dos cruzamentos.
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Artigo 63. Desefo e proteccion dos pasos superiores e estruturas sobre lifias
ferroviarias.

Capitulo IX. Proteccion das infraestruturas ferroviarias.

Artigo 64. Cerramentos.

Artigo 65. Obras ruinosas.

Artigo 66. Pasos a nivel.

Artigo 67. Obras e actividades ilegais.

Capitulo X. Réximes especificos de seguridade operacional na circulacién ferroviaria
aplicables a seccions da Rede ferroviaria de interese xeral ou a circulaciéns que se
efectuan por ela.

Artigo 68. Réxime especifico de seguridade operacional na circulacién ferroviaria nas
infraestruturas dos portos de interese xeral.

Artigo 69. Seccidns fronteirizas.

Artigo 70. Conexions da Rede ferroviaria de interese xeral con outras redes de
competencia non estatal.

Artigo 71. Réxime aplicable a vehiculos histoéricos que circulen pola Rede ferroviaria
de interese xeral.

Artigo 72. Réxime de seguridade aplicable a prestacién de servizos en instalacions
de servizos.

Titulo Il. Interoperabilidade do sistema ferroviario.

Capitulo I. Requisitos esenciais.

Artigo 73. Requisitos esenciais.

Capitulo Il.  Especificaciéns técnicas de interoperabilidade e normas nacionais

Artigo 74. Aplicacion das especificacions técnicas de interoperabilidade e normas
nacionais.

Artigo 75. Normas nacionais no ambito de interoperabilidade.

Artigo 76. Instrucions ferroviarias.

Capitulo lll. Componentes de interoperabilidade.

Artigo 77. Condiciéns para a posta no mercado dos compofientes de
interoperabilidade.

Artigo 78. Conformidade ou idoneidade para o uso.

Artigo 79. Procedemento para a declaracién «CE» de conformidade ou idoneidade
para o uso.

Artigo 80. Incumprimento de requisitos esenciais dos compofientes de
interoperabilidade.

Capitulo IV. Subsistemas.

Artigo 81. Libre circulacién de subsistemas.

Artigo 82. Conformidade coas especificacions técnicas de interoperabilidade e coas
normas nacionais.

Artigo 83. Casos de non aplicacion das especificacions técnicas de interoperabilidade.

Artigo 84. Proxectos en fase avanzada de desenvolvemento ou que sexan obxecto
dun contrato en curso de execucién na data de aplicacion dunha especificacion técnica de
interoperabilidade.

Artigo 85. Procedemento para a solicitude de non aplicaciéon das especificacions
técnicas de interoperabilidade.
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Artigo 86. Procedemento para a solicitude de desconformidade coas normas
nacionais.

Artigo 87. Procedemento para expedir a declaracion «CE» de verificacion.

Artigo 88. Incumprimento de requisitos esenciais dos subsistemas.

Artigo 89. Presuncion de conformidade.

Capitulo V. Organismos de avaliacion da conformidade.

Artigo 90. Autoridade notificadora.

Artigo 91. Organismos de avaliaciéon da conformidade.

Artigo 92. Imparcialidade dos organismos de avaliaciéon da conformidade.

Artigo 93. Persoal dos organismos de avaliacion da conformidade.

Artigo 94. Presuncién de conformidade dos organismos de avaliaciéon da
conformidade.

Artigo 95. Subcontratacions e filiais dos organismos notificados.

Artigo 96. Organismos internos acreditados.

Artigo 97. Solicitude de notificacion.

Artigo 98. Procedemento de notificacion.

Artigo 99. Cambios nas notificacions.

Artigo 100. Impugnacién da competencia de organismos notificados.

Artigo 101. Obrigas operativas dos organismos notificados.

Artigo 102. Obriga dos organismos notificados de proporcionar informacion.

Artigo 103. Coordinacién dos organismos notificados.

Artigo 104. Organismos designados.

Titulo Ill.  Autorizacions dos subsistemas, linas e vehiculos.
Capitulo I. Subsistemas fixos e lifias.

Artigo 105. Réxime xeral.

Artigo 106. Autorizacion de entrada en servizo dos subsistemas estruturais fixos.

Artigo 107. Mellora ou renovacién dos subsistemas estruturais fixos.

Artigo 108. Fases do procedemento de autorizacion de entrada en servizo dos
subsistemas estruturais fixos.

Artigo 109. Comunicacion previa & Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria.

Artigo 110. Posta en cofiecemento da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria de
proxectos antes da sua aprobacion.

Artigo 111. Avaliacion do subsistema tras a sua construcion e previamente & sua
entrada en servizo.

Artigo 112. Solicitude de autorizacion de entrada en servizo de subsistemas
estruturais fixos.

Artigo 113.  Aplicacion harmonizada do ERTMS.

Artigo 114. Funcionamento dos subsistemas estruturais fixos durante as fases
intermedias do seu proceso de fabricacion, construcion, implantacion e verificacion.

Artigo 115. Reparacion dos subsistemas estruturais fixos en situaciéns de emerxencia
ou tras unha catastrofe natural ou un accidente.

Artigo 116. Autorizacion de elementos ou compofientes que non sexan de
interoperabilidade.

Artigo 117. Procedemento de autorizacién de posta en servizo de novas lifias,
tramos, estacions e terminais.

Artigo 118. Procedemento de autorizacion de posta en servizo de modificacion de
lifas, tramos, estacions e terminais existentes.

Artigo 119. Rexistro da infraestrutura.

Artigo 120. Supervisién dos subsistemas estruturais fixos.

Artigo 121. Suspensién e revogacion da autorizacion de entrada en servizo dos
subsistemas estruturais fixos.
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Artigo 122. Réxime xeral.
Artigo 123. Posta no mercado dos subsistemas mobiles.
Artigo 124. Autorizacién de posta no mercado de vehiculos.
Artigo 125. Comunicacion previa.
Artigo 126. Excepcions ou desconformidades.
Artigo 127. Solicitude e emisién da autorizaciéon de posta no mercado de vehiculos.
Artigo 128. Ampliacion da area de uso.
Artigo 129. Autorizacién de tipos de vehiculos.
Artigo 130. Conformidade dos vehiculos cun tipo de vehiculo autorizado.
Artigo 131.  Vehiculos modificados.

Artigo 132.

Colaboracion coa Axencia Ferroviaria da Unién Europea na expedicion de

autorizacions de vehiculos.

Artigo 133.
Artigo 134.
Artigo 135.
Artigo 136.
Artigo 137.
de vehiculos.
Artigo 138.
vehiculos.

Circulacion para probas, ensaios ou traslados.

Numeracion e rexistro de vehiculos.

Comprobaciéns antes da utilizaciéon de vehiculos autorizados.
Inspeccions de vehiculos.

Incumprimento de requisitos esenciais por parte dos vehiculos ou tipos

Suspensién e revogacion da autorizaciéon de posta no mercado de

Titulo IV. Supervisién e inspeccién do sector ferroviario.

Capitulo I.
Ferroviaria.

Artigo 139.
Ferroviaria.
Artigo 140.
Artigo 141.
Artigo 142.
Artigo 143.
Artigo 144.
Artigo 145.
Artigo 146.
Artigo 147.
Artigo 148.
Artigo 149.
Artigo 150.
Artigo 151.
Artigo 152.

Capitulo 1.

Artigo 153.
Artigo 154.
infraestruturas.
Artigo 155.
inspeccion.
Artigo 156.
Artigo 157.
Artigo 158.

Servizos de supervision e inspeccion da Axencia Estatal de Seguridade

Actividade de supervision e inspeccion da Axencia Estatal de Seguridade

Estratexia e plans de supervision.

Accions de supervision.

Atribucién das funciéns de supervision. Equipos de supervision.
Facultades do persoal supervisor.

Acreditacién do persoal supervisor.

Obrigas do persoal supervisor.

Deber de colaboracion.

Documentacion das accidns de supervision.

Procedemento de supervision.

Actuacions correctoras derivadas das accions de supervision.
Denuncias de infraccions.

Limites das accioéns de supervision e colaboraciéon con outros érganos.
Acceso a rexistros da actividade ferroviaria.

Actividades de policia dos administradores de infraestruturas.

Actividades de policia dos administradores de infraestruturas.
Coordinacion coas actividades de policia dos administradores de

Acreditacion e facultades do persoal que desenvolva funciéns de
Procedementos de inspeccién dos administradores de infraestruturas.

Limites das actuacions de inspeccion e colaboracién con outros 6érganos.
Administradores de infraestruturas que non sexan organismos publicos.

Disposicion adicional primeira. Catalogo oficial de sinais de circulacioén ferroviaria.
Disposicién adicional segunda. Trens tranvia.
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Disposicion adicional terceira. Réxime aplicable a tramos da Rede ferroviaria de
interese xeral con caracteristicas tranviarias.

Disposicion adicional cuarta. Catalogacion de vehiculos ferroviarios historicos.

Disposicién adicional quinta. Réxime aplicable a acordos de aceptacion cruzada de
material rodante.

Disposicién adicional sexta. Matriculacién do material rodante.

Disposicion adicional sétima. Requisitos para a operacion de determinada maquinaria
de obra pola Rede ferroviaria de interese xeral.

Disposicion adicional oitava. Disposicion de detectores de caida de obxectos en lifias
existentes.

Disposicién adicional novena. Inventario de pasos a nivel e elaboracion do plan de
actuacions.

Disposicion adicional décima. Inventario de cruzamentos entre plataformas e
elaboracién do plan de actuaciéns.

Disposicion adicional décimo primeira. Inventario de cerramentos e plan de actuacion.

Disposicién transitoria primeira. Autorizacion de entrada en servizo de subsistemas
fixos e posta en servizo de novas lifias, tramos, estacions e terminais que se encontren en
execucion.

Disposicion transitoria segunda. Vehiculos ferroviarios.

Disposicién transitoria terceira. Inspeccién de vehiculos.

Disposicion transitoria cuarta. Normativa aplicable para a posta no mercado de
vehiculos ata a aprobacién das instrucions ferroviarias.

Disposicion transitoria quinta. Taxas por autorizacion de vehiculos ferroviarios.

Disposicion transitoria sexta. Servizos ferroviarios operados con vehiculos histéricos.

Disposicion transitoria sétima. Entrada en funcionamento do Rexistro Europeo de
Vehiculos.

Disposicion transitoria oitava. Inventario de vehiculos do administrador de
infraestruturas ferroviarias.

Disposicion transitoria novena. Organismos designados.

Disposicion transitoria décima. Rexistro da infraestrutura.

Disposicién derrogatoria Unica. Derrogacién normativa.

Disposicion derradeira primeira. Modificacion do Real decreto 664/2015, do 17 de
xullo, polo que se aproba o Regulamento de circulacion ferroviaria.

Disposicién derradeira segunda. Modificacién do Real decreto 623/2014, do 18 de
xullo, polo que se regula a investigacion dos accidentes e incidentes ferroviarios e a
Comision de Investigacion de Accidentes Ferroviarios.

Disposicion derradeira terceira. Modificacion do Real decreto 627/2014, do 18 de
xullo, de asistencia as vitimas de accidentes ferroviarios e aos seus familiares.

Disposicion derradeira cuarta. Modificacion do Real decreto 2387/2004, do 30 de
decembro, polo que se aproba o Regulamento do sector ferroviario.

Disposicién derradeira quinta. Titulo competencial.

Disposiciéon derradeira sexta. Incorporacion da normativa da Union Europea.

Disposicién derradeira sétima. Facultades de desenvolvemento.

Disposicién derradeira oitava. Entrada en vigor.

Anexo |. Definiciéns.

Anexo Il. Elementos do sistema ferroviario.

Anexo lll. Clasificacidon de sucesos e causas directas.

Anexo IV. Indicadores comuns de seguridade.

Anexo V. Notificaciébn das normas nacionais de seguridade.

Anexo VI. Requisitos e criterios de avaliacién aplicables as organizaciéns que
soliciten un certificado de entidade encargada do mantemento ou un certificado con
respecto a funcions de mantemento externalizadas por unha destas entidades.

Anexo VII. Proteccion de pasos a nivel.
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Anexo VIII. Proteccion de cruzamentos entre plataformas.

Anexo IX. Listaxe de seccions fronteirizas.

Anexo X. Subsistemas.

Anexo XI. Requisitos esenciais.

Anexo Xll. Procedemento de verificacion «CE» dos subsistemas.
Anexo Xlll. Caracteristicas técnicas preliminares do subsistema.

A Directiva (UE) 2016/798 do Parlamento Europeo e do Consello, do 11 de maio
de 2016, sobre a seguridade ferroviaria, refunde e derroga a fundamental Directiva 2004/49/
CE, do 29 de abril de 2004, sobre a seguridade dos ferrocarris da Uniéon Europea e pola
que se modifican a Directiva 95/18/CE do Consello, sobre concesion de licenzas as
empresas ferroviarias, e a Directiva 2001/14/CE, relativa & adxudicacion de capacidade da
infraestrutura ferroviaria, aplicacién de canons pola sua utilizacion e certificacion de
seguridade (Directiva de seguridade ferroviaria), que foi obxecto de sucesivas reformas de
caracter substancial, as cales foron incorporadas ao dereito interno a través do Real
decreto 810/2007, do 22 de xufio, polo que se aproba o Regulamento sobre seguridade na
circulacion da Rede ferroviaria de interese xeral.

Doutra banda, a Directiva (UE) 2016/797 do Parlamento Europeo e do Consello, do 11
de maio de 2016, sobre a interoperabilidade do sistema ferroviario dentro da Unién
Europea, refunde e derroga a Directiva 2008/57/CE do Parlamento Europeo e do Consello,
do 17 de xufio de 2008, sobre a interoperabilidade do sistema ferroviario dentro da
Comunidade, modificada en varias ocasiéns de forma substancial, e foi incorporada ao
dereito interno espafol polo Real decreto 1434/2010, do 5 de novembro, sobre a
interoperabilidade do sistema ferroviario da Rede ferroviaria de interese xeral. Mediante
esta Directiva (UE) 2016/797 establécense as condicidons que deben cumprirse para lograr
a interoperabilidade do sistema ferroviario europeo, co obxecto de acadar un nivel éptimo
de harmonizacion técnica, facilitar, mellorar e desenvolver os servizos de transporte por
ferrocarril, asi como a conexién co resto de Estados membros da Uniéon Europea e con
terceiros paises, e contribuir @ consecucion do espazo ferroviario europeo Unico e a
realizacion progresiva do mercado interior na Union Europea.

Ambas as directivas, correspondentes ao alicerce técnico do denominado cuarto
paquete ferroviario da Union Europea, establecian a obriga dos distintos Estados
membros de incorporaren o seu contido ao respectivo dereito interno como moi tarde o
dia 16 de xuio de 2019. Os Estados membros poderan prorrogar o periodo de
transposicion previsto por un ano sempre que llelo comuniquen & Axencia Europea de
Seguridade Ferroviaria e a Comision antes do 16 de decembro de 2018. Dada a incidencia
que ambas as directivas ian ter no sector ferroviario e a complexidade da regulacién,
considerouse conveniente comunicarlles a ambas as instituciéns a prérroga no periodo
de transposicion, por unha banda, e por outra, realizar a sua transposicion ao dereito
interno espafol a través dun Unico texto normativo en que quedaran reguladas en diante
as ditas materias conforme o establecido polas novas exixencias da Union Europea, a
vez que se procede a derrogacion das normas regulamentarias ata o de agora vixentes
sobre elas. Posteriormente, a Comision Europea, a través da Directiva (UE) 2020/700 do
Parlamento Europeo e do Consello, do 25 de maio de 2020, que modifica as directivas
(UE) 2016/797 e (UE) 2016/798 no relativo a prérroga dos seus periodos de transposicion,
atendendo a situacion ocasionada pola COVID-19, prorrogou o prazo de transposicion ata
0 31 de outubro de 2020.

Por outra banda, existen diversos aspectos da Lei 38/2015, do 29 de setembro, do
sector ferroviario, pendentes de desenvolvemento, polo que se considerou adecuado
incluir nun so texto non sé a transposicidon das directivas citadas anteriormente, senoén
tamén estoutros aspectos, como son os relacionados co persoal ferroviario: cualificacions,
controis de deteccién do consumo de alcol ou substancias psicoactivas, programas
formativos ou tempos maximos de conducion.

Outros aspectos que se desenvolven son a regulacion dos pasos a nivel, os
cruzamentos a distinto nivel, a proteccion das infraestruturas ferroviarias, alguns réximes
especificos de seguridade, como € a circulacion ferroviaria nos portos de interese xeral ou
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as seccions fronteirizas, asi como o réxime aplicable aos vehiculos histéricos que circulan
pola Rede ferroviaria de interese xeral.

Todos estes temas estan directamente relacionados coa seguridade e coa
interoperabilidade, o que xustifica a sta inclusiéon nun soé texto.

Asi mesmo, regulase a actividade de policia e inspeccion cuxa competencia lles
corresponde aos administradores de infraestruturas ferroviarias. Non hai que esquecer
que os administradores son os titulares da Rede ferroviaria de interese xeral e, en
consecuencia, deben ser dotados de facultades para evitar actividades que poidan ser
prexudiciais para a circulacion ferroviaria, o que, en definitiva, facilitara unha circulacion
ferroviaria segura.

Por ultimo, incluese na norma a regulacion da actividade de supervisién e inspeccion
do sector ferroviario a cal as novas directivas outorgan unha maior importancia e que
corresponde en exclusiva as autoridades nacionais de seguridade ferroviaria, competencias
que na Lei 38/2015, do 29 de setembro, estan atribuidas & Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria.

O presente real decreto esta integrado por un titulo preliminar, catro titulos integrados
por 158 artigos, once disposicions adicionais, dez disposicions transitorias, unha
disposicion derrogatoria e oito disposicions derradeiras. Ademais, contén trece anexos.

O titulo preliminar recolle as disposicions xerais relativas ao obxecto e ambito de
aplicacién do real decreto.

Asi mesmo, establécense as condicions que se deben cumprir para lograr a
interoperabilidade do referido sistema ferroviario e dos servizos que por ela circulan, de
modo compatible coa normativa da Unién Europea. As ditas condiciéns refirense ao
proxecto, construcion, entrada en servizo, mellora, rehabilitacion, renovacion, explotacion
e mantemento dos elementos do dito sistema, asi como as cualificacions profesionais e as
condicidns de saude e seguridade aplicables ao persoal que intervén na sua explotacion e
mantemento. Con iso, preténdese:

a) Determinar un nivel éptimo de harmonizacién técnica.

b) Facilitar, mellorar e desenvolver os servizos de transporte por ferrocarril, asi como
a conexion co resto de Estados membros da Unidn Europea e con terceiros paises.

c) Contribuir & consecucién do espazo ferroviario europeo Unico e a realizacién
progresiva do mercado interior na Union Europea.

O titulo | refirese ao réxime de seguridade operacional na circulacion sobre a Rede
ferroviaria de interese xeral e esta dividido en dez capitulos, relativos a seguridade
operacional na circulacion ferroviaria, ao desenvolvemento e xestiéon da seguridade
ferroviaria, a autorizacion de seguridade dos administradores de infraestruturas, ao
certificado de seguridade Unico das empresas ferroviarias, as entidades encargadas de
mantemento, ao réxime aplicable ao persoal ferroviario, ao réxime dos pasos a nivel e
outras interseccidns, aos cruzamentos a distinto nivel e estruturas sobre as lifias férreas,
a proteccion das infraestruturas ferroviarias e aos réximes especificos de seguridade na
circulacion ferroviaria aplicables a secciéns da Rede ferroviaria de interese xeral ou a
circulaciéns que por ela transitan.

Neste titulo definese a seguridade operacional na circulacion ferroviaria, concepto
sobre o cal pilota o contido do real decreto e que debe entenderse como a calidade en que
os riscos asociados as actividades ferroviarias relativas a operacién dos trens, ou que
apoian directamente a dita operacion, se reducen e controlan a un nivel aceptable, polo que
non inclle a proteccién contra actos de interferencia voluntaria no sistema ferroviario nin a
seguridade cidada, quedando féra deste concepto os aspectos relacionados coa seguridade
laboral ou a proteccion civil, que se rexen pola sua propia normativa. Regulanse, asi
mesmo, as funcidns dos axentes do sistema ferroviario e as medidas especiais en casos de
perturbacions do trafico ferroviario. Recéllense os indicadores comuns de seguridade e os
informes anuais de seguridade e xeneralizase a aplicacién dos métodos comuns de
seguridade. Dentro da sua planificacion ferroviaria, o Ministerio de Transportes, Mobilidade
e Axenda Urbana elaborara e publicara plans anuais de seguridade.
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Sec. I.

Establécese o procedemento para a autorizacion de seguridade dos administradores
das infraestruturas ferroviarias, a sta vixencia e a supervision e revogacion da autorizacion
de seguridade. Asi mesmo, o procedemento para a autorizacion, vixencia, supervision e
revogacion dos certificados de seguridade das empresas ferroviarias e a colaboracion coa
Axencia Ferroviaria da Unién Europea na expedicion dos certificados de seguridade unicos.

Respecto ao persoal ferroviario, regulanse os controis para a deteccion do consumo
de alcol e de substancias psicoactivas, probas empregadas en controis aleatorios ou como
consecuencia de accidentes ou incidentes, probas adicionais, programas formativos,
tempos maximos de conducién e control deles. En todo caso, nos diferentes controis
téfiense en conta as garantias no tratamento das mostras e resultados dos controis e as
garantias dos dereitos das persoas afectadas.

En canto aos pasos a nivel, realizase unha regulacién comprensiva dos pasos a nivel,
das protecciéns dos pasos, dos criterios de supresion dos pasos, da valoracion e
imputacién dos custos derivados deles, asi como a regulacion dos cruzamentos entre
plataformas e a realizacién dos inventarios tanto dos pasos a nivel como dos cruzamentos
entre plataformas. No seu conxunto, constitie unha regulacién mais ampla e comprensiva
que a actual.

Respecto as infraestruturas, regulanse os cerramentos, obras ruinosas ou actividades
ilegais e, por ultimo, o réxime de seguridade na circulacién ferroviaria nas infraestruturas
dos portos de interese xeral ou das seccions fronteirizas, asi como as conexiéns da Rede
ferroviaria de interese xeral con outras redes de competencia non estatal e o réxime
aplicable aos vehiculos histéricos que circulan pola Rede ferroviaria de interese xeral.

O titulo Il, relativo a interoperabilidade do sistema ferroviario, esta integrado por cinco
capitulos, dedicados aos requisitos esenciais de interoperabilidade; as especificacions
técnicas de interoperabilidade e normas nacionais, aos compofientes de interoperabilidade,
incluidos os procedementos para a declaracion «CE» de conformidade ou idoneidade para
0 uso, aos subsistemas, incluidos os casos de non aplicacion das especificacions técnicas
de interoperabilidade, & casuistica dos proxectos en fase avanzada de desenvolvemento
e o procedemento para expedir a declaracion «CE» de verificacion, e aos organismos de
avaliacion da conformidade, incluidos os organismos notificados e os organismos
designados.

O titulo 1l esta integrado por dous capitulos, relativos aos subsistemas fixos e lifias e
aos subsistemas mobiles e vehiculos, e refirese as autorizacions de subsistemas, linas e
vehiculos. Inclue o procedemento para a entrada en servizo de subsistemas estruturais
fixos, a autorizacidon de posta en servizo de novas lifias, tramos, estacions e terminais, asi
como o procedemento para a posta no mercado de subsistemas maobiles e vehiculos e as
modificaciéons no seu réxime de autorizacién, ademais das inspeccions de vehiculos e a
suspension e revogacion das autorizaciéons de posta no mercado de vehiculos.

O titulo IV refirese & supervision e inspeccion do sector ferroviario e esta integrado por
dous capitulos, relativos aos servizos de supervision e inspeccion, cuxa competencia
corresponde a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, e as actividades de policia dos
administradores de infraestruturas. Ambas as actividades son esenciais para o mantemento
da seguridade no ambito ferroviario. Regulase a figura do supervisor, as suas facultades e
obrigas, o deber de colaboracion das entidades do sector ferroviario e o seu persoal, o
procedemento de supervision e o tratamento das denuncias de infracciéns. En relacion
coa actividade de policia dos administradores de infraestrutura, regulase o contido destas
actividades, a acreditacion do seu persoal e o procedemento de inspeccién dos
administradores.

A regulacion das actividades de supervision e inspeccion no ambito do sector
ferroviario € unha das novidades deste real decreto, xa que se recollen dunha forma
integrada tanto as funcions de supervision da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria
como as competencias de policia que corresponden aos administradores de infraestruturas
que sexan organismos publicos e déixanse ao contrato administrativo correspondente as
atribucions que poidan corresponder aos administradores de infraestruturas que non sexan
organismos publicos.
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O real decreto péchase con once disposicions adicionais, nas cales se regulan, entre
outros, o Catalogo oficial de sinais de circulacién ferroviaria, a situacion dos trens tranvia
que poidan operar pola Rede ferroviaria de interese xeral, a catalogacion de vehiculos
ferroviarios histéricos, a matriculacion do material rodante, os requisitos para a operacion
de determinada maquinaria de obra na Rede ferroviaria de interese xeral ou o uso dos
medios electronicos; dez disposicions transitorias; unha disposicion derrogatoria e oito
disposicions derradeiras, nas cales se modifican o Real decreto 664/2015, do 17 de xullo,
polo que se aproba o Regulamento de circulacion ferroviaria, o Real decreto 623/2014,
polo que se regula a investigacion dos accidentes e incidentes ferroviarios e a Comision
de Investigacion de Accidentes Ferroviarios, o Real decreto 627/2014, do 18 de xullo, de
asistencia as vitimas de accidentes ferroviarios e aos seus familiares, e o Real
decreto 2387/2004, do 30 de decembro, polo que se aproba o Regulamento do sector
ferroviario.

A competencia para incorporar ao dereito interno a citada normativa da Union Europea
vén dada, ademais de polo titulo competencial recollido na disposiciéon derradeira quinta
deste real decreto, pola disposicién derradeira terceira da Lei 38/2015, do 29 de setembro,
do sector ferroviario, que habilita o Goberno para adoptar as medidas necesarias para o
desenvolvemento e cumprimento da dita lei.

En cumprimento do establecido no numero 2 da disposicion derradeira terceira da
referida lei, durante a elaboracion do proxecto deste real decreto foron consultadas todas
as entidades representativas afectadas do sector, incluidos os sindicatos de traballadores
ferroviarios e os fabricantes de material ferroviario, asi como a Comisiéon de Coordinacion
do Transporte de Mercadorias Perigosas, o Consello Nacional de Transportes Terrestres e
a Comisién Nacional dos Mercados e da Competencia.

Este real decreto é coherente cos principios de boa regulacion establecidos no
artigo 129 da Lei 39/2015, do 1 de outubro, do procedemento administrativo comun das
administracions publicas. Do exposto nos paragrafos anteriores ponse de manifesto o
cumprimento dos principios de necesidade e eficacia, ao tratarse da transposiciéon dunha
directiva e do desenvolvemento da Lei 38/2015, do 29 de setembro. O real decreto é
acorde co principio de proporcionalidade, ao conter a regulacion imprescindible para a
consecucién dos obxectivos previamente mencionados e, igualmente, axustase ao
principio de seguridade xuridica. En canto ao principio de transparencia, o real decreto foi
sometido ao tramite de consulta publica establecido no artigo 26.2 da Lei 50/1997, do 27
de novembro, do Goberno, e ao tramite de audiencia e informacién publicas do seu
artigo 26.6, ao afectar os dereitos e intereses lexitimos das persoas. Por ultimo, con
respecto ao principio de eficiencia, ben que se produce un lixeiro incremento das cargas
administrativas, todas elas son imprescindibles e en ningun caso innecesarias e, na sua
maior parte, derivadas da normativa da Unién Europea.

Na sua virtude, por proposta do ministro de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana,
coa aprobacion previa da ministra de Politica Territorial e Funcién Publica, de acordo co
Consello de Estado, e logo de deliberacion do Consello de Ministros na sua reunion do
dia 27 de outubro de 2020,

DISPONO:

TITULO PRELIMINAR
Disposicions xerais
Artigo 1. Obxecto.

1. Este real decreto ten por obxecto o desenvolvemento da Lei 38/2015, do 29 de
setembro, do sector ferroviario, en materia de seguridade operacional e interoperabilidade
da Rede ferroviaria de interese xeral e dos diferentes subsistemas estruturais e funcionais
en que se divide o sistema ferroviario.
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2. Para tal efecto, este real decreto desenvolve os requisitos en materia de
seguridade do sistema ferroviario no seu conxunto, incluida a xestiéon en condiciéns de
seguridade das infraestruturas e das operacions de trafico e a interaccion entre as
empresas ferroviarias, os administradores de infraestruturas e outros axentes, tanto do
propio sistema ferroviario como cos xestores doutras infraestruturas, e coa dita
finalidade establece disposicidns para garantir o desenvolvemento e a mellora da
seguridade, asi como a mellora do acceso ao mercado dos servizos de transporte
ferroviario, mediante:

a) a definicion de responsabilidades entre os diversos axentes do sistema ferroviario;

b) a definicion dos requisitos para a expedicion, renovacion, modificacion e restricion
ou revogacion dos certificados e autorizacions de seguridade;

c) o desenvolvemento das actividades da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria
e a definicién de principios comuns de xestion, regulacion e supervision da seguridade
ferroviaria;

d) o réxime aplicable ao persoal ferroviario en relacién coa realizacién de controis
para a deteccion de consumo de alcol e substancias psicoactivas e tempos maximos de
conducion;

e) o réxime aplicable aos pasos a nivel, cruzamentos entre plataformas e outras
interseccions e os seus sistemas de proteccion;

f) aregulacion dos cruzamentos a distinto nivel doutras infraestruturas sobre as lifias
férreas, asi como da proteccion das infraestruturas ferroviarias;

g) o réxime de supervision e inspeccion do sector ferroviario.

3. Asi mesmo, establécense as condicions que deben cumprirse para lograr a
interoperabilidade do referido sistema ferroviario e dos servizos que por ela circulan, de
modo compatible coa normativa da Unién Europea. As ditas condicidns refirense ao
proxecto, construcion, entrada en servizo, mellora, rehabilitacion, renovacion, explotacion
e mantemento dos elementos do dito sistema, asi como as cualificacidons profesionais e as
condicions de saude e seguridade aplicables ao persoal que intervén na sua explotacion e
mantemento. Con iso, preténdese:

a) determinar un nivel 6ptimo de harmonizacién técnica,

b) facilitar, mellorar e desenvolver os servizos de transporte por ferrocarril, asi como
a conexion co resto de Estados membros da Unién Europea e con terceiros paises,

c) contribuir & consecucion do espazo ferroviario europeo Unico e a realizacion
progresiva do mercado interior na Union Europea.

Para o dito efecto, este real decreto establece, para cada subsistema, as disposicions
relativas aos seus compofientes de interoperabilidade, as suas interfaces e aos
procedementos, asi como as condiciéns de compatibilidade global do sistema ferroviario
requiridas para conseguir a sua interoperabilidade.

Artigo 2. Ambito de aplicacion.

1. O presente real decreto aplicase ao sistema ferroviario da Rede ferroviaria de
interese xeral.

2. As disposicions comprendidas neste real decreto seran de aplicacién a todos os
axentes do sistema ferroviario e, en particular, as empresas ferroviarias e administradores
de infraestruturas, tal e como se definen nel, e, asi mesmo, a calquera empresa publica ou
privada cuxa actividade consista en prestar servizos de transporte de mercadorias ou
viaxeiros por ferrocarril a través da citada rede.

3. Este real decreto non se aplicara:

a) aos metros;
b) aos tranvias e aos vehiculos ferroviarios lixeiros, asi como a infraestrutura utilizada
exclusivamente por eses vehiculos;
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c) as redes funcionalmente separadas do sistema ferroviario da Rede ferroviaria de
interese xeral e que se destinen con caracter exclusivo a explotacion de servizos de
viaxeiros locais, urbanos ou suburbanos, asi como as empresas que operen exclusivamente
nas ditas redes;

d) a infraestrutura ferroviaria de propiedade privada, incluidas as vias secundarias,
utilizada polo seu propietario ou por un operador para as suas respectivas actividades de
transporte de mercadorias ou para o transporte de persoas sen fins comerciais, asi como
aos vehiculos utilizados exclusivamente nesa infraestrutura;

e) ainfraestrutura reservada a un uso estritamente local, histérico ou turistico e aos
vehiculos que exclusivamente circulen por ela.

TITULO |

Réxime de seguridade operacional sobre a Rede ferroviaria de interese xeral

CAPITULO |

A seguridade operacional ferroviaria

Artigo 3. A seguridade operacional ferroviaria.

1. Para os efectos deste real decreto, debe entenderse por seguridade operacional a
calidade en que os riscos asociados as actividades ferroviarias relativas a operacion dos
trens, ou que apoian directamente a dita operacion, se reducen e controlan a un nivel
aceptable, polo que non inclie a proteccién contra actos de interferencia voluntaria no
sistema ferroviario nin a seguridade cidada.

A seguridade operacional inclie os aspectos da seguridade na circulacion ferroviaria
recollidos no artigo 64.2 da Lei 38/2015, do 29 de setembro, do sector ferroviario.

2. Quedan excluidos deste real decreto os aspectos relacionados coa seguridade
laboral, que quedaran regulados segundo a stia normativa propia, asi como a proteccion
civil naqueles aspectos non regulados polo normativa técnica de interoperabilidade.

3. Todas as referencias que se fagan neste real decreto ao termo seguridade deben
entenderse referidas a seguridade operacional, agas cando se faga constar expresamente.

Artigo 4. Funciéns dos axentes do sistema ferroviario.

1. Os diferentes érganos da Administracion xeral do Estado, os seus organismos
publicos dependentes ou vinculados e entidades ferroviarias integrantes do sector publico
institucional estatal que tefian atribuidas potestades administrativas, dentro dos limites das
suas respectivas competencias:

a) velaran polo mantemento xeral da seguridade ferroviaria e, cando sexa
razoablemente viable, pola stia mellora permanente, tendo en conta a evolucién das
normas nacionais, da Union Europea e internacionais e do progreso técnico e cientifico,
dando prioridade a prevencion de accidentes;

b) velaran polo cumprimento de toda a lexislacién aplicable de maneira aberta e non
discriminatoria, con vistas a fomentar un sistema de transporte ferroviario europeo Unico;

c) velaran por que as medidas destinadas a desenvolver e mellorar a seguridade
ferroviaria tefian en conta a necesidade dun enfoque sistémico dela;

d) elaboraran e publicaran plans anuais de seguridade que recolleran as medidas
previstas para acadar os obxectivos comuns de seguridade; e

e) cando sexa oportuno, prestaran o seu apoio a Axencia Ferroviaria da Unién
Europea no seguimento da evolucién da seguridade ferroviaria a escala da Unién Europea.

2. As empresas ferroviarias e os administradores de infraestruturas seran
responsables da explotacion segura do sistema ferroviario e do control de riscos
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relacionado con el, cada un deles respecto da parte do sistema que lle competa. Para iso
deberan:

a) aplicar as medidas necesarias de control de riscos recollidas no método comun de
seguridade para a avaliacion e valoracion do risco, cooperando entre si € con outros
axentes cando cumpra;

b) aplicar as normas da Unién Europea e as normas nacionais que resulten de
aplicacion;

c) establecer sistemas de xestién da seguridade de conformidade con este real
decreto, nos cales teran en conta os riscos derivados das actividades doutros axentes e
de terceiros;

d) facerse cargo da sua parte do sistema e da sua explotacion segura, incluidas a
subministracion de material e a contratacion de servizos, fronte aos usuarios, clientes,
traballadores afectados e outros axentes incluidos no numero 3, sen prexuizo da
responsabilidade civil que proceda conforme a normativa vixente;

e) se procede, obrigar contractualmente os demais axentes mencionados no
numero 3 que tefian unha posible incidencia na seguridade da explotacién do sistema
ferroviario a que apliquen medidas de control de riscos; e

f) garantir que os seus contratistas apliquen medidas de control de riscos mediante a
aplicacién do método comun de seguridade para a vixilancia, velando por que se estipulen
clausulas nese sentido nos seus acordos contractuais, que se daran a cofiecer por peticion
da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria ou, de ser o caso, da Axencia Ferroviaria da
Unién Europea.

3. Sen prexuizo das responsabilidades das empresas ferroviarias e dos administradores
de infraestruturas a que se refire 0 nimero 2, as entidades encargadas do mantemento e
todos os demais axentes que tefian unha posible incidencia na seguridade da explotacion do
sistema ferroviario, incluidos fabricantes, prestadores de servizos de mantemento,
posuidores, provedores de servizos, entidades adxudicadoras, transportistas, expedidores,
destinatarios, cargadores, descargadores, enchedores e descargadores de cisternas:

a) aplicaran as medidas necesarias de control de riscos, de ser o caso cooperando
con outros axentes;

b) velaran por que os subsistemas, accesorios, equipamentos e servizos que presten
sexan conformes cos requisitos e condicions de utilizacion previstas, co fin de que a
empresa ferroviaria ou o administrador de infraestruturas de que se trate poida utilizalos
de maneira segura.

4. As empresas ferroviarias, os administradores de infraestruturas e calquera axente
dos mencionados no niumero 3 que observe ou tefia cofiecemento dun risco para a
seguridade que se relacione con defectos e desconformidades da construcion ou avaria
do equipamento técnico, incluidos os dos subsistemas estruturais, dentro dos limites da
sUa competencia respectiva:

a) adoptaran as medidas correctoras necesarias para abordar o risco detectado;

b) informaran dos ditos riscos as demais partes implicadas, co propdsito de que
estas poidan adoptar as medidas correctoras necesarias para garantir de maneira
permanente a seguridade do sistema ferroviario. Para iso poderan empregar os
procedementos ou ferramentas creados, de ser o caso, pola Axencia Ferroviaria da Unién
Europea para o dito efecto.

5. No caso de intercambio de vehiculos entre empresas ferroviarias, todo axente
implicado intercambiara toda a informacion util relativa coa seguridade da explotacién. En
particular, intercambiaranse, polo menos, a informacién sobre o estado e o historial do
vehiculo concreto de que se trate, os elementos dos expedientes de mantemento para os
efectos de rastrexabilidade, asi como as cartas de porte para o seguimento da
rastrexabilidade das operacions de carga.



=2E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao nim. 286 Xoves 29 de outubro de 2020 Sec.l. Pax.14

Artigo 5. Réxime de circulacién sobre a Rede ferroviaria de interese xeral.

1. A circulacién sobre a Rede ferroviaria de interese xeral seralle de aplicacion o
Regulamento de circulacion ferroviaria, aprobado polo Real decreto 664/2015, do 17 de
xullo, as normas que en materia de seguridade aprobe o ministro de Transportes,
Mobilidade e Axenda Urbana, asi como as disposicions de desenvolvemento do
Regulamento de circulacién ferroviaria previstas nel.

2. O incumprimento das condicidns exixibles para a circulacion que poida supor
riscos para a seguridade sera causa de paralizacion do tren por parte do administrador de
infraestruturas, por instancia propia ou da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, na
estacion ou via de apartado que este administrador determine.

3. Cando resulte necesario resolver con urxencia as incidencias que se produzan en
relacion coa seguridade do trafico ferroviario, os administradores de infraestruturas
poderan tomar, con caracter provisional, as decisiéns pertinentes e comunicaranllas, no
prazo maximo de vinte e catro horas desde a sua adopcion, a Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria.

4. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera emitir recomendacions
técnicas para favorecer o cumprimento do Regulamento de circulacion ferroviaria e demais
normativa de seguridade ferroviaria por parte das empresas ferroviarias e dos
administradores de infraestruturas.

5. Todo aquel persoal que realice funciéns relacionadas coa seguridade na circulaciéon
ferroviaria sobre a Rede ferroviaria de interese xeral esta obrigado a cofiecer, na parte que o
afecte, o Regulamento de circulacion ferroviaria e demais normativa de seguridade ferroviaria,
asi como aquelas partes dos sistemas de xestion de seguridade e normas internas das suas
entidades que lle correspondan, para poder aplicalos no exercicio das suas funcions.

6. As ordes, circulares, comunicaciéns e consignas de circulacién que se produzan
no ambito da Rede ferroviaria de interese xeral efectuaranse en idioma castelan.

Artigo 6. Medidas especiais no caso de perturbacions do trafico ferroviario.

1. Os administradores de infraestruturas elaboraran un plan de continxencias, de
conformidade co disposto no artigo 37 da Lei 38/2015, do 29 de setembro, cuxas partes
relativas a seguridade operacional formaran parte do seu sistema de xestion da seguridade,
€ que poran en coflecemento do Ministerio de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana.

2. As empresas ferroviarias estaran obrigadas a por a disposicion do administrador
de infraestruturas ferroviarias os recursos que este reclame e a prestarlle a colaboracion
que lles sexa requirida. Pola utilizaciéon dos ditos recursos satisfaraselles as empresas
ferroviarias que non fosen as causantes da perturbacion no trafico ferroviario a
correspondente contraprestacion, que se calculara conforme o establecido na
correspondente orde do ministro de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana, agas que
exista acordo previo entre as partes afectadas. No seu desenvolvemento, esta orde debera
ser sometida a informe da Comisién Nacional dos Mercados e da Competencia.

3. Nas perturbacions que se produzan como consecuencia de atropelos de persoas
con resultado de morte, e sen prexuizo do oportuno aviso a autoridade xudicial, disporase
0 necesario para que o tren afectado poida restablecer o servizo coa maior brevidade.

Artigo 7. Obriga de rexistrar datos sobre sucesos relacionados coa seguridade ferroviaria
e informar sobre eles.

1. Os administradores de infraestruturas e as empresas ferroviarias identificaran,
rexistraran e conservaran, durante un prazo minimo de 10 anos:

a) Ainformacién que obtivesen no exercicio dos labores de investigaciéon e analise de
accidentes e incidentes levados a cabo consonte o establecido no seu sistema de xestion
da seguridade.

b) Ainformacion relativa as medidas adoptadas para a sua prevencién futura.
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c) A informacion sobre notificacions realizadas polo persoal sobre posibles perigos,
recompilada conforme os criterios da cultura de seguridade da entidade.

2. En particular, os administradores de infraestruturas e as empresas ferroviarias
deberan dispor de pautas para a extraccion, custodia e tratamento da informacién
almacenada nos rexistradores xuridicos dos vehiculos implicados en accidentes e incidentes,
asi como nos dispositivos de gravacion dos postos de mando, que permitan asegurar que a
dita informacion estea dispofiible sen alteracion durante a investigacion e andlise do suceso.

3. Sen prexuizo das obrigas dos administradores de infraestruturas e das empresas
ferroviarias en canto a proteccion de datos de caracter persoal, estas entidades
proporcionaranlle 4 Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria a informacién que se indica
a continuacién sobre cada accidente ou incidente que se produza na Rede ferroviaria de
interese xeral:

a) Identificacion do administrador de infraestruturas e das empresas ferroviarias
involucradas.

b) Data e lugar do suceso.

c) Identificacion e caracteristicas da infraestrutura ferroviaria.

d) Identificacidn e caracteristicas dos vehiculos ferroviarios.

e) Descricién do suceso, incluida a identificacion do tipo deste, conforme a taxonomia
incluida no anexo lll.

f) Causas presuntas.

g) Consecuencias.

h) Medidas adoptadas pola entidade inmediatamente.

i) Medidas adoptadas pola entidade despois da analise.

j) Informacion sobre antecedentes do suceso, como outros sucesos similares ou
notificaciéns previas relacionadas.

4. Ainformacion prevista no numero 3 trasladarase en formato electréonico, consonte
as especificaciéons, formatos e prazos que para cada parametro estableza a Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria mediante resolucion.

Artigo 8. Informe anual da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria.

A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria publicara un informe anual sobre as suas
actividades do ano anterior e remitirallo a Axencia Ferroviaria da Uniéon Europea antes
do 30 de setembro de cada ano. O informe contera informacion sobre:

a) A evolucion da seguridade ferroviaria, incluido un inventario dos indicadores
comuns de seguridade.

b) Os cambios mais importantes e significativos na lexislaciéon e na regulamentacion
relativas & seguridade ferroviaria.

c) O desenvolvemento da certificacion da seguridade e da autorizacion de
seguridade.

d) Os resultados e a experiencia adquirida en relacién coa supervisiéon dos
administradores de infraestruturas e das empresas ferroviarias, en particular o nimero e
os resultados das inspeccions e auditorias realizadas.

e) As exencions acordadas ao sistema de certificacion das entidades encargadas do
mantemento.

f) A experiencia das empresas ferroviarias e dos administradores de infraestruturas
na aplicaciéon dos métodos comuns de seguridade pertinentes.

Artigo 9. Plans anuais de seguridade.

No marco da planificacién ferroviaria, o Ministerio de Transportes, Mobilidade e Axenda
Urbana establecera as lifias estratéxicas en materia de seguridade ferroviaria, para acadar
os obxectivos comuns de seguridade na Rede ferroviaria de interese xeral.



=2E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao nim. 286 Xoves 29 de outubro de 2020 Sec.l. Pax.16

En desenvolvemento das ditas lifias estratéxicas, o Ministerio de Transportes,
Mobilidade e Axenda Urbana elaborara e publicara plans anuais de seguridade, conforme
o procedemento que se estableza mediante orde do ministro de Transportes, Mobilidade e
Axenda Urbana.

CAPITULO Il

Desenvolvemento e xestion da seguridade ferroviaria

Artigo 10. Indicadores comuns de seguridade, métodos comuns de seguridade e
obxectivos comuns de seguridade.

1. Para facilitar a avaliacion da consecucion dos obxectivos comuns de seguridade
e asegurar o seguimento da evolucién xeral da seguridade ferroviaria no &mbito da Unién
Europea, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria recollera informacion sobre os
indicadores comuns de seguridade mediante a realizacion de informes anuais, de
conformidade co artigo 8. Os indicadores comuns de seguridade estan recollidos no
anexo IV.

2. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria propora, sen demora, a introducion
dos cambios necesarios nas normas nacionais tras a adopcion dos métodos comuns de
seguridade e as suas modificaciéns por parte das institucions da Unién Europea.

3. Introduciranse as modificacions necesarias nas normas nacionais co fin de
cumprir, como minimo, os obxectivos comuns de seguridade consonte os calendarios de
aplicacién asignados polas institucions da Unién Europea. As ditas modificaciéns teranse
en conta nos plans anuais de seguridade. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria
notificaralle as ditas normas a Comision, de conformidade co establecido no artigo 12
deste real decreto.

Artigo 11.  Normas nacionais no ambito da seguridade.

1. As normas nacionais no ambito da seguridade, notificadas a Unién Europea,
deberan cumprir os seguintes requisitos:

a) corresponder a un dos tipos determinados consonte o anexo V;

b) axustarse & lexislacién da Unién Europea, incluidos en particular as especificacions
técnicas de interoperabilidade, os obxectivos comuns de seguridade e os métodos comuns
de seguridade; e

¢) non constituir unha forma de discriminacién arbitraria ou unha restricién disimulada
das operaciéns do transporte ferroviario entre os Estados membros.

2. AAxencia Estatal de Seguridade Ferroviaria publicara na sta paxina web a listaxe
das normas nacionais aplicables, que sera de libre acceso para todos os interesados.

Artigo 12. Establecemento e notificacion de novas normas nacionais no ambito da
sequridade.

1. Poderanse establecer novas normas nacionais nos casos seguintes:

a) cando as normas relativas a métodos de seguridade vixentes non respondan a un
método comun de seguridade;

b) cando as normas de operacion da Rede ferroviaria ainda non estean cubertas
polas especificacidns técnicas de interoperabilidade;

c) como medida preventiva urxente, en particular a raiz dun accidente ou dun
incidente;

d) cando sexa necesario revisar unha norma xa notificada;

e) cando as normas relativas aos requisitos para o persoal que desempefa tarefas
criticas de seguridade, incluidos os criterios de seleccion, a aptitude fisica e psicolédxica e
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a formacion profesional, non estean reguladas ainda por unha especificacion técnica de
interoperabilidade nin pola normativa da Unién Europea.

2. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria enviaralles o proxecto de novas
normas nacionais, xunto coa xustificacion da sua introducion no ordenamento xuridico
nacional, a Axencia Ferroviaria da Union Europea e & Comision Europea, antes da sua
aprobacion e cando a norma proxectada estea nun estado suficientemente desenvolvido
como para lle permitir &8 Axencia Ferroviaria da Unién Europea levar a cabo o seu exame
de conformidade coa normativa da Unién Europea.

3. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria notificara tanto o texto do proxecto
normativo como o texto que resulte aprobado finalmente das normas nacionais a través
dos sistemas informaticos establecidos na normativa da Unién Europea.

4. Non obstante o anterior, poderase adoptar e aplicar unha nova norma de forma
inmediata no caso de medidas preventivas urxentes sen envio previo do proxecto. A dita
norma notificarase de conformidade coa normativa da Unién Europea.

5. Non se notificardn as normas e limitacions de natureza estritamente local. En tales
casos, mencionaranse as ditas normas e limitacions no Rexistro da Infraestrutura
Ferroviaria indicado no artigo 119 ou indicaranse na declaracion sobre a rede onde estean
publicadas as ditas normas e limitacions.

6. Sen prexuizo do disposto no numero anterior, as normas nacionais non notificadas
consonte o presente artigo non se aplicaran para efectos deste real decreto.

Artigo 13. Sistemas de xestién da seguridade.

1. Os administradores de infraestruturas e as empresas ferroviarias estableceran os
seus respectivos sistemas de xestién da seguridade para garantir que o sistema ferroviario
poida cumprir, polo menos, os obxectivos comuns de seguridade, que sexa conforme os
requisitos de seguridade fixados nas especificacions técnicas de interoperabilidade, asi
como que se apliquen os elementos pertinentes dos métodos comuns de seguridade e as
normas nacionais notificadas.

2. O sistema de xestion da seguridade documentarase en todas as suas partes e
describira, en particular, a reparticion de responsabilidades dentro da organizaciéon do
administrador de infraestruturas ou da empresa ferroviaria. Indicard como se asegura, en
todos os niveis, o control dos xestores e a participacion do persoal e os seus representantes
e como se vela pola mellora permanente do sistema de xestiéon da seguridade. Habera un
compromiso claro para aplicar sistematicamente os cofiecementos e métodos sobre factor
humano. Os administradores de infraestruturas e as empresas ferroviarias fomentaran, a
través do sistema de xestion da seguridade, unha cultura de confianza e aprendizaxe
mutuas, na cal se anime o persoal para que contribla ao desenvolvemento da seguridade
a vez que se garante a confidencialidade.

3. O sistema de xestion da seguridade constara, polo menos, dos seguintes
elementos basicos:

a) unha politica de seguridade aprobada polo director executivo da organizacion e
comunicada a todo o persoal;

b) os obxectivos cualitativos e cuantitativos da organizacién respecto ao mantemento
e mellora da seguridade, e plans e procedementos para acadar estes obxectivos;

c) os procedementos para cumprir as normas técnicas e de explotacion existentes,
ou outras condicidons preceptivas establecidas nas especificaciéns técnicas de
interoperabilidade, nas normas nacionais e noutras normas pertinentes ou en decisions de
autoridades;

d) os procedementos para garantir o cumprimento das normas e outras condicidns
preceptivas ao longo da vida util dos equipamentos e das operacions;

e) os procedementos e métodos para determinar e avaliar riscos e aplicar as medidas
de control do risco, sempre que un cambio das condiciéns de funcionamento ou a
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introduciéon dun novo material impliquen novos riscos nas infraestruturas ou na interface
home-maquina-organizacion;

f) os programas de formacion do persoal e sistemas que garantan o mantemento da
competencia do persoal e o consecuente desempefio dos seus labores, en particular as
medidas sobre aptitude fisica e psicoldxica;

g) as medidas para a subministracion de informacion suficiente dentro da propia
organizacion e, de ser o caso, con outras organizacions do sistema ferroviario;

h) os procedementos e formatos da documentacion de informacién sobre a
seguridade, e designacion do procedemento de control da configuracion da informacion
vital relativa & seguridade;

i) os procedementos que garantan a notificacion, a investigacion e a analise dos
accidentes, incidentes, case accidentes e outras incidencias perigosas, asi como a
adopcioén das medidas de prevencion necesarias;

j) os plans de accion, alerta e informacion no caso de emerxencia, acordados coas
autoridades publicas pertinentes;

k) as disposicions relativas a realizacion da auditoria interna periddica do sistema de
xestion da seguridade;

I) os plans de continxencias dos administradores de infraestruturas e, no caso das
empresas ferroviarias, os acordados cos ditos administradores.

Os administradores de infraestruturas e as empresas ferroviarias incorporaran ao
sistema de xestion de seguridade calquera outro elemento que consideren necesario para
cubrir adecuadamente os riscos de seguridade, de conformidade coa avaliacion de riscos
que xorden da sua actividade propia.

4. O sistema de xestidon da seguridade adaptarase ao tipo, ao alcance, ao ambito de
operacion e a outras condicions da actividade realizada. Garantira o control de todos os
riscos creados pola actividade do administrador de infraestruturas ou da empresa
ferroviaria, incluidos os relativos a prestacion de servizos de mantemento, sen prexuizo do
disposto no capitulo V, & subministracion de material e ao emprego de contratistas. Sen
prexuizo das normas nacionais e internacionais en materia de responsabilidade que
resulten aplicables en cada momento, o sistema de xestién da seguridade tera que ter en
conta, asi mesmo, de ser o caso e cando sexa razoable, os riscos derivados de actividades
realizadas por outros axentes mencionados no artigo 4.

5. O sistema de xestion da seguridade do administrador de infraestruturas tera en
conta os efectos das actividades das diversas empresas ferroviarias na rede e adoptara
disposicions para que todas as empresas ferroviarias poidan operar de conformidade coas
especificacions técnicas de interoperabilidade e normas nacionais e coas condiciéns
fixadas no seu respectivo certificado de seguridade unico.

Os sistemas de xestidon da seguridade preveran a coordinacién dos procedementos de
emerxencia do administrador de infraestruturas con todas as empresas ferroviarias que
operen na sua infraestrutura e cos servizos de emerxencia, para facilitar a rapida
intervencion dos servizos de rescate, e con calquera outra parte que poida verse implicada
nunha situacién de emerxencia. No caso das infraestruturas transfronteirizas, a
cooperacion entre os administradores de infraestruturas implicados facilitara a coordinacion
e preparacion necesarias dos servizos de emerxencia correspondentes a ambos os dous
lados da fronteira.

Artigo 14. Informes anuais de seguridade.

Antes do 31 de maio de cada ano, todos os administradores de infraestruturas e as
empresas ferroviarias presentaranlle & Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria un
informe anual de seguridade relativo ao ano natural anterior. O informe de seguridade
constara dos elementos seguintes:

a) informacién sobre como se cumpriron os obxectivos de seguridade da organizacion
durante o citado periodo e os resultados dos plans de seguridade;
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b) un informe sobre a definiciéon de indicadores nacionais de seguridade e dos
indicadores comuns de seguridade na medida en que sexan de aplicacién para a
organizacion que emita informe.

c) os resultados das auditorias internas da seguridade;

d) as observacions respecto as deficiencias e aos funcionamentos defectuosos dos
servizos ferroviarios e da xestion da infraestrutura que poidan revestir interese para a
Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, con inclusién dun resumo da informacion
facilitada polos axentes correspondentes, de conformidade co artigo 4, nimero 4, letra b); e

e) un informe sobre a aplicacion dos métodos comuns de seguridade pertinentes.

CAPITULO Il

Autorizaciéon de seguridade

Artigo 15. Autorizacion de seguridade dos administradores de infraestruturas.

1. Para o exercicio das funcions de administracion de infraestruturas na Rede
ferroviaria de interese xeral, os administradores de infraestruturas deberan dispor da
preceptiva autorizacion de seguridade emitida pola Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria.

2. A autorizacion de seguridade confirma que o administrador de infraestruturas
estableceu e aprobou un sistema propio de xestién da seguridade segundo o disposto no
artigo 13, e inclue os procedementos e disposicidons establecidos neste artigo para que se
cumpran os requisitos necesarios para o desefio, mantemento e explotacion da
infraestrutura ferroviaria en condicions de seguridade, incluidos, de ser o caso, o
mantemento e a explotacién do sistema de control do trafico e de sinalizacion.

3. Os administradores de infraestruturas estaran obrigados a cumprir, en todo
momento, as condiciéns establecidas na sua respectiva autorizacion de seguridade. O
incumprimento destas condicions podera determinar a aplicacién dos procedementos dos
artigos 19 e 20, sen prexuizo do réxime sancionador establecido na normativa vixente.

4. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria comunicaralle & Axencia Ferroviaria
da Unién Europea as autorizacions de seguridade que expedise, renovase, modificase ou
revogase nun prazo de duas semanas desde a data da sua expedicién, renovacion,
modificacion ou revogacién. A dita informacion indicarda o nome e enderezo do
administrador de infraestruturas titular da autorizacion de seguridade, a data de expedicién,
0 seu alcance e validez e, no caso de revogacion, as razéns da sua decision.

Artigo 16. Solicitude da autorizacion de seguridade.

1. Para obter a autorizacion de seguridade, o administrador de infraestruturas debera
presentarlle unha solicitude a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, coa cal se
xuntara a documentacion que xustifique que o solicitante dispén dun sistema de xestion da
seguridade e que cumpre os requisitos especificos necesarios para a administracion da
rede nas adecuadas condicidéns de seguridade.

2. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera solicitar os documentos ou a
informacion adicional que resulten precisos para completar a documentacion achegada na
solicitude.

3. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria proporcionara gratuitamente unha
guia orientativa, a través da sua paxina web, que expora e precisara os requisitos que se
deben reunir e os documentos que se deben presentar para obter as autorizacions de
seguridade.

Artigo 17. Resolucion sobre a solicitude de outorgamento da autorizaciéon de seguridade.

1. Para expedir a autorizacion de seguridade, a Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria avaliara o expediente en relacion con todos os elementos especificados neste
artigo, os obxectivos comuns de seguridade, a sta conformidade cos requisitos de
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seguridade fixados nas especificacions técnicas de interoperabilidade, asi como en canto
a que se apliquen os elementos pertinentes dos métodos comuns de seguridade e as
normas nacionais notificadas.

2. No prazo dun mes a partir da recepcion da solicitude, a Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria notificaralle ao administrador de infraestruturas que o expediente
esta completo ou pediralle a informacion complementaria ou os documentos que considere
pertinentes sobre aquela, para cuxa entrega establecera un prazo maximo.

3. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria tera a facultade de efectuar, como
parte da citada avaliacion, visitas e inspeccions das instalacions do administrador de
infraestruturas, asi como auditorias.

4. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria estd obrigada a resolver
expresamente e a notificar sen demora, como maximo dentro dos catro meses seguintes
a data da recepcioén da documentacion que xunta a solicitude inicial ou de calquera outra
informacién ou documentacién complementaria solicitada, sobre a autorizacién de
seguridade, ou sobre a sua non procedencia.

5. As resoluciéns da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria seran sempre
motivadas e pofien fin & via administrativa. Contra elas poderase interpor recurso
potestativo de reposicion, no prazo dun mes desde a notificacion da resolucién, ou acudir
directamente & via xurisdicional contencioso-administrativa.

6. No caso das infraestruturas transfronteirizas, a Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria cooperara coas autoridades nacionais de seguridade competentes para os
efectos da expedicién das autorizacions de seguridade.

Artigo 18. Vixencia da autorizacion de seguridade.

1. A autorizacion de seguridade tera un periodo de vixencia maximo de cinco anos.
Podera renovarse sempre que se cumpran as condicions exixidas para o seu outorgamento,
logo de solicitude do administrador de infraestruturas formulada, polo menos, seis meses
antes da sua data de expiracion.

2. A autorizacion de seguridade debera revisarse, en todo ou en parte, sempre que
se produzan modificacions substanciais nas condiciéns que se acreditaron para o seu
outorgamento en canto aos subsistemas fixos, ou en canto aos principios e normas
basicas que rexen a sua explotacion e mantemento. Para estes efectos, os administradores
de infraestruturas notificaranlle sen demora a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria
calquera modificaciéon que se produza sobre os referidos aspectos.

3. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera exixir a revision das
autorizacions de seguridade que expedise se se producen cambios substanciais no marco
regulamentario da seguridade.

Artigo 19. Supervision da autorizacién de seguridade.

1. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria levara a cabo, no ambito das suas
competencias, 0s controis necesarios para comprobar que os administradores de
infraestruturas cumpren as normas de seguridade en relacién coa sua actividade.

2. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria utilizard a informacion recompilada
durante o proceso de expedicion da autorizacion de seguridade para os efectos de
supervision da actividade dos administradores de infraestruturas.

Asi mesmo, e co obxecto de renovar as autorizaciéons de seguridade, a Axencia Estatal
de Seguridade Ferroviaria utilizara a informacién recompilada durante as suas actividades
de supervision.

3. Cando a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria constate que o administrador
de infraestruturas incumpre algunha das condicions ou requisitos que recolle a sua
autorizacién de seguridade, poderallo comunicar a esta entidade para que, no prazo
maximo de seis meses desde a data de notificacién, realice a sua emenda. A Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria podera ampliar este prazo, excepcionalmente, logo de
peticion motivada do administrador de infraestruturas.
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4. Excepcionalmente, no caso de detectar un risco grave para a seguridade, a
Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera establecer ou requirir ao administrador
de infraestruturas que estableza medidas temporais de seguridade, incluida a restricion
das actividades admitidas na autorizacién de seguridade.

A resolucion da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria relativa as medidas
temporais de seguridade serd executoria, sen prexuizo de que o administrador de
infraestruturas afectado poida impugnala mediante a interposicidon de recurso potestativo
de reposicién, no prazo dun mes, ou acudindo directamente a via xurisdicional contencioso-
administrativa.

Artigo 20. Revogacioén da autorizacion de seguridade.

1. Cando o nivel dos incumprimentos detectados pola Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria a que se refire 0 numero 3 do artigo 19 asi o requira, ou a entidade non
realizase a sua emenda, a Axencia procedera, de ser o caso, a revogacion total ou parcial
da dita autorizacion, para o cal iniciara o oportuno procedemento.

Con caracter previo ao comezo do procedemento, a Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria podera realizar actuacions para completar a informacién sobre os feitos que
motivan a sua incoacion e as circunstancias relevantes que concorran no caso.

2. Iniciado o procedemento, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera
adoptar as medidas provisionais que considere oportunas por razéns de seguridade.

3. Unha vez acordada a iniciacion do procedemento, notificaraselle ao administrador
de infraestruturas afectado, que dispora dun prazo de quince dias desde a data da
notificacion, para achegar cantas alegaciéns, documentos ou informacions considere
convenientes.

4. AAxencia Estatal de Seguridade Ferroviaria resolvera e notificara no prazo de seis
meses desde o inicio do expediente, incluindo un pronunciamento expreso sobre as
medidas provisionais adoptadas. Estas medidas quedaran sen efecto se, transcorrido este
prazo, o procedemento non se resolveu. Transcorrido este prazo sen que se notificase a
resolucién de suspension, producirase a caducidade do procedemento e quedara sen
efecto a suspension.

As resoluciéns da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria seran sempre motivadas
e pofien fin a via administrativa. Contra elas poderase interpor recurso potestativo de
reposicién, no prazo dun mes, ou acudir directamente a via xurisdicional contencioso-
administrativa.

5. A modificaciéon, suspension ou revogacion, total ou parcial, da autorizacién de
seguridade non dara lugar a indemnizacién ningunha a favor do seu titular e levarase a
efecto sen prexuizo da aplicacioén, de ser o caso, do réxime sancionador previsto na
normativa vixente.

6. No non previsto na Lei 38/2015, do 29 de setembro, neste real decreto e nas
disposicions regulamentarias que para o efecto se diten, o procedemento axustarase ao
establecido na Lei 39/2015, do 1 de outubro, do procedemento administrativo comun das
administracions publicas.

CAPITULO IV

Certificado de seguridade unico

Artigo 21.  Certificado de seguridade tnico.

1. Toda empresa ferroviaria que desexe prestar un servizo de transporte ferroviario
sobre a Rede ferroviaria de interese xeral debera estar en posesion dun certificado de
seguridade Unico expedido:

a) Pola Axencia Ferroviaria da Union Europea, que expedira un certificado de
seguridade Unico as empresas ferroviarias cando o &mbito de operacion abranga mais dun
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Estado membro da Uniéon Europea e cando o ambito de operacion se limite a Rede
ferroviaria de interese xeral, salvo no caso previsto na letra b).

b) Pola Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, cando o ambito de operacion se
limite & Rede ferroviaria de interese xeral e asi o solicite a empresa.

2. O certificado de seguridade Unico acredita que a empresa ferroviaria estableceu
un sistema propio de xestion da seguridade e esta en condicions de cumprir 0s requisitos
sobre sistemas de control, circulacion e seguridade ferroviaria, de cofiecementos e
requisitos do seu persoal relacionado coa seguridade da circulacién ferroviaria e de
caracteristicas técnicas do material rodante ferroviario que utiliza e das condiciéns do seu
mantemento, co obxecto de controlar os riscos e prestar servizos de transporte na rede de
forma segura.

3. As empresas ferroviarias estan obrigadas a cumprir, en todo momento, as
condiciéns establecidas no seu certificado de seguridade unico. O incumprimento destas
condiciéns podera determinar a aplicacion dos procedementos dos artigos 25 e 26, sen
prexuizo da aplicacion do réxime sancionador establecido na normativa vixente.

4. O certificado de seguridade unico outorgarase & empresa ferroviaria respecto do
conxunto dos servizos que vaia prestar e das lifias ferroviarias sobre as cales pretenda
realizar a sua actividade.

Artigo 22. Solicitude do certificado de seguridade tnico na Rede ferroviaria de interese
xeral.

1. Para obter o certificado de seguridade unico, a empresa ferroviaria debera
presentar unha solicitude en que especificara o tipo e o alcance dos servizos ferroviarios
que se van realizar e 0 ambito de operacion previsto.

2. A solicitude de certificado de seguridade uUnico estard acompafada de
documentacion que acredite:

a) que a empresa ferroviaria estableceu o seu sistema de xestion da seguridade
conforme o disposto no artigo 13 e que cumpre os requisitos establecidos nas
especificacions técnicas de interoperabilidade, os métodos comuns de seguridade e os
obxectivos comuns de seguridade, asi como noutras normas pertinentes, co fin de
controlar os riscos e prestar servizos de transporte de maneira segura dentro da Rede
ferroviaria de interese xeral e

b) que a empresa ferroviaria, de ser o caso, cumpre os requisitos establecidos nas
normas nacionais notificadas consonte o artigo 12.

Tanto a solicitude como a documentacion anexa, asi como a informacién que se poida
obter durante a tramitacién do expediente, as etapas intermedias dos procedementos
correspondentes e os seus resultados, presentaranse a través do portelo Unico da Unién
Europea.

3. No caso de que o ambito de operacion estea incluido integramente na Rede
ferroviaria de interese xeral, o solicitante debera optar por que a autoridade outorgante do
certificado de seguridade unico sexa a Axencia Ferroviaria da Union Europea ou a Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria, caso en que sera de aplicacion o artigo seguinte.

Artigo 23. Resolucién sobre a solicitude de outorgamento do certificado de seguridade
unico.

1. Para expedir o certificado de seguridade Unico, nos casos en que lle corresponda
a competencia para iso, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria avaliara o expediente
en relaciéon con todos os elementos especificados no artigo anterior e aplicara o
Regulamento de execucion (UE) 2018/763 da Comision, do 9 de abril de 2018, polo que
se establecen as modalidades practicas para a expedicion de certificados de seguridade
unicos a empresas ferroviarias conforme a Directiva (UE) 2016/798 do Parlamento
Europeo e do Consello, e polo que se derroga o Regulamento (CE) n.° 653/2007 da
Comision.
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2. No prazo dun mes a partir da recepcion da solicitude, a Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria notificaralle ao solicitante que o expediente estda completo ou
pediralle informacion complementaria, para cuxa entrega fixara un prazo de 10 dias
habiles, ampliables a 5 mais por peticion do interesado ou por propia iniciativa, cando os
documentos requiridos presenten dificultades especiais, con indicacién de que, se asi non
o fixer, se considerara que desiste da sua peticion, logo de resolucion que debera ser
ditada nos termos previstos no artigo 21 da Lei 39/2015, do 1 de outubro.

3. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria tera a facultade de efectuar, como
parte da citada avaliacion, visitas e inspeccidéns das instalaciéns da empresa ferroviaria,
asi como auditorias.

4. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria resolvera e notificara sobre o
outorgamento ou denegacion do certificado de seguridade Unico, dentro dun prazo de
catro meses, como maximo, desde a data da recepcién da documentacion que acompana
a solicitude e calquera informaciéon ou documentaciéon complementaria solicitada.

5. Toda decision de denegacion de expedicion dun certificado de seguridade Unico ou
de exclusién de parte da Rede ferroviaria de interese xeral de acordo cunha avaliacién
negativa debera motivarse debidamente.

6. As resoluciéns da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria seran sempre
motivadas e pofien fin & via administrativa. Contra elas poderase interpor recurso
potestativo de reposicion, no prazo dun mes, ou acudir directamente a via xurisdicional
contencioso-administrativa.

7. Os certificados de seguridade Unicos outorgados pola Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria especificaran o tipo e o alcance dos servizos ferroviarios a que se
refiren e o ambito de operacioén. O certificado de seguridade Unico podera referirse tamén
aos apartadoiros que sexan de titularidade da empresa ferroviaria, cando estes estean
incluidos no seu sistema de xestion da seguridade.

8. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria sera plenamente responsable dos
certificados de seguridade uUnicos que expida.

9. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria inscribira no Rexistro Especial
Ferroviario os datos sobre cada certificado de seguridade Unico que fose expedido,
renovado, modificado ou revogado.

Comunicaranselle a Axencia Ferroviaria da Union Europea os datos sobre cada
certificado que se expedise, renovase, modificase ou revogase, no prazo de ddas semanas
desde a sua expedicién, renovacion, modificacion ou revogacion. A dita informacion
indicara o nome e o enderezo da empresa ferroviaria, a data da stua expedicién, o tipo, o
alcance, o ambito de operacion e a validez do certificado de seguridade unico e, no
suposto de revogacion, as razéns que o xustifiquen.

10. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria proporcionara gratuitamente unha
guia orientativa, a través da sua paxina web, que expora e precisara os requisitos que
deben reunirse e os documentos que se deben achegar para obter os certificados de
seguridade unicos. Naqueles casos en que as empresas ferroviarias soliciten un certificado
de seguridade uUnico relativo a prestacion de servizos nunha parte limitada da Rede
ferroviaria de interese xeral, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria facilitaralles a
aquelas, cando existan, orientaciéns particulares en que se indiquen concretamente as
normas validas que deben cumprirse na dita prestacion.

Artigo 24. Vixencia do certificado de seguridade tnico.

1. O certificado de seguridade Unico tera un periodo de vixencia maximo de cinco
anos e podera renovarse sempre que se cumpran as condicidns exixidas para o seu
outorgamento e logo de solicitude da empresa ferroviaria, polo menos seis meses antes
da sua data de expiracion.

2. O certificado de seguridade Unico actualizarase, en todo ou en parte, sempre que
se produzan modificacidéns substanciais nas condicions iniciais que a empresa ferroviaria
acreditou para o seu outorgamento. As empresas ferroviarias deberan informar, sen
demora, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria de todas as modificaciéons nas
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condicidons que foron acreditadas no seu dia para o outorgamento do seu certificado de
seguridade Unico, asi como de cantas variacions fundamentais se produzan respecto do
seu persoal ferroviario habilitado e do material rodante que autorizase.

A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria inscribira no Rexistro Especial Ferroviario
as modificacidons no persoal habilitado relacionado coa seguridade na circulacién e no
material rodante ferroviario que se produzan unha vez concedido o certificado de
seguridade unico.

3. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera exixir a revision dos
certificados de seguridade Unicos que expedise se se producen cambios substanciais no
marco regulamentario da seguridade.

4. Se unha empresa ferroviaria que obtivo un certificado de seguridade uUnico
expedido pola Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria desexa ampliar o ambito de
operacion na Rede ferroviaria de interese xeral, completara o expediente cos documentos
pertinentes mencionados no artigo 13 en relacién co ambito de operacion adicional.
Presentara o expediente, a través do portelo unico da Unién Europea, dirixido & Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria, que expedira un certificado de seguridade unico
actualizado que tefia por obxecto o ambito de operacion ampliado.

Artigo 25. Supervision do certificado de seguridade tnico.

1. As empresas ferroviarias informaran a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria
e, de ser o caso, o resto das autoridades nacionais de seguridade doutros Estados
afectados do inicio de calquera nova operacién de transporte por ferrocarril cun minimo de
dous meses de antelacién, co obxecto de permitirlles planificar as actividades de
supervision. As empresas ferroviarias facilitaran, asi mesmo, unha desagregacion por
categorias de persoal e tipos de vehiculos.

2. O titular dun certificado de seguridade unico informara sen demora a Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria e, de ser o caso, o resto das autoridades nacionais de
seguridade doutros Estados afectados de calquera cambio importante na informacién a
que se refire 0 numero anterior.

3. AAxencia Estatal de Seguridade Ferroviaria levara a cabo, nas suas competencias
de supervision, os controis necesarios para comprobar o cumprimento por parte das
empresas ferroviarias das normas de seguridade en relaciéon coa sua actividade, material
rodante e persoal ferroviario.

4. No caso dunha empresa ferroviaria que opere no territorio de varios Estados
membros, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria cooperara na coordinacion das
actividades de supervision da dita empresa co obxecto de garantir a comunicacion de
calquera informacion clave sobre ela, en particular polo que se refire aos riscos cofecidos
e ao seu nivel de seguridade. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria compartira a
informacion coas autoridades nacionais de seguridade pertinentes e coa Axencia
Ferroviaria da Union Europea se comproba que a empresa ferroviaria non esta a tomar as
medidas necesarias de control de riscos.

A dita cooperacion velara por que a supervision sexa suficiente e se evite a duplicacion
de inspeccions e auditorias. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera participar
na elaboracion, de forma conxunta coas autoridades nacionais de seguridade doutros
Estados membros afectados, dun plan comun de supervisiéon co obxecto de asegurarse de
que se leven a cabo periodicamente auditorias e outro tipo de inspeccions, tendo en conta
o tipo e o alcance das operacions de transporte en cada un dos Estados membros de que
se trate.

5. Se a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria comproba que a empresa
ferroviaria titular dun certificado de seguridade unico expedido pola Axencia Ferroviaria da
Unién Europea deixou de reunir as condicidons para posuir o dito certificado, solicitaralle a
esta que restrinxa ou revogue total ou parcialmente este certificado, de conformidade co
establecido na normativa da Unién Europea.
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No caso de desacordo entre a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria e a Axencia
Ferroviaria da Union Europea, observarase o previsto para tal suposto na normativa da
Unién Europea de aplicacion e seguirase o procedemento establecido no artigo 27.2.

6. Cando fose a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria a que expedise o
certificado de seguridade Unico, podera restrinxir ou revogar total ou parcialmente este
certificado, motivando a sua decision, e informara diso a Axencia Ferroviaria da Union
Europea.

O titular dun certificado de seguridade Unico que fose restrinxido ou revogado total ou
parcialmente pola Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera interpor recurso
potestativo de reposicidn, no prazo dun mes, ou acudir directamente a via xurisdicional
contencioso-administrativa.

7. Se durante a supervision a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria detecta a
existencia dun risco grave para a seguridade, podera aplicar temporalmente medidas de
seguridade, incluidas a restricion ou a suspension inmediatas das operacidns pertinentes.

A resolucion da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria relativa as medidas
temporais de seguridade serd executoria, sen prexuizo de que o interesado poida
impugnala mediante a interposicidon dun recurso potestativo de reposicion, no prazo dun
mes, ou acudindo directamente a via xurisdicional contencioso-administrativa.

No caso de que o certificado de seguridade Unico fose expedido pola Axencia
Ferroviaria da Union Europea, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria informara
inmediatamente das medidas adoptadas a Axencia Ferroviaria da Union Europea e
achegara as probas que considere adecuadas en apoio da sua decision. A Axencia Estatal
de Seguridade Ferroviaria cooperara coa Axencia Ferroviaria da Unién Europea no caso
de que esta considere as medidas aplicadas desproporcionadas, para acadar unha
soluciéon mutuamente aceptable. A empresa ferroviaria podera participar neste proceso. Se
neste procedemento non se chega a un acordo, manterase a decision da Axencia Estatal
de Seguridade Ferroviaria sobre as medidas temporais.

Se a duracién da medida temporal for superior a tres meses, a Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria solicitaralle a Axencia Ferroviaria da Uniéon Europea que restrinxa
ou revogue o certificado de seguridade Unico e aplicarase o procedemento establecido en
numero 5.

8. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria utilizara a informacién recibida da
Axencia Ferroviaria da Unién Europea para os efectos de supervisiéon da empresa
ferroviaria tras a expedicion do seu certificado de seguridade unico.

Asi mesmo, co obxecto de renovar os certificados de seguridade Unicos, a Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria utilizara a informaciéon recompilada durante as suas
actividades de supervision.

A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria adoptara as medidas necesarias para
coordinar e garantir o intercambio completo de informacién referido nos ndmeros
anteriores.

Artigo 26. Procedemento de revogacion do certificado de seguridade tnico.

1. Cando a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria constate que unha empresa
ferroviaria incumpre algunha das condicions requiridas para o outorgamento do certificado
de seguridade unico iniciara, de ser o caso, o procedemento para a sua revogacion.

Con caracter previo ao comezo do procedemento de revogacion, a Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria podera realizar actuacions para determinar, coa maior precision
posible, os feitos que motivan a incoacién do procedemento e as circunstancias relevantes
gue concorran no caso.

2. Iniciado o procedemento, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera
adoptar as medidas provisionais que xulgue oportunas cando o considere necesario por
razéns de seguridade.

3. As medidas provisionais, que deberan ser proporcionadas, poderan consistir, entre
outras, na suspension temporal do certificado de seguridade uUnico, na prestacién de
fianzas ou na retirada do material rodante ferroviario. Non se poderan adoptar medidas
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provisionais que poidan causar prexuizos de dificil ou imposible reparacién aos interesados
ou que impliquen violacién de dereitos amparados pola lei.

4. Unha vez acordada a iniciacién do procedemento, notificaraselle a empresa
ferroviaria afectada, que dispora dun prazo de quince dias desde a data da natificacion,
para achegar cantas alegacions, documentos ou informacions considere convenientes.

5. AAxencia Estatal de Seguridade Ferroviaria resolvera e notificara a revogacion no
prazo de seis meses desde o inicio do expediente, e incluira un pronunciamento expreso
sobre as medidas provisionais adoptadas. Estas medidas quedaran sen efecto se,
transcorrido este prazo, o procedemento non se resolveu. Transcorrido este prazo sen que
se notificase a resolucion de suspension, producirase a caducidade do procedemento.

As resolucions da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria seran sempre motivadas
e pofien fin a via administrativa. Contra elas poderase interpor recurso potestativo de
reposicion, no prazo dun mes, ou acudir directamente a via xurisdicional contencioso-
administrativa.

6. A revogacion do certificado de seguridade Unico non dara lugar a indemnizacion
ningunha a favor do seu titular e levarase a efecto sen prexuizo da aplicacion, de ser o
caso, do réxime sancionador previsto na normativa vixente.

7. No non previsto na Lei 38/2015, do 29 de setembro, neste real decreto e nas
disposicions regulamentarias que para o efecto se diten, a revogacion do certificado de
seguridade unico axustarase ao establecido na Lei 39/2015, do 1 de outubro, do
procedemento administrativo comun das administracions publicas.

8. Para que se tefia en conta para efectos de acceso & rede, a revogacion
comunicaraselles aos administradores de infraestruturas.

Artigo 27. Cooperaciéon coa Axencia Ferroviaria da Unién Europea na expedicién de
certificados de seguridade tnicos.

1. AAxencia Estatal de Seguridade Ferroviaria colaborara coa Axencia Ferroviaria da
Union Europea nos procedementos para a resolucion de solicitudes de certificado de
seguridade unico cuxo ambito de operacion abranga un ou mais Estados membros, e
inclia a Rede ferroviaria de interese xeral na sua totalidade ou en parte. A Axencia Estatal
de Seguridade Ferroviaria avaliara, por solicitude da Axencia Ferroviaria da Unién
Europea, o cumprimento dos requisitos establecidos nas normas nacionais pertinentes.

A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera efectuar, como parte da citada
avaliacidn, visitas e inspeccions das instalacions da empresa ferroviaria, asi como
auditorias, e solicitar a informacion suplementaria que considere pertinente. Asi mesmo, a
Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria facilitaralle @ Axencia Ferroviaria da Union
Europea a organizacion das visitas, auditorias e inspeccidns que esta decida levar a cabo
no ambito da Rede ferroviaria de interese xeral.

2. En caso de desacordo da Axencia Ferroviaria da Unién Europea cunha avaliacién
negativa do expediente de solicitude realizada pola Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria, esta cooperara coa Axencia Ferroviaria da Unién Europea para acadar unha
avaliacion que sexa aceptable para ambas as partes. Cando sexa necesario, ambas as
axencias poderan acordar que tamén participe a empresa ferroviaria. Se non se pode
acadar este acordo dentro do prazo dun mes a partir do momento en que a Axencia
Ferroviaria da Unién Europea comunicase o seu desacordo a Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria, esta podera remitir o asunto, para a sua arbitraxe, a sala de recurso.

No caso de que a Axencia Ferroviaria da Unién Europea non estea de acordo cunha
avaliacion positiva da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, esta cooperara coa
Axencia Ferroviaria da Unién Europea para acadar unha avaliacion que sexa aceptable
para ambas as partes. Nese proceso podera participar o solicitante se asi o decidiron
ambas as axencias. Se non se pode acadar dentro do prazo dun mes a partir do momento
en que a Axencia Ferroviaria da Union Europea comunicase o seu desacordo a Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria, aquela adoptara a sua decision definitiva.

3. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, para os efectos de expedicién de
certificados de seguridade uUnicos, subscribira acordos de cooperaciéon coa Axencia
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Ferroviaria da Unidon Europea, de conformidade co artigo 76 do Regulamento (UE)
2016/796, do 11 de maio de 2016, relativo a Axencia Ferroviaria da Unién Europea e polo
que se derroga o Regulamento (CE) n.° 881/2004. Os acordos de cooperacién seran
acordos especificos ou acordos marco e neles poderan ser parte tamén autoridades
nacionais de seguridade doutros Estados membros. Os acordos de cooperacion incluiran
unha descricion detallada das tarefas e condiciéns dos resultados que deban acadarse, os
prazos aplicables a sua realizacién e un rateo das taxas que deba aboar o solicitante.

CAPITULO V
Entidades encargadas do mantemento

Artigo 28. Entidades encargadas do mantemento de vehiculos ferroviarios.

1. Os vehiculos ferroviarios, antes da sua utilizacion na Rede ferroviaria de interese
xeral, deberan ter unha entidade encargada do mantemento asignada a eles. A dita
entidade debera estar inscrita no Rexistro Especial Ferroviario entrementres o Rexistro
Europeo de Vehiculos non estea operativo ou, de ser o caso, no rexistro nacional de
vehiculos doutro Estado membro da Union Europea, de conformidade coa normativa da
Unién Europea na materia.

2. A entidade encargada do mantemento debera garantir que os vehiculos de cuxo
mantemento se encarga estan en condicidons de operar de maneira segura, todo iso sen
prexuizo da responsabilidade das empresas ferroviarias e dos administradores de
infraestruturas na explotacion segura dun tren que establece o artigo 4.

3. Aentidade encargada do mantemento establecera un sistema de mantemento de
vehiculos e mediante o dito sistema:

a) velara por que os vehiculos se mantefian de acordo co expediente de mantemento
de cada vehiculo e cos requisitos en vigor, incluidas as normas de mantemento e as
especificacions técnicas de interoperabilidade correspondentes;

b) aplicara o método comun de seguridade para a avaliacidn e valoracién do risco, e
cooperara con outros axentes cando cumpra;

c) garantira que os seus contratistas apliquen medidas de control de riscos mediante
a aplicacién do método comun de seguridade para a vixilancia e velara por que se recolla
a dita garantia en acordos contractuais, que se daran a cofiecer por requirimento da
Axencia Ferroviaria da Union Europea, da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria ou
doutra autoridade nacional de seguridade que poida reclamalos;

d) garantira a rastrexabilidade das actividades de mantemento realizadas sobre cada
vehiculo.

Artigo 29. Funciéns do sistema de mantemento de vehiculos ferroviarios.
1. O sistema de mantemento permitira desenvolver as seguintes funciéns:

a) a funcion de xestion. Consiste en supervisar e coordinar as funcions de
mantemento a que se refiren as letras b), c) e d) seguintes e en velar por que os vehiculos
estean en condicidons de operar de maneira segura no sistema ferroviario;

b) a funcion de desenvolvemento do mantemento. Consiste en asumir a xestion da
documentacion de mantemento, incluida a xestion da configuracion, sobre a base dos
datos de desefio e operativos, asi como do rendemento e a experiencia,;

c) a funcion de xestion do mantemento da frota. Consiste en xestionar a retirada dos
vehiculos para o seu mantemento e o seu retorno ao servizo tras o mantemento,

d) a funcién de execucion do mantemento. Consiste en efectuar o mantemento
técnico requirido dun vehiculo ou de partes del, incluida a expedicion da documentacion
relativa a aptitude para o servizo.

2. Afuncion de xestion propiamente dita debera ser asumida pola entidade encargada
do mantemento, ainda que podera externalizar a outras partes contratantes, como centros
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de mantemento, a totalidade ou unha parte das funciéns de mantemento mencionadas nas
letras b), c) e d).

3. A entidade encargada do mantemento velara por que todas as funciéns
mencionadas nas letras b), c) e d) cumpran os requisitos e criterios de avaliacion
establecidos no anexo VI.

4. Os centros de mantemento aplicaran as secciéns pertinentes do anexo VI que se
especifiquen na normativa europea que en cada momento resulten de aplicacién as
funcions e actividades que se deban certificar.

Artigo 30. Certificaciéon da entidade encargada do mantemento e dos centros de
mantemento.

1. A certificacion que estableza o cumprimento dos requisitos do anexo VI sera
obrigatoria para as entidades encargadas do mantemento:

a) que sexan responsables do mantemento de vagéns de mercadorias, ou
b) que non sexa unha empresa ferroviaria ou un administrador de infraestruturas que
mantén vehiculos exclusivamente para as suas propias operacions.

2. Calquera entidade encargada do mantemento de vehiculos distintos dos
mencionados no numero 1 podera solicitar unha certificacion.

3. O cumprimento do anexo VI demostrarase ben mediante unha certificacion de
entidade encargada de mantemento, ben, sen prexuizo do disposto no nimero 1, no caso
das empresas ferroviarias, mediante o proceso de obtencion do certificado de seguridade
unico ou ben, no caso dos administradores de infraestruturas, mediante o proceso de
concesion da autorizaciéon de seguridade.

4. A certificacion de entidade encargada do mantemento sera expedida por un
organismo que estea acreditado ou recofecido, ou pola Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria, de conformidade coas condicions seguintes:

a) os procesos de acreditacion e de recofiecemento do proceso de certificacion
basearanse en criterios de independencia, competencia e imparcialidade;

b) o sistema de certificacion acreditara que unha entidade encargada do mantemento
estableceu un sistema de mantemento para garantir o estado de funcionamento seguro de
calquera vehiculo de cuxo mantemento se encarga;

c) a certificacion das entidades encargadas do mantemento basearase nunha
avaliacion sobre a aptitude da entidade encargada do mantemento de cumprir os requisitos
e criterios de avaliacion pertinentes establecidos no anexo VI e de aplicalos con
coherencia. A dita certificacion incluira un sistema de supervisién que permita velar polo
adecuado cumprimento continuado dos ditos requisitos e criterios de avaliacion despois da
concesion da certificacion das entidades encargadas do mantemento;

d) a certificacion dos centros de mantemento basearase no cumprimento das
secciéns do anexo VI que correspondan, aplicadas as funciéns e actividades que en cada
caso se certifiquen.

5. Os certificados expedidos noutros Estados membros da Uniéon Europea seran
vélidos en Espafia. Igualmente, os certificados emitidos en Espafia seran validos en toda
a Unién Europea.

Artigo 31. Excepcions ao sistema de certificacion das entidades encargadas do
mantemento.

1. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera aplicar medidas alternativas
ao réxime establecido nos artigos anteriores, co fin de identificar a entidade encargada do
mantemento asignada ao vehiculo, nos casos seguintes:

a) vehiculos matriculados nun terceiro pais e mantidos conforme a lexislacion dese
pais;
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b) vehiculos utilizados nas redes ou lifias cuxo largo de via sexa diferente do da
Rede ferroviaria principal na Union Europea e con respecto aos cales o cumprimento dos
requisitos establecidos no artigo 28 se realice mediante acordos con terceiros paises;

c) vagons de mercadorias e coches de viaxeiros de uso compartido con terceiros
paises cuxo largo de via sexa distinto do da rede ferroviaria principal da Unién Europea;

d) vehiculos utilizados en redes excluidas do ambito de aplicacion deste real decreto;

e) material militar e de transporte especial que requira un permiso ad hoc da Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria antes da sua entrada en servizo.

2. As medidas alternativas a que se refire 0 numero anterior aplicaranse mediante
excepcions que concedera a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria cando:

a) se rexistren vehiculos conforme o establecido no artigo 134, no referente a
determinacién da entidade encargada do mantemento;

b) se expidan certificados de seguridade Unicos a empresas ferroviarias e
autorizacions de seguridade a administradores de infraestruturas, no referente a
determinacion ou certificacion da entidade encargada do mantemento.

Nos casos reflectidos nas letras d) e €) do numero anterior concederanse excepcions
por periodos de cinco anos como maximo.

3. AAxencia Estatal de Seguridade Ferroviaria determinara e xustificara as referidas
excepcions no informe anual que se remitira @ Axencia Ferroviaria da Uniéon Europea sobre
as suas actividades do ano anterior establecido no artigo 8.

CAPITULO VI

Réxime aplicable ao persoal ferroviario

Seccién 1.2 Acceso do persoal ferroviario aos servizos de formacion

Artigo 32. Acceso aos servizos de formacion.

1. As empresas ferroviarias e administradores de infraestruturas proporcionaran, aos
membros do seu persoal que desempefie tarefas de seguridade, acceso libre e non
discriminatorio aos servizos de formacion, sempre que a dita formacion sexa necesaria
para o seu desempeiio.

2. As empresas ferroviarias ou administradores de infraestruturas que soliciten a un
centro homologado formacién necesaria para a explotacién de servizos dentro do seu
ambito de operacion teran dereito a que se lles proporcione de maneira non discriminatoria,
dentro das posibilidades e recursos do centro.

3. No caso de que se trate dunha formacion impartida exclusivamente nun unico
centro de formacion, este deberaa por a disposicién daquelas empresas ou administradores
que llo soliciten a un prezo razoable e non discriminatorio en relacion co custo, incluindo
unha marxe de beneficio razoable.

4. Todos os cidadans teran acceso a formacién impartida polos centros homologados
de formacion do persoal ferroviario de maneira non discriminatoria.

5. Sen prexuizo de que a formacion inclua o cofiecemento necesario do sistema de
xestién de seguridade da empresa ferroviaria ou administrador de infraestruturas en que
se realice a sua parte practica, os centros procuraran que a formacion recibida polos
candidatos inclua os cofiecementos xerais e troncais precisos para que os candidatos
poidan exercer as suas funciéns nas diferentes entidades do sector.

Artigo 33. Programas formativos.

1. A formacién que as empresas ferroviarias € administradores de infraestruturas
proporcionen ao seu persoal que desempefie funcidons de seguridade debera incluir o
coflecemento necesario dos itinerarios, as normas e procedementos de explotacion, o
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sistema de control, mando e sinalizacion e os procedementos de emerxencia aplicados
nas rutas explotadas.

2. Nos programas formativos destinados a obtenciéon e ao mantemento dos titulos
habilitantes do persoal ferroviario incluiranse contidos acerca da prohibicién do consumo
de alcol, drogas e substancias psicoactivas e de concienciacion sobre o uso responsable
de medicamentos.

Ademais, nos programas formativos referidos no paragrafo anterior incluiranse
contidos sobre as necesidades das persoas con discapacidade en relacién coa atencion e
a seguridade, asi como desefo para todos e accesibilidade universal.

3. Nos programas formativos do persoal ferroviario que tefia relacion cos usuarios,
incorporaranse moédulos de concienciacidn xeral relativos as necesidades de atencion,
seguridade e accesibilidade das persoas con discapacidade en contornos ferroviarios.

Seccién 2.2 Cualificacion do persoal ferroviario

Artigo 34. Cualificacién do persoal ferroviario.

1. O persoal que preste os seus servizos no ambito ferroviario debera contar coa
cualificacién suficiente que permita a prestacion do servizo ferroviario coas debidas
garantias de seguridade e de eficiencia.

2. As condicidns e requisitos para obter os titulos habilitantes necesarios para o
desempenio das funciéns propias do persoal ferroviario, asi como o réxime de autorizacion
e funcionamento dos centros homologados de formacién e de recofiecemento médico do
dito persoal, seran establecidos mediante orde ministerial ditada conforme o indicado no
punto segundo do artigo 69 da Lei 38/2015, do 29 de setembro.

Seccién 3.2 Planificacién do traballo do persoal ferroviario

Artigo 35. Planificacion dos tempos de traballo e descanso.

As entidades ferroviarias estableceran nos seus sistemas de xestion da seguridade os
procedementos para planificar a actividade do seu persoal; en particular, definiran os
tempos de traballo relacionados coa seguridade operacional e de descanso.

Na dita planificacion terase en conta o tipo de tarefa que se vai realizar, de tal maneira
que se cumpra a normativa en termos de ergonomia do posto de traballo e que o persoal
adscrito a el se mantefia en condiciéns fisicas e psiquicas adecuadas para o
desenvolvemento da tarefa.

Na planificacion da actividade do seu persoal, as entidades ferroviarias e aquelas
empresas que lles presten servizos deberan ter en conta aquelas circunstancias que
poidan ter incidencia na seguridade desde o punto de vista do factor humano como, entre
outros, a carga de traballo, a interface entre a persoa e o posto de traballo, o estrés, o
cansazo, o traballo a quendas, as condicidons ambientais do posto, a presenza de traballos
rutineiros e repetitivos, a complexidade das tarefas e procesos que se deban executar ou
os tempos sen actividade dentro da xornada laboral.

Artigo 36. Tempos maximos de conducion.

1. As empresas ferroviarias e os administradores de infraestruturas seran
responsables do cumprimento dos tempos maximos de conducion dos maquinistas que
traballen para elas, en virtude das suas obrigaciéns de planificacién das actividades e
vixilancia delas.

Pola sua banda, os maquinistas tamén seran responsables do cumprimento dos
tempos maximos de conducion, respectando os tempos planificados nos servizos que se
lles asignaron.

2. Considerarase tempo de conducion a duracion da actividade durante a cal o
maquinista é responsable da conducion dun vehiculo ferroviario, coa exclusién do tempo
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previsto para a posta en servizo e a posta féra de servizo do vehiculo. InclUe a realizacion
de manobras que leven asociado o manexo do vehiculo ferroviario en movemento. Tamén
se computaran como tempo de conducion as interrupciéns en que 0 maquinista permanece
como responsable do vehiculo para efectos de conducién, é dicir, con atencién a
circulacion ferroviaria.

3. Establécense os seguintes limites de tempos de conducion:

a) O tempo maximo de conducién continuada sera de 6 horas.
b) O tempo maximo de conducién diaria sera de 9 horas.

4. O cémputo do tempo maximo de conducion realizarase por periodos de 24 horas.
Este periodo iniciarase co comezo da actividade de conducién e rematara cando se goce
de forma continuada e completa do descanso minimo establecido pola correspondente
normativa laboral.

5. A conducion continuada considerarase interrompida cando se goce dunha pausa
de polo menos 45 minutos na cal o maquinista non sera responsable do tren para os
efectos de circulacion, nin podera ser requirido para realizar ningun tipo de servizo,
actividade ou control aleatorio de alcol ou drogas.

Na planificacion das circulacions, as empresas ferroviarias incluiran en que punto do
itinerario se prevé a realizacion do descanso, acoutandoo coa hora de inicio e finalizacion
en funcién do horario planificado do tren. Sempre que sexa posible, procurarase que o
lugar da pausa dispofia de instalaciéns adecuadas para permitir o descanso. De non ser
posible a pausa no horario programado ou de xurdiren circunstancias imprevistas, a
empresa ferroviaria, a través do seu centro de xestién e en comunicacion co administrador
de infraestruturas, acordara co maquinista onde e como realizar o descanso sen exceder
os tempos maximos de conducién.

Esta pausa non se computara como periodo de conducion.

6. O establecido nos numeros anteriores enténdese sen prexuizo das facultades de
vixilancia e control do cumprimento da normativa laboral, referidas a tempo de traballo
atribuidas ao organismo estatal Inspeccion de Traballo e Seguridade Social, asi como das
competencias en materia laboral asignadas as autoridades laborais das comunidades
autonomas.

7. Esta disposicion non afecta as prescricions relativas ao transporte ferroviario
contidas na subseccion 3.2 da seccion 4.2 do capitulo 1l do Real decreto 1561/1995, do 21
de setembro, sobre xornadas especiais de traballo.

Artigo 37. Tempos méaximos de conducién por equipos.

1. Considérase conducion por equipos cando na cabina de conducion existen dous
magquinistas que alternan a conducion do tren, de xeito que 0 maquinista que non conduce
non realiza ningunha funcién relacionada coa conducion.

2. Para os efectos de tempo de conducién continuada, computarase o tempo de
conducion exclusivamente ao maquinista que estea a efectuar a conducion. Ao outro
magquinista, sempre que non conduza, seralle computado como tempo de xornada laboral.

3. A conducién por equipos debera interromperse polo menos cada 6 horas, por un
periodo minimo de 45 minutos, co tren detido e con ambos os maquinistas fora da cabina
de conducion.

Artigo 38. Tempos maximos de actividade de control do trafico.

1. O cumprimento dos tempos maximos de actividade de control do trafico sera
responsabilidade dos responsables de circulacion e dos administradores de infraestruturas
de que dependan.

2. Considerarase tempo de actividade de control do trafico dun responsable de
circulacién aquel en que este se encontra dirixindo a circulacion de trens e manobras.
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3. Os sistemas de xestion da seguridade dos administradores de infraestruturas
conteran os seguintes parametros en relacion coa actividade de control do trafico dos seus
responsables de circulacion:

a) Tempos maximos continuados nun periodo.

b) Tempos maximos nunha xornada.

¢) Duracion minima das pausas para que permitan considerar interrompida a
xornada.

d) Regulacién da toma e deixacion do servizo.

Os tempos anteriores deberan ter en conta as condicions particulares do control do
trafico, tales como os sistemas de bloqueo presentes, o grao de automatizacién da sua
actividade, as situacions degradadas, o volume de trafico ou a acumulacién con outras
tarefas.

4. O cémputo do tempo maximo de control do trafico realizarase por periodos de 24
horas. Este periodo iniciarase co comezo da actividade de control do trafico e rematara
cando se goce de forma continuada e completa do descanso minimo establecido pola
correspondente normativa laboral.

5. O establecido nos numeros anteriores enténdese sen prexuizo das facultades de
vixilancia e control do cumprimento da normativa laboral, referidas a tempo de traballo
atribuidas ao organismo estatal Inspeccion de Traballo e Seguridade Social, asi como das
competencias en materia laboral asignadas as autoridades laborais das comunidades
autonomas.

Artigo 39. Control dos tempos maximos.

A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria supervisara o cumprimento das medidas
establecidas nos sistemas de xestion da seguridade das empresas ferroviarias e
administradores de infraestruturas relativas ao desefio e control dos tempos de actividade
do persoal ferroviario e, en particular, das xornadas de traballo do persoal de circulacion e
conducion, asi como os tempos de control do trafico e conducion e periodo de descanso
do dito persoal.

O organismo estatal Inspeccion de Traballo e Seguridade Social, asi como as
administraciéns das comunidades auténomas con competencias en materia laboral,
colaboraran coa Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria co fin de permitir que esta
poida cumprir co seu labor de supervision da seguridade ferroviaria.

Da mesma forma, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria colaborara coa
Inspeccion de Traballo e Seguridade Social co fin de permitir que esta poida cumprir co
seu labor de vixilancia e exixencia do cumprimento da normativa da orde social.

Seccién 4.2 Control de consumo de substancias que poidan perturbar o desempefio
do servizo ferroviario

Artigo 40. Controis para a detecciéon do consumo de alcol e de indicios analiticos de
consumo de drogas de abuso e substancias psicoactivas no persoal ferroviario.

1. Nas avaliacions que se efectiuen nos centros de reconecemento médico
homologados para o outorgamento, mantemento e renovacion de certificados de aptitude
psicofisica, realizaranse probas especificas para detectar consumo de alcol e indicios
analiticos de consumo de drogas de abuso e substancias psicoactivas. Para iso, o persoal
subscribira un consentimento informado cuxo contido minimo sera regulado mediante orde
do ministro de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana.

2. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, cando asi o considere no exercicio
das suas facultades de supervision, ordenara a realizacion de controis aleatorios do
persoal ferroviario, e podera requirir a colaboraciéon dos organismos cualificados que
determine.



=2E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao nim. 286 Xoves 29 de outubro de 2020 Sec.l. Pax. 33

Asi mesmo, a Comision de Investigacion de Accidentes Ferroviarios, en virtude das
suas competencias en materia de investigacion, podera ordenar a realizacion de controis
ao persoal implicado en sucesos suxeitos a investigacion.

3. Os administradores de infraestruturas e as empresas ferroviarias programaran e
realizaran controis aleatorios para a deteccion de taxas de alcolemia e drogas de abuso e
substancias psicoactivas entre todo o persoal habilitado por eles, en cumprimento do seu
programa de vixilancia interna. Asi mesmo, realizaran estes controis no caso de accidentes
e incidentes en que se vexan involucrados.

Os procedementos para realizar os controis estaran recollidos no seu sistema de
xestion de seguridade, e especificaran os medios utilizados, a garantia de que estes son
revisados e calibrados, o sistema de cadea de custodia utilizado, os tempos de realizacion
das probas, asi como o persoal que esta autorizado para realizar as ditas probas e a
cualificacién precisa para iso.

4. De igual modo ao recollido no numero anterior, as entidades explotadoras de
instalaciéns de servizo conectadas coa Rede ferroviaria de interese xeral poderan levar a
cabo controis para a deteccion de consumo de alcol e drogas entre o seu persoal que leve
a cabo funciéns relacionadas coa seguridade ferroviaria.

Artigo 41. Garantia no tratamento das mostras e resultados dos controis.

1. Para lle garantir ao interesado a identidade e integridade da mostra bioloxica
analizada e a idoneidade do resultado obtido, establecerase un procedemento de cadea
de custodia das mostras bioldxicas obtidas.

2. As mostras que resulten positivas realizaraselles unha segunda proba, considerada
de confirmacion, que se efectuara cun método analitico de maior sensibilidade, capaz de
validar os resultados obtidos. No informe final do laboratorio deberase precisar a técnica
utilizada e a concentracion da substancia ou substancias detectadas.

3. No caso das probas realizadas dentro das avaliacions dos certificados de aptitude
psicofisica, o resultado completo destas so6 se lles podera entregar as persoas titulares dos
certificados. O certificado coa consideracién de apto ou non apto sera entregado, ademais,
a entidade ferroviaria que programou o recofiecemento e, de ser o caso, a Axencia Estatal
de Seguridade Ferroviaria, se esta o solicita.

Artigo 42. Probas empregadas en controis aleatorios ou como consecuencia de
accidentes ou incidentes.

1. No curso dos controis realizaranse as seguintes probas:

a) Proba inicial: sera realizada cun método de suficiente sensibilidade que permita
desbotar dunha maneira rapida que se esta levando a cabo a actividade baixo os efectos
de substancias non desexables.

b) Proba de confirmacion: sera realizada sobre as mostras que desen positivas na
proba inicial, co obxectivo de poder validar os resultados que se obtiveron nela, aplicando
agora un método analitico de maior sensibilidade que na proba inicial. No informe final do
laboratorio, cando este intervefia, deberase precisar a técnica utilizada e a concentracion
da substancia ou substancias detectadas.

2. Adicionalmente, naqueles casos en que o resultado da proba de confirmacion sexa
positivo e non transcorrese ainda un periodo de tempo que puidese modificar
substancialmente os resultados das primeiras probas, os interesados poderan solicitar
unha proba adicional de contraste dos resultados obtidos mediante analises de sangue,
urina ou outras analogas a criterio facultativo.

Cando a proba adicional de contraste ofreza un resultado positivo, o interesado debera
aboar o seu custo.
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Artigo 43. Realizacién das probas de consumo de alcol.

1. As probas empregadas para a deteccion do consumo de alcol, no caso de controis
aleatorios ou como consecuencia de accidentes ou incidentes ferroviarios, consistiran en:

a) Proba inicial: verificacidon do aire expirado mediante dispositivos homologados.
b) Proba de confirmacion: verificacidon do aire expirado mediante dispositivos
evidenciais ou ben, alternativamente, a través dunha analise de mostras de sangue.

Non obstante, cando existan razéns xustificadas que impidan realizar estas probas,
poderase ordenar a realizacion doutras analises clinicas alternativas.

2. O resultado obtido tras a realizacién das probas considerarase positivo cando
supere as taxas de alcol maximas seguintes na proba de confirmacion:

— Taxa de alcol en aire expirado: 0,05 miligramos por litro.
— Taxa de alcol en sangue: 0,10 gramos por litro.

Artigo 44. Realizacion das probas analiticas para a deteccion de consumo de drogas de
abuso e substancias psicoactivas.

1. As probas analiticas para a deteccién de consumo de drogas de abuso e
substancias psicoactivas, no caso de controis aleatorios ou como consecuencia de
accidentes ou incidentes ferroviarios, consistiran en:

a) Proba inicial: verificacion mediante analises de matrices bioldxicas de saliva-fluido
oral mediante un dispositivo homologado.

b) Proba de confirmacién: verificacion mediante analises de matrices bioldxicas de
saliva-fluido oral mediante analise cromatografica.

Non obstante, cando existan razéns xustificadas que impidan realizar estas probas,
poderase ordenar a realizacion doutras analises clinicas alternativas.

2. Nas probas controlaranse, polo menos, as substancias seguintes: anfetaminas,
metanfetaminas, benzodiacepinas, cocaina, opiaceos e cannabis.

3. Oresultado obtido tras a realizacion das probas considerarase positivo se existen
indicios analiticos das ditas substancias na proba de confirmacién, agas que se acredite o
seu uso terapéutico mediante un certificado dun centro médico homologado. Nese caso,
este certificado debera acreditar que o seu consumo non perturba as facultades normais
do interesado e que lle permite desenvolver as suas funciéns con plenas garantias de
seguridade. Para iso o interesado levard sempre consigo o referido certificado médico e
debera achegalo previamente a realizacion do correspondente control.

Artigo 45. Actuacién no suposto de probas con resultado positivo.

1. Se o resultado da proba de confirmacién nun control aleatorio ou como
consecuencia de accidentes ou incidentes ferroviarios & positivo, suspenderase o titulo
habilitante por un periodo minimo de tres meses. Para recuperar este titulo debera obterse
un novo certificado de aptitude psicofisica.

O resultado positivo comunicarallo & Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria a
entidade ferroviaria.

2. Se durante as probas periddicas de valoracién de capacidade psicofisica se obtén
un resultado positivo, o suxeito sera valorado coa consideracion de non apto temporal, por
un periodo nunca inferior a tres meses.

Artigo 46. Medicamentos que poden perturbar ou diminuir as facultades psicofisicas do
persoal ferroviario habilitado.

1. Sera responsabilidade do persoal ferroviario, cando realice as funciéns
establecidas no seu titulo habilitante, pér en cofiecemento dos facultativos que lle vaian
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prescribir un tratamento médico as exixencias das suas funciéns no seu posto de traballo,
solicitando que quede constancia no seu historial médico, para que os ditos facultativos
valoren a sua compatibilidade coa medicacion prescrita.

Os facultativos deberan ter en conta as ditas exixencias do posto de traballo do persoal
ferroviario antes de prescribir medicamentos, para poder decidir se estes poden
substituirse por outros ou se a persoa non pode levar a cabo a sua tarefa habitual. Como
referencia, evitaranse todos aqueles que fosen cualificados como susceptibles de
reduciren «a capacidade de conducir ou manexar maquinaria perigosa» pola Axencia
Espafola de Medicamentos e Produtos Sanitarios e que inclian a correspondente
advertencia no seu prospecto e un simbolo especifico na sta cartonaxe exterior, conforme
o Real decreto 1345/2007, do 11 de outubro, polo que se regula o procedemento de
autorizacion, rexistro e condicions de dispensacion dos medicamentos de uso humano
fabricados industrialmente.

2. Se, malia o anterior, o facultativo considera que é necesario prescribir un
medicamento dos non admisibles e considera que, polas condicidons particulares do
paciente, non prexudica o desempefio da sUa actividade, o traballador debera informar
inmediatamente a sua entidade ferroviaria.

Pola sua vez, a entidade ferroviaria enviara o traballador a un centro médico
homologado para que se lle realice un recofiecemento psicofisico e emita unha valoracion
mediante un certificado de aptitude psicofisica.

3. Mediante orde do ministro de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana
publicarase a listaxe daqueles principios activos baixo cuxos efectos se debe evitar en
todo caso o desempefo das actividades, que comprendera aqueles que deben ser
incluidos nos controis para deteccién de indicios analiticos de consumo de drogas de
abuso e substancias psicoactivas.

CAPITULO VII

Pasos a nivel e outras interseccions

Seccion 1.2 Disposicions xerais de pasos a nivel

Artigo 47. Consideracions xerais.

1. Considérase paso a nivel calquera interseccion a nivel entre unha estrada ou
camifio e unha lifRa férrea, recofiecida polo administrador de infraestruturas e aberta a
usuarios publicos ou privados.

Consideraranse dentro do paso a nivel os quince metros do camifio existentes a
ambos os dous lados da via.

2. Para os efectos deste real decreto, non se consideran pasos a nivel as
interseccions de estradas ou camifios con linas ferroviarias cando aquelas se produzan
dentro de zonas industriais ou portuarias ou nos accesos a elas, conforme o establecido
no artigo 8.8 da Lei 38/2015, do 29 de setembro.

Tampouco teran a consideracién de pasos a nivel as interseccions das vias internas
coas instalaciéns de servizo dentro das terminais de transporte de mercadorias.

Os sistemas de xestién da seguridade dos administradores de infraestruturas indicaran
os sistemas de proteccion e as medidas de mitigacién dos riscos que deben ter as ditas
intersecciéns, asi como os seus réximes de utilizacion e de policia de ferrocarris.
Especificamente, estableceran as condiciéns de circulacion en réxime de marcha a vista,
sen superar a velocidade de 40 km/h, ou de manobras.

3. Tampouco teran a consideracion de pasos a nivel, para os efectos deste real
decreto, as intersecciéns de estradas ou camifios con lifias ou tramos de lifas ferroviarias
integradas na Rede ferroviaria de interese xeral susceptibles de seren utilizadas
conxuntamente por trens e vehiculos ferroviarios convencionais, e por tranvias, metros
lixeiros ou outros medios de transporte, que cumpran os requisitos do artigo 8.9 da
Lei 38/2015, do 29 de setembro.
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Nestes tramos, o material ferroviario circulara en réxime de marcha a vista, sen superar
a velocidade de 30 km/h na interseccion.

4. Asi mesmo, non se consideran pasos a nivel, para os efectos deste real decreto,
os cruzamentos entre plataformas regulados no artigo 56 nin os cruzamentos para uso
exclusivo da actividade ferroviaria ou dos servizos de emerxencia regulados no artigo 60.

5. Os pasos a nivel clasificanse:

a) Segundo a sua titularidade:

— Publicos.
— Particulares.

b) Segundo a sua vida util:

— Permanentes.
— Provisionais.

c) Segundo o seu uso especifico:

De vehiculos (ainda que poidan ser utilizados tamén por peons).
De pebns.
De peodns e gando.

6. Os novos cruzamentos de estradas ou camifios con lifas férreas que se produzan
polo establecemento ou a modificacién de calquera delas realizaranse a distinto nivel.
Exceptuase o caso das interseccions recollidas nos numeros 2 e 3 deste artigo e os pasos
a nivel provisionais regulados no artigo 48.

7. Cada administrador de infraestruturas, antes de realizar calquera actuacion que
poida afectar as condiciéns de circulacidon dunha estrada ou camifio con que o ferrocarril
se cruce, debera solicitar informe ao seu titular, co fin de que determine os requisitos
técnicos que deben cumprir, dentro do seu ambito de competencias, as obras
correspondentes. O titular solicitara informe, pola sua vez, ao organismo competente en
materia de regulacion, ordenacion e xestion do trafico. O titular emitira o informe solicitado
no prazo dun mes; no caso contrario, e transcorrido este prazo, entenderase como emitido
sen exixencia de ningun requisito. Reciprocamente, para as obras de estrada ou camifio
que afecten a infraestrutura ferroviaria, os administradores de infraestruturas deberan
emitir, no referido prazo e cos mesmos efectos, informe vinculante onde establezan os
requisitos técnicos que se deberan cumprir.

8. Sen prexuizo do que poidan establecer os convenios ou acordos previos entre o
titular e o administrador de infraestruturas, as responsabilidades do mantemento do paso
a nivel e os seus elementos (firme, drenaxe, sinalizacion, instalacions de seguridade, entre
outros) son as seguintes:

a) Correspdndelle ao administrador da infraestrutura o mantemento de todas as
instalacions dentro da zona comprendida entre o carril exterior da via e unha distancia de 3
metros do dito carril, con excepcién da drenaxe lonxitudinal do camifio e a sua sinalizacion.

b) Correspondelle ao titular da estrada ou camifio o mantemento de todos os seus
elementos situados a ambos os dous lados do ferrocarril a partir dunha distancia de 3
metros do carril exterior, asi como a drenaxe lonxitudinal e a sinalizacién viaria en toda a
sUa lonxitude.

Artigo 48. Pasos a nivel provisionais.

Unicamente con caracter excepcional e por causas xustificadas, os administradores de
infraestruturas poderan autorizar, polo tempo estritamente necesario, o establecemento e
a entrada en servizo de pasos a nivel provisionais.
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Polo menos 15 dias antes da entrada en servizo do paso a nivel, os administradores
de infraestruturas acreditaran ante a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria que:

a) Realizaron o proceso de xestion do risco para a implantacién do paso a nivel
consonte 0 método comun de seguridade para a avaliacién e valoracion do risco.

b) Tomaron as necesarias medidas de proteccion e mitigacion de riscos, de ser o
caso.

A proteccion destes pasos realizarase conforme o disposto no artigo 51 engadindo, de
ser o caso, as medidas de proteccion e mitigacion derivadas da avaliacion do risco. As
ditas medidas recolleranse na autorizacion outorgada polo administrador de infraestruturas.

Artigo 49. Pasos a nivel particulares.

1. Os pasos a nivel existentes establecidos para dar servizo a determinados predios
ou recintos privados rexeranse polas condiciéns fixadas na correspondente autorizacion
outorgada polo administrador de infraestruturas para o seu establecemento, e protexeranse
conforme o disposto no artigo 51.

Queda prohibida a utilizaciéon do paso por persoas distintas ou para traficos ou fins
diferentes aos comprendidos na sua autorizacion.

Os administradores de infraestruturas poderan modificar as condiciéns da autorizacion
outorgada ou impor novas exixencias de seguridade ou condiciéns de paso cando as
circunstancias do camifio ou do cruzamento variasen desde a data do seu outorgamento.

2. Os administradores de infraestruturas ou as administracions publicas competentes
en materia de estradas poderan, de oficio, acordar a clausura dos pasos a nivel particulares
cando se dea algun dos seguintes supostos:

a) Que os seus titulares non respecten as condicions da autorizacion.

b) Que os seus titulares non atendan debidamente a sta conservacion, proteccién e
sinalizacion.

¢) Que o cruzamento da via poida realizarse por outros pasos proximos, a igual ou
distinto nivel, conforme os criterios establecidos no artigo 54.

Artigo 50. Inventario de pasos a nivel e outras interseccions.

1. Os administradores de infraestruturas manteran un inventario de todos os pasos a
nivel existentes nas lifias ferroviarias que administren, tanto dos de titularidade publica
como dos particulares, asi como tamén das intersecciéns recollidas nos nimeros 2 e 3 do
artigo 47.

Este inventario incluira, polo menos, os seguintes datos de cada paso a nivel ou
interseccion:

a) Localizacion.

b) Tipo de estrada ou camifio atravesado polo ferrocarril, denominacién e titular
publico ou particular.

¢) Uso ou usos especificos do paso a nivel ou interseccion. Enténdese como uso
especifico aquel para o cal o paso a nivel dispdn dun itinerario de paso e un sistema de
proteccion exclusivo destinado a un determinado tipo de usuario. Distinguense, para ese
efecto, tres tipos de uso especifico: de vehiculos, de pedns e de pedns e gando.

d) Clase de proteccién asociada a cada uso especifico.

e) Intensidade media diaria de vehiculos (A) que atravesan o paso a nivel ou
interseccion pola estrada ou camifio, cando sexa de uso especifico de vehiculos.

f) Numero medio diario de peéns (P) que atravesan o paso a nivel ou interseccion,
cando tefia un uso especifico de pedns ou de peodns e gando ou, ainda sendo especifico
de vehiculos, se medise, por atoparse en zona urbana ou asimilada en que se considere
un uso peonil relevante.

g) Numero medio diario de circulacions ferroviarias (T).

h) Momento de circulacion (Ax T e/ou P x T).
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i) Velocidade maxima permitida do tren a altura do paso a nivel ou interseccion (V, ),
en km/h.

j) Numero de vias existentes no paso a nivel ou interseccion (n).

k) Visibilidade técnica (D,, D) e real (D, D, ) asociadas a cada uso especifico,
segundo se define no anexo VII. En pasos a nivel ou interseccidons con mais dun uso
especifico poderase supor que DrID =D,

[) Datos de sinistralidade do paso a nivel.

m) Temporalidade do paso: provisional ou permanente.

Para os efectos estatisticos, para caracterizar os pasos a nivel ou interseccions con
mais dun uso especifico, se as clases de proteccidon asociadas a cada uso son diferentes,
a clase determinante sera a correspondente ao uso especifico de vehiculos.

O inventario e as suas sucesivas revisions, asi como os datos de sinistralidade de
cada paso a nivel, remitiranselles anualmente ao Ministerio de Transportes, Mobilidade e
Axenda Urbana, & Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria e aos titulares das estradas
ou camifos atravesados. Estes ultimos enviaranse, pola sua vez, ao organismo
competente en materia de regulacion, ordenacién e xestion do trafico.

2. Os administradores de infraestruturas revisaran anualmente o dato estatistico T de
cada paso a nivel ou interseccion, asi como os datos de distancias de visibilidade técnica
e real cada dous anos, por se for necesario modificar a clase de proteccion aplicable.

3. Os organismos titulares das correspondentes estradas e camifios revisaran cada
dous anos datos de A e/ou P de cada paso a nivel ou interseccion. A medicion de P
deberase realizar sempre que o paso a nivel ou interseccidon se encontre en zona urbana
ou asimilada en que se considere un uso peonil relevante. Estes datos deberan
notificarllelos aos administradores de infraestruturas. No caso de que estes datos non
sexan proporcionados aos ditos administradores, estes abordaran a sua actualizacién por
si mesmos, polo menos, cada seis anos.

Igualmente, sera responsabilidade dos titulares de pasos a nivel particulares declarar
ao administrador de infraestruturas os datos de A ou P dos pasos previamente ao
establecemento ou modificacién da autorizacién do artigo 49.1.

4. AAxencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera:

a) Requirirlles aos organismos titulares das correspondentes estradas e camifios, e
aos administradores de infraestruturas, que determinen o parametro A, P ou T, ou acometer
directamente a sua medicion, e repercutiranlles aos organismos titulares ou administradores
o seu custo, se o citado requirimento non for atendido no prazo de dous meses desde a
sua notificacion.

b) Realizar mediciéns dos mencionados parametros, cando asi o considere oportuno,
no exercicio da sua competencia de supervisién, que inclie a totalidade dos elementos do
paso a nivel, asi como a sua sinalizacion e balizamento.

c) Adoptar unha resoluciéon nos supostos en que se produza un desacordo en relacién
coa medicién dos datos estatisticos A e T do momento de circulacion dun paso a nivel
entre os organismos ou entidades que tefian ao seu cargo a infraestrutura ferroviaria e a
estrada ou camifio.

Seccién 2.2 Proteccién de pasos a nivel

Artigo 51. Equipamento e clases de proteccion.

1. Os pasos a nivel existentes no momento da entrada en vigor deste real decreto, e
0s provisionais cuxo establecemento se poida autorizar temporalmente con caracter
excepcional, deberan dispor de elementos de proteccion que garantan a seguridade dos
trens e dos usuarios do paso a nivel, xa sexan vehiculos ou peons.

2. No anexo VIl definense as clases de proteccidon que se deberan aplicar aos pasos
a nivel publicos e particulares, en funcidon das suas caracteristicas, xunto cos equipamentos
minimos de proteccion asociados a cada clase.
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3. So se poderan aplicar novas clases de proteccion tipo A1 nos seguintes casos:

a) Pasos a nivel provisionais.

b) PasosconAxT<100e T <2, en que a distancia de visibilidade real sexa inferior
a distancia de visibilidade técnica.

c) Casos debidamente xustificados, en que o administrador de infraestruturas
considere conveniente dispor dunha proteccion adicional en determinados pasos a nivel
existentes de clase P.

Artigo 52. Adecuacion dos pasos a nivel as clases de proteccion.

1. Co obxecto de dotar cada paso dun nivel minimo de seguridade para os seus
usuarios, que sexa acorde co seu uso e caracteristicas fisicas, os administradores de
infraestruturas e os organismos titulares das estradas ou camifos afrontaran,
progresivamente, a adecuacion da proteccion dos pasos a nivel existentes ao indicado no
anexo VIl do presente real decreto. Isto poderano levar a cabo directamente ou a través
de convenios que, de ser 0 caso, se poidan subscribir coa dita finalidade.

2. Ademais, por peticidn do titular da estrada ou camifio ou do concello en cuxo termo
municipal se encontre o paso a nivel, poderanse instalar clases de proteccién superiores
a que corresponda en aplicacion deste real decreto ou itinerarios exclusivos para peons,
ainda que a sua instalacion non sexa exixible segundo o establecido no anexo VII.

3. No caso de pasos a nivel que temporalmente deban soportar un incremento de
trafico debido a realizacidn de obras nas suUas proximidades, tanto como consecuencia do
movemento de vehiculos xerado pola propia obra como polo derivado de eventuais
desvios de trafico, o promotor da obra debera incluir no proxecto unha estimacion dos
traficos xerados, asi como as actuaciéns necesarias para adecuar a proteccion do paso ao
establecido neste real decreto. O promotor da obra sera responsable do financiamento e
execucion destas actuacions, asi como de obter os permisos necesarios.

4. Aentrada en servizo de calquera sistema de proteccion que se instale nun paso a
nivel, asi como a modificacién dun sistema existente, debera ser autorizada polo
administrador de infraestruturas. Polo menos 15 dias antes da dita entrada en servizo, o
administrador de infraestruturas pora en cofiecemento da Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria que:

a) Realizou o proceso de xestién do risco do paso a nivel, segundo o método comun
de seguridade para a avaliacion e valoracién do risco.

b) Tomou as necesarias medidas de proteccion e mitigacion de riscos, de ser o caso.
As medidas de proteccion e mitigacion derivadas da avaliacion do risco recolleranse na
autorizacion outorgada polo administrador de infraestruturas.

5. No caso de pasos a nivel que temporalmente deban soportar un incremento de
trafico debido, por exemplo, ao movemento de vehiculos utilizados en obras de mellora ou
renovacion de via, deberase valorar esta circunstancia para establecer, de ser o caso,
unha proteccién acorde coas novas condiciéns de uso do paso.

6. Nos pasos a nivel en que, ademais da via publica que os atravesa directamente,
existan outras préximas cuxa explotacion e uso poidan afectar a utilizacién do paso a nivel,
os titulares destas ultimas actuaran cos titulares da lifia férrea e da via que o atravesa
directamente para adoptar, coordinadamente, as medidas necesarias para mellorar a
seguridade, tanto do paso a nivel como da via.

Calquera deles, o administrador da infraestrutura ou a Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria, podera promover a realizacion de estudos ou a actuacion concertada con
este fin.

Artigo 53. Custos dos sistemas de proteccion de pasos a nivel.

1. Os custos da instalacion ou mellora dos sistemas de proteccion dos pasos a nivel
distribuiranse de forma andaloga ao indicado no numero 2 do artigo 55.
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2. Nos casos recollidos no numero 2 do artigo 52, a diferenza de custos entre os
equipamentos solicitados e os definidos no anexo VIl sufragaraa integramente o organismo
solicitante.

3. Os gastos de conservacion do equipamento de proteccion do paso a nivel seran
por conta do administrador de infraestruturas. Exceptianse os relativos a sinalizacion
vertical e horizontal da estrada ou camifo, que seran por conta do seu titular.

4. O preceptuado nos numeros precedentes entenderase sen prexuizo de poder
aplicar outro réxime diferente cando asi resulte dos convenios ou acordos que, para o
efecto, puidesen subscribir entre si os organismos afectados ou as entidades competentes,
ou calquera outro interesado na materia.

Seccién 3.2 Supresién e reordenacion de pasos a nivel

Artigo 54. Criterios de actuacion.

1. En ningln caso se poderan establecer circulaciéns ferroviarias a velocidade igual
ou superior a 160 km/h por tramos en que existan pasos a nivel. Sera necesario para iso
que o administrador de infraestruturas os suprima previamente.

2. Tamén se deberan suprimir os pasos a nivel cando se realicen as seguintes
actuacions:

a) duplicacién dunha via Unica existente,

b) mellora nunha lifa existente ou un incremento da funcionalidade dunha lifia
ferroviaria que supofia que o produto da intensidade media diaria de vehiculos de estrada
(A) pola circulacién media diaria de trens (T) presenta un valor igual ou superior a 1.500.

Exceptluase o caso da adecuacion de lifias ou tramos delas a explotacion tranviaria.

Asi mesmo, o Ministerio de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana podera
exceptuar, de forma excepcional, o cumprimento do prescrito neste nimero cando existan
circunstancias que impidan levar a cabo a supresion dun determinado paso a nivel. Estas
circunstancias deberan ser xustificadas adecuadamente e de forma individual, para cada
paso a nivel en que concorran as ditas circunstancias, polo promotor da actuacion.

3. Cando das caracteristicas dun paso a nivel se desprenda que a sua supresién
resulta necesaria ou conveniente, o administrador de infraestruturas e o titular da estrada
ou camifio, segundo o permitan as suas dispoiibilidades orzamentarias e conforme os
convenios que se puidesen subscribir, procederan a supresion do dito paso e, de ser o
caso, a sua substitucion por un cruzamento a distinto nivel.

4. Os administradores de infraestruturas poderan realizar a reordenacion de pasos e
dos seus accesos, tanto de titularidade publica como particular; neste ultimo caso,
garantiran o acceso aos predios afectados mediante a concentracion de pasos a nivel e,
de ser o caso, a supresion daqueles que non resulten estritamente imprescindibles.

Naqueles tramos de lifia férrea en que a distancia entre pasos a nivel sexa igual ou
inferior a 500 metros, medidos ao longo da via entre os eixes da estrada ou camifio de
cada paso a nivel, debera realizarse a sua concentracién nun sé paso, segundo o permitan
as dispoiibilidades orzamentarias, enlazandoos entre si mediante os camifios paralelos a
via férrea que resulten necesarios.

Promoverase a concentraciéon nun so, na forma establecida no paragrafo anterior,
daqueles pasos a nivel que non disten entre si mais de 1.000 metros medidos ao longo da
via, e procederase a dita concentracion en funcién da dispofibilidade dos medios
existentes.

Ao paso resultante seralle de aplicacion o establecido neste real decreto no relativo &
proteccion aplicable.

5. O Ministerio de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana, no marco da
planificacion ferroviaria definida no artigo 5 da Lei 38/2015, do 29 de setembro, podera
establecer criterios e directrices para acometer a mellora xeral da seguridade dos pasos a
nivel, mediante a sua eliminacion, concentracién ou mellora do seu sistema de proteccion.



=2E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao nim. 286 Xoves 29 de outubro de 2020 Sec.l. Pax. 41

Asi mesmo, podera establecer necesidades de actuacion sobre determinados pasos a
nivel especificos.

Para priorizar as actuaciéns de mellora da seguridade nos pasos a nivel, os
administradores de infraestruturas seguiran os criterios e directrices incluidos, de ser o
caso, na referida planificacion. Teran en conta, asi mesmo, os posibles acordos de
colaboracion e cofinanciamento das actuacions con outras administraciéons, en especial
cos concellos en cuxos termos municipais se sitlen os pasos a nivel ou coas comunidades
auténomas correspondentes.

6. Afinalizacion das obras destinadas a eliminacion dun ou varios pasos a nivel, xa
sexa mediante a construcion dun cruzamento a distinto nivel ou mediante a reordenacién
dos seus accesos, comportara a clausura de todos os pasos a nivel afectados. O
administrador de infraestruturas resolvera o peche do paso a nivel, darao de baixa do
inventario de pasos a nivel e comunicarallelo ao Ministerio de Transportes, Mobilidade e
Axenda Urbana e & Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, a cal achegara o expediente
cos antecedentes correspondentes.

7. En caso de acordo entre a solucién proposta, para a supresion e concentracion de
pasos a nivel, polo administrador de infraestruturas e a proposta polos titulares de estradas
ou caminos, observarase o que acorden as partes. En caso de desacordo, as diverxencias
entre o orzamento da solucién definida polo administrador de infraestruturas e a
especificada polo titular seran sufragadas por este Ultimo naquilo que exceda o orzamento
do proxecto do administrador de infraestruturas.

8. Os proxectos de construcién de cruzamentos a distinto nivel e os das obras
necesarias para a reordenacién, concentracién e mellora dos pasos a nivel e dos seus
accesos que supoian a execucion de novas construcions deberan someterse a informe da
administracion urbanistica competente, que se entendera emitido favorablemente se non
se avaliou, de forma expresa, no prazo dun mes desde a recepcion da documentacion.

As ditas obras non estaran sometidas ao control preventivo municipal a que se refire o
artigo 84.1.b) da Lei 7/1985, do 2 de abril, reguladora das bases do réxime local.

No caso de que as obras de construcién de cruzamentos a distinto nivel e as
necesarias para a reordenacién, concentracién e mellora dos pasos a nivel e dos seus
accesos que realice o administrador de infraestruturas ferroviarias non se axusten ao plan
urbanistico, deberan ser compatibles co proxecto aprobado.

Non procedera a suspensién da execucion, por parte dos érganos urbanisticos, das
obras que realice o administrador de infraestruturas ferroviarias cando estas se leven a
cabo en cumprimento dun proxecto de supresion ou de reordenacion de pasos a nivel
aprobado.

Artigo 55. Custos de supresién e reordenacion.

1. Nos casos previstos nos numeros 1 e 2 do artigo 54, a supresion ou reordenacion
de pasos a nivel sera con cargo aos administradores de infraestruturas.

Cando a actuacion sexa consecuencia de modificacions ou melloras na estrada ou
camifio, o custo das obras sera asumido polo seu titular.

2. Cando as causas da actuacion sexan diferentes as definidas no nimero anterior,
os custos da actuacion seran, con caracter xeral, sufragados da forma seguinte:

a) Por conta dos organismos titulares das estradas ou camifios, se o factor Aou P é
igual ou superior a 250.

b) Por conta dos administradores de infraestruturas, se o factor T € igual ou superior
ab.

c) Repartidos a medias entre os referidos organismos ou entidades interesadas, no
caso de se daren simultaneamente os dous supostos anteriores.

d) Por conta do organismo que promova a actuacion, cando non se dea ningun dos
tres supostos anteriores.
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3. O preceptuado nos numeros precedentes entenderase sen prexuizo de poder
aplicar outro réxime diferente cando asi resulte dos convenios ou acordos que, para o
efecto, puidesen subscribir entre si as administracions, organismos ou entidades
competentes, ou calquera outro interesado na materia.

Seccién 4.2 Cruzamentos entre plataformas e de uso exclusivo da actividade ferroviaria
ou dos servizos de emerxencia

Artigo 56. Consideracions xerais dos cruzamentos entre plataformas.

1. Tefien a consideracion de cruzamentos entre plataformas as interseccions ao
mesmo nivel entre un ferrocarril e os itinerarios expresamente dispostos en estacions e
apeadoiros para o acceso peonil as plataformas.

2. Non se consideran cruzamentos entre plataformas:

a) Os destinados ao uso exclusivo da actividade ferroviaria ou dos servizos de
emerxencia, definidos no artigo 60.

b) Os situados en lifias ou tramos con explotacion tranviaria.

c) Os situados en estacions ou apeadoiros sen uso comercial de viaxeiros. Neste
caso, deberan considerarse como cruzamentos para o uso exclusivo da actividade
ferroviaria ou dos servizos de emerxencia, tal como se define no artigo 60.

Artigo 57. Novos cruzamentos entre plataformas.

1. S6 se poderan realizar novos cruzamentos permanentes entre plataformas en
estacions ou apeadoiros cando se cumpran todas as condicidns seguintes:

a) Cando a velocidade maxima de circulacién dos trens ao paso polo cruzamento
sexa menor ou igual ca 40 km/h.

b) Cando a distancia de visibilidade real no cruzamento sexa igual ou superior a
distancia de visibilidade técnica, definida no anexo VIII.

c¢) Cando tefian un trafico de viaxeiros menor ou igual que 1000 viaxeiros/dia, de
media anual, sumando os subidos e os baixados.

d) Cando non estean situados en capitais de provincia.

2. En calquera caso, e con caracter excepcional, os administradores de infraestruturas
poderan establecer novos cruzamentos provisionais entre plataformas, polo tempo
estritamente necesario, nos supostos de avarias ou de realizacion de obras nos itinerarios
habilitados especificamente para o cruzamento dos viaxeiros.

3. Os administradores de infraestruturas autorizaran formalmente a entrada en
servizo dos novos cruzamentos entre plataformas, xa sexan permanentes ou provisionais,
que establezan. Para iso, polo menos 15 dias antes da dita entrada en servizo os
administradores de infraestruturas deberan acreditar ante a Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria que:

a) Realizaron o proceso de xestién do risco da implantaciéon do cruzamento entre
plataformas consonte o método comun de seguridade para a avaliacion e valoracién do
risco.

b) Tomaron as necesarias medidas de proteccién e mitigacion de riscos, de ser o
caso.

As medidas de proteccion e mitigacion derivadas da avaliacion do risco recolleranse
na autorizacién outorgada polo administrador de infraestruturas. Asi mesmo, a dita
autorizacion recollera o seu periodo de vixencia/validez, xa sexa con caracter permanente
ou limitado, en funcién do obxectivo da actuacion prevista.
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Artigo 58. Supresioén de cruzamentos entre plataformas.

1. En ningun caso se poderan establecer circulacions ferroviarias a velocidade igual
ou superior a 160 km/h por tramos nos cales existan cruzamentos entre plataformas; sera
necesario para iso que o administrador de infraestruturas os suprima previamente.

2. Cando existan cruzamentos alternativos a distinto nivel que sexan accesibles a
persoas con discapacidade ou mobilidade reducida, eliminaranse aqueles cruzamentos
entre plataformas que non sexan necesarios. Cando sexa imprescindible mantelos,
deberan ser compatibles coa seguridade dos usuarios e da circulacion dos trens.

3. Asi mesmo, os administradores de infraestruturas promoveran a substitucion dos
cruzamentos entre plataformas por cruzamentos a distinto nivel cando, debido as suas
caracteristicas (nUmero medio de usuarios, numero de circulacions, risco existente, etc.) e
por razéns de seguridade, se considere aconsellable, ou ben cando as instrucions
ferroviarias e demais normativa técnica asi o prescriban.

Artigo 59. Equipamento e clases de proteccion dos cruzamentos entre plataformas.

1. Os cruzamentos entre plataformas existentes no momento da entrada en vigor
deste real decreto e os que se poidan establecer no futuro deberan dispor de elementos
de proteccién que garantan a seguridade dos usuarios do cruzamento.

2. No anexo VIII definense as clases de protecciéon minimas que se deberan aplicar
aos cruzamentos entre plataformas en funcién das suas caracteristicas, xunto cos
equipamentos minimos de proteccion asociados a cada clase.

3. As caracteristicas especificas do equipamento asociado a cada clase de
proteccion, o balizamento, os cruzamentos, as suas ramplas de acceso e os posibles
criterios suplementarios para a implantacion do dito equipamento deberan cumprir co
indicado nas instruciéns ferroviarias que desenvolvan o aqui establecido.

4. As instrucions ferroviarias definiran o equipamento que deben ter os cruzamentos
entre plataformas cando se realicen actuaciéons nas lifias ou estacions de que formen
parte.

Artigo 60. Cruzamentos para uso exclusivo da actividade ferroviaria ou dos servizos de
emerxencia.

1. Os cruzamentos para uso exclusivo da actividade ferroviaria ou dos servizos de
emerxencia deberan contar con dispositivos que impidan o seu uso por parte de persoal
alleo a eles. Os criterios para o seu establecemento e utilizacion por parte do persoal
ferroviario ou dos servizos de emerxencia estaran recollidos nos sistemas de xestion da
seguridade dos administradores de infraestruturas. Cando os ditos cruzamentos estean
situados nunha estacion ou apeadoiro, non se consideraran cruzamentos entre
plataformas.

2. Porén, nos supostos de avarias ou realizacién de obras nos itinerarios habilitados
especificamente para o cruzamento dos viaxeiros, os cruzamentos para uso exclusivo da
actividade ferroviaria ou dos servizos de emerxencia poderan servir, excepcionalmente e
de forma transitoria, para o cruzamento dos viaxeiros.

3. Os administradores de infraestruturas deberan manter actualizado un catalogo
daqueles cruzamentos, a que se refire este artigo, susceptibles de seren utilizados de
forma excepcional polos viaxeiros e outros usuarios, incluindo para cada un deles as
medidas de proteccion que se deberan aplicar durante o dito uso (sinalizacion provisional,
dotacién de persoal de vixilancia ou acompafiamento, etc.).

Artigo 61. Inventario de cruzamentos entre plataformas e para uso exclusivo da
actividade ferroviaria ou dos servizos de emerxencia.

Os administradores de infraestruturas manteran un inventario de todos os cruzamentos
entre plataformas, asi como os cruzamentos para uso exclusivo da actividade ferroviaria
ou dos servizos de emerxencia existentes nas estaciéns ou apeadoiros que administren.
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Este inventario incluira, polo menos, os seguintes datos de cada cruzamento:

a) Localizacion.

b) Clase de proteccion.

¢) Numero medio diario de usuarios do cruzamento (P).

d) Numero medio diario de circulaciéns ferroviarias (T).

e) Momento de circulacion peonil (P x T).

f) Numero de vias atravesadas polo cruzamento (n).

g) Velocidade maxima permitida do tren a altura do cruzamento (V ), en cada via
atravesada, en km/h.

h) Distancia de visibilidade técnica (Dtp) e real (Drp) do pedn, segundo se define no
anexo VIII.

i) Datos de sinistralidade do cruzamento entre plataformas.

Cada dous anos, os administradores de infraestruturas revisaran os datos estatisticos
de P e T de cada cruzamento entre plataformas, asi como os datos de distancias de
visibilidade técnica e real, por se for necesario modificar a clase de proteccién aplicable.

O inventario, asi como as suas sucesivas revisions, remitiranselles anualmente ao
Ministerio de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana e a Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria.

CAPITULO VIII

Cruzamentos a distinto nivel e estruturas sobre lifias férreas

Artigo 62. Réxime de titularidade e mantemento dos elementos dos cruzamentos.

1. Nos cruzamentos a distinto nivel existentes, os titulares de cada elemento seran
os responsables do seu mantemento, sen prexuizo dos convenios ou acordos que poidan
existir entre o administrador de infraestruturas, o titular da estrada ou camifio e, de ser o
caso, o promotor do paso superior ou inferior.

Na falta de titulo documental que acredite a titularidade, os criterios para a asignacion
de responsabilidades de mantemento seran similares aos dos numeros seguintes para
novas obras.

2. Nos cruzamentos a distinto nivel que se construan, a titularidade dos distintos
elementos e a responsabilidade do seu mantemento seran as establecidas nos numeros
seguintes, agas que existan convenios ou acordos entre o administrador de infraestruturas,
o promotor da construcién ou modificacién do paso e o titular da estrada ou camifio que
cruce o ferrocarril a distinto nivel que establezan outra forma distinta.

a) No caso de pasos superiores de estradas pertencentes a4 Rede de Estradas do
Estado, a unha rede autonémica ou cando a via publica sexa autovia ou autoestrada:

i. O titular da estrada, autovia ou autoestrada: estrutura, estribos, aletas, terrapléns
nos accesos, drenaxe da via de comunicacion, capas portantes e firme, iluminacion viaria,
barreiras de contencién de vehiculos, varandas para pedns, barreiras para fauna e
proteccion eléctrica das estruturas e da iluminacion viaria.

ii. O administrador de infraestruturas: proteccién eléctrica das persoas, incluidos os
cerramentos para este fin, e detectores de caida de obxectos.

b) No resto de pasos superiores:

i. O promotor da construcion do paso superior ou da sta modificacion: estrutura,
estribos, aletas, terrapléns nos accesos, drenaxe da via de comunicacion, capas portantes
e firme (excluido o pavimento), iluminacién viaria, barreiras de contencién de vehiculos,
varandas para peoéns, barreiras para fauna e proteccion eléctrica das estruturas e da
iluminacién viaria.

ii. O titular do camifio ou estrada: pavimento.
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iii. O administrador de infraestruturas: proteccion eléctrica das persoas, incluidos os
cerramentos para este fin, e detectores de caida de obxectos.

¢) No caso de pasos inferiores de estradas pertencentes a Rede de Estradas do
Estado, a unha rede autonémica ou cando a via publica sexa autovia ou autoestrada:

i. O titular da estrada, autovia ou autoestrada: desmontes nos accesos, drenaxe da
via de comunicacion, capas portantes e firme, iluminacion viaria, barreiras de contencion
de vehiculos, varandas para peons e proteccidn eléctrica das persoas.

ii. O administrador de infraestruturas: estrutura, estribos, aletas e proteccion eléctrica,
incluidos os cerramentos para este fin.

d) No resto de pasos inferiores:

i. O promotor da construcion do paso inferior ou da sua modificacion: desmontes nos
accesos, drenaxe da via de comunicacion, capas portantes e firme (excluido o pavimento),
iluminacion viaria, barreiras de contencién de vehiculos, varandas para peoéns e proteccion
eléctrica das persoas.

ii. O titular do camifio ou estrada: pavimento.

iii. O administrador de infraestruturas: estrutura, estribos, aletas e proteccion
eléctrica, incluidos os cerramentos para este fin.

3. Para poder levar a cabo correctamente o seu mantemento:

a) O promotor da construcién do cruzamento a distinto nivel entregaralles,
previamente a sua posta en funcionamento, ao administrador de infraestruturas e ao titular
da via de comunicacion os documentos que definan a obra construida para que cada parte
poida elaborar e realizar o seu respectivo plan de mantemento.

b) Cada parte proporcionara o persoal de vixilancia que considere necesario, e 0os
intervalos de corte ou restricions na circulacion compatibles coa sua explotacién ordinaria,
a outra parte para realizar as tarefas de mantemento.

¢) En calquera caso, primara sobre os demais aspectos a seguridade das persoas
usuarias do ferrocarril e da via de comunicacion.

4. Cando o estado do cruzamento poida ocasionar danos na Rede ferroviaria de
interese xeral ou supor un perigo para a circulacion, o administrador de infraestruturas
porao en cofiecemento da entidade responsable do mantemento dos elementos afectados
para que emende os defectos que presenten.

En caso de urxencia ou perigo inminente, tal circunstancia porase en cofiecemento do
delegado ou subdelegado do Goberno para que adopte as medidas oportunas. Cando o
administrador de infraestruturas ferroviarias execute, por instrucion deles, as reparacions
necesarias, podera repetir no seu responsable os custos da dita actuacion.

Artigo 63. Desefio e proteccion dos pasos superiores e estruturas sobre lifias ferroviarias.

1. Os pasos superiores e calquera estrutura analoga que se proxecten deberan
respectar o galibo da lifia prescrito polas especificacions técnicas de interoperabilidade e
pola instrucion ferroviaria que sexa de aplicacion.

2. Os pasos superiores e calquera estrutura analoga proxectaranse fronte ao impacto
de vehiculos ferroviarios, para que os paramentos das pias e outros soportes dos
taboleiros soporten polo menos as accions horizontais definidas na normativa aplicable.

3. Os pasos superiores de estradas desefaranse consonte a normativa estatal
vixente sobre as acciéns que se deberan considerar no proxecto de pontes de estrada, se
esta determina maiores exixencias que as que sexan de aplicacion ao resto da via publica
ou estrada.

Os pasos superiores de estradas ou outras vias aptas para o transito de vehiculos que
se constriuan deberan dispor, polo menos, dos sistemas de contencion de vehiculos que
estableza a normativa estatal de estradas para o tipo de via de que formen parte.
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4. O promotor dun novo paso superior acreditara ante o administrador de
infraestruturas que avaliou e xestionou os riscos conforme o método comun de seguridade
para a avaliacion e valoracién do risco, ante a caida de persoas ou vehiculos as vias do
ferrocarril, e debera instalar, polo menos, detectores de caida de obxectos naqueles pasos
superiores sobre lifias ferroviarias dos tipos A, B1 e C1, definidas no nimero 7 do artigo 97
da Lei 38/2015, do 29 de setembro, e en todas aqueloutras liias en que a velocidade
maxima das circulaciéns ferroviarias no lugar do paso superior sexa igual ou superior
a 200 km/h.

Asi mesmo, instalaranse detectores de caida de obxectos nos pasos superiores
existentes cando se acondicionen ou melloren lifias ferroviarias dos referidos tipos A, B1 e
C1 e cando a velocidade maxima das circulacions ferroviarias pola lifia acondicionada ou
mellorada no lugar do paso superior sexa igual ou superior a 200 km/h.

As lifias ferroviarias existentes cuxa velocidade de circulacion sexa superior a 200 km/h
deberan contar con detectores de caida de obxectos, para o cal os administradores de
infraestruturas deberan planificar as actuaciéns precisas, nos prazos que permita a
dispofiibilidade orzamentaria.

As caracteristicas, forma de implantacién e conexién coas instalaciéns de control,
mando e sinalizacién da lifia ou tramo dos detectores de caida de obxectos seran as
definidas na normativa do Estado ou, na sula falta, na do administrador de infraestruturas.

5. Os pasos superiores doutros ferrocarris sobre unha via ferroviaria proxectaranse
consonte a instrucion vixente sobre as accidons que se deberan considerar no proxecto de
pontes de ferrocarril ou norma que a substitia, se esta determina maiores exixencias que
as que sexan de aplicacion ao resto da lifia que se estende sobre o paso superior.

CAPITULO IX

Proteccion das infraestruturas ferroviarias

Artigo 64. Cerramentos.

1. As lifas ferroviarias existentes de tipo A e B1, definidas no nimero 7 do artigo 97
da Lei 38/2015, do 29 de setembro, deberan ter instalado un cerramento, a ambos os dous
lados da via, en todo o seu percorrido.

2. As restantes linas ferroviarias existentes deberan ter instalado un cerramento, a
ambos os dous lados da via, cando estean situadas en solo urbano.

A cualificacion dun solo como urbano ou urbanizable obrigara o seu propietario a
dispor nas linas ferroviarias que o atravesen, pola sua conta e cos condicionamentos
técnicos que determine o administrador de infraestruturas, dun cerramento cando se
realicen as actuacions urbanisticas correspondentes a nova cualificacién. Con caracter
excepcional, polas especiais caracteristicas da lifia ferroviaria de que se trate, o
administrador de infraestruturas podera ordenar a realizacion do citado cerramento antes
de que se inicie a actuacién urbanistica correspondente.

3. As novas linas ou tramos ferroviarios que se constrian deberan ter instalado un
cerramento, a ambos os dous lados da via e en todo o seu percorrido. As caracteristicas
destes cerramentos quedaran definidas na normativa técnica.

O establecido neste numero non sera de aplicacion as lifias, ou tramos delas, a que é
aplicable o disposto no artigo 8.9 da Lei 38/2015, do 29 de setembro.

Artigo 65. Obras ruinosas.

No caso de que o administrador de infraestruturas detecte que unha construcion, ou
parte dela, préxima a unha infraestrutura ferroviaria puider ocasionar danos na Rede
ferroviaria de interese xeral ou supor un perigo para a circulacion, porao en cofiecemento
da corporacioén local correspondente co fin de que adopte as medidas que considere
convenientes incluidas, para o caso de que asi proceda, a sua declaracion de ruina e a
sua correspondente demolicion.
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En caso de urxencia ou perigo inminente, tal circunstancia porase en cofiecemento do
delegado ou subdelegado do Goberno para que adopte as medidas oportunas. Cando o
administrador de infraestruturas proceda, por instrucion deles, a demoliciéon da
correspondente construcion, podera repetir no seu propietario os custos da dita actuacion.

Artigo 66. Pasos a nivel.

No caso de que o administrador de infraestruturas detecte, no exercicio das suas
potestades de inspeccion, algunha anomalia no mantemento das estradas ou camifios
afectados por un paso a nivel ou nos seus elementos de sinalizacion que poida ocasionar
perigo para a circulacién polo dito paso, porao en cofiecemento do seu propietario co fin
de que execute as accions para a sua emenda.

En caso de urxencia ou perigo inminente, tal circunstancia porase en cofiecemento do
delegado ou subdelegado do Goberno para que adopte as medidas oportunas. Cando o
administrador de infraestruturas proceda, por instrucion deles, a realizacion das accioéns
para a sua emenda, podera repetir no seu propietario os custos da dita actuacion.

Artigo 67. Obras e actividades ilegais.

1. Agas autorizacion expresa do administrador de infraestruturas ferroviarias, prohibese
o cruzamento de vias férreas e o transito por elas, asi como o acceso a plataforma ferroviaria.
O acceso a plataforma e o cruzamento das vias deberanse realizar polos lugares
determinados para o efecto e coas limitacidons ou condiciéns que se establezan.

2. A paralizacion de obras e instalaciéns e a suspension de usos prohibidos, non
autorizados ou que non se axusten as condicidns establecidas nas autorizacions,
suxéitanse ao disposto no artigo 18 da Lei 38/2015, do 29 de setembro. En todo caso,

observaranse as normas seguintes:

a) Os delegados do Goberno, por instancia do administrador de infraestruturas ou da
Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, disporan a paralizacion das obras ou
instalacions e a suspension de usos prohibidos, non autorizados ou que non se axusten as
condicions establecidas nas autorizacions. Asi mesmo, poderase proceder ao precinto das
obras ou instalaciéns afectadas. A paralizacion e o precinto, de ser o caso, seran
notificados ao interesado e teran o caracter de medidas cautelares, como tramite previo ao
expediente regulado no artigo 18.2 da Lei 38/2015, do 29 de setembro.

b) A resoluciéon de demolicién prevista no artigo 18.2 da Lei 38/2015, do 29 de
setembro, notificaraselle ao interesado, que debera cumprila no prazo dun mes desde a
suUa notificacion. De se incumprir a obriga de demoler ou de continuar exercendo o uso non
autorizado, o delegado do Goberno ordenara a sua execucion forzosa, en substitucion do
interesado e ao seu cargo.

c) No suposto de regularizacion das obras ou instalacions, o custo de adecuacion as
debidas condiciéns de seguridade, funcionalidade e estética sera por conta do interesado.

CAPITULO X

Réximes especificos de seguridade operacional na circulacion ferroviaria
aplicables a seccidons da Rede ferroviaria de interese xeral ou a circulaciéns que se
efectuan por ela

Artigo 68. Réxime especifico de seguridade operacional na circulacion ferroviaria nas
infraestruturas dos portos de interese xeral.

1. Os organismos publicos que administren portos de interese xeral conectados a
Rede ferroviaria de interese xeral exerceran, respecto das infraestruturas ferroviarias de
cada porto, as funciéns propias do administrador de infraestruturas que lles atribue a
Lei 38/2015, do 29 de setembro.
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En particular, as autoridades portuarias estableceran, respecto dos portos de interese
xeral e logo de informe favorable de Portos do Estado, as regras para a explotacion da
rede ferroviaria existente en cada porto, en canto non perturbe o adecuado funcionamento
do resto da Rede ferroviaria de interese xeral.

No convenio entre a autoridade portuaria correspondente, o administrador xeral de
infraestruturas e Portos do Estado, a que se refire o artigo 39.3 da Lei 38/2015, do 29 de
setembro, recollerase calquera aspecto operativo da rede.

2. As infraestruturas ferroviarias existentes nos portos que non pertenzan & Rede
ferroviaria de interese xeral, pero que estean conectadas ou se pretendan conectar coa
rede xestionada polo administrador xeral de infraestruturas, aplicaranselles as regras
acordadas por este e a Autoridade Portuaria, que se poderan incorporar ao convenio
citado no paragrafo anterior.

A conexion das infraestruturas ferroviarias de titularidade dunha autoridade portuaria con
outras redes que non formen parte da Rede ferroviaria de interese xeral regularase nun
convenio entre os titulares de ambas as redes, logo de informe favorable de Portos do Estado.

3. Aresponsabilidade da seguridade operacional sobre as infraestruturas ferroviarias
a que se refire o artigo 39.1 da Lei 38/2015, do 29 de setembro, correspéndelles as
autoridades portuarias que as administran e as entidades que presten servizos ferroviarios
sobre elas.

Naqueles portos de interese xeral en cuxas zonas de servizo existan infraestruturas
ferroviarias conectadas a Rede ferroviaria de interese xeral, as autoridades portuarias
disporan dun sistema de xestién da seguridade adaptado ao caracter, magnitude e outras
condiciéns da actividade ferroviaria dentro da zona de servizo portuario que garanta o control
dos riscos creados por ela, e do pertinente plan de autoproteccion das suas instalacions, sen
que lles sexa exixible a autorizacion de seguridade a que se refire o artigo 15. O sistema de
xestion da seguridade, incluidas as suas revisions e modificacions posteriores, aprobarao a
autoridade portuaria correspondente e deberalle ser comunicado a Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria unha vez que se asine o convenio de conexién a que se refire o
artigo 39.3 da Lei 38/2015, do 29 de setembro. En todo caso, a Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria, no exercicio das slias competencias sobre a Rede ferroviaria de interese xeral,
podera exixir que se revise o sistema de xestién da seguridade dunha autoridade portuaria.

Sen prexuizo das obrigas que lle corresponden & autoridade portuaria, a Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria podera comprobar que os subsistemas ferroviarios
dentro do ambito portuario se explotan e se mantefien de conformidade cos requisitos
esenciais pertinentes. Asi mesmo, a dita Axencia podera supervisar a correcta aplicacion
por parte dos axentes responsables no ambito portuario do marco normativo en materia de
seguridade na circulacion ferroviaria.

Artigo 69. Seccidns fronteirizas.

1. As infraestruturas ferroviarias da Rede ferroviaria de interese xeral situadas nas
fronteiras con Francia e Portugal incluidas no anexo IX teran a consideracion de seccions
fronteirizas nacionais. As ditas secciéns identificaranse como tales no Catalogo de
infraestruturas ferroviarias da Rede ferroviaria de interese xeral, con indicacion das
estacions que as limitan.

2. Os administradores de infraestruturas incluiran a relacion das seccions fronteirizas
nas declaracions sobre a rede, xunto con informacion acerca das particulares condicions
operativas baixo as cales se rexan as circulacidéns que tefian como orixe ou destino a
estacion que as limita. As citadas condicidns operativas deberan determinarse en
coordinacion co administrador do tramo limitrofe do outro Estado.

3. Co obxecto de facilitar o trafico ferroviario transfronteirizo, habilitase a Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria para subscribir convenios coas autoridades nacionais de
seguridade de Francia e Portugal, os cales poderan incluir excepciéons a normativa
aplicable ao resto da Rede ferroviaria de interese xeral sobre o persoal ferroviario, o
material rodante, a circulacion ferroviaria ou os certificados de seguridade das empresas
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ferroviarias, que seran de aplicacion as circulaciéns que tefian orixe ou destino na estacion
da Rede ferroviaria de interese xeral que delimita a seccién fronteiriza.

4. No caso das infraestruturas transfronteirizas, a Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria cooperara coas autoridades nacionais de seguridade competentes de Francia
e Portugal para efectos da expediciéon das autorizaciéns de seguridade e do
desenvolvemento das suas actividades de supervision.

5. Os certificados de seguridade Unicos emitidos polas autoridades nacionais de
seguridade de Francia e Portugal ou pola Axencia Ferroviaria da Union Europea para
circular por estes paises seran validos na Rede ferroviaria de interese xeral desde a
fronteira ata as primeiras estaciéns que limiten as secciéns fronteirizas nacionais, sen
necesidade de ampliacion do ambito de operacion se asi se establece nos convenios
definidos no numero 3 ou, na sua falta, logo de consulta da empresa ferroviaria as
autoridades nacionais de seguridade caso por caso.

Neste ultimo suposto, durante a consulta deberase achegar a seguinte documentacion:

a) copia do certificado de seguridade uUnico, cando este fose emitido polas
autoridades do pais vecifo;

b) acreditacion de cofiecemento do persoal con funciéns relacionadas coa seguridade
dos idiomas empregados nas seccions fronteirizas segundo as normas de explotacion
acordadas entre os administradores de infraestruturas;

c) compromiso escrito do solicitante de cumprir coas condicidns operativas baixo as
cales se rexan as circulacions na dita seccion fronteiriza;

d) acreditacion de que o sistema de xestién da seguridade da empresa ferroviaria
que serviu de base para a emisién do certificado de seguridade vixente inclie as condicions
operativas particulares da seccion fronteiriza;

e) xustificacién documental de que os vehiculos ferroviarios que se van utilizar son
compatibles coa seccidn fronteiriza.

Analogamente, no caso da consulta realizada as autoridades nacionais por unha
empresa ferroviaria cuxa orixe ou destino sexa a primeira estacién de Francia ou Portugal,
a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria considerara que o seu certificado de
seguridade emitido para a Rede ferroviaria de interese xeral pode ser valido para a
totalidade da seccion fronteiriza, se no proceso de emisiéon deste se acreditou o
cumprimento das normas operativas da dita seccion.

6. As autorizacidons de posta no mercado de vehiculos emitidas polas autoridades
nacionais de seguridade de Francia e Portugal ou pola Axencia Ferroviaria da Unién
Europea para circular por estes paises seran validas na Rede ferroviaria de interese xeral
desde a fronteira ata as primeiras estacidéns que limiten coas seccions fronteirizas
nacionais, sen necesidade de ampliaciéon da area de uso, se asi se establece nos
convenios referidos no numero 3 ou, na sua falta, logo de consulta do solicitante as
autoridades nacionais de seguridade caso por caso.

Neste ultimo suposto, durante a consulta deberase acreditar que o vehiculo ferroviario
€ compatible coa seccion fronteiriza.

Analogamente, no caso da consulta realizada as autoridades nacionais sobre o
emprego dun vehiculo ata a primeira estacion de Francia ou Portugal, a Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria considerara que a sua autorizacion de posta no mercado emitida
para a Rede ferroviaria de interese xeral pode ser valida, sen ampliacion da area de uso,
para a totalidade da seccion fronteiriza, sempre que as caracteristicas do tramo sexan
similares as do resto da Rede ferroviaria de interese xeral.

Artigo 70. Conexiéns da Rede ferroviaria de interese xeral con outras redes de
competencia non estatal.

1. Os tramos de conexion da Rede ferroviaria de interese xeral con redes de
competencia non estatal identificaranse como tales no Catalogo de infraestruturas
ferroviarias da Rede ferroviaria de interese xeral.
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2. Os tramos de conexién a que se refire o nimero anterior recolleranse na
declaracion sobre a rede e estaran regulados por un convenio entre o Estado e a
comunidade auténoma correspondente para fomentar e facilitar a interconexién entre as
distintas redes.

3. No convenio citado no niumero 2 estableceranse as condiciéns especiais ou
excepcions a normativa aplicable sobre o persoal ferroviario, o material rodante, a
circulacion ferroviaria ou os certificados de seguridade das empresas ferroviarias, que
sexan de aplicacion as circulacions sobre os tramos de conexion da Rede ferroviaria de
interese xeral con outras redes ferroviarias de competencia non estatal.

4. Adicionalmente, nestes ambitos, os administradores de infraestruturas implicados
de ambas as redes limitrofes estableceran, coordinadamente, acordos sobre os tramos de
conexion en que se definan os seus limites fisicos e se fixen as condicions operativas e de
continxencias particulares baixo as cales se rexan as circulaciéons que se efectien polos
ditos tramos.

Artigo 71. Réxime aplicable a vehiculos histéricos que circulen pola Rede ferroviaria de
interese xeral.

1. Os vehiculos ferroviarios histéricos en que concorran as circunstancias
establecidas na sua definicion conforme o anexo | do presente real decreto deberan estar
catalogados como tales para poder circular na Rede ferroviaria de interese xeral.

Excepcionalmente, poderan ser catalogados tamén como histéricos aqueloutros
vehiculos ferroviarios que, malia non cumpriren as condicions antes aludidas, concorran
en determinadas circunstancias que acrediten a sua relevancia técnica ou histérica, que
deberan figurar debidamente fundamentadas e acreditadas na resolucion correspondente.

2. Os servizos de transporte ferroviario efectuados con vehiculos ferroviarios
histéricos rexeranse en todo o que lles sexa de aplicacion por este real decreto, sempre
que non se vexa afectado algun dos elementos esenciais ou caracteristicos que deron
lugar a sua catalogacién como vehiculo ferroviario histérico.

3. Os servizos ferroviarios que se presten con vehiculos ferroviarios histéricos, con
ou sen viaxeiros, cuxo fin ultimo sexa a realizacién dunha actividade cultural e a
conservacion e difusion do patrimonio ferroviario, quedan excluidos do ambito de
aplicacién deste real decreto e rexeranse pola sua normativa especifica. Autorizase o
ministro de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana para que, mediante orde, regule a
prestacion destes servizos ferroviarios no relativo as suas condicions de circulacion,
autorizacion, mantemento e modificacion dos vehiculos, réxime do persoal e das entidades
que presten estes servizos.

Artigo 72. Réxime de seguridade aplicable & prestacion de servizos en instalaciéons de
servizos.

1. Os sistemas de xestion de seguridade das empresas ferroviarias ou dos
administradores de infraestruturas deberan dispor de procedementos adecuados para a
xestién da seguridade da prestacion de servizos e, en particular, para a disposicion dos
titulos habilitantes necesarios, nas instalaciéns de servizo, xa sexan directamente ou a
través de terceiros.

2. No caso de terceiros que presten estes servizos mediante contratos, deberan
dispor de procedementos coordinados cos sistemas de xestién de seguridade das
empresas ferroviarias e dos administradores de infraestruturas para as cales traballan,
polo menos sobre os seguintes aspectos:

a) Politica de seguridade.

b) Cumprimento das normas técnicas e explotacion.
c) Xestidn de riscos.

d) Vixilancia interna.

e) Sistemas de xestion de competencias do persoal.
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f) Fluxos de informacion.

g) Colaboracién na investigacion de accidentes.

h) Todos aqueles que contractualmente estableza a empresa ferroviaria ou o
administrador de infraestruturas contratante.

Estes procedementos deberan formar parte dos acordos contractuais para a prestacion
dos servizos.

TiTULO Il

Interoperabilidade do sistema ferroviario

CAPITULO |

Requisitos esenciais

Artigo 73. Requisitos esenciais.

1. O sistema ferroviario, os subsistemas e os compofientes de interoperabilidade,
incluidas as interfaces, deberan cumprir os requisitos esenciais, reflectidos no anexo Xl,
que lles correspondan.

2. As especificacions técnicas adicionais que se incldan nos pregos de prescricions
técnicas dos contratos e que sexan necesarias para completar as especificacions europeas
ou as demais normas vixentes non deberan ser contrarias aos requisitos esenciais
establecidos no referido anexo.

CAPITULO I

Especificacions técnicas de interoperabilidade e normas nacionais

Artigo 74. Aplicacion das especificaciéns técnicas de interoperabilidade e normas
nacionais.

1. Os subsistemas fixos e os vehiculos seran conformes coas especificacidons
técnicas de interoperabilidade e as normas nacionais vixentes no momento da solicitude
de autorizacidon para a sua entrada en servizo ou da sla posta no mercado,
respectivamente, sen prexuizo da estratexia de aplicacién de cada especificacion técnica
de interoperabilidade.

A conformidade coas referidas especificacions técnicas de interoperabilidade e normas
nacionais por parte dos subsistemas fixos e dos vehiculos deberdn manterse de forma
permanente mentres estean en uso.

2. O Ministerio de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana e a Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria poderan adoptar, dentro das suas respectivas competencias, as
decisidons que consideren necesarias con respecto a circulacion pola Rede ferroviaria de
interese xeral de vehiculos ferroviarios aos cales non lles resultan de aplicacion as
especificacions técnicas de interoperabilidade.

Artigo 75. Normas nacionais no ambito de interoperabilidade.

1. As normas nacionais para o cumprimento dos requisitos esenciais e, cando
proceda, os medios nacionais aceptables de conformidade seran de aplicacion nos
seguintes casos:

a) se as especificacidons técnicas de interoperabilidade non cobren, ou non cobren
totalmente, determinados aspectos dos requisitos esenciais, incluidos os puntos pendentes
sinalados como tales nun anexo delas;
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b) se se notificou a non aplicaciéon dunha ou mais especificacions técnicas de
interoperabilidade, ou de partes delas, conforme o disposto no artigo 83;

c) se o caso especifico precisa a aplicacion de normas técnicas non recollidas na
especificacion técnica de interoperabilidade pertinente;

d) normas nacionais empregadas para especificar sistemas existentes, limitadas ao
obxectivo de avaliar a compatibilidade técnica do vehiculo coa rede;

e) redes e vehiculos que non son obxecto das especificacions técnicas de
interoperabilidade;

f) como medida preventiva temporal de caracter urxente, en particular despois dun
accidente.

2. O ministro de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana, por proposta da Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria, podera establecer novas normas nacionais nos
seguintes casos:

a) cando unha especificacion técnica de interoperabilidade non cubra enteiramente
0s requisitos esenciais;
b) como medida preventiva de caracter urxente, en particular despois dun accidente.

A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria enviara o proxecto de normas nacionais
a través dos sistemas informaticos establecidos na normativa europea, xunto coa
xustificacién da sua introduciéon no ordenamento xuridico nacional, & Axencia Ferroviaria
da Unién Europea e a Comisiéon Europea, antes da sua aprobacion e cando a norma
proxectada estea nun estado suficientemente desenvolvido como para permitirlles levar a
cabo o seu exame de conformidade coa normativa da Unién Europea.

En caso de medidas preventivas urxentes, o ministro de Transportes, Mobilidade e
Axenda Urbana, por proposta da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, podera
adoptar e aplicar unha nova norma nacional de forma inmediata sen comunicacion previa
do proxecto a Axencia Ferroviaria da Union Europea e a Comision. Posteriormente, a dita
norma notificarase de conformidade coa normativa da Unién Europea.

3. AAxencia Estatal de Seguridade Ferroviaria notificaralles & Comision e & Axencia
Ferroviaria da Unién Europea as normas nacionais, asi como os medios nacionais
aceptables de conformidade. Tamén notificara as normas existentes as ditas institucions
da Union Europea nos casos seguintes:

a) cada vez que se modifiquen as ditas normas;

b) cando se presente, de conformidade co artigo 83, unha nova solicitude de non
aplicacion dunha especificacion técnica de interoperabilidade;

c) cando as normas nacionais sexan redundantes tras a publicacién ou revisiéon da
especificacion técnica de interoperabilidade de que se trate.

A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria notificara o texto completo das normas
nacionais a través dos sistemas informaticos establecidos por normativa da Unién
Europea, e xuntarase xustificacién da necesidade de aplicacion de cada norma nacional
para cumprir con algun requisito esencial que non estea ainda regulado pola especificacion
técnica de interoperabilidade pertinente.

Non se notificaran as normas e limitacions de natureza estritamente local. En tales
casos, mencionaranse as ditas normas e limitacions no Rexistro da Infraestrutura
Ferroviaria indicado no artigo 119.

As normas nacionais non notificadas consonte o presente artigo non seran de
aplicacién para os efectos deste real decreto.

4. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria publicara, na sua paxina web, para
cada subsistema, a lista das normas nacionais aplicables, incluidas as relativas as
interfaces entre vehiculos e redes e, asi mesmo, os criterios para determinar os organismos
encargados de efectuar o procedemento de verificacion das ditas normas nacionais.
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As normas nacionais incluidas na citada lista seran facilmente accesibles, de dominio
publico e estaran formuladas nunha terminoloxia que todas as partes interesadas poidan
comprender.

Artigo 76. Instrucions ferroviarias.

1. O ministro de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana, por proposta da Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria, podera aprobar instrucions ferroviarias cuxa finalidade
sera o establecemento ou modificacion de normas nacionais, conforme o previsto no
artigo 75, ou a refundicién das normas nacionais vixentes.

2. Na elaboracion das ditas instrucions realizaranse consultas aos axentes do sector,
con participacion de expertos cualificados na materia procedentes de administradores de
infraestruturas, empresas ferroviarias, fabricantes de material rodante ferroviario e
componientes ferroviarios, posuidores de material rodante, empresas mantedoras e demais
entidades que operen no sector ferroviario.

3. Ademais dos contidos do numero 1, as instruciéns ferroviarias poderan
desenvolver, para cada subsistema ou parte de subsistema, entre outros, os seguintes
contidos:

a) Os requisitos e pautas de mantemento precisos para conservar as caracteristicas
técnicas exixibles ao longo da vida util do subsistema.

b) Os procedementos (modulos) de avaliacion da conformidade, idoneidade para o
uso e verificacion CE, que deben utilizarse para a verificacion dos requisitos.

c) Criterios para a determinacion dos organismos de avaliacion da conformidade
coas instrucions ferroviarias.

d) Instrucions especificas no caso de renovacion, rehabilitacion ou mellora de
subsistemas que xa foron postos en servizo.

e) Medios nacionais aceptables de conformidade.

4. Mediante as instrucions ferroviarias poderanse regular outros requisitos ou condicions
técnicas dos subsistemas fora do obxecto e &mbito da normativa da Union Europea.

5. As instrucions ferroviarias publicaranse na web da Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria.

CAPITULO IlI

Compoiientes de interoperabilidade

Artigo 77. Condiciéns para a posta no mercado dos compofientes de interoperabilidade.

1. Correspondelle a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria a adopcién das
medidas oportunas co fin de que os compofientes de interoperabilidade recollidos nas
especificacions técnicas de interoperabilidade:

a) sb se poinan no mercado se permiten a interoperabilidade do sistema ferroviario
da Unién Europea, de conformidade cos requisitos esenciais;

b) se utilicen no ambito para o cal estean destinados e se instalen e mantefan
adecuadamente.

Isto non obstaculizara a posta no mercado destes compofientes para outras
aplicacions.

2. Non se podera prohibir, restrinxir nin dificultar en territorio espafol a posta no
mercado de compofientes de interoperabilidade, para a sua utilizacién no sistema
ferroviario da Unién Europea, cando estes cumpran co disposto na normativa da Unién
Europea. En particular, non se poderan exixir verificaciéns que xa se efectuasen no marco
do procedemento que dea lugar & declaracién «CE» de conformidade ou de idoneidade
para o uso.
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Artigo 78. Conformidade ou idoneidade para o uso.

1. Considerarase que un compofiente de interoperabilidade reune os requisitos
esenciais se cumpre as condicions establecidas nas especificaciéns técnicas de
interoperabilidade correspondentes ou nas especificacidéns europeas correspondentes
desenvolvidas co obxecto de cumprir as ditas condicions. Na declaracién «CE» de
conformidade ou de idoneidade para o uso certificarase que os compofientes de
interoperabilidade foron sometidos aos procedementos establecidos na especificacion
técnica de interoperabilidade correspondente destinados a avaliar a conformidade ou a
idoneidade para o uso.

2. Cando unha especificacion técnica de interoperabilidade asi o precise, a
declaracion «CE» acompaniarase:

a) dun certificado, expedido por un ou varios organismos notificados, da conformidade
intrinseca dun compofiente de interoperabilidade, considerado illadamente, coas
especificacions técnicas a que debe axustarse;

b) dun certificado, expedido por un ou varios organismos notificados, da idoneidade
para o uso dun compofiente de interoperabilidade, considerado no seu contorno ferroviario,
en particular no caso de que se vexan afectados requisitos funcionais.

3. A declaracion «CE» estara datada e asinada polo fabricante ou polo seu
representante autorizado.

4. Por excepcion, as pezas de recambio dos subsistemas que estean xa en servizo
cando a especificacion técnica de interoperabilidade correspondente entre en vigor
poderan ser instaladas nos ditos subsistemas sen someterse ao disposto no nimero 1.

Artigo 79. Procedemento para a declaraciéon « CE» de conformidade ou idoneidade para
0 uso.

1. Para expedir a declaracién «CE» de conformidade ou idoneidade para o uso dun
compoiiente de interoperabilidade, o fabricante, ou o seu representante autorizado, debera
aplicar as disposicions previstas nas especificacions técnicas de interoperabilidade
respectivas.

2. Cando a especificacion técnica de interoperabilidade correspondente o requira, a
avaliacion da conformidade ou idoneidade para o uso dun compofiente de interoperabilidade
sera tramitada polo organismo notificado ante o cal o fabricante, ou o seu representante
autorizado, presentase a solicitude da dita avaliacion.

3. Se anormativa europea relativa a outras materias lles € igualmente aplicable aos
compofientes de interoperabilidade, a declaracion «CE» de conformidade ou idoneidade
para o uso indicara que estes compofentes de interoperabilidade cumpren tamén os
requisitos que establezan as ditas normas europeas.

4. Se tanto o fabricante como o seu representante autorizado incumpren as obrigas
sinaladas nos numeros 1 e 3, estas incumbiran a toda persoa que pofia no mercado os
compofientes de interoperabilidade. Para os efectos do presente real decreto, aplicaranse
as mesmas obrigas a calquera persoa que monte os compofientes de interoperabilidade,
ou parte deles, con orixe distinta, ou os fabrique para o seu propio uso.

5. Se a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria comproba que se expediu
indebidamente unha declaracién «CE», adoptara todas as medidas necesarias para que o
compoiiente de interoperabilidade non se poiia no mercado. Nese caso, o fabricante, ou o
seu representante autorizado, tera a obriga de modificar o compofiente de interoperabilidade
para que sexa conforme, nas condicions establecidas pola normativa vixente.

Artigo 80. Incumprimento de requisitos esenciais dos compofientes de interoperabilidade.

1. Se a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria constata que un compofiente de
interoperabilidade provisto de declaracién «CE» de conformidade ou idoneidade para o
uso, que foi posto no mercado e se utiliza para o fin a que esta destinado, pode non
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cumprir cos requisitos esenciais, adoptara todas as medidas necesarias para restrinxir o
seu ambito de aplicacion, para prohibir o seu uso, para retiralo do mercado ou para
recuperalo. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria informara inmediatamente a
Comision Europea, a Axencia Ferroviaria da Union Europea e os 6rganos competentes
dos outros Estados membros das medidas adoptadas e indicara as razdns da sua decision;
precisara, en particular, se a non conformidade deriva:

a) do incumprimento dos requisitos esenciais;

b) dunha aplicacion incorrecta das especificacidons europeas, no caso de que se
invoque a aplicacion das ditas especificacions;

¢) dunha deficiencia das especificacidéns europeas.

2. Cando a decision a que se refire o numero 1 derive dunha deficiencia das
especificacidons europeas, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria porao en
cofiecemento da Comisién Europea e da Axencia Ferroviaria da Uniéon Europea conforme
o previsto na normativa da Unién Europea.

3. Cando un compoiiente de interoperabilidade provisto de declaracion «CE» de
conformidade ou idoneidade para o uso incumpra os requisitos esenciais, a Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria adoptara as medidas pertinentes fronte a calquera
entidade que expedise a declaracién e informara diso a Comisiéon Europea e os 6rganos
competentes dos demais Estados membros.

CAPITULO IV

Subsistemas

Artigo 81. Libre circulacion de subsistemas.

Sen prexuizo do disposto nos capitulos | e Il do titulo Ill, non se podera prohibir,
restrinxir ou dificultar a construcién, a entrada en servizo e a explotacion de subsistemas
de caracter estrutural constitutivos do sistema ferroviario da Uniéon Europea se estes
cumpren os requisitos esenciais. En particular, non se exixiran verificaciéons que xa se
efectuasen:

a) no marco do procedemento de expedicion da declaracién «CE» de verificacion
definido no artigo 87; ou

b) noutros Estados membros, co fin de comprobar o cumprimento de requisitos
idénticos en condicions idénticas de funcionamento.

Artigo 82. Conformidade coas especificacions técnicas de interoperabilidade e coas
normas nacionais.

Consideraranse conformes cos requisitos esenciais os subsistemas de caracter
estrutural que, cando cumpra, estean provistos da declaracion «CE» de verificacién,
establecida con referencia as especificacions técnicas de interoperabilidade, consonte o
artigo 87, ou da declaracion de verificacion establecida con referencia as normas nacionais
que puideren ser de aplicacién ou de ambas.

Artigo 83. Casos de non aplicacién das especificacions técnicas de interoperabilidade.

1. AAxencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, logo de peticion do solicitante, podera
permitir non aplicar unha ou varias especificacions técnicas de interoperabilidade ou partes
delas nos casos seguintes:

a) con respecto a un proxecto dun novo subsistema ou a unha parte deste, asi como
tamén no caso da renovacion ou da rehabilitacién dun subsistema existente ou dunha
parte deste, que se encontre en fase avanzada de desenvolvemento ou que sexa obxecto
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dun contrato que xa estea en curso de execucién na data de aplicacion das ditas
especificacions técnicas de interoperabilidade;

b) cando, como consecuencia dun accidente ou dunha catastrofe natural, as
condicions para o restablecemento inmediato da lifia ou tramo da rede non permitan,
desde o punto de vista econdmico ou técnico, a aplicacién parcial ou total das
especificacions técnicas de interoperabilidade pertinentes, caso en que a non aplicaciéon
dunha especificacion técnica de interoperabilidade estara limitada ao periodo anterior ao
restablecemento definitivo da rede;

c) con respecto a todo proxecto relativo a rehabilitacion ou a renovaciéon dun
subsistema existente ou parte deste, cando a aplicacién das especificacions técnicas de
interoperabilidade en cuestion comprometa a viabilidade econémica do proxecto e/ou a
compatibilidade do sistema ferroviario da Rede ferroviaria de interese xeral, por exemplo,
en relacion co galibo, o largo de via ou a distancia entre eixes de vias ou a tensién
eléctrica;

d) con respecto a vehiculos procedentes de terceiros paises ou con destino a eles
cun largo de via diferente do da rede ferroviaria principal da Unién Europea;

e) con respecto a un proxecto de novo subsistema ou a un proxecto de renovacion
ou rehabilitacion dun subsistema existente en Espafa, cando a Rede ferroviaria de
interese xeral se encontre nun enclave distinto ou estea illada polo mar ou separada por
causa de condicions xeograficas especiais da rede ferroviaria do resto da Union Europea.

2. O solicitante debera realizar a peticién de non aplicacion das especificacions
técnicas de interoperabilidade de acordo co disposto no artigo 85.

Artigo 84. Proxectos en fase avanzada de desenvolvemento ou que sexan obxecto dun
contrato en curso de execucioén na data de aplicaciéon dunha especificacion técnica de
interoperabilidade.

1. Nun prazo maximo de 6 meses desde a publicacion dunha nova especificacion
técnica de interoperabilidade ou das suas modificacions, os promotores de proxectos
referidos no artigo 83.1.a) remitiranlle a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria unha
relacion destes, cunha xustificacion do seu estado de desenvolvemento.

2. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria remitiralle unha relacién & Comisién
Europea, coa informacion indicada no niumero anterior proporcionada por todos os
solicitantes, no prazo dun ano despois da entrada en vigor da especificacién técnica de
interoperabilidade correspondente.

Artigo 85. Procedemento para a solicitude de non aplicacién das especificacions técnicas
de interoperabilidade.

1. No caso de que, a xuizo do solicitante, o subsistema poida estar suxeito a casos
de non aplicacion das especificacions técnicas de interoperabilidade de acordo co
establecido nos artigos 83 e 84, debera comunicarllo a Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria no momento en que se tefia cofiecemento da dita excepcion e solicitar a non
aplicacion da correspondente especificacion técnica de interoperabilidade. A dita solicitude
debera ser realizada, sempre que sexa posible, dentro dos procesos de comunicacions
previas descritos nos artigos 109 e 125.

2. Sen prexuizo da informacién que a Comisidon Europea determine que debe
incluirse na peticion, o solicitante debera presentar a seguinte informacion:

a) Descricion das partes do subsistema suxeitas a excepcion.

b) Xustificacion de que o subsistema se encontra incurso nalgun dos supostos en
que concorre unha excepcién, consonte o disposto no artigo 83.1. A dita xustificacién debe
incluir as principais razéns de caracter técnico, econédmico, comercial, operativo e/ou
administrativo nos casos do artigo 83.1.c).

c) Referencia precisa as especificacidns técnicas de interoperabilidade ou parte
delas respecto as cales se solicita a excepcion.
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d) Relacion de normas alternativas que seran aplicadas en substitucion da
especificacion técnica de interoperabilidade que pretende ser exceptuada e procedemento
e organismo encargado da sua verificacion.

e) Nos casos de solicitudes realizadas en virtude do artigo 83.1.a), referencia da sua
inclusién nas listaxes de proxectos en fase avanzada de desenvolvemento realizados de
acordo co artigo 84.

f) Proposta de medidas para fomentar a interoperabilidade final do proxecto e o
cumprimento progresivo da correspondente especificacion técnica de interoperabilidade.

3. Para os casos referidos no artigo 83.1.a), a Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria resolvera e notificara nun prazo de catro meses desde a data en que a
solicitude tivese entrada no rexistro electrénico do organismo, sen prexuizo de que este
prazo poida suspenderse de conformidade co previsto no artigo 22 da Lei 39/2015, do 1
de outubro. En caso de aceptacién da solicitude de non aplicacion, a Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria comunicaralle @ Comision Europea a stua decision de non aplicar
unha ou varias especificacions técnicas de interoperabilidade ou partes delas e remitira a
documentacion xustificativa daquela.

4. Para os casos referidos no artigo 83.1.b), a Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria comunicaralle a8 Comisién Europea a sua decision de non aplicar unha ou
varias especificacions técnicas de interoperabilidade ou partes delas.

5. Para os casos referidos no artigo 83.1.c), d) e e), a Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria notificaralle ao solicitante a aceptacion ou rexeitamento a tramite da solicitude
de non aplicaciéon nun prazo de dous meses desde a data da recepciéon completa da
documentacion. En caso de aceptacion a tramite, a Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria remitiralle & Comision Europea a dita solicitude para a sua decision.

6. En canto se produce a decision da Comisién Europea, poderanse aplicar sen mais
demora as disposicions alternativas a que se refiren os niumeros anteriores.

7. Nos casos en que a Axencia Ferroviaria da Union Europea vaia ser a entidade que
expida a autorizacién de vehiculos a que se refire o artigo 124.2.a), o solicitante remitiralle
o expediente & dita Axencia, de conformidade co previsto na normativa da Unién Europea.

8. As resolucions da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria seran sempre
motivadas e pofen fin & via administrativa. Contra elas poderase interpor recurso
potestativo de reposicion, no prazo dun mes, ou acudir directamente a via xurisdicional
contencioso-administrativa.

Artigo 86. Procedemento para a solicitude de desconformidade coas normas nacionais.

1. No caso de que, a xuizo do solicitante, o subsistema poida estar suxeito a
desconformidades coas normas nacionais, este debera comunicarllo a Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria no momento en que tefia cofiecemento da dita desconformidade e
solicitar a sua non aplicacién. A dita solicitude debera ser realizada, sempre que sexa
posible, dentro dos procesos de comunicacions previas descritos nos artigos 109 e 125.

2. O solicitante debera incluir na comunicacion a seguinte informacion:

a) Descricion das partes do subsistema suxeitas a non conformidade.

b) Informe xustificativo da non conformidade.

¢) Requisitos e métodos alternativos de avaliacion de tal forma que garantan o
cumprimento dos requisitos esenciais.

d) Organismo de avaliacion que realizara a verificacién das normas alternativas para
o cumprimento dos requisitos esenciais.

3. A vista desta documentacién, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria
notificaralle ao solicitante a aceptacion ou denegacion da non conformidade nun prazo
maximo de catro meses, unha vez remitida toda a documentacién recollida no numero
anterior.

As resolucions da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria seran sempre motivadas
e pofien fin a via administrativa. Contra elas poderase interpor recurso potestativo de
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reposicion, no prazo dun mes, ou acudir directamente a via xurisdicional contencioso-
administrativa.

Artigo 87. Procedemento para expedir a declaraciéon « CE» de verificacion.

1. Para expedir a declaraciéon «CE» de verificacion necesaria para a posta no
mercado e a entrada en servizo a que se refiren os capitulos | e Il do titulo lll, o solicitante
pedira ao organismo ou organismos de avaliacion da conformidade que elixise para eses
efectos que aplique o procedemento de verificacion «CE» establecido no anexo XII.

2. O solicitante establecera a declaracion «CE» de verificacion dun subsistema e
declarara, baixo a sua exclusiva responsabilidade, que o subsistema en cuestion foi
obxecto dos correspondentes procedementos de verificacion e que cumpre os requisitos
do dereito da Unién Europea aplicable e as normas nacionais de aplicacion. A declaracién
«CE» de verificacion e os documentos que a acompafien iran debidamente datados e
asinados polo solicitante.

3. Afuncién do organismo notificado encargado da verificacion « CE» dun subsistema
comezara na fase de desefio do proxecto e abranguera todo o periodo de construcion ata
a fase de aceptacion, antes da posta do subsistema no mercado ou en servizo. Consonte
a especificacion técnica de interoperabilidade pertinente, tamén englobara a verificacion
das interfaces do subsistema en cuestion con respecto ao sistema en que se vaia integrar.

4. O solicitante sera responsable da elaboracion do expediente técnico que debe
acompafar a declaracion «CE» de verificacion. Este expediente técnico contera toda a
documentacion necesaria relativa as caracteristicas do subsistema e, de ser o caso, todos
os elementos que proben a conformidade dos compofientes de interoperabilidade. Asi
mesmo, contera todos os elementos relativos as condicions e limites de utilizacion e as
instruciéns de conservacion, de vixilancia continua ou periédica, de axuste e de mantemento.

5. No caso de renovacion ou rehabilitaciéon dun subsistema que resulte nunha
modificacion do expediente técnico e que afecte a validez dos procedementos de verificacion
xa realizados, o solicitante avaliara a necesidade dunha nova declaracion «CE» de verificacion.

6. O organismo notificado podera expedir verificaciéns de declaracion intermedias
para cubrir determinadas fases do procedemento de verificacion ou partes do subsistema.

7. Se o permite a especificacion técnica de interoperabilidade aplicable, o organismo
notificado podera expedir certificados de verificaciéon dun ou varios subsistemas ou de
determinadas partes dos ditos subsistemas.

8. AAxencia Estatal de Seguridade Ferroviaria designara os organismos encargados
de levar a cabo o procedemento de verificacion respecto das normas nacionais. A ese
respecto, os organismos designados encargaranse das tarefas necesarias para iso. Sen
prexuizo do artigo 91, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera designar un
organo notificado; nese caso, todo o proceso podera ser levado a cabo por un unico
organismo de avaliaciéon da conformidade.

Artigo 88. Incumprimento de requisitos esenciais dos subsistemas.

1. Cando a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria comprobe que un subsistema
de caracter estrutural, provisto da declaracién «CE» de verificacion acompafada do
expediente técnico, non cumpre plenamente o disposto neste real decreto, e en particular
0s requisitos esenciais, podera solicitar que se leven a cabo verificacions complementarias.

2. Neste caso, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria informara inmediatamente
a Comisién Europea das erificacidns complementarias solicitadas e expora as razéns que
as xustifiquen, para os efectos do previsto na normativa da Unién Europea.

3. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria precisara se o incumprimento pleno
deste real decreto resulta:

a) Do incumprimento de requisitos esenciais ou dunha especificaciéon técnica de
interoperabilidade, ou dunha mala aplicacion dela.
b) Dunha deficiencia dunha especificacion técnica de interoperabilidade.
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Artigo 89. Presuncién de conformidade.

Presuporase que os compofientes de interoperabilidade e os subsistemas que estan
conformes con normas harmonizadas ou con partes delas, e cuxa referencia foi publicada
no Diario Oficial de la Unién Europea, estano cos requisitos esenciais que son obxecto das
ditas normas ou de partes delas.

CAPITULO V

Organismos de avaliacion da conformidade

Artigo 90. Autoridade notificadora.

1. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria sera a autoridade notificadora dos
organismos de avaliacion da conformidade. A dita axencia sera a responsable de
establecer e aplicar os procedementos necesarios para a avaliacion, notificacion e
seguimento dos organismos de avaliacion da conformidade, incluido o cumprimento das
obrigas en caso de subcontratacion ou delegacion das funcions por parte dos organismos
notificados, conforme o disposto no artigo 95.

Sen prexuizo do anterior, e da responsabilidade que lle corresponde a Axencia Estatal
de Seguridade Ferroviaria como autoridade notificadora, a Entidade Nacional de
Acreditacion, ENAC, como organismo nacional de acreditacion a teor do Regulamento
(CE) n.° 765/2008, do 9 de xullo de 2008, levara a cabo as actividades relativas & avaliacion
e ao seguimento dos organismos de avaliacion da conformidade, asi como aqueloutras
que se establezan nos acordos de colaboracion entre a dita entidade e a Axencia Estatal
de Seguridade Ferroviaria.

2. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria notificaralles a Comisiéon Europea e
aos demais Estados membros os organismos autorizados para realizar as tarefas de
avaliacion da conformidade previstas nos artigos 79.2 e 87.1. Tamén lles comunicara a
Comision Europea e aos demais Estados membros os organismos designados a que se
refire o artigo 87.8.

3. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria informara a Comisién Europea dos
procedementos que utilizara para a avaliacion, notificacion e seguimento dos organismos
de avaliacién da conformidade e dos cambios que introduza nos ditos procedementos.

4. AAxencia Estatal de Seguridade Ferroviaria como autoridade notificadora:

a) evitara todo conflito de intereses cos organismos de avaliacion da conformidade;

b) organizarase e xestionarase de maneira que se preserve a obxectividade e
imparcialidade das suas actividades;

c) organizarase de maneira que toda decision relativa a notificacion do organismo de
avaliacion da conformidade sexa adoptada por persoas competentes distintas das que
levaron a cabo a avaliacion;

d) non ofrecera nin exercera ningunha actividade que efectien os organismos de
avaliacién da conformidade nin servizos de consultoria de caracter comercial ou
competitivo;

e) preservara a confidencialidade da informacién obtida;

f) dispora de suficiente persoal competente para efectuar adecuadamente as suas
tarefas como autoridade notificadora.

Artigo 91.  Organismos de avaliacién da conformidade.

1. Para os efectos da notificacion, os organismos de avaliacion da conformidade
deberan cumprir os requisitos establecidos nos nimeros 2 a 6 do presente artigo e nos
artigos 92 e 93. Os organismos de avaliacion da conformidade establecidos en Espaia
estaran constituidos de conformidade co dereito nacional espafiol e teran personalidade
xuridica e patrimonio propio, agas no suposto dos organismos internos acreditados a que
se refire o artigo 96.
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2. Os organismos de avaliacion da conformidade deberan ser capaces de levar a
cabo todas as tarefas de avaliacion da conformidade que lles sexan asignadas consonte o
disposto nas correspondentes especificacions técnicas de interoperabilidade e para as que
fosen notificados, independentemente de que as tarefas as realice o propio organismo ou
se realicen no seu nome e baixo a sua responsabilidade.

En todo momento, para cada procedemento de avaliacién da conformidade e para
cada tipo ou categoria de produto para os cales fose notificado, o organismo de avaliacion
da conformidade dispora:

a) do persoal necesario con cofiecementos técnicos e experiencia suficiente e
adecuada para realizar as tarefas de avaliacion da conformidade;

b) das correspondentes descricions dos procedementos conforme os cales deba
efectuarse a avaliacion da conformidade, garantindo a transparencia e a capacidade de
aplicar os ditos procedementos. Estara dotado de politicas e procedementos adecuados
que permitan distinguir entre as tarefas que realiza como organismo de avaliacién da
conformidade notificado e as suas demais actividades;

c) dos procedementos oportunos para levar a cabo as suas actividades tendo
debidamente en conta o tamafio das empresas, o ambito de actividade en que operan, a
sUa estrutura, o grao de complexidade da tecnoloxia do produto en cuestién e o caracter
masivo ou en serie do proceso de producion.

Dispora dos medios necesarios para realizar adecuadamente as tarefas técnicas e
administrativas relacionadas coas actividades de avaliacion da conformidade e tera acceso
a todo o material e aos medios necesarios.

3. Os organismos de avaliaciéon da conformidade deberan ter cuberta a sua
responsabilidade civil a través da subscricién dun seguro, aval ou garantia financeira
equivalente, consonte o establecido na disposicion adicional décimo oitava da Lei 38/2015,
do 29 de setembro, e na sua normativa de desenvolvemento.

4. O persoal do organismo de avaliacion da conformidade debera observar segredo
profesional acerca de toda a informacion solicitada no marco das suas tarefas, conforme
o disposto na especificacion técnica de interoperabilidade de aplicacion ou en calquera
disposicion legal aplicable ao respecto, salvo en relacion coas autoridades competentes.
Protexeranse os dereitos de propiedade.

5. Os organismos de avaliacion da conformidade participaran nas actividades de
normalizacion e nas actividades do grupo de coordinacion dos organismos de avaliacion
da conformidade notificados establecido conforme o dereito da Unién Europea, ou
aseguraranse de que o seu persoal de avaliacion estea informado ao respecto, e aplicaran,
a modo de directrices xerais, as decisions e os documentos administrativos que resulten
dos traballos do mencionado grupo.

6. Os organismos de avaliacion da conformidade que fosen notificados en relacién
cos subsistemas de control-mando e sinalizaciéon nas vias e/ou de control-mando e
sinalizacién a bordo participaran nas actividades do grupo do ERTMS mencionado no
artigo 29 do Regulamento (UE) 2016/796, do 11 de maio de 2016, ou aseguraranse de que
o seu persoal de avaliacion estea informado ao respecto. Seguiran as directrices derivadas
dos traballos deste grupo. No caso de que a sua aplicacion lles pareza inadecuada ou
imposible, presentaran as suas observacions ao grupo do ERTMS para que se debatan,
de modo que as directrices sexan obxecto dunha mellora continua.

Artigo 92. Imparcialidade dos organismos de avaliacién da conformidade.

1. O organismo de avaliacién da conformidade sera independente da organizacion
ou do fabricante do produto que avalia.

Poderase considerar que un organismo pertencente a unha asociacién empresarial ou
a unha federacion profesional que represente empresas que participan no deseio,
fabricacion, subministracién, montaxe, uso ou mantemento dos produtos que avalia
cumpre este requisito de independencia coa condicién de que o demostre, ademais da
ausencia de conflito de intereses.
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2. Deberase cumprir en todo momento o requisito da imparcialidade tanto de parte
do organismo de avaliacién da conformidade como dos membros da alta direccion deste e
do seu persoal de avaliacion.

3. O organismo de avaliacion da conformidade, os seus maximos directivos e o
persoal responsable da realizacion das tarefas de avaliacion da conformidade en ningun
caso poderan ser o desefiador, o fabricante, o provedor, o instalador, o comprador, o dono,
0 usuario, o encargado do mantemento dos produtos que deben avaliarse nin o
representante autorizado de ningun deles. Iso non sera ébice para que se utilicen os
produtos avaliados necesarios para as actividades do organismo notificado ou para que se
utilicen estes produtos para efectos persoais.

4. O organismo de avaliacidon da conformidade, os seus maximos directivos e o
persoal responsable da realizacion das tarefas de avaliacion da conformidade non poderan
intervir directamente no desefio, fabricaciéon ou construcion, comercializacion, instalacion,
uso ou mantemento destes produtos, nin representaran as partes que participan nestas
actividades. Asi mesmo, non poderan realizar ningunha actividade que poida entrar en
conflito coa sua independencia de criterio ou coa sua integridade en relacién coas
actividades de avaliacion da conformidade para as cales foron designados. Esta prohibicion
aplicarase, en particular, aos servizos de consultoria.

5. O organismo de avaliacién da conformidade asegurarase de que as actividades
das suas filiais ou subcontratistas non afectan a confidencialidade, obxectividade ou
imparcialidade das sUas actividades de avaliacién da conformidade.

6. O organismo de avaliacion da conformidade e o seu persoal levaran a cabo as
actividades de avaliacion da conformidade co maximo nivel de integridade profesional e a
competencia técnica exixida no ambito especifico, e estaran libres de calquera presion ou
incentivo, especialmente de indole financeira, que poida influir na sta apreciacién ou no
resultado das sUas actividades de avaliacién da conformidade, en particular por parte de
persoas ou grupos de persoas que tefian algun interese nos resultados destas actividades.

Artigo 93. Persoal dos organismos de avaliacion da conformidade.

1. O persoal responsable da realizacion das tarefas de avaliacion da conformidade
debera posuir:

a) unha boa formacion técnica e profesional para realizar todas as actividades de
avaliacién da conformidade para as cales foi notificado;

b) un cofiecemento adecuado acerca dos requisitos das avaliacions que efectia e a
autoridade necesaria para efectualas;

c) un cofiecemento e unha comprension adecuados dos requisitos esenciais, das
normas harmonizadas aplicables e das disposicidons aplicables do dereito da Unién
Europea e espafiol;

d) a aptitude necesaria para elaborar os certificados, actas e informes necesarios en
que se reflictan os controis efectuados.

2. Aremuneracion dos maximos directivos e do persoal de avaliacién dun organismo
de avaliacion da conformidade non podera depender en ningun caso do numero de
avaliacions que efectue nin dos resultados das ditas avaliacions.

Artigo 94. Presuncion de conformidade dos organismos de avaliacion da conformidade.

Se un organismo de avaliacién da conformidade demostra que cumpre os criterios
establecidos nas normas harmonizadas pertinentes ou en partes delas cuxas referencias
se publicaron no «Diario Oficial de la Unién Europea», presumirase que cumpre o0s
requisitos establecidos nos artigos 91 a 93 na medida en que as normas harmonizadas
aplicables incluan estes requisitos.
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Artigo 95. Subcontratacions e filiais dos organismos notificados.

1. Cando un organismo notificado subcontrate tarefas especificas relacionadas coa
avaliacion da conformidade ou recorra a unha filial, asegurarase de que o subcontratista
ou a filial cumpren os requisitos establecidos nos artigos 91 a 93 e informara diso a Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria.

2. Os organismos notificados asumiran a plena responsabilidade das tarefas
realizadas polos subcontratistas ou polas filiais, con independencia de onde tefian a sua
sede.

3. As actividades dos organismos notificados sé se poderan subcontratar ou delegar
nunha filial, logo de consentimento do cliente.

4. Os organismos notificados manteran a disposicion da autoridade notificadora os
documentos sobre a avaliacion das cualificacions do subcontratista ou da filial, asi como o
traballo que estes realicen conforme a especificacion técnica de interoperabilidade
respectiva.

Artigo 96. Organismos internos acreditados.

1. Os solicitantes poderan recorrer a un organismo interno acreditado para que leve
a cabo actividades de avaliacion da conformidade, para os efectos da aplicacién dos
procedementos indicados nos mdédulos A1, A2, C1 ou C2 que figuran no anexo Il da
Decisiéon n.° 768/2008/CE do Parlamento Europeo e do Consello, do 9 de xullo de 2008,
sobre un marco comun para a comercializacién dos produtos e pola que se derroga a
Decision 93/465/CEE do Consello, e nos médulos CA1 e CA2, que figuran no anexo | da
Decision 2010/713/UE, do 9 de novembro de 2010, sobre os mdédulos para os
procedementos de avaliacidon da conformidade, idoneidade para o uso e verificacion «CE»
que deben utilizarse nas especificaciéns técnicas de interoperabilidade adoptadas en
virtude da Directiva 2008/57/CE do Parlamento Europeo e do Consello. Este organismo
constituira unha parte separada e identificable do solicitante de que se trate e non
participara no desefio, producion, subministracion, instalaciéon, uso ou mantemento dos
produtos que deba avaliar.

2. O organismo interno acreditado debera cumprir os requisitos seguintes:

a) estara acreditado de conformidade co Regulamento (CE) n.° 765/2008, do 9 de
xullo de 2008;

b) o organismo e o seu persoal estaran organizados, dentro da empresa da cal
formen parte, de maneira identificable e utilizaran métodos de informacion que garantan a
sUa imparcialidade, e demostraranllo ao organismo nacional de acreditacion;

C) o organismo e o seu persoal non seran responsables do desefio, fabricacién,
subministracion, instalacién, utilizacion ou mantemento dos produtos que avalien, nin
exerceran ningunha actividade que poida ser incompatible coa sua independencia de
XUuizo e coa sUa integridade en relacion coas suas actividades de avaliacion;

d) o organismo prestaralle os seus servizos unicamente & empresa de que forme
parte.

3. Os organismos internos acreditados non se notificaran & Comision Europea nin
aos demais Estados membros, pero a informacion relativa a sua acreditacion sera posta a
disposicion da autoridade notificadora, logo de solicitude desta ultima, polas empresas de
que estes organismos forman parte.

Artigo 97.  Solicitude de notificacion.

Os organismos de avaliacion da conformidade presentaranlle unha solicitude de
notificacién a autoridade notificadora.

A solicitude ira acompafada dunha descricion das actividades de avaliacion da
conformidade, do médulo ou médulos de avaliacion da conformidade e produto ou produtos
para os cales o organismo se considere competente, asi como dun certificado de
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acreditacion conforme a norma UNE-EN ISO/IEC 17065, expedido pola Entidade Nacional
de Acreditacion ENAC ou por outro organismo nacional de acreditacion que se sometese
con éxito ao sistema de avaliacién por pares previsto no Regulamento (CE) n.° 765/2008,
do 9 de xullo de 2008. Este certificado de acreditacion incluira no seu ambito de
acreditacién a norma correspondente, na cal se declare que o organismo de avaliacion da
conformidade cumpre os requisitos establecidos desde o artigo 91 ao artigo 93.

Artigo 98. Procedemento de notificacion.

1. A autoridade notificadora s6 notificara aqueles organismos de avaliacién da
conformidade que cumpran os requisitos establecidos nos artigos 91 a 93.

Esta notificacion realizaraselles a Comisiéon Europea e aos demais Estados membros
mediante o sistema de notificacion electronica desenvolvido e xestionado pola Comision
Europea.

2. A notificacién incluira informacion detallada das actividades de avaliacion da
conformidade, o0 moédulo ou médulos de avaliacion da conformidade, o produto ou produtos
obxecto da avaliacion e o certificado de acreditacion correspondente.

3. O organismo en cuestion s6 podera realizar as actividades dun organismo
notificado se a Comisién Europea e os demais Estados membros non formulan ningunha
obxeccién no prazo de dias semanas tras a notificacion.

4. A Comision Europea e os demais Estados membros seran informados de todas as
modificacidns posteriores a notificacion.

Artigo 99. Cambios nas notificacions.

1. Se a autoridade notificadora comproba ou é informada de que un organismo
notificado deixou de cumprir os requisitos establecidos nos artigos 91 a 93 ou non esta a
cumprir as suas obrigas, restrinxiralle, suspenderalle ou retiraralle a notificacién, en funcién
da gravidade do incumprimento de tales requisitos ou obrigas e informara diso
inmediatamente a Comisién Europea e os demais Estados membros.

2. En caso de retirada, restriciéon ou suspension da notificaciéon ou se o organismo
notificado cesou na sua actividade, a autoridade notificadora adoptara as medidas
oportunas para que os expedientes do dito organismo sexan tratados por outro organismo
notificado ou se pofian a disposicion desta cando asi o solicite.

Artigo 100. Impugnacion da competencia de organismos notificados.

Nos casos en que a Comision Europea investigue a competencia dun organismo
notificado ou o cumprimento por parte deste dos requisitos e das responsabilidades que lle
incumben, a autoridade notificadora facilitaralle 8 Comisiéon Europea, por peticién desta,
toda a informacién en que se fundamente a notificacion ou o mantemento da competencia
do organismo notificado en cuestion.

Artigo 101.  Obrigas operativas dos organismos notificados.

1. Os organismos notificados realizaran avaliaciéns da conformidade seguindo os
procedementos de avaliaciéon da conformidade establecidos na especificacion técnica de
interoperabilidade respectiva.

2. As avaliacions da conformidade levaranse a cabo de maneira proporcionada,
evitando cargas innecesarias para os axentes econémicos. Os organismos notificados
teran en conta, ao levar a cabo as suas actividades, o tamafio das empresas, o sector en
que operan, a sua estrutura, o grao de complexidade da tecnoloxia do produto en cuestion
€ o caracter masivo ou en serie do proceso de producion.

3. Se un organismo notificado comproba que o fabricante non cumpre os requisitos
establecidos na especificacién técnica de interoperabilidade pertinente ou as normas
harmonizadas ou as especificacions técnicas correspondentes, instara o fabricante a
adoptar as medidas correctoras oportunas e non expedira o certificado de conformidade.
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4. Se, no transcurso do seguimento da conformidade consecutivo a expedicion do
certificado, un organismo notificado constata que un produto xa non se axusta a
especificacion técnica de interoperabilidade aplicable ou as normas harmonizadas ou as
especificacions técnicas correspondentes, instara o fabricante a adoptar as medidas
correctoras adecuadas €, se é necesario, suspendera ou retirara o seu certificado.

5. Se non se adoptan medidas correctoras ou estas non producen o efecto
perseguido, o organismo notificado restrinxira, suspendera ou retirara calquera certificado,
segundo o caso.

Artigo 102. Obriga dos organismos notificados de proporcionar informacion.
1. Os organismos notificados pola autoridade notificadora informaran esta:

a) de calquera denegacion, restricion, suspension ou retirada de certificados;

b) de calquera circunstancia que afecte o ambito e as condicions de notificacion;

c) de calquera solicitude de informacién que recibisen das autoridades de supervision
do mercado en relaciéon coas actividades de avaliacion da conformidade;

d) das actividades de avaliacion da conformidade realizadas dentro do ambito da sua
notificacién e de calquera outra actividade realizada, con inclusiéon da subcontrataciéon e
das actividades transfronteirizas, logo de solicitude.

2. Os organismos notificados proporcionaranlles aos demais organismos notificados
que realicen actividades de avaliacion da conformidade similares, e que avalien os
mesmos produtos, informacién pertinente sobre cuestions relacionadas con resultados
negativos e, logo de solicitude, con resultados positivos da avaliacion da conformidade.

3. Os organismos notificados proporcionaranlles a Axencia Ferroviaria da Unién
Europea e, de ser o caso, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria os certificados
«CE» de verificacion de subsistemas, os certificados «CE» de conformidade dos
compofientes de interoperabilidade e os certificados «CE» de idoneidade para o uso dos
compofientes de interoperabilidade.

Artigo 103. Coordinacion dos organismos notificados.

Os organismos notificados deberan participar no traballo do grupo sectorial de
organismos notificados de ambito da Unién Europea establecido pola Comisiéon Europea,
directamente ou por medio de representantes designados.

Artigo 104. Organismos designados.

1. Teran a consideracion de organismos designados para efectuar o procedemento
de verificacion do cumprimento das normas nacionais notificadas aqueles organismos que
asi o soliciten a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria e que estean previamente
acreditados pola Entidade Nacional de Acreditaciéon conforme a norma UNE-EN ISO/
IEC 17065 ou por outro organismo nacional de acreditacion que se sometese con éxito ao
sistema de avaliacion por pares previsto no Regulamento (CE) n.° 765/2008, do 9 de xullo
de 2008, e que incluan no seu ambito de acreditacion a norma correspondente.

2. Os requisitos relativos aos organismos de avaliacion da conformidade establecidos
nos artigos 91 a 95 tamén se aplicaran aos organismos designados en virtude do artigo 87,
numero 8, agas:

a) no que respecta as competencias exixidas ao seu persoal en virtude do artigo 93,
numero 1, letra c), caso en que se exixira que o organismo designado tefia unha
comprensién e un cofiecemento adecuados de lexislaciéon nacional,;

b) no que respecta aos documentos que se deben conservar a disposicién da
Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria e da Entidade Nacional de Acreditacién en
virtude do artigo 95, niUmero 4; nese caso exixirase que o organismo designado inclua os
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documentos relativos aos traballos realizados por filiais ou subcontratistas consonte as
normas nacionais que resulten de aplicacion.

3. A solicitude de designacién e o procedemento de designacién realizaranse
conforme os artigos 97 e 98.

4. As obrigas operativas establecidas no artigo 101 tamén se aplicaran aos
organismos designados en virtude do artigo 87.8, coa diferenza de que esas obrigas se
referiran a normas nacionais en lugar de especificacions técnicas de interoperabilidade.

5. A obriga de informaciéon establecida no artigo 102.1 tamén se aplicara aos
organismos designados que, en consecuencia, informaran a todos os Estados membros
da Unién Europea.

TiTuLo

Autorizacions dos subsistemas, lifias e vehiculos

CAPITULO |

Subsistemas fixos e lifias
Seccion 1.2 Disposicions xerais

Artigo 105. Réxime xeral.

1. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria sera a autoridade competente para
outorgar as autorizacidons para a entrada en servizo dos subsistemas estruturais fixos e
para a posta en servizo de lifias ferroviarias, dos seus tramos, das estaciéns de transporte
de viaxeiros e das terminais de transporte de mercadorias pertencentes a Rede ferroviaria
de interese xeral.

2. Nas autorizacidons para a entrada en servizo dos subsistemas ou a posta en
servizo de lifias, tramos, estacions ou terminais poderan establecerse condicions de uso e
restriciéns, en particular en canto as condicidons para iniciar ou restablecer o servizo
ferroviario unha vez que se produza a conexion co resto da Rede ferroviaria de interese
xeral.

Artigo 106. Autorizacién de entrada en servizo dos subsistemas estruturais fixos.

1. Aentrada en servizo dos subsistemas estruturais fixos en estado de funcionamento
nominal requirird que estes sexan concibidos, construidos e instalados de modo que se
cumpran os requisitos esenciais definidos no anexo Xl, se integren de maneira segura no
conxunto do sistema ferroviario e dispofian da autorizacién da Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria nos casos que se establecen no numero 2 deste artigo.

A funcién da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria na autorizacion de entrada en
servizo de subsistemas estruturais fixos sera comprobar que a documentacion presentada
polo solicitante da autorizacion para demostrar o cumprimento de todos os requisitos
esenciais esta completa, é pertinente e coherente e se circunscribe ao ambito das suas
competencias.

2. A autorizacion da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria sera necesaria para
novos subsistemas estruturais fixos e, no caso de mellora ou renovacion de subsistemas
existentes, cando asi o resolva a Axencia de acordo co establecido no artigo 107.

En ambos os casos, a vista da comunicacion previa a que fai referencia o artigo 109,
a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera resolver que sexa necesaria tamén a
autorizacion de entrada en servizo para fases intermedias dalgun subsistema, ou parte del,
sempre que estas fases intermedias non sexan meras fases de obra e correspondan a
etapas completas do proceso de fabricacion ou construcién, ou o seu periodo de
funcionamento non estea suficientemente acoutado no tempo.
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3. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria proporcionara gratuitamente unha
guia orientativa, a través da sua paxina web, que expora e precisara os requisitos que se
deben reunir e os documentos que se deben achegar para obter as autorizaciéns de
entrada en servizo dos subsistemas.

Artigo 107.  Mellora ou renovacion dos subsistemas estruturais fixos.

1. En caso de mellora ou renovacién de subsistemas existentes, o solicitante debera
formular unha comunicacion previa consonte o establecido no artigo 109. No prazo dun
mes a partir da recepcion da comunicacion, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria
notificaralle ao solicitante que o expediente esta completo ou pediralle informacion
complementaria, para cuxa entrega fixara un prazo de 10 dias habiles, ampliables a 5 mais
por peticién do interesado ou por propia iniciativa, cando os documentos requiridos
presenten dificultades especiais, con indicacién de que, se asi non o fixer, se considerara
que desiste da sua peticion, logo de resolucidon que debera ser ditada nos termos previstos
no artigo 21 da Lei 39/2015, do 1 de outubro.

2. AAxencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, en estreita cooperacion coa Axencia
Ferroviaria da Unién Europea se a solicitude se refire a proxectos de ERTMS, examinara
a documentacion e resolvera sobre a necesidade dunha nova autorizacion de entrada en
servizo consonte os seguintes criterios:

a) cando o nivel global de seguridade do subsistema de que se trate se poida ver
afectado polas obras previstas;

b) cando asi o exixan as especificacions técnicas de interoperabilidade aplicables;

c) cando asi o exixan os plans nacionais de execucién, ou

d) cando se modificasen os valores dos parametros sobre a base dos cales xa se
concedese a autorizacion.

3. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria resolvera e notificara sobre a
necesidade ou non dunha nova autorizacion de entrada en servizo do subsistema, como
maximo dentro dos catro meses seguintes a data en que a comunicacion tivese entrada no
seu rexistro ou, de ser o caso, desde a recepcion de toda a documentacion necesaria para
completar a comunicacion.

Aresolucion da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera diferenciar, en canto
a necesidade dunha nova autorizacion, entre os distintos subsistemas afectados e, de ser
0 caso, entre as distintas fases de execucién da actuacion. No caso de que a Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria resolva que é precisa unha nova autorizacion para algun
dos subsistemas e/ou fases de execucion, seguirase o procedemento xeral establecido na
seccion 2.2 deste capitulo a partir da comunicacion previa presentada.

As resolucions da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria seran sempre motivadas
e pofien fin a via administrativa. Contra elas poderase interpor recurso potestativo de
reposicién, no prazo dun mes, ou acudir directamente a via xurisdicional contencioso-
administrativa.

Seccion 2.2  Procedemento de autorizacion de entrada en servizo de subsistemas
estruturais fixos

Artigo 108. Fases do procedemento de autorizacién de entrada en servizo dos
subsistemas estruturais fixos.

O procedemento de obtencién da autorizacién de entrada en servizo dun subsistema
estrutural fixo componse das seguintes fases:

a. Comunicacion previa a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria.
b. Posta en cofiecemento a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria dos proxectos
antes da sua aprobacion.
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c. Avaliacion do subsistema tras a sua construcion e logo da sua entrada en servizo.
d. Solicitude de autorizacién de entrada en servizo do subsistema estrutural fixo.

Artigo 109. Comunicacion previa & Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria.

1. Cando se inicie unha actuacion que prevexa o desefio ou construcién dun ou
varios subsistemas estruturais fixos, o solicitante deberallo comunicalo previamente a
Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria con anterioridade a redaccion dos proxectos de
construcion e, en todo caso, antes da aprobacion do primeiro daqueles que formen parte
da actuacién. Esta comunicacién previa tamén sera aplicable a modificacién de
subsistemas existentes.

2. A comunicacién previa ten por obxecto que a Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria dispofa, coa antelacién necesaria, de informacion suficiente para:

a) Resolver, nos casos en que proceda, sobre a necesidade de autorizacion de
entrada en servizo do ou dos subsistemas.

b) Determinar as eventuais accions de supervision durante o desefio, fabricacion e
construcion do ou dos subsistemas.

3. A comunicacién previa ira acompanada da seguinte informacion, desagregada
para cada un dos subsistemas obxecto de autorizacion:

a) Descricion da actuacion, incluindo os subsistemas afectados e unha identificacion
da lifa e/ou tramos afectados para cada un dos subsistemas, posibles afeccidéns a outras
lifias ou instalacions e fases de execucion, se estas se cofiecen no momento de elaborar
a comunicacion.

b) Caracteristicas técnicas preliminares do subsistema ou subsistemas de acordo co
anexo XIII.

c) Normativa vivente a que esta suxeito cada subsistema para cubrir os requisitos
esenciais.

d) Posibles excepcions na aplicacion das especificacions técnicas de
interoperabilidade e/ou desconformidades coas normas nacionais, se fosen cofiecidas no
momento de elaboracion da comunicacién, caso en que se achegarad tamén a
documentacién indicada nos artigos 85 e 86.

e) Solucions innovadoras que, de ser o caso, vaian ser desenvolvidas e
implementadas.

f) Programacion estimada da actuacion.

g) Organismo notificado e/ou designado que levara a cabo o proceso de verificacion
do subsistema, cando cumpra, se se cofiece no momento da comunicacion.

h) Organismo encargado de realizar a avaliacion independente de seguridade
consonte o método comun de seguridade para a avaliacion e valoracién do risco, cando
cumpra, se se cofiece no momento da comunicacioén.

i) En proxectos con afeccion ao ERTMS, informacién sobre as previsions de
realizacion do tramite do artigo 113.

4. En caso de modificacion de subsistemas, a comunicaciéon previa incluira
adicionalmente:

a) Informe sobre a afeccidn ao nivel global de seguridade do subsistema de que se
trate polas obras previstas.

b) Analise das exixencias das especificacidons técnicas de interoperabilidade
aplicables en relacion coa necesidade dunha nova autorizacion de entrada en servizo.

c) Informe sobre a eventual modificacién dos valores dos parametros sobre os cales
xa se concedeu a autorizacion.

5. Se no curso do desenvolvemento da actuacion, tanto en fase de proxecto como de
fabricacion ou obra, se producen cambios que afecten a informacion que acomparou a
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comunicacion previa, total ou parcialmente, ou se cofecen aspectos non incluidos nela,
debera remitirse unha actualizacion da dita comunicacion, en que se fagan constar os
cambios que se produciron.

Se as caracteristicas dalgun dos subsistemas, ou partes deles, que compofien a
actuacién non eran cofecidas no momento da comunicacién previa inicial, remitirase unha
comunicacién previa adicional.

6. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera realizar un seguimento do
proceso de desefo do subsistema. Para iso o solicitante pora a sua disposicion toda a
informacion que esta lle requira para comprobar a compatibilidade técnica e a integracion
segura do subsistema ou subsistemas.

7. A presentacion a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria da comunicacion
previa supora a consideracién de que un proxecto se encontra en avanzado estado de
desenvolvemento para os subsistemas que estean incluidos nela.

Artigo 110. Posta en cofiecemento da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria de
proxectos antes da stia aprobacion.

Debera porse en cofiecemento da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, antes da
aprobacion dos proxectos, a seguinte documentacion:

a) Informe resumo ou separata do proxecto cos aspectos relevantes do ou dos
subsistemas. Indicaranse, entre outros:

— Caracteristicas técnicas do subsistema ou subsistemas e definicion do estado de
funcionamento nominal destes.

— Normativa de aplicacion.

— Cumprimento das especificacions funcionais e técnicas das especificacions técnicas
de interoperabilidade e normas nacionais de aplicacion.

— Excepciéns no cumprimento das especificacions técnicas de interoperabilidade ou
normas nacionais, de ser o caso.

— Solucions innovadoras, de ser o caso.

— Restriciéns de uso, de ser o caso.

b) Referencia ao expediente da comunicacion previa da actuacién de que forma
parte o proxecto.

c) Evidencias de que se levaron a cabo os procesos necesarios que permitan que as
actuacions do proxecto se integren no proceso de verificacion e de xestion de riscos da
actuacion global a que pertence. Para iso, achegaranse:

1) Declaraciéns de verificacion intermedias dos subsistemas na fase de desefio, de
ser o caso.

2) Evidencia da aplicacion nesta fase, as partes que resulten pertinentes, do método
comun de seguridade para a avaliacion e valoracién do risco.

Artigo 111.  Avaliacién do subsistema tras a sta construcion e previamente a sta entrada
en servizo.

1. O solicitante, previamente & solicitude de autorizacion de entrada en servizo do
subsistema, debera sometelo ao proceso de avaliacion definido no artigo 87.

Ademais, para a verificacion dos subsistemas estruturais fixos, seguiranse os moédulos
de verificacion especificos definidos nas especificacions técnicas de interoperabilidade e
instrucions ferroviarias. Igualmente, o solicitante debera ter en conta o establecido no
método comun de seguridade para a avaliacién e valoracion do risco, naqueles casos en
que sexa de aplicacién e, en particular, para realizar a demostracion da integracion segura
do subsistema.

Asi mesmo, o solicitante debera someter a avaliacion os requisitos que puidesen estar
establecidos para o subsistema en calquera outra normativa vixente que lle sexa aplicable.
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2. No caso de que durante o proceso de avaliacién xurda a necesidade de solicitar
unha excepcion ou desconformidade debido a que se produza unha non conformidade
coas especificacions técnicas de interoperabilidade ou coas normas nacionais que sexan
de aplicacién, o solicitante seguira os procedementos establecidos nos artigos 85 e 86,
segundo o caso.

3. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera realizar un seguimento do
proceso de avaliacion do subsistema. Para iso o solicitante debera p6r a sua disposicion
toda a informacioén que esta lle requira.

Artigo 112.  Solicitude de autorizacion de entrada en servizo de subsistemas estruturais
fixos.

1. Unha vez realizadas as fases anteriores, o solicitante remitiralle & Axencia Estatal
de Seguridade Ferroviaria a solicitude de entrada en servizo do subsistema ou subsistemas
acompafada da documentacion necesaria para describir a actuacion obxecto de
autorizacion, incluindo os procesos de avaliaciéon da conformidade realizados, as
caracteristicas técnicas do subsistema, asi como as solucions innovadoras aplicadas, a
definicion do seu estado de funcionamento nominal e as restricions de uso, de ser o caso.
Debera acreditarse, asi mesmo, que se cumpren 0s requisitos esenciais e que se aplicou
a normativa exixible ou se xustificaron as excepciéns que fosen procedentes, e que o plan
de probas establecido polo administrador de infraestruturas, ou acordado polo solicitante
e aquel, se cumpriu.

Este expediente contera as evidencias documentais concernentes a:

a) Declaracions «CE» de verificacion consonte o establecido no artigo 87 deste real
decreto.

b) Xustificacién da compatibilidade técnica do subsistema co sistema en que se
integra, comprobada a partir das especificacions técnicas de interoperabilidade, normas
nacionais e rexistros pertinentes.

c) Xustificacion da integracion segura do subsistema, establecida sobre a base das
especificacions técnicas de interoperabilidade, normas nacionais e métodos comuns de
seguridade. En todo caso, incluirase o informe do organismo avaliador de seguridade
acreditativo da integracién segura do subsistema. Este informe sera realizado tendo en
conta as avaliaciéns parciais independentes de seguridade realizadas ao longo das
diferentes fases, de acordo co método comun de seguridade para a avaliacién e valoracién
do risco. O contido e alcance das ditas avaliaciéns parciais sera o que permita a fase en
que se realizaron, especialmente no referente a identificacion e demostracion da
conformidade cos requisitos de seguridade e a xestién de perigos.

d) No caso de subsistemas de control-mando e sinalizacién nas vias que utilicen
equipamento de ETCS e/ou de GSM-R, a decisién positiva da Axencia Ferroviaria da
Unién Europea de conformidade co artigo 113; e no caso dun cambio nas disposicions do
proxecto do prego de condiciéns ou na descriciéon de solucions técnicas previstas
posteriores a decision positiva, a conformidade co resultado do procedemento a que se fai
referencia no artigo 30 do Regulamento (UE) 2016/796, do 11 de maio de 2016.

2. O expediente de solicitude de autorizacién de entrada en servizo dun subsistema
ou parte del que contefia unha ou varias aplicaciéns especificas contera a documentacion
establecida no numero anterior. Non obstante, se a ou as aplicaciéns especificas de que
derivan obtiveron previamente a sua autorizacién de entrada en servizo por parte da
Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, non sera preciso achegar o expediente de
solicitude destas ultimas.

3. No prazo dun mes a partir da recepcion da solicitude, a Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria notificaralle ao solicitante que o expediente esta completo ou
pediralle informacion complementaria, para cuxa entrega fixara un prazo de 10 dias
habiles, ampliables a 5 mais por peticion do interesado ou por propia iniciativa, cando os
documentos requiridos presenten dificultades especiais, con indicacién de que, se asi non
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o fixer, se considerara que desiste da sua peticion, logo de resolucion que debera ser
ditada nos termos previstos no artigo 21 da Lei 39/2015, do 1 de outubro.

A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria verificara a integridade, pertinencia e
coherencia da documentacion presentada. Asi mesmo, no caso de equipamento ERTMS
en via, verificara a conformidade coa decision positiva da Axencia Ferroviaria da Unién
Europea referida na letra d) do numero 1.

4. Tras a dita verificacion, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria resolvera e
notificara se procede ou non autorizar a entrada en servizo do subsistema, como maximo
dentro dos catro meses seguintes a data en que a solicitude tivese entrada no seu rexistro
ou, de ser o caso, desde a recepcion de toda a documentacidon necesaria para completar
a solicitude. A autorizacion de entrada en servizo do subsistema, de ser o caso, fara
referencia as suas caracteristicas técnicas, incluidas as condicions e limites de utilizacion
documentados na declaracion «CE» de verificacion, e podera incluir o seu periodo de
validez.

5. As resoluciéns da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria seran sempre
motivadas e pofien fin & via administrativa. Contra elas poderase interpor recurso
potestativo de reposicion, no prazo dun mes, ou acudir directamente a via xurisdicional
contencioso-administrativa.

Artigo 113.  Aplicacion harmonizada do ERTMS.

1. No caso de subsistemas de control-mando e sinalizacion en via que utilicen ETCS
e/ou GSM-R, e co fin de velar pola aplicacién harmonizada do ERTMS e da
interoperabilidade a escala da Unién Europea, antes de realizar as licitaciéns
correspondentes do ERTMS en via, o solicitante remitira unha solicitude de aprobacién a
Axencia Ferroviaria da Unién Europea. Coa solicitude relativa a proxectos individuais do
ERTMS, a combinacions de proxectos, a unha lifia, a un grupo de lifas ou a unha rede
achegarase un expediente que inclua:

a) o proxecto do prego de condicidons ou a descricion de solucions técnicas previstas;

b) documentos xustificativos das condicidons necesarias para a compatibilidade
técnica e operativa do subsistema cos vehiculos que van operar nas redes correspondentes;

c) documentos xustificativos de que as soluciéns técnicas previstas cumpren as
especificacidns técnicas de interoperabilidade pertinentes;

d) calquera outro documento importante, como ditames da Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria, declaracions de verificacion ou certificados de conformidade.

2. A dita solicitude e a informacion acerca de todas as solicitudes, as etapas dos
procedementos correspondentes e 0s seus resultados, asi como, de ser o caso, as
peticions e as decisiéns da sala de recurso, presentaranse a través do portelo Unico da
Unién Europea. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera emitir un ditame sobre
a solicitude de aprobacion, destinado ao solicitante antes de que presente a solicitude, ou
a Axencia Ferroviaria da Union Europea despois de que a presentase.

3. No caso de que se modifique o proxecto do prego de condiciéns ou a descricién
de solucidns técnicas previstas con posterioridade a decision positiva, o solicitante
informara sen dilacién a Axencia Ferroviaria da Unién Europea e a Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria a través do citado portelo unico. No dito caso, aplicarase o
artigo 30, numero 2, do Regulamento (UE) 2016/796, do 11 de maio de 2016.

Artigo 114. Funcionamento dos subsistemas estruturais fixos durante as fases
intermedias do seu proceso de fabricacion, construcién, implantacion e verificacion.

1. Cando o proceso de fabricacion, construcién, implantacién ou verificacion dun ou
varios subsistemas estruturais fixos, ou parte deles, tanto novos como modificados, deba
levarse a cabo mantendo o servizo ferroviario, o administrador de infraestruturas poderaos
por en funcionamento con circulacions ferroviarias comerciais, con caracter temporal e na
extension xeografica estritamente necesaria. Todo iso, sen prexuizo de obter
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posteriormente a autorizaciéon de entrada en servizo en estado de funcionamento nominal
a que se refiren os artigos 106 e 107, nos casos en que proceda.

O Sistema de xestion de seguridade do administrador de infraestruturas establecera o
procedemento para iso. En todo caso, o solicitante preparara un expediente para acreditar
que o nivel de seguridade é aceptable, que, polo menos, contera a seguinte documentacion:

a) Xustificacién da necesidade do funcionamento parcial dos subsistemas afectados,
incluindo a definicidon dos elementos ou partes que se poran en funcionamento e, de ser o
caso, as fases intermedias, ambito xeografico e a duracion prevista do proceso de
implantacion.

b) Informe sobre o desenvolvemento destas fases intermedias, incluindo a definicion
dos parametros e caracteristicas cuxa conformidade debe ser avaliada antes do
funcionamento temporal dos subsistemas; indicaranse os valores destes que se deben
acadar para garantir a seguridade e as probas que se deben realizar para a sta avaliacion.

c) Acreditacion do proceso de xestion do risco, realizado consonte o método comun
de seguridade para a avaliacién e valoracién do risco, que inclia expresamente estas
fases intermedias e as medidas de seguridade, as restricions e condiciéns de uso
resultantes daquel, que deberan ser aceptadas polo administrador de infraestruturas e
polas empresas ferroviarias afectadas

O expediente acreditativo do cumprimento destas condiciéns estara a disposicion da
Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria para o eventual exercicio por parte desta da sua
competencia de supervision durante a fabricacion ou construciéon de subsistemas.

2. As empresas ferroviarias e o administrador de infraestruturas afectados levaran a
cabo a formacion complementaria de persoal, de ser o caso.

3. Se estas situacidons non se describiron na comunicacion previa realizada, o
solicitante realizara unha comunicacion previa complementaria cando se cofieza esta
circunstancia, para os efectos de que a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria poida
resolver se procede ou non obter a autorizacion de entrada en servizo en estado de
funcionamento nominal. Nesta comunicacion incluirase a definicion das fases intermedias
e dos elementos ou partes que se poran en funcionamento, o seu ambito xeografico, a
xustificacion da necesidade do funcionamento parcial destes subsistemas e a duracion
prevista do proceso de implantacion.

4. O establecido no procedemento mencionado no numero 1, asi como no ndmero 2
deste artigo, tamén sera de aplicacion cando a validacidon ou aceptacion de compofrientes
ou elementos, novos ou modificados, de subsistemas estruturais fixos requira a realizacion
de ensaios, probas, comprobaciéns de fiabilidade, durabilidade ou outras similares
daqueles, en lifas ferroviarias sobre as cales existan circulacions ferroviarias comerciais.

Artigo 115.  Reparacién dos subsistemas estruturais fixos en situaciéns de emerxencia ou
tras unha catéstrofe natural ou un accidente.

1. Sen prexuizo de que, de ser 0 caso, sexa preciso obter a autorizacion de entrada
en servizo en estado de funcionamento nominal a que se refiren os artigos 106 e 107, en
situacions de emerxencia, ou tras unha catastrofe natural ou un accidente, o administrador
de infraestruturas podera realizar as reparacidéns que sexan necesarias para restablecer o
trafico ferroviario, de acordo co establecido no seu sistema de xestion de seguridade, no
seu plan de continxencias e, en todo caso, de conformidade co método comun de
seguridade para a avaliacion e valoracién do risco cando no primeiro deles non se
estableza, en funcion do alcance das reparaciéns que se vaian realizar e do seu prazo de
execucion, a forma de aplicacién deste ultimo.

As medidas de seguridade, restricions e condicions de uso que resulten deberan ser
aceptadas polas empresas ferroviarias afectadas antes do restablecemento do tréafico
ferroviario.

2. Cando as actuacions que se realicen non se limiten & mera reparacion dos
estragos e supofian unha mellora dalgun dos subsistemas afectados ou da sua
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funcionalidade, como cambios de trazado ou novas estruturas ou instalacions, estas
deberan ser comunicadas a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria no prazo maximo
de quince dias desde que se restableza o servizo ferroviario. Coa comunicacién xuntarase
a seguinte documentacion:

a) Descricion das reparacions realizadas, incluidos os subsistemas afectados e unha
identificacion da lifa e/ou tramos afectados para cada un dos subsistemas, posibles
afeccions a outras lifias ou instalacions.

b) Caracteristicas técnicas do subsistema ou subsistemas de acordo co anexo XIlI.

c) Normativa vixente a que estan suxeitos os subsistemas afectados para cubrir os
requisitos esenciais.

d) Informe sobre a afeccion ao nivel global de seguridade das modificacions
realizadas nos subsistemas afectados.

e) Analise das exixencias das especificaciéns técnicas de interoperabilidade
aplicables en relacion coa necesidade dunha nova autorizacion de entrada en servizo.

f) Informe sobre a eventual modificaciéon dos valores dos parametros sobre os cales
xa se concedese a autorizacion.

A vista da anterior documentacion, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria
resolvera, no prazo dun mes, se € precisa unha nova autorizacion do subsistema ou
subsistemas afectados polas reparacions en estado de funcionamento nominal. No caso
de que sexa precisa unha nova autorizacion, o administrador de infraestruturas solicitaraa
conforme o establecido no artigo 112.

3. En todo caso, o expediente acreditativo das actuaciéns realizadas polo
administrador de infraestruturas, conforme o disposto no nimero 1, estara a disposiciéon da
Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria para o eventual exercicio por parte desta da sua
competencia de supervision.

Artigo 116. Autorizacion de elementos ou compofientes que non sexan de
interoperabilidade.

1. O ministro de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana, por proposta da Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria, podera establecer o réxime de autorizaciéon para o uso
de elementos ou compofientes que non sexan de interoperabilidade producidos
industrialmente e que realicen funcidns relacionadas coa seguridade.

2. Entrementres non se estableza o réxime de autorizacion mencionado no nimero
anterior, os administradores de infraestrutura regularan a forma en que se autorizara o uso
e as probas destes elementos e componfentes.

Seccién 3.2 Procedemento de autorizacion de posta en servizo de lifias, tramos,
estacions e terminais

Artigo 117. Procedemento de autorizacion de posta en servizo de novas lifias, tramos,
estacions e terminais.

1. A posta en servizo de linas ferroviarias, dos seus tramos e das estacions de
transporte de viaxeiros ou terminais de transporte de mercadorias pertencentes a Rede
ferroviaria de interese xeral, calquera que fose o procedemento de construcion, debera
tramitarse de forma conxunta coa de entrada en servizo dos subsistemas que formen parte
destas e que requiran autorizacion.

A autorizacion de posta en servizo de lifias, tramos, estacions e terminais podera
incluir aquelas partes delas que, para a sua conexion coa Rede ferroviaria de interese
xeral, o administrador da infraestrutura pofia en funcionamento temporalmente consonte o
artigo 114, sen prexuizo da necesidade de que os subsistemas que integran estas partes
obtefian posteriormente a autorizacion de entrada en servizo en estado de funcionamento
nominal e nos termos deste artigo.
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2. Para a autorizacion de posta en servizo de novas lifias, tramos, estaciéns e
terminais deberase presentar unha solicitude, xunto coa de entrada en servizo dos
subsistemas, que inclua, adicionalmente, a seguinte documentacion:

a) Informe de adecuacion do conxunto das obras a normativa técnica aplicable.

b) Documentacion acreditativa do cumprimento da execucion de plan de probas que
estableza o solicitante ou o administrador de infraestruturas de comun acordo con aquel.

c) Documentacion xustificativa de que se levou a cabo o proceso de xestion do risco
consonte o método comun de seguridade para a avaliacion e valoracion do risco, incluindo
expresamente as fases intermedias e as medidas de seguridade, as restricions e
condiciéns de uso resultantes daquel, que deberan ser aceptados polo administrador de
infraestruturas e polas empresas ferroviarias afectadas.

d) Naqueles casos de modificacién de lifas, tramos, estacions e terminais existentes
en que se resolva que é necesaria unha nova autorizacion, incluirase tamén na
documentacién unha descricion do cambio das condiciéns de explotacion.

e) Certificado de implantacion do Plan de autoproteccion, se procede segundo a
normativa vixente.

Non sera necesario achegar aqueles documentos que xa se presentaron xunto coa
solicitude de entrada en servizo dos subsistemas.

3. No prazo dun mes a partir da recepcion da solicitude, a Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria notificaralle ao solicitante que o expediente esta completo ou
pediralle informacion complementaria, para cuxa entrega fixara un prazo de 10 dias
habiles, ampliables a 5 mais por peticion do interesado ou por propia iniciativa, cando os
documentos requiridos presenten dificultades especiais, con indicacién de que, se asi non
o fixer, se considerara que desiste da sua peticién, logo de resolucion que debera ser
ditada nos termos previstos no artigo 21 da Lei 39/2015, do 1 de outubro.

4. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria resolvera e notificara se procede ou
non autorizar a posta en servizo da lifia, tramo, estacion ou terminal existente, como
maximo dentro dos catro meses seguintes a data en que a solicitude tivese entrada no seu
rexistro ou, de ser o caso, desde a recepcion da documentacion completa. Esta resolucion
adoptarase de forma conxunta coa decision relativa a autorizacion de entrada en servizo
dos subsistemas afectados a que se refire o artigo 112 e nela poderase establecer o
periodo de validez da autorizacién.

5. As resolucions da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria seran sempre
motivadas e pofien fin & via administrativa. Contra elas poderase interpor recurso
potestativo de reposicion, no prazo dun mes, ou acudir directamente a via xurisdicional
contencioso-administrativa.

Artigo 118. Procedemento de autorizacion de posta en servizo de modificacion de lifias,
tramos, estacions e terminais existentes.

1. No caso de modificacién de lifias existentes, sera necesaria unha nova autorizacion
de posta en servizo da lifia ou tramos delas, estacions ou terminais, polo menos nos
seguintes supostos:

a) modificacion substancial do trazado dun traxecto ou parte deste;
b) adicion dunha ou mais vias nunha lifia ou tramo;
c) e, en xeral, modificacions que requirisen da aprobacion dun estudo informativo.

2. Non sera necesaria unha nova autorizacion de posta en servizo nos seguintes
casos de modificacion de lifias, estacions ou terminais existentes:

a) Instalaciéon de novos subsistemas de electrificacion, control-mando e sinalizacion,
cambio de tension eléctrica ou de cambio de version ou de nivel de ERTMS.
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b) Mellora ou renovacion de lifias, tramos destas, estacidns ou terminais
preexistentes, agas que proceda autorizacion de posta en servizo de conformidade co
numero 1 deste artigo.

3. O disposto nos dous numeros anteriores sera sen prexuizo do que a Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria poida decidir en cada caso de conformidade co
artigo 107, en relacion coa autorizacion de entrada en servizo dos subsistemas, e do que
se estableza a través das instruciéns ferroviarias ou doutras disposicions.

4. Para os efectos de resolver sobre a necesidade dunha nova autorizacion, o
solicitante remitiralle a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria a documentacién
indicada no artigo 109 para a comunicacion previa e, ademais, a necesaria para verificar
o cumprimento do indicado nos niumeros 1 e 2 do presente artigo.

5. Con base nos anteriores criterios, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria,
nun prazo de catro meses a partir da recepcion de toda a informacién pertinente, tomara
unha decisién en canto a necesidade dunha nova autorizacion de posta en servizo da
modificacién da lifia, tramo, estacién ou terminal existente, de forma conxunta coa relativa
a necesidade dunha nova autorizacion de entrada en servizo dos subsistemas afectados
a que se refire o artigo 112.

A resolucion da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, que debera ser motivada,
pora fin a via administrativa e contra ela poderase interpor recurso potestativo de
reposicion no prazo dun mes, ou acudir a via xurisdicional contencioso-administrativa.

6. No caso de que a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria resolva que € precisa
unha nova autorizacién de posta en servizo, seguirase o procedemento xeral establecido
no artigo 117.

Seccién 4.2 Explotacion de lifias

Artigo 119. Rexistro da infraestrutura.

1. O rexistro da infraestrutura contera, para cada subsistema ou parte do subsistema
de que se trate, os valores dos parametros de rede correspondentes establecidos nas
especificacions técnicas de interoperabilidade pertinentes, asi como no resto da lexislacion
sectorial de aplicacion.

2. Os valores dos parametros recollidos no rexistro da infraestrutura utilizaranse, en
combinacion cos recollidos na autorizacion de posta no mercado de vehiculos, para
comprobar a compatibilidade técnica entre vehiculo e rede.

3. O rexistro da infraestrutura podera establecer condiciéns para o uso de instalaciéns
fixas e outras limitacions.

4. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria designara a entidade nacional de
rexistro, e informara diso a Comisiéon Europea nun prazo non superior a tres meses desde
a data de designacion.

5. Os administradores de infraestruturas encargaranse de recoller e introducir
directamente os datos na citada aplicacion do rexistro da infraestrutura creada pola
Axencia Ferroviaria da Union Europea.

6. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria velara por que os datos recollidos e
introducidos no rexistro da infraestrutura estean dispofiibles e sexan accesibles a través
da aplicacion do rexistro da infraestrutura, conforme as especificaciéns comuns para a dita
clase de rexistros aprobadas pola Comision Europea. Tamén se asegurard de que os
datos contidos na aplicacion do rexistro da infraestrutura se mantefian actualizados.

7. Os administradores de infraestruturas incluiran no seu sistema de xestiéon da
seguridade a metodoloxia de xestidén e actualizacién da sua parte correspondente do
rexistro da infraestrutura, proporcionando os datos a entidade de rexistro ou incorporandoos
directamente ao dito rexistro.
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Artigo 120. Supervision dos subsistemas estruturais fixos.

1. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera supervisar, en calquera
momento, os subsistemas estruturais fixos que integran o sistema ferroviario co obxecto
de comprobar que se explotan e se mantefien de conformidade cos requisitos esenciais
exixidos, coas disposicions das especificacions técnicas de interoperabilidade aplicables e
coa normativa espafiola correspondente.

2. As actuacidons de supervision mencionadas neste artigo formaran parte das
actividades de supervision dos sistemas de xestion da seguridade dos administradores de
infraestruturas, tras a emision das suas autorizacions de seguridade.

3. Ademais, tras a entrada en servizo destes subsistemas, a Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria efectuara tales comprobacions con ocasién da expedicion e
supervision das autorizaciéns de seguridade. Para tal efecto, utilizaranse os réximes de
avaliacion e comprobacion previstos nas especificacions técnicas de interoperabilidade
estruturais e funcionais de que se trate.

Artigo 121. Suspensién e revogacion da autorizaciéon de entrada en servizo dos
subsistemas estruturais fixos.

1. Se, no exercicio das suas competencias, a Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria ten cofiecemento de que un subsistema estrutural fixo deixou de cumprir os
requisitos esenciais en virtude dos cales foi concedida a sua autorizaciéon de entrada en
servizo, suspendera a dita autorizacion e pora en cofiecemento da situacién o responsable
do subsistema, comunicandolle as causas e razéns da suspension, e indicaralle o prazo
maximo en que debera adoptar as medidas pertinentes para emendar as deficiencias
detectadas co fin de que, unha vez comprobada a sta adopcion, poida levantarse a citada
suspension.

2. O interesado dispora dun prazo de quince dias, contado desde a data en que se
lle notifique a suspensién, para formular as alegacidons que considere pertinentes. A
Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria ditara resolucién motivada dentro do prazo dun
mes desde a terminacion do prazo anterior, e notificarallelo as partes interesadas,
mantendo, modificando ou levantando a suspension. Transcorrido este prazo sen que se
notificase a resolucion de suspension, producirase a caducidade do procedemento, polo
que quedara sen efecto a suspension.

3. No caso de que a emenda non se produza no prazo establecido na resolucion de
suspension, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria revogara, mediante a
correspondente resolucién, a autorizacion de entrada en servizo do subsistema. Todo iso
sen prexuizo, de ser o caso, do inicio de actuacions en relacion coa autorizacion de
seguridade do administrador de infraestruturas que poidan derivar como consecuencia do
incumprimento das condicidns exixibles en materia de explotacién ou mantemento.

4. A resolucion de revogacion sera inmediatamente executoria. Toda revogacion se
notificara a todos os posibles interesados e inscribirase nos rexistros oportunos.

5. A resolucion da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, que debera ser
motivada, pon fin & via administrativa e contra ela poderase interpor recurso potestativo de
reposicién no prazo dun mes, ou acudir directamente a via xurisdicional contencioso-
administrativa.

6. Arevogacion da autorizacion de entrada en servizo non dara lugar a indemnizacion
ningunha a favor do seu titular e levarase a efecto sen prexuizo da aplicacién, de ser o
caso, do réxime sancionador previsto na normativa vixente.
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CAPITULO Il

Subsistemas moébiles e vehiculos
Seccién 1.2 Disposiciéns xerais
Artigo 122. Réxime xeral.

Os vehiculos que vaian circular pola Rede ferroviaria de interese xeral precisaran:

a) Da posta no mercado dos seus subsistemas mébiles consonte o artigo 123.

b) Dunha autorizacion de posta no mercado do vehiculo expedida pola Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria ou pola Axencia Ferroviaria da Union Europea, conforme
o establecido na normativa da Unién Europea.

c) Das comprobaciéns antes da sua utilizacién conforme o artigo 135.

d) Da inscricidn nun dos rexistros a que se refire o artigo 134.

Artigo 123. Posta no mercado dos subsistemas mobiles.

1. Os subsistemas mobiles sé se poderan pér no mercado, por parte do solicitante
correspondente, se son desenados, construidos e instalados de modo que se cumpran os
requisitos esenciais.

2. O solicitante deberase asegurar, en particular, de que se facilitou a declaracion de
verificacion pertinente relativa a estes subsistemas moébiles, expedida sobre a base do
correspondente procedemento «CE» de verificacion e facendo referencia a este.

Artigo 124. Autorizacién de posta no mercado de vehiculos.

1. Na solicitude de autorizacion de posta no mercado dun vehiculo, o solicitante
debera especificar a area de uso deste. A solicitude incluira probas de que se comprobou
a compatibilidade técnica entre o vehiculo e a rede da area de uso.

2. Aautorizacion de posta no mercado de vehiculos sera expedida:

a) Pola Axencia Ferroviaria da Unién Europea, respecto dos vehiculos cuxa area de
uso se encontre en varios Estados membros da Unién Europea.

b) Pola Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria ou pola Axencia Ferroviaria da
Unién Europea indistintamente, por decision do solicitante, respecto aos vehiculos cuxa
area de uso estea comprendida integramente na Rede ferroviaria de interese xeral.

3. As autorizacions de posta no mercado de vehiculos seran emitidas conforme o
establecido no Regulamento de execucion (UE) 2018/545 da Comision, do 4 de abril
de 2018, polo que se establecen as disposicidns practicas relativas a autorizacion de
vehiculos ferroviarios e ao proceso de autorizacidén de tipo de vehiculos ferroviarios,
conforme a Directiva (UE) 2016/797 do Parlamento Europeo e do Consello.

4. Toda autorizacion de posta no mercado de vehiculos debera estar sustentada
nunha autorizacién de tipo de vehiculo. Se a solicitude de autorizacion de posta no
mercado dun vehiculo non conta cun tipo rexistrado no Rexistro Europeo de Tipos
Autorizados de Vehiculos, deberase expedir adicionalmente a autorizacién de tipo de
vehiculo coa mesma area de uso. Unha vez concedida a autorizacion de tipo de vehiculo,
rexistrarase o solicitante como titular da dita autorizacién de tipo de vehiculos.

Seccién 2.2 Procedemento de autorizacién de posta no mercado de vehiculos pola
Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria

Artigo 125. Comunicacién previa.

1. Cando en virtude do establecido no artigo 124 lle corresponda a Axencia Estatal
de Seguridade Ferroviaria expedir unha autorizacién de posta no mercado dun vehiculo, o
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solicitante podera realizar unha comunicacién previa a solicitude de autorizacion de posta
no mercado dun vehiculo e/ou de tipo de vehiculo, a través do portelo Unico da Unién
Europea, de conformidade co disposto no Regulamento de execucion (UE) 2018/545, do 4
de abril.

2. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera manter, por peticion do
solicitante, intercambios de informacion previos & presentacion da solicitude da
autorizacion de posta no mercado dun vehiculo e/ou de tipo de vehiculo, co fin de orientar
en relacion coa normativa técnica de aplicacion ao procedemento de autorizacion e outros
detalles deste.

3. As comunicacions realizaranse, en todo caso, a través do portelo unico e a
documentacion que se debera achegar e os prazos seran conforme o establecido no
Regulamento de execucion (UE) 2018/545, do 4 de abril. Poderan participar nos citados
intercambios de informacion previos a solicitude de autorizacion todos os axentes
involucrados no proceso, tales como organismos notificados e designados, o organismo
de avaliacién independente da seguridade ou o administrador de infraestruturas.

4. No caso de que durante a execucion do proxecto se produzan modificacidons ou
variacions respecto da documentacion achegada inicialmente, actualizarase o expediente
segundo o disposto no Regulamento de execucion (UE) 2018/545, do 4 de abril.

Artigo 126. Excepciéns ou desconformidades.

No caso de que, durante o proceso de fabricacién e verificacion, o solicitante tefia
cofiecemento dunha excepcion ou desconformidade coas especificacions técnicas de
interoperabilidade ou coa normativa nacional, deberallo comunicar a Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria o mais axifia posible e seguir o procedemento establecido no
artigo 83.

Artigo 127. Solicitude e emision da autorizacién de posta no mercado de vehiculos.

1. A solicitude de autorizacion de posta no mercado dun vehiculo debera ir
acompanada da seguinte documentacion:

a) A posta no mercado dos subsistemas mobiles que compoien o vehiculo, de
conformidade co artigo 123, sobre a base da declaracion «CE» de verificacion.

b) A compatibilidade técnica dentro do vehiculo dos subsistemas recollidos na letra
a), comprobada a partir das especificacions técnicas de interoperabilidade e, cando
cumpra, as normas nacionais pertinentes;

c) A integracién segura dentro do vehiculo dos subsistemas recollidos na letra a),
establecida sobre a base das especificacions técnicas de interoperabilidade e, cando
proceda, das normas nacionais pertinentes, e os métodos comuns de seguridade.

d) A compatibilidade técnica do vehiculo coa rede na area de uso a que se refire o
artigo 124, establecida sobre a base das especificacions técnicas de interoperabilidade
pertinentes e, cando proceda, das normas nacionais, o rexistro da infraestrutura ferroviaria
e 0 método comun de seguridade para a avaliacion e valoracion do risco.

2. Todas as solicitudes, asi como a informacién vinculada a elas, as etapas dos
procedementos correspondentes e os seus resultados, se presentaran a través do portelo
Unico da Unién Europea.

3. Cando sexa necesario realizar ensaios na Rede ferroviaria de interese xeral para
comprobar a compatibilidade técnica a que se refiren as letras b) e d) do numero 1,
poderaselle conceder ao solicitante unha autorizacién provisional para probas, conforme
establece o artigo 133, para que utilice o vehiculo para levar a cabo verificacions practicas
na rede.

4. No prazo dun mes a partir da recepcién da solicitude, a Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria notificaralle ao solicitante que o expediente estd completo ou
pediralle informacion complementaria, para cuxa entrega fixara un prazo de 10 dias
habiles, ampliables a 5 mais por peticién do interesado ou por propia iniciativa, cando os
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documentos requiridos presenten dificultades especiais, con indicacién de que, se asi non
o fixer, se considerara que desiste da sua peticion, logo de resolucion que debera ser
ditada nos termos previstos no artigo 21 da Lei 39/2015, do 1 de outubro.

A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria avaliara o expediente en relacién cos
elementos mencionados no numero 1 deste artigo e consonte o disposto no Regulamento
de execucion (UE) 2018/545 da Comision.

Dentro do proceso de avaliacion, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera
solicitar informes a outras entidades afectadas, que se entenderan favorables se non se
emiten no prazo dun mes.

5. Nos supostos de non aplicacién dunha ou varias das especificacions técnicas de
interoperabilidade, ou de partes destas, segundo se establece no artigo 83, a Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria expedira a autorizaciéon de posta no mercado do vehiculo
unicamente tras a aplicacién do procedemento previsto neste artigo sobre casos de non
aplicacion das correspondentes especificacions técnicas de interoperabilidade.

6. AAxencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, baixo a sua propia responsabilidade,
resolvera motivadamente sobre a solicitude de autorizacion nun prazo maximo de catro
meses desde a presentacion da documentacion completa, coas excepcions establecidas
polo Regulamento de execucion (UE) 2018/545, do 4 de abril.

7. As autorizacions de posta no mercado de vehiculos incluiran:

a) Aareaou areas de uso.

b) Os valores dos parametros mencionados nas especificacions técnicas de
interoperabilidade e, cando proceda, nas normas nacionais, para a comprobacién da
compatibilidade técnica entre o vehiculo e a area de uso.

¢) A conformidade do vehiculo coas especificacions técnicas de interoperabilidade
e conxuntos de normas nacionais pertinentes relativas aos parametros a que se refire a
letra b).

d) As condicions de uso do vehiculo e, se procede, restricions.

8. As resolucions da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria pofien fin a via
administrativa. Contra elas poderase interpor recurso potestativo de reposicion, no prazo
dun mes, ou acudir directamente & via xurisdicional contencioso-administrativa.

Artigo 128. Ampliacién da area de uso.

No caso de ampliacién do ambito de operacion dun vehiculo autorizado pola Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria, o solicitante debera remitir unha solicitude a cal
incorpore a documentacion a que se fai referencia no niumero 1 do artigo anterior, en
relaciéon coa area adicional de uso. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria expedira
unha autorizacion actualizada que abranga a area de uso ampliada, consonte o
procedemento establecido no dito artigo.

Artigo 129. Autorizacion de tipos de vehiculos.

1. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera, cando proceda e nos casos
en que a area de uso se circunscriba exclusivamente a Rede ferroviaria de interese xeral,
conceder autorizacions de tipos de vehiculo consonte 0 mesmo procedemento establecido
no artigo 127. A solicitude de autorizacion para un tipo de vehiculos e a informacion acerca
de todas as solicitudes, as etapas dos procedementos correspondentes e os seus
resultados, asi como, de ser 0 caso, as peticidons e resolucions sobre recursos formulados,
presentaranse sempre a través do portelo Unico da Unién Europea.

2. A autorizacion de tipo de vehiculo podera estipular condicions de uso e outras
restricions, tal e como se indica na Decision de execucién 2011/665/UE da Comision, do 4
outubro de 2011, sobre o Rexistro Europeo de Tipos Autorizados de Vehiculos Ferroviarios.

3. As autorizaciéns de tipos de vehiculos rexistraranse no Rexistro Europeo de Tipos
Autorizados de Vehiculos Ferroviarios, de conformidade co previsto na normativa da Unién
Europea.
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4. En caso de modificacion das disposicions pertinentes das especificacions técnicas
de interoperabilidade ou das normas nacionais que servisen de base para a expedicion
dunha autorizacién dun tipo de vehiculo, a validez das autorizaciéns en vigor ou, de ser o
caso, a sua obrigada renovacion dependeran das previsions que se establezan para tal fin
na expresada modificacion normativa. Se resulta obrigado renovar a autorizacion, as
comprobacions efectuadas pola Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria s6 se poderan
referir as normas modificadas.

Artigo 130. Conformidade dos vehiculos cun tipo de vehiculo autorizado.

1. A autorizacién de posta no mercado de vehiculos, dun vehiculo ou serie de
vehiculos que acrediten ser conformes cun tipo de vehiculo previamente autorizado
emitirase baseandose nunha declaracién de conformidade con ese tipo de vehiculo
asinada polo solicitante.

2. Coa solicitude achegarase a documentacién acreditativa de que se seguiron os
procedementos pertinentes de verificacién de conformidade. Do mesmo xeito, debera
figurar unha identificacién clara da version do tipo de vehiculo e/ou variante, cando iso
resulte de aplicacion.

3. A declaracién de conformidade cun tipo, que se presentara na solicitude de
autorizacion de posta no mercado dun vehiculo, establecerase consonte:

a) os procedementos de verificaciéon das especificaciéns técnicas de
interoperabilidade correspondentes, ou

b) cando as especificacidons técnicas de interoperabilidade non se apliquen, os
procedementos de avaliacion da conformidade, tal como se definen nos médulos B+D,
B+F e H1 da Decision 768/2008/CE, do 9 de xullo de 2008.

4. Arenovacion da autorizacion dun tipo de vehiculo a que se refire o numero 4 do
artigo 129 non afectara as autorizacions de posta no mercado de vehiculos xa concedidas
sobre a base de anteriores autorizacidons de posta no mercado do dito tipo de vehiculo.

Artigo 131.  Vehiculos modificados.

En caso de renovacién ou rehabilitacion de vehiculos existentes que xa conten cunha
autorizacién de posta no mercado de vehiculos, sera necesaria unha nova autorizacion se:

a) os valores dos parametros mencionados nas especificaciéns técnicas de
interoperabilidade e, cando proceda, nas normas nacionais se modificasen de modo que
quedasen féra do intervalo de parametros aceptables definidos nas correspondentes
normativas;

b) o nivel global de seguridade do vehiculo de que se trate puidese verse afectado
polos traballos previstos, ou

c) asi o exixisen as especificacidns técnicas de interoperabilidade aplicables.

Seccion 3.2 Procedemento de autorizacion de posta no mercado de vehiculos pola
Axencia Ferroviaria da Union Europea

Artigo 132. Colaboracién coa Axencia Ferroviaria da Unién Europea na expedicion de
autorizacions de vehiculos.

1. AAxencia Estatal de Seguridade Ferroviaria colaborara coa Axencia Ferroviaria da
Unién Europea na avaliacion dos expedientes de autorizacions de posta no mercado de
vehiculos cuxa area de uso inclia un ou varios Estados membros e a Rede ferroviaria de
interese xeral na sua totalidade ou en parte.

Para iso, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria comprobara a integridade,
pertinencia e coherencia do expediente con respecto:

a) a compatibilidade técnica do vehiculo coa Rede ferroviaria de interese xeral,
segundo o indicado pola letra d) do niumero 1 do artigo 127, e
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b) aos elementos especificados nas letras a), b) e ¢) do niumero 1 do artigo 127 en
relacion coas normas nacionais pertinentes.

2. Como parte das avaliacions mencionadas no paragrafo anterior e cando existan
dubidas xustificadas pola sua parte, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera
exixir que se realicen ensaios na Rede ferroviaria de interese xeral, que se suxeitaran ao
establecido no artigo 133, relativo a autorizaciéns provisionais para probas e traslados.

3. En caso de desacordo da Axencia Ferroviaria da Union Europea cunha avaliacion
negativa do expediente de solicitude realizada pola Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria de acordo co establecido no niumero anterior, esta ultima cooperara coa
Axencia Ferroviaria da Unién Europea con vistas a acadar unha avaliacion que sexa
aceptable para ambas as partes. Cando sexa necesario, tal e como o decidisen ambas as
autoridades, neste proceso tamén participara o solicitante. Se non se pode acadar un
acordo aceptable para todas as partes no prazo dun mes a partir do momento en que a
Axencia Ferroviaria da Uniéon Europea comunicase o seu desacordo a Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria, esta podera remitir o asunto, para a sua arbitraxe, & sala de
recurso.

No caso de que a Axencia Ferroviaria da Unién Europea non estea de acordo cunha
avaliacion positiva da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, esta cooperara coa
Axencia Ferroviaria da Union Europea con vistas a acadar unha avaliacion que sexa
aceptable para ambas as partes. Se non se pode acadar un acordo aceptable para todas
as partes no prazo dun mes a partir do momento en que a Axencia Ferroviaria da Unién
Europea comunicase o seu desacordo a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, aquela
tomara a sua decision definitiva.

Seccién 4.2 Circulaciéns para probas, ensaios ou traslados

Artigo 133. Circulacion para probas, ensaios ou traslados.

1. Arealizacion de probas, ensaios ou traslados na Rede ferroviaria de interese xeral
por un vehiculo ferroviario que non conte cunha autorizaciéon de posta no mercado que os
ampare require, segundo os casos establecidos neste artigo, dunha autorizacion
provisional da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria ou que o administrador de
infraestruturas da rede sobre a cal se vaian realizar as probas outorgue un permiso de
acceso a sla rede.

2. O solicitante da circulacion para probas, ensaios ou traslados dirixirase ao
administrador de infraestruturas, que o informara das normas xerais que rexeran as suas
relaciéons con este, dos gastos que deriven como consecuencia da realizacion de probas,
asi como das garantias que debera prestar para facer fronte as posibles responsabilidades
que se poidan orixinar.

3. A solicitude de acceso a rede para a realizacién de probas, ensaios ou traslados
deberaselle presentar ao administrador de infraestruturas, coa antelacion suficiente, xunto
coa seguinte documentacion:

a) Identificacion do solicitante, con indicacion da sua razon social e do seu domicilio
para efectos de notificacions.

b) Identificacién do vehiculo ferroviario.

c) Planificacion, caracter e duracién prevista das probas, ensaios ou traslados que se
pretenden realizar.

d) Instalacidons fixas, as comunicaciéns e a traccidon que seran precisas para a
realizacion das probas e as diferentes entidades que interviran nelas.

e) No caso de probas e ensaios relativos a procesos de verificacion, a que identifique
0 organismo de avaliacion da conformidade ou organismo de avaliacién da seguridade
encargado de supervisar o proceso de avaliacion do proxecto, asi como a descriciéon do
estado de avance deste.

f) Definicion do proxecto na sua interaccion coa infraestrutura.
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g) Identificacion e definicion das medidas necesarias para utilizar o vehiculo para a
realizacion de probas ou ensaios na Rede ferroviaria de interese xeral, sobre a base das
regras operativas para realizacion de probas previstas no Regulamento de circulacion
ferroviaria aprobado polo Real decreto 664/2015, do 17 de xullo.

4. A utilizaciéon dun vehiculo que non dispofia ainda de autorizacién de posta no
mercado para realizar probas, ensaios ou traslados na rede constitie un cambio no sistema
ferroviario e, por tanto, debe someterse ao método comun de seguridade para a avaliacion
e valoracién do risco, para demostrar que se controlan os riscos do dito uso na Rede
ferroviaria de interese xeral. O propofiente no ambito do dito método comun de seguridade
podera ser o propio solicitante da autorizacién provisional ou ben a empresa ferroviaria que
se encargue da explotacién do vehiculo durante as probas, ensaios ou traslados. En ambos
0s casos, tanto o solicitante como a empresa ferroviaria teran que cooperar para garantir
que a avaliacién dos riscos tefia en conta os elementos de enxefaria do vehiculo e os
aspectos operativos dos ensaios na Rede ferroviaria de interese xeral.

No caso de que sexa unha empresa ferroviaria a que solicite a realizacion das probas,
ensaios ou traslados deberda, pola sua banda, utilizar o seu sistema de xestién da
seguridade para a xestion de calquera risco operativo.

5. A vista da citada documentacién, os administradores de infraestruturas poderan
establecer condicions operativas nas probas, ensaios ou traslados proxectados,
motivadamente, atendendo a razéns de seguridade na circulacion ou na infraestrutura. Na
sUa avaliacion, os administradores de infraestruturas consideraran, entre outros:

a) O estado en que se encontre o proceso de verificacion das especificacions
técnicas de interoperabilidade e normas nacionais:

1.° Declaracions de verificacion intermedias.

2.° Declaracion de conformidade ou idoneidade para o uso de compofentes de
interoperabilidade.

3.° Todas as avaliaciéns que se realizaron sobre o desefio, ensaios tipo, supervisiéon
do sistema de calidade, etc.

b) Os rexistros resultantes do proceso de xestion de riscos do punto anterior.

c) Documentacion técnica que permita comprobar que o vehiculo se encontra nunhas
condiciéns suficientes para que a execucion das probas non xere riscos na circulacion ou
a infraestrutura.

Os administradores de infraestruturas resolveran motivadamente, concedendo ou
rexeitando as circulacions solicitadas, nun prazo dun mes desde a data de entrada da
solicitude no rexistro do organismo.

6. O permiso de acceso a rede para realizar circulacions de probas, ensaios ou
traslados tratara de satisfacer no posible a solicitude formulada e debera especificar, polo
menos:

a) Acapacidade de infraestrutura de que dispon o solicitante para realizar as probas,
ensaios ou traslados.

b) A unidade de contacto do administrador de infraestruturas, que sera o interlocutor
entre a empresa ferroviaria que opere o vehiculo e o posto de mando para realizar as
probas, ensaios e traslados.

c) As condicidons de circulacion durante as probas, ensaios ou traslados, as cales
quedaran suxeitas, en todo caso, a documentacion presentada e ao réxime de explotacion
que establezan os administradores de infraestruturas co fin de garantir un funcionamento
seguro e fiable durante as probas na Rede ferroviaria de interese xeral, consonte o
disposto no Regulamento de circulacion ferroviaria, aprobado polo Real decreto 664/2015,
que inclue, entre outros aspectos, as condicions e prescricions de circulacion e protocolos
para a realizacion de probas na infraestrutura.

d) O periodo de validez do permiso.
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7. O solicitante podera pedir unha prérroga do permiso. O administrador de
infraestruturas outorgara ou denegara, de forma motivada, a citada prérroga nun prazo
maximo de 15 dias.

8. En caso de conflito entre o solicitante e os administradores de infraestruturas
durante o proceso de concesion do permiso de acceso a rede para as circulacions de
probas, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, por peticion do solicitante, podera
mediar entre ambas as partes para tratar de conseguir unha solucién aceptable para elas,
que os administradores de infraestruturas permitan o acceso a rede unha vez entregada
toda a documentacion completa polo solicitante e que o solicitante poida realizar os
ensaios dentro dos prazos establecidos. No caso de resolucidns denegatorias do
administrador de infraestruturas, e sen prexuizo dos recursos previstos na Lei 39/2015,
do 1 de outubro, para aqueles administradores de infraestruturas que tefian a consideracion
de organismos publicos ou entidades de dereito publico vinculados ou dependentes da
Administracién xeral do Estado, o solicitante da circulacion de probas denegada podera
recorrer ante a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, no prazo dun mes desde a sua
notificacion. O prazo da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria para resolver este
recurso sera dun mes e contra esta resolucion podera interporse recurso potestativo de
reposicion, no prazo dun mes, ou acudir directamente a via xurisdicional contencioso-
administrativa.

9. Nos seguintes casos particulares, o solicitante deberalle comunicar a Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria as circulacions para probas que pretenda realizar para
obter unha autorizacion provisional de circulacion:

a) Segundo o indicado no artigo 127.3, cando aquelas sexan solicitadas para realizar
ensaios na Rede ferroviaria de interese xeral co fin de obter evidencias, por parte do
solicitante, tanto da compatibilidade técnica dos subsistemas madbiles dentro do vehiculo
como da compatibilidade técnica do vehiculo coa rede da area de uso, que se comprobaran
a partir das especificacions técnicas de interoperabilidade e, cando proceda, das normas
nacionais pertinentes, do rexistro da infraestrutura ferroviaria e do método comun de
seguridade para a avaliacién e valoracion do risco.

O administrador de infraestruturas, en consulta co solicitante, tentara garantir que
todos os ensaios antes referidos se poidan realizar nos tres meses seguintes a recepcion
da peticion do solicitante, apoiando o solicitante para establecer as condiciéns de uso do
vehiculo para realizar os ensaios na rede. Con tal fin, facilitara informacion da infraestrutura,
asi como, se é necesario, indicara calquera medida ou condicién requirida para a sua
realizacion no prazo antes fixado.

De ser o caso, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria tomara todas as medidas
que poidan ser precisas para garantir que os ensaios poidan ter lugar.

b) Segundo o indicado no artigo 132.1, no caso de realizacién de ensaios na rede
ferroviaria de interese xeral que vefian motivados por calquera dubida xustificada que tefa
a Axencia Ferroviaria da Unién Europea ou a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria,
en relacién co expediente sobre o vehiculo ou o tipo de vehiculo.

O administrador de infraestruturas tentara garantir que todos eses ensaios se poidan
realizar nos tres meses seguintes a peticion da Axencia Ferroviaria da Union Europea ou
da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria.

Nestes casos, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria emitira a autorizacién
provisional tras a constatacion documental de que:

a) O solicitante, xunto coa empresa ferroviaria encargada das circulacions, tras a
realizacion do proceso de xestion de riscos do numero 4, chegou a conclusion de que os
riscos estan adecuadamente controlados.

b) O administrador de infraestruturas emite un informe favorable para o acceso a
rede, tras realizar o solicitante o proceso de concertacién co dito administrador, recollido
nos numeros anteriores deste artigo.
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A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria resolvera motivadamente, concedendo ou
rexeitando a autorizacién provisional, nun prazo dun mes desde a data de entrada da
solicitude e a documentacién completa no rexistro.

Aresolucion da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria pora fin a via administrativa.
Contra ela poderase interpor recurso potestativo de reposiciéon, no prazo dun mes, ou
acudir directamente & via xurisdicional contencioso-administrativa.

Seccién 5.2 Actuacioéns tras a autorizacion de posta no mercado dos vehiculos:
explotacién de vehiculos ferroviarios

Artigo 134. Numeracibn e rexistro de vehiculos.

1. Para que un vehiculo poida ser utilizado por primeira vez tras a autorizacion de
posta no mercado, debera ser inscrito previamente nun dos rexistros de vehiculos a que
se refire o presente artigo, por peticién do posuidor.

Cando a area de uso do vehiculo estea limitada a Rede ferroviaria de interese xeral, o
vehiculo rexistrarase en Espafia. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria sera a
entidade responsable do tratamento das solicitudes e da actualizacion dos datos nos ditos
rexistros.

Cando a area de uso do vehiculo abranga o territorio de mais dun Estado membro da
Uniéon Europea, o vehiculo debera ser rexistrado nun dos Estados membros de que se
trate, a eleccion do primeiro posuidor del.

2. O Rexistro Nacional de Vehiculos:

a) Cumprird as especificacions comuns europeas para os rexistros nacionais de
vehiculos adoptadas pola Comisién en relacién co contido, formato dos datos, arquitectura
funcional e técnica, modo de funcionamento, incluidas as disposiciéns para o intercambio
de datos, e as normas para a introducion e consulta destes.

b) Sera mantido e actualizado pola Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria.

c) Sera accesible &s autoridades nacionais de seguridade e organismos de
investigacion de todos os Estados membros; asi mesmo, teran acceso, en resposta a unha
solicitude fundada, a Comisiéon Nacional dos Mercados e da Competencia e os organismos
reguladores dos demais Estados membros e a Axencia Ferroviaria da Unién Europea, as
empresas ferroviarias e os administradores de infraestruturas, asi como as persoas ou
organizacions que rexistren vehiculos ou estean identificadas no rexistro.

3. Ainscricion no citado Rexistro Nacional de Vehiculos contera, como minimo, os
seguintes elementos:

a) o numero de vehiculo europeo (NVE), que se asignara soamente unha vez, a
menos que se especifique o contrario na normativa europea;

b) referencias a declaracion «CE» de verificacion e a entidade que a expedise;

c) referencias ao Rexistro Europeo de Tipos Autorizados de Vehiculos

d) aidentificacion do propietario e do posuidor do vehiculo;

e) as limitaciéns que afecten o modo de explotacion do vehiculo;

f) referencias a entidade encargada do mantemento;

g) o codigo de identificacion do plan de mantemento e a data da sua aprobacion ou,
de ser o caso, da sua ultima revision.

4. O posuidor de todo vehiculo declarara inmediatamente calquera modificacion dos
datos reflectidos nos rexistros, a destrucién do vehiculo ou a sua decision de que deixe de
estar inscrito.

5. Cando se trate de vehiculos autorizados inicialmente nun terceiro pais non
pertencente a Union Europea e que fosen utilizados por primeira vez na rede europea
dentro da Rede ferroviaria de interese xeral, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria
garantira que os datos do vehiculo, incluidos os referidos ao posuidor do vehiculo de que
se trate, a entidade encargada do seu mantemento e as limitacions en materia de
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utilizacion do vehiculo se poidan obter a través do correspondente rexistro conforme os
principios de non discriminacion.

Artigo 135. Comprobacions antes da utilizacion de vehiculos autorizados.

1. Antes de utilizar un vehiculo na area de uso especificada na sua autorizacién de
posta no mercado, a empresa ferroviaria debera comprobar:

a) Que se autorizou debidamente a posta no mercado dese vehiculo e que este esta
rexistrado debidamente.

b) Que o vehiculo e a composicidon do tren en que se integra son compatibles coa
ruta sobre a base do rexistro da infraestrutura ferroviaria, as especificacions técnicas de
interoperabilidade pertinentes ou calquera outra informacion pertinente que debera facilitar
o administrador de infraestruturas ferroviarias de forma gratuita e nun prazo dun mes
cando tal rexistro non exista ou estea incompleto.

c) Que o vehiculo esta adecuadamente integrado na composicion do tren en que
estea destinado a operar, tendo en conta o seu respectivo sistema de xestién da
seguridade e a especificacion técnica de interoperabilidade relativa & explotacién e xestiéon
do trafico.

2. Para os efectos do disposto no numero anterior, a empresa ferroviaria podera
realizar ensaios en cooperacion co administrador de infraestruturas, de acordo co
establecido no artigo 133.

Artigo 136. Inspeccidons de vehiculos.

1. AAxencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera inspeccionar os vehiculos que
estean autorizados para circular pola Rede ferroviaria de interese xeral en calquera
momento.

2. Enrelacién co material rodante que circula pola Rede ferroviaria de interese xeral,
a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, conforme os acordos de colaboracion, podera
solicitar a asistencia técnica e operativa do administrador de infraestruturas ferroviarias
para realizar as inspeccions mencionadas neste artigo, en virtude dun acordo de
colaboracién subscrito entre ambas as entidades. O administrador de infraestruturas
debera achegar para este fin os medios que se requiran, nos prazos e condicions
establecidos no acordo.

3. As inspeccions mencionadas neste artigo formaran parte das actividades de
supervision dos sistemas de xestidon da seguridade dos administradores de infraestruturas
e empresas ferroviarias, tras a emision das suas autorizacions de seguridade e certificados
de seguridade, respectivamente.

4. No caso dos vehiculos, se do resultado das inspecciodns se conclie que existe un
risco para a seguridade da circulacion ferroviaria, a Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria podera:

a) Ordenar a inmobilizacién do material, iniciando o procedemento de suspension ou
revogacion establecido neste real decreto.

b) Ordenar ao titular do vehiculo inspeccionado a realizacion das operacions de
mantemento oportunas nun prazo determinado.

Todo o anterior sen prexuizo da capacidade dos administradores de infraestruturas de
paralizaren a circulacién dun vehiculo se se aprecia que pode pér en perigo a seguridade.

As inspeccidns de vehiculos poderan supor, logo de xustificacion motivada, a
realizacion de probas ou a desmontaxe de calquera elemento del.

Durante a supervision, por parte da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, dos
requisitos e criterios de avaliacion aplicables as entidades encargadas do mantemento,
teranse en conta os resultados das inspecciéns efectuadas aos vehiculos de cuxo
mantemento é responsable a citada entidade.
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5. Os resultados das inspeccions de vehiculos que leven a cabo os administradores
de infraestruturas deberan ser comunicados a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria
coa periodicidade que se estableza e, na sua falta, cada mes. Porén, ante calquera
solicitude da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, estas entidades deberan
comunicarlle a informacion de que dispofien.

Artigo 137. Incumprimento de requisitos esenciais por parte dos vehiculos ou tipos de
vehiculos.

1. No caso de que unha empresa ferroviaria observe, durante a sta explotacion, que
algun dos vehiculos que emprega non cumpre algun dos requisitos esenciais aplicables,
tomara as medidas de correccion necesarias para que o vehiculo sexa conforme. Ademais,
podera informar a Axencia Ferroviaria da Unién Europea, a Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria e as demais autoridades nacionais de seguridade afectadas das medidas que
tomase. Se a empresa ferroviaria dispén de probas de que o incumprimento existia xa no
momento de expedirse a autorizacion de posta no mercado, informara diso a Axencia
Ferroviaria da Unién Europea, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria e as demais
autoridades nacionais de seguridade interesadas.

2. No caso de que a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria observe que un
vehiculo ou un tipo de vehiculo para o que a Axencia Ferroviaria da Unién Europea, a
Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, ou outra autoridade nacional de seguridade
doutro Estado membro, expedise unha autorizaciéon de posta no mercado, non cumpre, ao
ser utilizado do modo previsto, algun dos requisitos esenciais aplicables, informara diso a
empresa ferroviaria que utilice o vehiculo ou o tipo de vehiculo e pediralle que adopte as
medidas correctoras necesarias para que o vehiculo ou os vehiculos sexan conformes. A
Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria informara a Axencia Ferroviaria da Unién
Europea e as demais autoridades nacionais de seguridade afectadas, incluidas as dun
territorio en que estea en curso a solicitude de autorizacién para a posta no mercado dun
vehiculo do mesmo tipo.

3. Cando, nos casos a que se refiren os niUmeros anteriores, as medidas correctoras
que aplique a empresa ferroviaria non garantan a conformidade cos requisitos esenciais
aplicables, e esa falta de conformidade provoque un risco grave para a seguridade, a
Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera aplicar medidas de seguridade
temporais no marco das suas funciéns de supervision. Ademais, no caso de que a Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria sexa a entidade que expedise a autorizacion de tipo do
vehiculo en cuestion, podera acordar con caracter temporal a suspension da autorizacion
de tipo do vehiculo consonte o artigo 138.

4. Nos casos recollidos no numero 3, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, no
caso de ter expedido a autorizacion, tras examinar a eficacia das medidas adoptadas para
facer fronte ao risco grave para a seguridade, podera decidir a revogacion ou a modificacion
da autorizacién que outorgou se se demostra que, no momento da autorizacion, se
incumpria un requisito esencial, seguindo o procedemento establecido no artigo 138.

5. Cando a autorizacion fose expedida pola Axencia Ferroviaria da Unién Europea,
en caso de discrepancia entre a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria e aquela en
canto a necesidade de restrinxir ou de revogar a autorizacién, aplicarase o procedemento
de arbitraxe a que fai referencia para o dito suposto o artigo 132.3. Se como resultado do
dito procedemento non se restrinxe nin se revoga a autorizacién do vehiculo,
suspenderanse as medidas temporais de seguridade a que se refire o niumero 3 do
presente artigo.

6. Nos casos previstos nos puntos primeiro ou segundo, se o incumprimento dos
requisitos esenciais se limita sé a unha parte da area de uso do vehiculo de que se trate e
existia xa este incumprimento no momento de se expedir a autorizacion de posta no
mercado do vehiculo, modificarase a area de uso para excluir dela as correspondentes
partes afectadas.
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Artigo 138. Suspension e revogacion da autorizacion de posta no mercado de vehiculos.

1. Aautorizacion de posta no mercado dun vehiculo ferroviario podera ser suspendida
cando:

a) O solicite o propietario ou o posuidor do vehiculo.

b) Se incumpra o plan de mantemento do vehiculo, afectando o cumprimento dos
requisitos esenciais.

c) Se realizase calquera modificaciéon no plan de mantemento do vehiculo que non
fose aprobada pola entidade encargada do mantemento responsable del.

d) Como consecuencia dunha accién de supervision efectuada pola Axencia Estatal
de Seguridade Ferroviaria se deduza que as garantias de seguridade, fiabilidade e
compatibilidade exixidas ao vehiculo resultan afectadas.

e) As medidas correctoras que aplique a empresa ferroviaria non garantan a
conformidade cos requisitos esenciais consonte o artigo 137.3.

2. A autorizacion de posta no mercado dun vehiculo ferroviario podera ser revogada
cando:

a) O solicite o propietario ou o posuidor do vehiculo ferroviario.
b) As deficiencias que provocasen a suspension da dita autorizacion non fosen
emendadas debidamente.

3. Iniciado o procedemento de suspension ou revogacién, a Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria podera adoptar as medidas provisionais que considere oportunas
por razéns de seguridade, incluida a suspensién inmediata, total ou parcial, da autorizacion
de posta no mercado.

A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria notificaralle ao interesado o inicio do
procedemento de suspension ou revogacion para que, no prazo de quince dias desde a
data da recepcion da dita notificacion, poida achegar cantas alegaciéns, documentos ou
informacions considere convenientes.

4. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria resolvera e notificara sobre a
suspension ou revogacion no prazo dun mes desde a finalizacidon do prazo de alegacions
concedido, incluindo un pronunciamento expreso sobre as medidas provisionais
adoptadas. Estas medidas quedaran sen efecto se, transcorrido este prazo, o
procedemento non se resolveu. Transcorrido este prazo sen que se notificase a resolucién
de suspension, producirase a caducidade do procedemento e quedara sen efecto a
suspension.

As resoluciéns da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria seran sempre motivadas
e ponen fin a via administrativa. Contra elas poderase interpor recurso potestativo de
reposicion, no prazo dun mes, ou acudir directamente a via xurisdicional contencioso-
administrativa. En tal caso, a decision de revogacién quedara suspendida de forma
temporal, entrementres se resolva definitivamente.

5. Asuspension ou revogacion notificaraselles aos administradores de infraestruturas
para que procedan en consecuencia a hora de permitir a circulacion dun vehiculo pola sua
rede.

6. O titular dun vehiculo ferroviario cuxa autorizacion fose suspendida podera
solicitarlle & Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria que deixe sen efecto a dita
suspension cando fosen emendadas as deficiencias que a ocasionaron.

7. Cando a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria decida revogar ou modificar
unha autorizacion de posta no mercado que ela mesma expedise, informara diso
inmediatamente a Axencia Ferroviaria da Unién Europea, indicando os motivos da sua
decision, co fin de que esta informe as demais autoridades nacionais de seguridade.

8. Adecisién da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria de revogar a autorizacién
consignarase no Rexistro Especial Ferroviario mentres non estea disponfible o Rexistro
Europeo de Vehiculos ou, no caso dunha autorizacién dun tipo de vehiculo, no Rexistro
Europeo de Tipos Autorizados de Vehiculos. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria
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velara por que sexan informadas debidamente as empresas ferroviarias que utilicen
vehiculos do mesmo tipo que o vehiculo ou tipo de vehiculo obxecto da revogacion. As
ditas empresas ferroviarias comprobaran en primeiro lugar se existe 0 mesmo problema
de incumprimento. En caso afirmativo, aplicarase o procedemento previsto no artigo
anterior.

9. En caso de revogacién dunha autorizacion de posta no mercado, o vehiculo
afectado deixara de utilizarse e non se ampliara a sua area de uso. En caso de revogacion
dunha autorizacion de tipo de vehiculo, os vehiculos construidos sobre a base da dita
autorizacién non se poran no mercado ou, se xa se puxeron no mercado, deberan retirarse
del. Poderase solicitar unha nova autorizacién baseada no procedemento previsto no
artigo 127 polo que respecta a vehiculos individuais, ou no artigo 129 polo que respecta a
un tipo de vehiculo.

10. Arevogacion da autorizacion de posta no mercado non dara lugar a indemnizacion
ningunha a favor do seu titular e levarase a efecto sen prexuizo da aplicacion, de ser o
caso, do réxime sancionador previsto na normativa vixente.

TITULO IV

Supervisién e inspeccion do sector ferroviario

CAPITULO |

Servizos de supervision e inspeccion da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria

Artigo 139. Actividade de supervisién e inspeccion da Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria.

1. Sen prexuizo das funcidns e responsabilidades dos distintos axentes do sector
ferroviario, correspondelle a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria a supervision e
inspeccion de todos os elementos do sistema ferroviario en relacion coas infraestruturas
que forman parte da Rede ferroviaria de interese xeral, o material rodante, o persoal
ferroviario, a operacion ferroviaria e o transporte de mercadorias perigosas por ferrocarril.

2. AAxencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera levar a cabo todas as acciéns
de supervision e investigacidns que sexan necesarias para o cumprimento das suas
funcidns e tera acceso a todos os documentos pertinentes e aos locais, instalaciéns e
equipamentos de todas aquelas persoas fisicas ou xuridicas que desenvolvan algunha
actividade no ambito ferroviario e, en particular, dos seguintes:

a) administradores de infraestruturas,

b) empresas ferroviarias,

c) candidatos distintos de empresas ferroviarias,

d) centros homologados de formacion de persoal ferroviario,

e) centros homologados de recofiecemento médico de persoal ferroviario,
f) centros homologados do mantemento de material rodante,

g) entidades encargadas do mantemento de material rodante,

h) explotadores de instalacions de servizo e outros prestadores de servizos,
i) persoal ferroviario que realice actividades relacionadas coa seguridade.

3. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria velara para que toda empresa
ferroviaria ou administrador de infraestruturas cumpra permanentemente a sua obriga
legal de utilizar un sistema de xestién da seguridade conforme o disposto na normativa
vixente.

Para tal fin, a Axencia seguira os principios establecidos nos correspondentes métodos
comuns de seguridade para as suas tarefas de supervisién, e asegurarase de que estas
incluan, en particular, a comprobacién de que as empresas ferroviarias € os administradores
de infraestruturas aplican:
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a) o sistema de xestidon da seguridade para vixiar a sUa eficacia;

b) os elementos completos ou parciais do sistema de xestion da seguridade, incluidos
os referidos a actividades operativas, prestacién de servizos de mantemento,
subministracion de material e utilizacién de contratistas, para vixiar a sua eficacia; e

c) o método comun de seguridade para a avaliacion e valoracion do risco pertinente.

As actividades de supervision relacionadas con este numero aplicaranse, asi mesmo,
as entidades encargadas do mantemento, cando proceda e en relacién cos seus sistemas
de xestidon de mantemento.

4. Cando se supervise a eficacia dos sistemas de xestién da seguridade dos
administradores de infraestruturas e das empresas ferroviarias, a Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria podera ter en conta o nivel de seguridade dos axentes a que se
refire o artigo 4.3 e dos centros homologados de formacién de persoal ferroviario, na
medida en que as suas actividades tefian repercusiéns sobre a seguridade ferroviaria.

O presente punto aplicarase sen prexuizo da responsabilidade das empresas
ferroviarias e administradores de infraestruturas a que se refire o artigo 4.2.

A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera dirixir avisos aos administradores
de infraestruturas e empresas ferroviarias para advertilos no caso de incumprimento das
obrigas que lles incumben na referida materia.

5. As actuacions de inspeccién e supervision acadaran a verificaciéon do cumprimento
tanto das normas que ordenan as distintas actividades ferroviarias coma o dos requisitos
exixidos para obter, manter e renovar os titulos, licenzas, autorizaciéns, certificados e, en
xeral, os documentos que habilitan para o exercicio de funciéns, a realizaciéon de
actividades e a prestacién de servizos ferroviarios.

Adicionalmente, como complemento as verificacions anteriores, podera levar a cabo
inspeccioéns dos diferentes elementos intervenientes na Rede ferroviaria de interese xeral,
como infraestruturas, vehiculos ou procedementos operativos.

Artigo 140. Estratexia e plans de supervision.

A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria desenvolvera unha estratexia de
supervision en que expora como orientara as suas actividades e fixara as areas de riscos
en que centrara as suas prioridades de supervision. A estratexia desenvolverase a través
dun ou varios plans de supervision, que formaran parte do plan de accién anual da
Axencia.

A citada axencia dara a conecer os obxectivos xerais da estratexia e os plans de
supervision as entidades ferroviarias interesadas, mediante a sta publicacion na sta web.

A citada axencia revisara periodicamente a sla estratexia e plans de supervisién a
partir da experiencia adquirida e os resultados da supervision.

Artigo 141. Accidns de supervision.

1. A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria incluira no seu plan de supervisiéon a
planificaciéon e tipoloxia das accions concretas que se realizaran para o seu
desenvolvemento.

2. As accidns de supervision poderan ser de diferentes tipos:

a) Realizacién de auditorias a aplicacién dos sistemas de xestién das entidades
ferroviarias ou de calquera outra actividade ou situacion relacionada coa seguridade
operacional e a interoperabilidade.

b) Realizacién de inspeccions sobre calquera tipo de actividade ou situacion
relacionada coa seguridade operacional e a sua normativa.

c¢) Comprobacién documental de que se mantefien os requisitos que serviron de
base & emision dun titulo habilitante, xa sexa mediante analises de expedientes existentes
ou requirimentos de nova informaciéon ou documentacion.

d) Seguimento dos plans de accién postos en marcha para resolver os achados tras
anteriores accions supervisoras da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria.
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e) Realizacion de entrevistas a persoas da organizacion.

f) Realizacién de visitas e acompafamentos.

g) Mostraxe dos resultados dos sistemas de xestion obtidos mediante inspeccions
«in situ» dos elementos que forman parte do sistema ferroviario ou mediante auditoria
documental.

h) Realizacion de ensaios, co obxecto de probar a eficacia e aplicacion dos
procedementos das entidades ferroviarias e a normativa de aplicacion.

i) Establecemento, tenza e acceso a rexistros da actividade propia de vixilancia das
entidades ferroviarias.

j) Calquera outro que a citada axencia considere adecuado ao obxectivo de
supervision, a actividade supervisada e aos recursos dispofiibles.

3. Oinicio de toda accion de supervision debera estar amparado pola correspondente
orde de actuacion.

4. As ordes de actuacion poden referirse a unha ou varias accidns supervisoras
concretas ou a unha categoria uniforme de acciéns de supervisién dentro das previstas no
plan de supervisién aplicable, e incluira a descricién do ambito material, temporal e
territorial da accién supervisora.

As ordes de actuacion deberan incluir en todo caso a designacion do responsable da
coordinacion do equipo supervisor e dos membros do dito equipo.

5. Nos supostos en que resulte necesario levar a cabo actuaciéns de supervision non
incluidas no plan de supervision da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, o inicio das
ditas actuacions debera ampararse en ordes especificas de actuacion aprobadas polo seu
director.

Artigo 142. Atribucion das funcions de supervision. Equipos de supervision.

1. As accions de supervision seran levadas a cabo por equipos de supervision
designados para o efecto, que poderan estar formados por:

a) Persoal funcionario da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, integrado nos
oérganos con competencias en supervision. Un dos designados tera a consideracion de
responsable da coordinacion do equipo. Este tipo de persoal sera encargado de levar a
cabo as actuacions que requiran o exercicio de potestades publicas de conformidade co
artigo 143.

b) Outro persoal da Axencia que realice tarefas auxiliares ou de apoio, de natureza
accesoria a accion de supervision, ou participe nas accions de supervision como
observador ou en formacion.

c) Persoal doutras entidades coas cales a citada Axencia establecese contrato,
encomenda ou encargo de traballos de colaboracion técnica para estes efectos, que
actuaran de apoio ao persoal mencionado nos puntos anteriores. En relacion con este
persoal, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria solicitara as oportunas declaracions
de ausencia de conflito de intereses.

2. Os equipos de supervision poderanse constituir para unha ou varias acciéns de
supervisidon ou ben para categorias uniformes de accions.

Artigo 143. Facultades do persoal supervisor.

O persoal funcionario da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria que, no exercicio
das suas funcidons de supervision, requira as facultades previstas no artigo 104.7 da
Lei 38/2015, do 29 de setembro, tera a consideracién de axente da autoridade e estara
autorizado para:

a) Solicitar informacion dos traballadores, empregados, contratistas e subcontratistas
sobre cuestidns relativas as actividades en que participen, tanto na sede da entidade
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supervisada como no lugar en que se desenvolva a actividade ou situacion inspeccionada,
asi como requirir a siia presentacion nas oficinas publicas correspondentes.

b) Realizar as probas, investigacions, exames, medicidns, fotografias, esbozos ou
planos que resulten necesarios.

c) Verificar os sistemas de control interno das entidades supervisadas.

d) Solicitar o ditame de peritos.

e) Requirir do interesado a traducion de calquera documento con transcendencia na
actividade de supervision.

f) Solicitar, a través da autoridade gobernativa correspondente, o apoio necesario
dos corpos e forzas de seguridade.

Para o exercicio destas facultades, este persoal podera solicitar da entidade ou persoa
supervisada a debida colaboraciéon e, en caso de resposta negativa, o funcionario
responsable da coordinacién do equipo adoptara as medidas necesarias para garantir o
Seu exercicio.

Artigo 144. Acreditacion do persoal supervisor.

1. O persoal que desenvolva funcions de supervision estara obrigado a identificarse
cando actue ante terceiros mediante a correspondente acreditacién expedida pola Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria, conforme un modelo publicado mediante resolucion do
director da Axencia.

2. As acreditacions deberan acompanarse da correspondente orde de actuacion.

3. Deberaselle notificar a entidade supervisada calquera cambio na composicion do
equipo supervisor designado na correspondente orde de actuacion.

Artigo 145. Obrigas do persoal supervisor.

1. Todo o persoal que leve a cabo accions de supervision estara suxeito as seguintes
obrigas:

a) Servir con obxectividade os intereses xerais e actuar consonte os principios
constitucionais de eficacia e xerarquia, con sometemento pleno & lei € ao dereito e con
suxeicién aos criterios técnicos e directrices recibidos dos seus superiores.

b) Absterse cando concorra algun motivo dos establecidos no artigo 23 da
Lei 40/2015, do 1 de outubro, de réxime xuridicos do sector publico.

c) Observar a maxima correccién cos cidadans e persoal adscrito s instalacions e
servizos inspeccionados, procurando perturbar o menos posible o seu funcionamento.

d) Gardar o debido segredo profesional e confidencialidade respecto dos feitos,
datos, informes ou asuntos que cofiezan por razon da sua actividade.

e) Por en coinecemento do érgano competente as condutas e actuaciéns que
contravefan as disposicions establecidas na lexislacién aplicable, por se procede a
incoacion do correspondente expediente sancionador.

f) Informar a entidade ou persoa supervisada acerca do procedemento de supervision
e dos seus dereitos, deberes e obrigas.

2. Todo o persoal da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria ou que preste os
seus servizos para ela esta suxeito ao mesmo deber de segredo e sixilo sobre os asuntos
relativos as accions de supervision que o persoal que efectue estes labores.

Artigo 146. Deber de colaboracion.

1. Toda persoa fisica ou xuridica obxecto dunha accién de supervisién estara
obrigada a facilitar o acceso as suas instalacions e equipamentos ao persoal de supervision
no exercicio das suas funcions.
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Cando se requira o acceso ao domicilio de persoas fisicas, xuridicas ou entidades e
non presten o seu consentimento para iso, sera necesaria a obtencién previa da pertinente
autorizacion xudicial.

Tamén deberan permitir a este persoal levar a cabo o control dos elementos afectos
aos servizos e actividades obxecto de supervision. Esta obriga abranguera, en todo caso,
os libros, documentos de xestion, control ou estatisticas cuxa formalizacion ou xestion
obrigatoria vefia establecida pola normativa econémica, fiscal, social, laboral, ambiental ou
sanitaria que resulte de aplicacién aos suxeitos anteriormente sinalados.

Cando as actuacions se desenvolvan nas oficinas ou locais do supervisado, este
debera pér a disposicidn do equipo supervisor un lugar de traballo adecuado, asi como os
medios auxiliares necesarios.

2. O deber de colaboracion esténdese tanto as persoas ou entidades supervisadas
como aos seus empregados, colaboradores ou contratistas e, de ser o caso,
subcontratistas.

3. Considerarase obstrucion ou resistencia a actuacion supervisora toda conduta da
persoa ou entidade supervisada ou do seu representante que, de maneira consciente,
tenda a dilatar, entorpecer ou impedir 0 seu desenvolvemento. En particular:

a) Aincomparecencia reiterada, agas causa xustificada, no lugar, dia e hora que se
lle sinalasen en tempo e forma para a iniciacién das actuaciéns, o seu desenvolvemento
ou terminacion.

b) A negativa inxustificada a facilitar ao equipo supervisor un lugar de traballo
adecuado ou os medios auxiliares necesarios para o desenvolvemento do seu labor.

¢c) A negativa sen causa xustificada a facilitar datos, informes, xustificantes,
antecedentes, libros, rexistros e documentos de xestion e conservacion obrigatorias e
calquera outra informacion relacionada e que expresamente lle sexan solicitados.

d) Anegativa inxustificada ao recofecemento de instalaciéns, locais ou equipamentos,
ou a entrada e permanencia do equipo de supervisidon nas instalacions e servizos en que
se desenvolvan actividades ou explotacions supervisadas.

e) A coaccioén ou a falta da debida consideracion ao persoal do equipo supervisor,
sen prexuizo das demais responsabilidades que caiba exixir.

4. Sen prexuizo do respecto as obrigas en materia de proteccion de datos de caracter
persoal, os administradores de infraestruturas e as empresas ferroviarias deberanlle
facilitar a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, se esta o solicita para o exercicio das
suas funciéns de supervisiéon sobre os axentes do sistema ferroviario, 0 acceso en tempo
real as suas ferramentas informaticas para a aplicacién dos seus sistemas de xestion de
seguridade, aos rexistros informaticos de documentacion regulamentaria de circulacién e
as aplicacions de xestion do trafico.

Artigo 147. Documentacién das accions de supervision.

1. Todas as actuacions levadas a cabo no curso dunha accion de supervision
deberan reflectirse a través dalguns dos seguintes documentos:

a) Comunicacions ou requirimentos, mediante os cales o equipo supervisor se
relaciona cos interesados, pondo feitos no seu cofiecemento, como o inicio das acciéns de
supervision, ou solicitando colaboracién ou informacion.

b) Dilixencias, nas cales se faran constar os feitos ou circunstancias con relevancia
para a supervisién e, en especial, os que puidesen ser constitutivos de infraccién, asi
como as manifestacions da persoa ou persoas supervisadas. En particular, constara nunha
dilixencia o consentimento do interesado para o acceso e permanencia do equipo de
supervision nas suas instalacions.

c) Informes técnicos, que seran todos aqueles necesarios para a instrucion da accioén
de supervision e que permitan a emisién do correspondente informe final.
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d) Actas, que reflictan o discorrer das visitas, entrevistas, auditorias e inspeccions, e
que reflictan o manifestado tanto polo equipo supervisor como pola entidade supervisada.

e) Informe final de supervisién emitido polo responsable do equipo, que incluirda o
resultado da accion de supervision, e contera polo menos:

1.° A identificacion do equipo supervisor e dos representantes da entidade
supervisadas.

2.° Adescriciéon da accion de supervision, incluindo as actas levantadas durante ela.

3.° O resultado das actuaciéns de supervision realizadas, con indicacion, de ser o
caso, das deficiencias, incumprimentos ou posibilidades de mellora detectadas.

4.° O requirimento de accions de emenda aos achados detectados, xa sexa a través
dun plan de accions establecido pola propia entidade supervisada ou por medio da
execucion das accions propostas, de ser o caso, directamente pola Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria. Asi mesmo, incluiranse as consecuencias xuridicas derivadas da
falta de emenda.

5.° As alegacions efectuadas pola entidade supervisada no tramite de audiencia.

6.° A proposta de incoacién do correspondente procedemento sancionador, no caso
de detectarse a posible comisiéon dalgunha infraccion.

7.° Relacion de todos os documentos xerados ou analizados no proceso.

2. Nos documentos faranse constar o lugar e a data da sua expedicion, a identificacion
dos intervenientes e os feitos propios ou circunstancias que constitlien o seu obxecto.

3. Os informes e actas subscritos polo responsable do equipo supervisor tefien a
natureza de documentos publicos e fan proba dos feitos consignados neles sen
prexuizo:

a) das probas que en defensa dos seus respectivos dereitos ou intereses poidan
sinalar ou achegar os propios interesados e

b) do deber do equipo supervisor de achegar todos os elementos probatorios que
estean a sua disposicion sobre o feito consignado e da obriga da Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria de achegar as probas que, de ser o caso, resulten procedentes.

4. Adocumentacion do expediente de supervision onde se constaten circunstancias,
condutas ou feitos que poidan supor a suspension, restricion ou revogacion total ou parcial
de titulos, licenzas, habilitacidns, autorizacions ou certificados necesarios para o exercicio
de actividades ferroviarias tera a consideracion de proposta razoada para os efectos de
iniciar, de ser o caso, o correspondente procedemento, para o que se remitira ao érgano
que tena atribuida a competencia da sua iniciacion.

Artigo 148. Procedemento de supetrvision.

1. A funcién supervisora sera exercida ben como consecuencia da aplicacién dos
plans de supervision elaborados pola Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria ou ben
como consecuencia de situacions extraordinarias non previstas neles.

2. Tras a correspondente orde de actuacion, as accions de supervision, agas no caso
das inspecciéns, acompafnamentos, visitas informativas e acceso a rexistros, iniciaranse
mediante notificacion da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria a persoa ou entidade
supervisada en que se faran constar o obxecto da supervision, o tipo de accién, o prazo
para o seu exercicio e a composicion do equipo.

3. A notificacion de inicio da accion de supervision, salvo no caso das inspeccions,
acompafamentos, visitas informativas e acceso a rexistros, debera ser realizada cunha
antelacion de polo menos 10 dias respecto do seu inicio, sempre que iso sexa posible sen
prexudicar o propoésito da accion.

Non obstante, sera posible iniciar acciéns de supervisidon sen notificacion previa e,
neste caso, deberanse reflectir na orde de actuacién as razéns polas cales non se
considerou oportuno realizar a citada notificacion.
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4. Unha vez iniciadas as accions de supervision e en calquera momento desta, o
equipo supervisor podera adoptar todas as medidas que considere pertinentes para
asegurar o bo fin delas ou para impedir que desaparezan, se alteren ou se destruan
probas, e podera propor, no caso de que atope evidencias que poidan comprometer a
seguridade operacional ferroviaria, a paralizacion de servizos, obras ou actividades que
poidan comprometela, asi como propor aos 6rganos competentes que se instrua o
correspondente procedemento sancionador.

5. O equipo supervisor poderalles solicitar a outras unidades da Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria, ou a outros 6rganos administrativos ou entidades, a emision de
informes sobre cuestidns que requiran un cofiecemento especializado e que sexan
necesarios para o bo fin da accion.

6. Poderase realizar un tramite de proba, que se levara a cabo de conformidade co
establecido na Lei 39/2015, do 1 de outubro.

7. Con caracter previo a emision do informe final de supervisiéon, daraselle ao
interesado un tramite de audiencia, de conformidade co establecido na Lei 39/2015, do 1
de outubro.

8. O informe final de supervisién deberaselle notificar a entidade supervisada, de
conformidade co establecido na Lei 39/2015, do 1 outubro, sen prexuizo da comunicacién
a calquera outro suxeito, entidade ou organismo, en virtude do disposto en normas que
resulten de aplicacion.

9. A vista das conclusiéns do informe final, no caso de que se detectasen feitos que
poidan ser constitutivos de infraccion, realizarase a comunicacién ao drgano competente
para efectos de que se instria o correspondente procedemento sancionador.

Artigo 149. Actuacions correctoras derivadas das acciéns de supervision.

1. Cando nun informe final de supervision se fagan constar deficiencias,
irregularidades ou incumprimentos, sexan ou non constitutivos de infraccion, requiriranselle
ao interesado accions correctoras, solicitandolle:

a) A presentacion, no prazo que se estableza en funcién da natureza dos achados
dun plan de actuacién que os solucione, con indicacién de responsables, prazos parciais
de execucion e evidencias entregables do seu desenvolvemento.

b) Se a gravidade dos achados asi o xustifica, a execucion de medidas concretas
propostas pola Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria no prazo que se estableza, que
empezara a contar desde a notificacion do requirimento ao interesado. Neste caso, se a
entidade supervisada propén medidas alternativas, estas deberan ser autorizadas pola
Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria.

2. O seguimento e a vixilancia da execucion do plan de actuacién proposto pola
entidade supervisada seran realizados preferentemente polo mesmo equipo supervisor, a
través dunha nova accién supervisora especifica de seguimento, que se tramitara
conforme o artigo 148.

3. Unha vez executado o plan de actuacion e verificada, de ser o caso, a eficacia das
medidas implantadas, a entidade supervisada deberallo comunicar a Axencia achegando
probas documentais de que se corrixiron os achados advertidos. Se o0 equipo supervisor
considera que se emendaron os achados advertidos, asi o fara constar no informe final e
notificarallo ao interesado.

4. Se no prazo concedido para a correccion dos achados esta non se produce, o
equipo encargado do seu seguimento farao constar nas conclusions do informe final da
accion de seguimento e poderalle propor ao 6rgano competente da Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria o inicio dun procedemento administrativo para a suspension ou
revogacion total ou parcial dos titulos, licenzas, autorizacions ou certificados de que
sexa titular o supervisado ou, de ser o caso, un procedemento sancionador.
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Artigo 150. Denuncias de infraccions.

1. Poderanse dirixir & Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria denuncias dg feitos
ou condutas que poidan ser constitutivas de infraccidons a seguridade ferroviaria. A vista
delas, poderase acordar:

a) O inicio dunha accién de supervision, co fin de investigar as circunstancias e os
posibles responsables dos feitos denunciados, caso en que se ditara a correspondente
orde de actuacion.

b) O inicio dun procedemento sancionador, de estaren suficientemente acreditados
os feitos e os responsables da infraccién denunciada.

2. Poderan arquivarse sen mais tramites aquelas denuncias que se fundamenten en
meros xuizos de valor, as que non especifiquen e concreten suficientemente os feitos ou
aquelas cuxos feitos xa fosen cofecidos pola Axencia, caso en que se incorporaran ao
correspondente expediente.

Artigo 151. Limites das acciéns de supervisiéon e colaboracién con outros érganos.

As accidns de supervision reguladas neste titulo levaranse a cabo s6 na medida en
que resulten necesarias para comprobar o cumprimento das obrigas contidas na lexislacion
do sector ferroviario que sexan competencia da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria.

Porén, se na sua actuacion o persoal dos servizos de supervision e inspeccion percibe
a existencia de feitos que poidan constituir infraccion da normativa reguladora doutros
sectores suxeitos a ordenacion administrativa, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria
comunicarallelo aos 6rganos competentes en cada caso.

Artigo 152. Acceso a rexistros da actividade ferroviaria.

O ministro de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana, por proposta da Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria, para supervisar o mantemento dos requisitos esenciais
durante a fase de explotacion das instalacions fixas e vehiculos, podera establecer
rexistros da actividade de vixilancia das entidades titulares destes.

As disposicions de creacion dos rexistros determinaran:

a) A definicion dos distintos elementos obxecto de accidns que se vaian rexistrar.

b) A descricién, o contido e a periodicidade dos actos de vixilancia sobre os
elementos.

c) O contido minimo que se debera rexistrar.

d) O réxime de comunicaciéon das variacions nos datos por parte das entidades
titulares das instalacions fixas ou vehiculos.

CAPITULO I

Actividades de policia dos administradores de infraestruturas

Artigo 153. Actividades de policia dos administradores de infraestruturas.

1. Correspdndelles aos administradores de infraestruturas o exercicio da potestade
de policia en relacion coa circulacion ferroviaria, o uso e a defensa da infraestrutura, coa
finalidade de garantir a seguridade no trafico e a conservacion da infraestrutura, das
instalacidns e dos medios materiais de calquera clase, necesarios para a sua explotacion.
Ademais, controlaran o cumprimento das obrigas que tendan a evitar toda clase de dano,
deterioracién das vias, risco ou perigo para as persoas, e o respecto das limitaciéns
impostas en relacion cos terreos inmediatos ao ferrocarril, de conformidade co establecido
na Lei 38/2015, do 29 de setembro, e neste real decreto.

2. Os administradores de infraestruturas levaran a cabo a defensa do dominio publico
ferroviario de maneira conxunta coa Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria.
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3. Os administradores de infraestruturas aprobaran a estrutura dos seus servizos de
control, inspeccion e vixilancia dentro dos seus sistemas de xestién de seguridade.
Estableceran periodicamente os plans de actuacién dos seus servizos de inspeccion e
determinaran as linas directrices das operacions de control dos servizos ou actividades
que requiran actuaciéns especiais. Estes plans daranlles as actuaciéns un caracter
sistematico e prestaran especial atencién ao transporte ferroviario de mercadorias
perigosas.

Artigo 154. Coordinacién coas actividades de policia dos administradores de
infraestruturas.

A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria e os administradores de infraestruturas
estableceran acordos de colaboracidon que permitan a coordinacion entre as actividades
supervisoras e inspectoras que, en virtude das suas respectivas competencias, levan a
cabo sobre a Rede ferroviaria de interese xeral. Estes acordos estableceran os
mecanismos para compartir os resultados das suas accidns e desefar conxuntamente
plans de accion que permitan un uso eficiente dos seus respectivos recursos.

Artigo 155. Acreditacion e facultades do persoal que desenvolva funciéns de inspeccion.

1. O persoal dos administradores de infraestruturas que leve a cabo tarefas de
inspeccion estara provisto do documento acreditativo da sua condiciéon conforme un
modelo publicado, de acordo co establecido no seu sistema de xestién de seguridade, que
lle podera ser requirido cando exerza as suas funcions, caso en que debera exhibilo.

2. O persoal expresamente facultado polos administradores de infraestruturas para
asegurar o cumprimento da normativa sobre seguridade na circulacion ferroviaria tera, nos
seus actos de servizo ou con motivo destes, a consideracion de axente da autoridade,
para efectos da exixencia, de ser o caso, da responsabilidade correspondente a quen
ofreza resistencia ou cometa atentado ou desacato contra eles, de obra ou de palabra.

Artigo 156. Procedementos de inspeccion dos administradores de infraestruturas.

1. A funcidén inspectora podera ser exercida de oficio en aplicacion dos plans de
actuacion, por peticion da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria ou como consecuencia
de peticion fundada dos cargadores, dos usuarios, das asociacions destes, das empresas
ou das asociaciéns de empresas ferroviarias ou de calquera outra persoa ou entidade
interesada.

2. Os informes e actas dos servizos de inspeccion tefien a natureza de documentos
publicos e son un medio de proba dos feitos consignados neles sen prexuizo:

a) das probas que en defensa dos seus respectivos dereitos ou intereses poidan
sinalar ou achegar os propios interesados e

b) do deber dos axentes actuantes de achegar todos os elementos probatorios que
estean & sua disposicion sobre o feito denunciado e da obriga da Administracion de
achegar as probas que, de ser o caso, resulten procedentes na tramitaciéon do
correspondente procedemento sancionador.

3. Os servizos de inspeccion dos administradores de infraestruturas remitiranlles as
actas das denuncias que formulen, no ambito das stias competencias, aos érganos
competentes para a incoacion, de ser o caso, dos procedementos que correspondan.

Artigo 157. Limites das actuaciéns de inspeccién e colaboracién con outros érganos.

As actuacions inspectoras reguladas neste capitulo levaranse a cabo sé na medida en
que resulten necesarias para comprobar o cumprimento das obrigas contidas na lexislacion
ferroviaria.
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Non obstante, se na sua actuacion o persoal de inspeccién dos administradores de
infraestruturas percibe a existencia de feitos que poidan constituir infraccion da normativa
reguladora doutros sectores suxeitos a ordenacion administrativa, especialmente en
materia laboral, fiscal, ambiental, sanitaria ou de seguridade viaria, porao en cofiecemento
dos 6rganos competentes.

Artigo 158. Administradores de infraestruturas que non sexan organismos publicos.

O desempenio das atribucidns reguladas nos artigos 153 a 157 por administradores de
infraestruturas a que se refire o artigo 19.4 da Lei 38/2015, do 29 de setembro, realizarase
consonte o que se dispofa no contrato en que se lles asigne a funcién de administradores,
sen que en ningun caso poida incluir o exercicio de potestades de policia ou de autoridade
publica.

Disposicién adicional primeira. Catalogo oficial de sinais de circulacion ferroviaria.

1. Correspoéndelle ao ministro de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana aprobar,
por proposta da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria e consonte o establecido no
Regulamento de circulacién ferroviaria, o Catalogo oficial de sinais de circulacién
ferroviaria, de aplicacidon na Rede ferroviaria de interese xeral. Este catalogo especificara
necesariamente a forma, a cor, o desefio, as dimensions, a localizacion e a visibilidade
deles.

2. Os administradores de infraestruturas e as diferentes empresas ferroviarias, cando
os cambios tecnoldxicos, a experiencia acumulada ou as circunstancias de explotacion da
Rede ferroviaria de interese xeral o aconsellen, poderan solicitar da referida axencia que
promova as modificacidns oportunas no sistema de sinalizacioén da dita rede, tales como a
adicién de novos sinais ou a substitucion dalgun dos xa existentes.

Disposicion adicional sequnda. Trens tranvia.

No caso de trens tranvia que poidan operar na Rede ferroviaria de interese xeral,
cando non existan especificaciéns técnicas de interoperabilidade aplicables a estes
vehiculos, aplicarase o seguinte:

a) Mediante orde do ministro de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana poderanse
adoptar, por proposta da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, normas nacionais ou
outras medidas pertinentes co fin de garantir que estes trens tranvia cumpren os requisitos
esenciais pertinentes.

b) Para a sua circulacion na Rede ferroviaria de interese xeral, requirirase a
correspondente autorizacion do vehiculo expedida pola Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria, que se asegurara de que o funcionamento mixto de trens tranvia e vehiculos
ferroviarios pesados cumpre todos os requisitos esenciais, asi como os obxectivos comuns
de seguridade pertinentes. A dita autorizacion de vehiculos emitirase conforme o
procedemento de autorizacién establecido na normativa especifica para a circulacion de
tranvias en tramos da Rede ferroviaria de interese xeral.

Disposicion adicional terceira. Réxime aplicable a tramos da Rede ferroviaria de interese
xeral con caracteristicas tranviarias.

O réxime aplicable a tramos da Rede ferroviaria de interese xeral con caracteristicas
tranviarias sera regulado e desenvolvido pola sua regulacion especifica.

Disposicion adicional cuarta. Catalogacion de vehiculos ferroviarios histéricos.

Autorizase a fundacién do sector publico «Fundacion de los Ferrocariles Espafioles»
para efectuar a catalogacion dos vehiculos ferroviarios histéricos que cumpran os
requisitos establecidos no numero 1 do artigo 71, asi como a manter actualizado un
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catalogo de vehiculos ferroviarios histéricos onde consten os seus aspectos e
caracteristicas mais relevantes. O contido deste catalogo sera determinado pola Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria.

Os titulares de vehiculos ferroviarios que se poidan considerar histéricos e non fosen
incorporados ao Catalogo poderan reclamar ante a Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria no prazo dun mes desde a denegacion da incorporaciéon do vehiculo ao
Catalogo, e o prazo para ditar e notificar a resolucion sera de tres meses.

Disposicion adicional quinta. Réxime aplicable a acordos de aceptacion cruzada de
material rodante.

A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera subscribir acordos de aceptacion
cruzada de material rodante ferroviario con outros Estados membros da Unién Europea,
para facilitar a admisién do dito material, consonte os obxectivos e procedementos
establecidos na normativa da Unién Europea.

Estes acordos poderan incluir procedementos simplificados e establecer
particularidades na documentacién que se deba presentar.

Disposicion adicional sexta. Matriculacion do material rodante.

A matriculacién dos vehiculos ferroviarios, naqueles aspectos complementarios aos
establecidos pola Decision de execuciéon (UE) 2018/1614 da Comision, do 25 de outubro
de 2018, e que debe definir a nivel nacional cada Estado membro, regularanse mediante
resolucién da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria sobre os criterios nacionais para
a numeracion de vehiculos ferroviarios.

En calquera caso, o solicitante da primeira inscricion dun vehiculo sera o responsable
de marcar o vehiculo de que se trate co nimero de vehiculo europeo que se lle asigne.

Disposicion adicional sétima. Requisitos para a operacién de determinada maquinaria de
obra pola Rede ferroviaria de interese xeral.

As manobras e circulacion pola Rede ferroviaria de interese xeral facendo uso de
maquinas, poérticos de via e ferramentas de obra, dotados ou non de traccién propia,
empregados para a construcion e o mantemento da via e as instalacions fixas, cuxa masa
total non supere as 10 t e cuxa velocidade maxima permitida non supere os 10 km/h,
suxeitarase exclusivamente a consignas especificas e réxime de explotacion que
establezan os administradores de infraestruturas co fin de garantir a necesaria seguridade
na circulaciéon ferroviaria, sen que ao dito material lle sexa de aplicacion o réxime de
autorizacion de posta no mercado de vehiculos establecido neste real decreto.

O anterior non sera de aplicacién a vehiculos de recofiecemento ou auscultacién,
calquera vagén ou vehiculo remolcado, tractores de manobras, composiciéns
indeformables que contefian médulos que illadamente se poidan considerar maquinas ou
ferramentas de obra, nin tampouco a vehiculos que para circular por estrada precisen da
correspondente matricula de trafico (agas matriculas especiais de vehiculos ou maquinaria
de obra, agricolas, etc.); incluense nesta excepcion coches e camions.

A circulacion por medio destas maquinas, porticos e ferramentas quedara en todo caso
restrinxida & zona de traballo con elas, entendida esta como o tramo onde se estean
efectuando fisicamente os traballos mais o traxecto que parte da estacion ou estaciéns
colaterais de acceso e retirada. A dita circulacién queda regulada polas condiciéns de
aplicacion, prescricions de circulacion e proteccién dos traballos, conforme o establecido
no Regulamento de circulacion ferroviaria. En particular, establécense as seguintes
posibles condicions de acceso a Rede ferroviaria de interese xeral con esta maquinaria:

— Sistema de interrupcién da circulacion con entrega de via bloqueada (seccion 3 do
capitulo 3 do Regulamento de circulacion ferroviaria).

— Traballos en estacion (seccidén 4 do capitulo 3 do Regulamento de circulacion
ferroviaria).
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— Manobras nas estacions entre as cales se establece a «entrega de via bloqueaday,
para o acceso a zona de traballos e o seu apartado.

Disposicién adicional oitava. Disposicion de detectores de caida de obxectos en lifias
existentes.

1. No prazo de dezaoito meses desde a publicacion deste real decreto, os
administradores de infraestruturas deberan dispor dun plan que defina as actuacions
necesarias para dotar de detectores de caidas de obxectos, polo menos, as lifias
ferroviarias existentes cuxa velocidade sexa superior a 200 km/h.

Dentro do plan incluirase un programa cos prazos para acometer as actuacions
necesarias.

2. Adicionalmente, o administrador de infraestruturas dispora no dito prazo dunha
metodoloxia de valoracién do risco de caida de obxectos que implique a implantacion
deste tipo de detectores noutros puntos da rede.

Disposicion adicional novena. Inventario de pasos a nivel e elaboracion do plan de
actuacions.

1. No prazo de vinte e catro meses desde a publicacién do presente real decreto, os
administradores de infraestruturas deberan dispor do inventario actualizado de pasos a
nivel e outras interseccions definido no artigo 50.

2. No prazo de vinte e catro meses desde a publicacion deste real decreto, os
administradores de infraestruturas poderan resolver incluir como pasos a nivel, no
inventario correspondente, os cruzamentos entre plataformas cuxo uso principal na
actualidade sexa o transito de persoas alleas ao ferrocarril.

Igualmente, poderan incluirse no dito inventario, como pasos de uso publico, aqueles
cualificados actualmente como particulares cuxo uso real actual sexa publico.

Nos dous casos anteriores, os administradores de infraestruturas motivaran as
decisiéns que adopten.

3. No prazo de trinta meses desde a publicacién do presente real decreto, os
administradores de infraestruturas presentaranlle ao Ministerio de Transportes, Mobilidade
e Axenda Urbana un estudo das necesidades de actuacién nos pasos a nivel existentes
para adecualos as clases de proteccion minimas que lles correspondan segundo o
disposto no artigo 51 e no anexo VII.

Este estudo incorporara unha proposta de plan para a adecuacion dos sistemas de
proteccion dos pasos a nivel ao indicado neste anexo. Dentro do plan deberan figurar os
criterios para priorizar as actuacions que resulten necesarias e un programa cos prazos
para acometelas. Darase prioridade as actuaciéons en pasos a nivel con proteccion pasiva
que carezan de visibilidade suficiente e cun historial de accidentabilidade significativo, e
estableceranse, de ser o caso, as medidas provisionais que sexan necesarias ata que se
leve a cabo a sua adecuacion.

Disposicion adicional décima. Inventario de cruzamentos entre plataformas e elaboracion
do plan de actuacions.

1. No prazo de doce meses desde a publicacion deste real decreto, os
administradores de infraestruturas deberan dispor do inventario actualizado de
cruzamentos entre plataformas e para uso exclusivo da actividade ferroviaria ou dos
servizos de emerxencia definido no artigo 61.

2. No prazo de vinte e catro meses desde a publicacion do presente real decreto, os
administradores de infraestruturas presentaranlle ao Ministerio de Transportes, Mobilidade
e Axenda Urbana un estudo das necesidades de actuacion en cruzamentos entre
plataformas existentes para cumprir co disposto no artigo 59 e no anexo VIII.

Este estudo incorporara unha proposta de plan para a adecuacién dos equipamentos
de protecciéon dos cruzamentos entre plataformas ao indicado neste anexo. Dentro do plan
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deberan figurar os criterios para a priorizacion das actuacions que resulten necesarias e
un programa cos prazos para acometelas. Darase prioridade as actuaciéns en cruzamentos
entre plataformas con proteccién pasiva que carezan de visibilidade suficiente e cun
historial de accidentabilidade significativo e, de ser o caso, estableceranse as medidas
provisionais que sexan necesarias ata que se leve a cabo a sua adecuacion.

Disposicién adicional décimo primeira. Inventario de cerramentos e plan de actuacion.

1. No prazo de dezaoito meses desde a publicacion deste real decreto, os
administradores de infraestruturas deberan dispor dun inventario de cerramentos na sua
rede.

2. No prazo de vinte e catro meses desde a publicacion deste real decreto, os
administradores de infraestruturas deberan dispor dun plan para a adecuacion dos
cerramentos existentes ao artigo 64.

Disposicion transitoria primeira. Autorizacion de entrada en servizo de subsistemas fixos
e posta en servizo de novas lifias, tramos, estacions e terminais que se encontren en
execucion.

A tramitacion dos expedientes relativos a entrada en servizo de subsistemas fixos e
posta en servizo de novas lifas, tramos, estacions e terminais que estean en fase de
desenvolvemento ou execucién no momento de entrada en vigor do presente real decreto,
mesmo cando o solicitante realizase a presentacion da solicitude de entrada/posta en
servizo, da comunicacién previa ou de actualizaciéns desta, continuarase conforme o
establecido neste real decreto. Para iso, o solicitante dispora do prazo dun mes para
adecuar o expediente as novas disposicidons. No caso de que xa se presentase a solicitude
de entrada/posta en servizo, non sera necesaria a presentacion dunha nova comunicacion
previa e a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria utilizara a documentacién presentada.
En caso necesario, podera solicitar informacion complementaria. Asi mesmo, a Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria, logo de proposta do interesado, podera conceder un
prazo superior cando a magnitude da documentacién que se vaia modificar e/ou completar
asi o requira.

Disposicion transitoria segunda. Vehiculos ferroviarios.

1. As autorizacions de entrada en servizo de vehiculos emitidas antes do 15 de xufio
de 2016, incluidas as autorizacions emitidas conforme acordos internacionais, en particular
RIC (Regolamento Internazionale Carrozze) e RIV (Regolamento Internazionale Veicoli),
seguiran sendo validas na Rede ferroviaria de interese xeral, de conformidade coas
condiciéns en que se emitisen as respectivas autorizacions.

2. Para que os vehiculos con autorizacién de entrada en servizo emitida conforme a
Orde FOM/167/2015, do 6 de febreiro, ou o numero anterior, poidan operar nunha ou mais
redes que ainda non estean comprendidas na sua autorizacion, sera necesario obter unha
nova autorizacion de posta no mercado de vehiculos. A posta no mercado destes vehiculos
ferroviarios nas redes adicionais estara suxeita ao réxime establecido nos artigos 127
e 128 cando, en virtude do establecido no artigo 124, lle corresponda & Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria expedir unha autorizaciéon de posta no mercado dun vehiculo, e ao
réxime establecido no artigo 132 e nas disposicions practicas relativas a autorizacion de
vehiculos ferroviarios e ao proceso de autorizacion de tipo de vehiculos ferroviarios
establecidos polo Regulamento de execucion (UE) 2018/545, do 4 de abril, cando lle
corresponda a Axencia Ferroviaria da Union Europea.

Disposicion transitoria terceira. Inspeccién de vehiculos.

Mentres a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria non desenvolva un plan de
inspeccién propio en relacion co punto primeiro do artigo 136 nin estableza o réxime de
colaboracién que, consonte este artigo, debera prestar a entidade publica empresarial
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Administrador de Infraestructuras, esta debera seguir realizando a inspeccion de vehiculos
tal como vén realizando.

Disposicion transitoria cuarta. Normativa aplicable para a posta no mercado de vehiculos
ata a aprobacion das instrucions ferroviarias.

Mentres non se aproben as instrucions ferroviarias que recollan os requisitos técnicos
de aplicacion aos subsistemas «Material rodante» e «Control-mando e sinalizacion-
equipamento a bordo», aplicarase a seguinte normativa:

a) As correspondentes especificacions técnicas de interoperabilidade vixentes nese
momento.

b) As especificacions técnicas de homologacion (ETH) correspondentes, en funcion
da tipoloxia do vehiculo ferroviario, para aqueles aspectos complementarios as citadas
especificacions técnicas de interoperabilidade ou ben cando a tipoloxia do vehiculo
ferroviario quede féra do ambito de aplicacion destas ultimas.

c) Para vehiculos que circulan pola rede de largo métrico, as normas «Especificacion
técnica de material rodante de largo métrico» e a «Norma basica de seguridade do
material», publicadas mediante resolucién da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria.

Disposicién transitoria quinta. Taxas por autorizacion de vehiculos ferroviarios.

Entrementres non se fixen as contias referidas na Lei 38/2015, do 29 de setembro, por
autorizacion de vehiculos ferroviarios, manterase vixente o artigo 29 da Orde
FOM/167/2015, do 6 de febreiro.

Disposicion transitoria sexta. Servizos ferroviarios operados con vehiculos histoéricos.

Entrementres non se aprobe a orde ministerial a que se fai referencia no artigo 71
deste real decreto, para os efectos relacionados coa seguridade na circulacién ferroviaria,
teran a consideracion de servizos de transporte ferroviario e, por tanto, non orientados a
realizacién dunha actividade cultural e de conservacion e difusion do patrimonio ferroviario,
aqueles operados con algun vehiculo ferroviario histérico na composicion do tren nos cales
concorra algunha das seguintes condicions:

a) Circulacions non ocasionais superiores a 5.000 km ao ano.

b) Circulaciéns totais dalgun dos vehiculos ferroviarios histéricos que formen parte
da composicion do tren superiores a 10.000 km ao ano.

c) Os beneficios xerados, unha vez descontados os custos derivados da explotacion
ferroviaria, non se empregan no financiamento de asociaciéns ou actividades ligadas a
conservacion do patrimonio na sua totalidade.

Disposicién transitoria sétima. Entrada en funcionamento do Rexistro Europeo de
Vehiculos.

Ata a entrada en funcionamento, o 16 de xufio de 2021, do Rexistro Europeo de
Vehiculos, que substituird a seccion 5.2 de material rodante do Rexistro Especial
Ferroviario, seguira sendo de aplicacion o artigo 134 do Regulamento do sector ferroviario,
aprobado polo Real decreto 2387/2004, do 30 de decembro.

A partir dese momento, o contido da dita seccién 5.2 do Rexistro Especial Ferroviario
axustarase ao establecido no artigo 134 deste real decreto.

Ata a sua substitucion polo Rexistro Europeo de Vehiculos, a seccién 5.2 do Rexistro
Especial Ferroviario tera a consideracion de rexistro nacional de vehiculos e os seus datos
actualizaranse coas modificacions realizadas por calquera outro Estado membro no seu
propio rexistro.
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Disposicion transitoria oitava. Inventario de vehiculos do administrador de infraestruturas
ferroviarias.

1. Entrementres non estean plenamente operativas as bases de datos sobre
vehiculos definidas de conformidade coas especificacidons técnicas de interoperabilidade
referentes aos subsistemas de aplicacions telematicas para o transporte de mercadorias
e de viaxeiros na Union Europea, o administrador de infraestruturas pora a disposicion das
empresas do sector un inventario dos vehiculos que estean autorizados para circular pola
Rede ferroviaria de interese xeral que administre, que poderan empregar na preparacion
e composicién dos trens e no control do mantemento dos vehiculos.

Este inventario podera ser consultado polas empresas ferroviarias que operen co
material e, para o seu propio material, polos titulares deste.

2. No dito inventario incorporarase a informacion relativa aos datos técnicos e
caracteristicas dos vehiculos que se poidan precisar para realizar a composicion do tren,
asi como a relativa a execucion das intervencions previstas de mantemento, que acheguen
os posuidores dos vehiculos ferroviarios, as empresas ferroviarias e as entidades
encargadas de mantemento.

3. Os datos do dito inventario estaran a disposicion da Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria.

4. Mediante resolucion da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria establecerase
o contido e impartiranse as instrucions e directrices para a elaboracién e o mantemento do
citado inventario, asi como, de ser o caso, os protocolos e frecuencias de comunicacién
dos seus datos ao dito organismo.

Disposicién transitoria novena. Organismos designados.

1. Para permitir que os procedementos de verificacion dos subsistemas poidan seguir
0 seu curso entrementres os organismos levan a cabo o proceso de acreditacién, durante
o prazo dun ano desde a entrada en vigor de cada instrucién ferroviaria poderan actuar
como organismos designados aqueles organismos que asi o soliciten a Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria e que, tendo iniciado o procedemento de acreditacion a que se
refire o artigo 104, cumpran algunha das seguintes condicions:

a) Teren actuado como organismos notificados do subsistema correspondente na
Rede ferroviaria de interese xeral.

b) Acreditaren ante a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria a sta experiencia na
verificacion do subsistema correspondente para outras administracions publicas ou redes
diferentes da Rede ferroviaria de interese xeral, no ambito nacional ou europeo, e 0
adecuado cofiecemento da normativa nacional aplicable a infraestrutura.

Transcorrido o prazo dun ano desde a publicacién da instrucion ferroviaria, so6 teran a
consideracién de organismos designados aqueles que estean previamente acreditados
conforme o establecido no artigo 104.

2. Os organismos que fosen designados mediante calquera procedemento diferente
a acreditacion, para calquera norma nacional previa as instrucions ferroviarias, deberan
acreditarse conforme o establecido no artigo 104, no prazo dun ano desde a entrada en
vigor deste real decreto, e solicitalo a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, para
manter a designacion.

Disposicion transitoria décima. Rexistro da infraestrutura.

Ata o 1 de xaneiro de 2021, suxeito ao desenvolvemento da aplicacion do rexistro da
infraestrutura creada pola Axencia Ferroviaria da Unién Europea, a que se fai referencia
no artigo 119 do presente real decreto, a entidade nacional de rexistro designada pola
Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria encargarase da recollida e introduciéon dos
datos ferroviarios na aplicacion.
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Disposicion derrogatoria unica. Derrogacion normativa.
Quedan derrogados, con efectos a partir da entrada en vigor deste real decreto:

a) O Real decreto 810/2007, do 22 de xufio, polo que se aproba o Regulamento
sobre seguridade na circulacion da Rede ferroviaria de interese xeral, € 0s seus anexos,
sucesivamente reformado.

b) O Real decreto 1434/2010, do 5 de novembro, sobre interoperabilidade do sistema
ferroviario da Rede ferroviaria de interese xeral, e os seus anexos, sucesivamente
reformado;

c) AOrde FOM/167/2015, do 6 de febreiro, pola que se regulan as condiciéns para a
entrada en servizo de subsistemas de caracter estrutural, lifas e vehiculos ferroviarios;

d) A Orde do 2 de agosto de 2001 pola que se desenvolve o artigo 235 do
Regulamento da Lei de ordenacion dos transportes terrestres, en materia de supresion e
proteccion de pasos a nivel.

Disposicién derradeira primeira. Modificacién do Real decreto 664/2015, do 17 de xullo,
polo que se aproba o Regulamento de circulacién ferroviaria.

1. O Regulamento de circulacion ferroviaria, incluido como anexo | do Real
decreto 664/2015, do 17 de xullo, modificase no seguintes termos:

Un. Queda suprimido o artigo 5.2.6.1. Aplicacion.
Dous. O artigo 5.2.6.2. Avaria en paso a nivel pasa a denominarse 5.2.6.1. Avaria en
paso a nivel, e queda redactado como segue:

«Cando o responsable de circulacion do CTC, da banda de regulaciéon do PM ou
da estacion tefia constancia dunha avaria que afecte a funcionalidade do sistema de
proteccién dun PN automatico ou encravado, ordenarda inmediatamente a presenza
de persoal habilitado no PN, co obxecto de realizar a proteccion in situ cos medios
adecuados ata a sua reparacion. O dito persoal sera denominado “persoal a pé de
paso”.

Asi mesmo, informara diso o persoal de mantemento para que proceda a sua
reparacion.

Mentres o PN permaneza avariado considerarase como “paso a nivel sen
proteccidn” e os trens que se dirixan cara a el recibiran a notificacion L5.5.»

Tres. O artigo 5.2.6.3. Notificaciéns ao maquinista pasa a denominarse 5.2.6.2.
Notificacions e actuacién do maquinista, e queda redactado como segue:

«1. O responsable de circulacion que deba expedir, dar paso ou autorizar o
retroceso a un tren cara a un traxecto onde exista un PN sen proteccién, por avaria
deste, notificaralle ao maquinista o seguinte:

L5.5 “Paso a nivel (estacion, km) sen proteccion”

2. Se o tren non ten paraxe prescrita, asegurarase a sua paraxe accidental
para facer esta notificacion.

3. O magquinista que reciba a notificaciéon anterior fara uso do chifre de forma
intermitente ao aproximarse ao PN e deterase ante el sen pasalo.

4. Cando o caracter da avaria lle permita ao tren franquear o paso, o
responsable de circulacion do CTC, da banda de regulacion do PM ou da estacion,
segundo o caso, autorizarao a cruzalo, e natificaralle ao maquinista o seguinte:

“Autorizo o maquinista de tren a cruzar o paso a nivel
L5.6 | (estacion, km) nas seguintes condicions: (condicions para
franquealo).”
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5. Unha vez recibida a autorizacién, se o PN esta despexado, o maquinista
continuara con marcha normal unha vez que fose franqueado polo vehiculo de
cabeza.

6. Para poder autorizar o retroceso dun tren que deba circular empuxado, é
necesario situar na cabeza deste, no sentido do movemento, unha persoa habilitada
para realizar manobras e con comunicacion directa co maquinista.»

Catro. Engadese un novo artigo 5.2.6.3. Avisos ao persoal a pé do paso a nivel, co
seguinte contido:

«1. O responsable de circulacion que deba expedir, dar paso ou autorizar o
retroceso dun tren cara a un traxecto onde existan un ou varios PN avariados con
persoal a pé de paso:

a) Cursara ao persoal a pé de cada paso a seguinte comunicacién verbal:

“Tren , as (hora prevista de saida ou paso) [a contravia, autorizado a
retroceder].”

b) Recibida a conformidade do persoal a pé de cada paso, autorizara a saida,
paso ou retroceso do tren.

2. Cando se estableza unha EVB no traxecto afectado, cursara o seguinte
aviso:

“EVB desde as____ ata as [na via (par, impar, I, 11)]”.»

Cinco. Engadese un novo artigo 5.2.6.4. Actuaciéns do persoal a pé do paso a nivel,
co seguinte contido:

«Durante o seu servizo, o persoal a pé de paso fara o seguinte:

1. Realizara a proteccion in situ do PN, utilizando os medios dispofiibles e, se
€ necesario, os sinais portatiles de paraxe.

2. Permanecera atento a chegada dos trens ao PN.

3. Cando reciba a comunicacion verbal do responsable de circulacion,
indicandolle o numero do tren e a hora previsible de saida ou paso pola estacion
inmediata, procedera asi:

— Se existe unha sé PN no traxecto, respondera:

“Conforme tren as . ou
“Repita”.

— Se existen varios PN no traxecto, respondera:

“Paso a nivel do km , conforme tren as .ou
“Paso a nivel do km , repita.”

4. Realizara a proteccion do PN cos medios de que dispofa, polo menos 60
segundos antes da chegada do tren. Procedera de igual forma cando se lle
comunique que un tren foi autorizado a retroceder.

5. Se recibe unha comunicacion verbal do responsable de circulacion
indicandolle que se estableceu unha EVB, a duracién prevista desta e a via ou vias
afectadas, coordinarase co encargado de traballos co obxecto de informarse sobre
a chegada das distintas circulacions e realizar a proteccion do PN consonte o
exposto no numero 3. De igual forma actuara cando divise algunha circulacion
aproximandose ao PN.
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6. Se aprecia un obstaculos no PN, procedera asi:

— Se non hai ningun tren en circulacién, informara inmediatamente o
responsable de circulacion.

— Se hai algun tren en circulacion, aplicara a proteccién de emerxencia (sinais
portatiles de paraxe e barra ou util de curtocircuito, de ser o caso).»

Seis. Engadese un novo artigo 5.2.6.5.—Proteccién en caso de baixa temporal das
instalacions do paso, co seguinte contido:

«No suposto de baixa temporal das instalaciéns do PN por reparacién ou
mantemento destas, sera dotado de persoal a pé de paso ou pecharase o transito.
En ningun caso se aplicara unha proteccioén de clase P.

Se permanece aberto, regularanse por consigna do Al as condicions particulares
de operacion e proteccién do paso.»

Sete. Queda suprimido o anexo 2 do libro 5 (5AN2 Proteccion de pasos a nivel).

2. Asi mesmo, modificase o anexo Il do Real decreto 664/2015, relativo aos criterios
para a implantacion do Regulamento de circulacién ferroviaria nos sistemas de xestién de
seguridade das entidades ferroviarias na forma seguinte, engadindo no capitulo 3.—
Criterios para a implantacién do RCF nos SXS relacionados co contido do libro 5
«Instalacions de seguridade» dos criterios para a implantacion do Regulamento de
circulacién ferroviaria nos sistemas de xestion de seguridade das entidades ferroviarias,
incluidos como anexo |l do Real decreto 664/2015, do 17 de xullo, o criterio Crit SXS5.2.—
Criterios para a implantacion do RCF nos SXS dos Al en relacién coa xestion de avarias
nos pasos a nivel automaticos e encravados, co seguinte contido:

«Seran obxecto dos SXS dos Al a elaboraciéon de regras internas ou o
desenvolvemento de procedementos que garantan, en caso de avaria nun PN
automatico ou encravado, a sta adecuada proteccion por parte do persoal habilitado
desprazado a pé de paso ata a sua reparacioén, que recolleran polo menos:

— Os medios necesarios para realizar a proteccion a pé de paso, asi como a
sua localizacion e dispofiibilidade.

— Aforma de operar do dito persoal, para levar a cabo a protecciéon manual do PN.

— Os medios necesarios e a operativa de comunicacion co responsable de
circulacién que xestiona o trafico ferroviario a través do PN avariado.»

Disposicion derradeira segunda. Modificacion do Real decreto 623/2014, do 18 de xullo,
polo que se regula a investigacién dos accidentes e incidentes ferroviarios e a
Comisién de Investigacion de Accidentes Ferroviarios.

Un. Modificanse as letras c) e h) do artigo 3, que quedan redactadas como segue:

«c) Incidente: calquera suceso, distinto dun accidente ou dun accidente grave,
que afecte ou poida afectar a seguridade das operaciéns ferroviarias.»

«h) Investigador encargado: a persoa encargada da organizacion, direccion e
control da investigacién dun accidente ou incidente ferroviario.»

Dous. Modificase o numero 6 do artigo 4, que queda redactado como segue:

«6. Ainvestigacion de accidentes realizarase coa maior apertura posible, oindo
todas as partes e compartindo os resultados.»

Tres. Modificase a letra b) do artigo 7, que queda redactada como segue:

«b) Realizar a investigacion técnica dos accidentes e incidentes ferroviarios
non recollidos no paragrafo anterior e elaborar informes técnicos sobre eles cando
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en condicions lixeiramente distintas estes puidesen provocar accidentes graves,
incluidos fallos técnicos dos subsistemas estruturais ou dos compoientes da Rede
ferroviaria de interese xeral. A hora de decidir a apertura ou non dunha investigacion
neste suposto, este organismo valorara, entre outras, as seguintes cuestions:

1.° Agravidade do accidente ou incidente.

2.° Se forma parte dunha serie de accidentes ou incidentes con repercusion no
sistema no seu conxunto.

3.° Assua repercusion sobre a seguridade ferroviaria.

4.° A peticién dos administradores da infraestrutura, das empresas ferroviarias,
da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria ou doutros Estados membros da
Unidén Europea, por instancia de autoridades nacionais que tefan interese por ter
exercido competencias sobre elementos involucrados no accidente ou incidente, ou
por producirse vitimas de nacionalidade do dito Estado.»

Catro. Incluese unha nova letra c) no artigo 7, coa redacciéon que segue:

«c) Investigar todos aqueles acontecementos ou circunstancias, distintos dun
accidente ou incidente ferroviario, que o organismo considere necesario para o
mellor desempefo das suas funciéns, sempre que tales investigaciéns non
comprometan a necesaria independencia da investigacion de accidentes e
incidentes.»

Cinco. Modificase a letra e) do artigo 9, que queda redactada como segue:

«e) Designar o investigador encargado de cada investigacion e o resto dos
investigadores que formen parte do equipo de investigacién.»

Seis. Modificanse as letras h) e i) e incliuese unha nova letra j) no artigo 9, coa
seguinte redaccion:

«h) Marcar as directrices para a investigacion de cada suceso.

i) Elevar a memoria anual aprobada polo Pleno ao ministro de Fomento para a
sua remision ao Congreso dos Deputados e ao Senado.

j) Representar a Comision ante calquera organismo nacional ou internacional.
Porén, poderd delegar no secretario a asistencia as reuniéns dos citados
organismos.»

Sete. Modificase o nimero 4 do artigo 13, que queda redactado como segue:

«4. Cando nun accidente ou incidente ferroviario estea implicada unha
empresa ferroviaria establecida ou un vehiculo rexistrado ou mantido noutro Estado
membro da Unidn Europea, convidarase a participar na investigacién o organismo
de investigacion de accidentes ferroviarios do dito Estado. Estes organismos
disporan de acceso a informacién e as probas necesarias para participar na
investigacion, sen prexuizo das disposicions legais relativas aos procesos xudiciais.»

Oito. Incliense dous novos numeros, 6 € 7, no artigo 13, coa redaccién que segue:

«6. A Comision de Investigacion de Accidentes Ferroviarios formalizara a sua
colaboracion coas autoridades xudiciais e fiscais, para garantir a plena colaboracion,
0 acceso dos investigadores técnicos o antes posible a informacién e probas
pertinentes, e a independencia da dita comisién, conforme o previsto no artigo 75 da
Lei 38/2015, do 29 de setembro, do sector ferroviario, e sen prexuizo da lexislacion
procesual aplicable.

7. A Comision de Investigacion de Accidentes Ferroviarios colaborara no
intercambio de impresioéns e experiencias con organismos de investigacion doutros
Estados membros da Unidén Europea, co debido apoio da Axencia Ferroviaria
Europea, co fin de desenvolver métodos comuns de investigacion, elaborar
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principios comuns para o seguimento das recomendaciéns de seguridade, adaptarse
ao progreso técnico e cientifico e establecer un programa de revision por pares.»

Nove. Modificanse os numeros 1, 3 e 7 do artigo 14, que quedan redactados como
segue:

«1. Producido un accidente ou incidente na Rede ferroviaria de interese xeral,
o administrador da infraestrutura, as empresas ferroviarias que se visen implicadas
e, de ser o caso, a Axencia Estatal de Seguridade ferroviaria estan obrigados a
notificarllo 4 Comision de Investigacion de Accidentes Ferroviarios inmediatamente,
proporcionando toda a informacién preliminar de que dispofian. Esta notificacion
sera actualizada periodicamente ao longo da investigacion, conforme o
procedemento aprobado pola Comisién de Investigacion de Accidentes Ferroviarios
e atendendo aos requirimentos do investigador encargado.»

«3. Aberta a investigacion correspondente, a Comision constituira no seu seo un
equipo de investigacion integrado polo investigador encargado e polos
investigadores que sexan asignados a ela.

O presidente da Comision designara o investigador encargado entre os
investigadores da Comision e designara, igualmente, o resto dos integrantes do
equipo de investigacidon que levaran a cabo cantos actos consideren necesarios
para a debida investigacion técnica dos feitos ocorridos. O investigador encargado
e os investigadores asignados ao equipo deberan ser independentes de calquera
parte cuxos intereses puideren entrar en conflito co labor que lles esta confiado.

Para o adecuado desenvolvemento das investigacions, a Comisién podera
recorrer a peritos internos ou externos, dependendo da natureza do accidente ou
incidente de que se trate.

Os investigadores observaran o debido respecto e consideracién aos
interesados e adoptaran as medidas necesarias para a proteccion da intimidade das
persoas.»

«7. Ainvestigacion tera en conta as necesidades razoables das vitimas e dos
seus familiares e manteraos informados, a través do secretario, dos avances da
investigacion, sempre que iso non prexudique os obxectivos da investigacion
técnica.»

Dez. Modificase o artigo 15, que queda redactado como segue:

«1. O investigador encargado elaborara unha proposta de informe técnico de
cada accidente ou incidente ferroviario, que se adecuara a sua importancia e
gravidade e incluira, cando proceda, recomendacions de seguridade.

O informe técnico axustarase o maximo posible a estrutura de informacién que
determine a Comision Europea. En todo caso, debera incluir os seguintes elementos:

a) Adescricidn da incidencia e do seu contexto.

b) As investigacions e as pescudas relacionadas co accidente ou incidente,
incluindo o relativo ao sistema de xestién da seguridade, as normas e regulamentos
aplicables, o funcionamento do material rodante e das instalaciéns técnicas, a
organizacion da man de obra, a documentacién sobre o sistema operativo e as
incidencias anteriores de caracter similar.

c) As analises e as conclusions relacionadas coas causas das incidencias,
incluidos os factores contribuintes en relacion:

Coas accions das persoas implicadas.

Coa condicion do material rodante ou das instalaciéns técnicas.
Coas suas competencias e procedementos € mantemento.
Coas condiciéons do marco normativo.

Coa aplicacion do sistema de xestion de seguridade.
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O informe técnico e as suas recomendacions non prexulgaran en ningun caso a
decisién que se poida ditar en via xudicial, e non perseguiran a avaliacién de
responsabilidades nin a determinacién de culpabilidades.

2. Sempre que non prexudique os obxectivos da investigacion de seguridade
e se respecte a normativa aplicable en materia de protecciéon de datos de caracter
persoal, o secretario da Comision de Investigacion de Accidentes Ferroviarios
trasladaralles ao administrador da infraestrutura, as empresas ferroviarias
implicadas, a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, a Axencia Ferroviaria da
Unién Europea, as vitimas e aos seus familiares, aos propietarios de bens danados,
aos fabricantes, aos servizos de socorro implicados e aos representantes do persoal
e dos usuarios a proposta de informe técnico para que, de ser o caso, faciliten
informacion técnica pertinente para mellorar a calidade do informe de investigacion,
no prazo de 15 dias.

No caso de que existan dilixencias xudiciais sobre o accidente ou incidente, o
disposto no numero anterior supeditarase ao disposto na lexislacion procesual
aplicable.

3. O secretario elevara ao Pleno a proposta de informe, unha vez valoradas
polo investigador encargado as observacions que se puidesen presentar, consonte
0 previsto no numero anterior.

4. O Pleno valorara o proxecto de informe, asi como as observaciéns
presentadas, e aprobara o informe final, onde especificara as recomendaciéns de
seguridade definitivas.

5. A Comisidn de Investigacion de Accidentes Ferroviarios fara publico o
informe final no prazo mais breve posible e, en principio, no prazo maximo de doce
meses desde a data do sinistro. Se o informe final non se pode publicar nesa data,
publicarase un informe provisional polo menos en cada data do aniversario do
accidente ou incidente, con detalle dos avances da investigacion e das cuestiéns de
seguridade expostas.

O informe final, incluidas as recomendacions de seguridade, comunicaraselles
a todas as persoas e entidades mencionadas no artigo 15.2. Asi mesmo, a Comision
de Investigacion de Accidentes Ferroviarios remitira un exemplar & Axencia
Ferroviaria da Union Europea e, de ser o caso, aos organismos e partes afectados
doutros Estados membros da Unién Europea.

6. Asrecomendacions de seguridade que elabore a Comision de Investigacion
de Accidentes Ferroviarios teran como destinataria a Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria e, se o caracter da recomendacion asi o fixer necesario, a Axencia
Ferroviaria da Unién Europea e outros organismos ou autoridades afectados, xa
sexan nacionais ou doutros Estados membros. Asi mesmo, remitiranselles tamén
aos organismos, entidades e empresas responsables, como implementadores, da
adopcidén das accidns correctoras recomendadas.

7. Os destinatarios das recomendacions emitiran xustificante de recepcién da
carta de envio e informaran a citada comisién, no prazo de noventa dias, das
medidas adoptadas ou en estudo e, se procede, do tempo necesario para a sua
aplicacién, asi como, de ser o caso, dos motivos de non se teren tomado medidas.
No caso daquelas recomendacions destinadas a Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria en que o implementador final sexa outra entidade, este implementador
deberalle remitir & citada axencia a informacién sobre as medidas adoptadas ou en
estudo e os seus prazos ou, de ser o caso, os motivos do rexeitamento a
recomendacion, nun prazo de sesenta dias, para que esta poida manter informada
a Comision de Investigacion de Accidentes Ferroviarios. Asi mesmo, remitira
informacion semestral a Axencia de Seguridade Ferroviaria do estado e evolucién
das medidas.

Os implementadores finais das recomendacions teran a obriga de ter en conta
e valorar as recomendacions da Comision e de lles dar un adecuado tratamento.
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Cando os destinatarios das recomendacions sexan autoridades espafolas,
deberan, ademais, avaliar as recomendacions da Comision e, de ser o caso, adoptar
as medidas proporcionais e apropiadas para previr a posible repeticion de
accidentes e incidentes.

8. A Comision dispora dun procedemento para o rexistro das recomendacions
emitidas, das respostas dos destinatarios e do estado de cumprimento delas.

Os destinatarios e os implementadores finais das recomendacions disporan de
procedementos internos de seguimento para controlar os avances das medidas
adoptadas en resposta as recomendacions de seguridade emitidas que permitan
proporcionar informacion tanto por requirimento da Axencia Estatal de Seguridade
Ferroviaria ou da propia Comisién, como cando cambie o estado de cumprimento da
recomendacion.

9. A Comisién publicara antes do 30 de setembro unha memoria en que dara
conta das investigacions realizadas o ano anterior, das recomendacions de
seguridade publicadas, asi como da informacion recibida en relacion co estado de
implantaciéon das medidas adoptadas consonte as recomendaciéns emitidas con
anterioridade.

O presidente da Comisién elevara anualmente a memoria, aprobada polo Pleno,
ao ministro de Fomento, para o seu traslado as comisiéns competentes do Congreso
dos Deputados e do Senado. Igualmente, remitiraselles un exemplar & Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria e & Axencia Ferroviaria da Unién Europea.»

Disposicion derradeira terceira. Modificaciéon do Real decreto 627/2014, do 18 de xullo,
de asistencia as vitimas de accidentes ferroviarios e aos seus familiares.

Modificase o artigo 1 do real decreto, que queda redactado como segue:
«Artigo 1. Obxecto.

1. Este real decreto ten por obxecto o establecemento das medidas que
deberan adoptar as administracions publicas, no ambito das suas respectivas
competencias, e as empresas e entidades do sector ferroviario para garantir a
asistencia das vitimas de accidentes e dos seus familiares

2. Tras un accidente grave, a empresa ferroviaria proporcionaralles asistencia
as vitimas axudandoas nos procedementos de reclamacion en virtude do establecido
na normativa comunitaria e nacional, sen prexuizo das obrigas doutras partes. A dita
asistencia fara uso de distintas vias para comunicarse coas familias das vitimas e
incluira apoio psicoloxico para as vitimas do accidente e os seus familiares.»

Disposicién derradeira cuarta. Modificacién do Real decreto 2387/2004, do 30 de
decembro, polo que se aproba o Regulamento do sector ferroviario.

Un. Suprimense as disposicions adicionais 1.2, 3.2, 11.2, 12.2 e 13.2 do Real
decreto 2387/2004, do 30 de decembro, polo que se aproba o Regulamento do sector
ferroviario.

Dous. Suprimense os artigos 15, 16, 18, 38, 39, 40, 118 e 134 do Regulamento do
sector ferroviario, aprobado polo Real decreto 2387/2004, do 30 de decembro.

Tres. Modificase o artigo 117, que queda redactado como segue:

«1. Sen prexuizo das facultades de supervisién nas materias obxecto da sua
competencia por parte da AESF, e da competencia de inspeccion dos
administradores de infraestruturas en materia de policia de ferrocarris, que se
ateran a sua regulacion especifica, correspéndelle ao Ministerio de Transportes,
Mobilidade e Axenda Urbana, no ambito da competencia estatal, a inspeccién das
empresas ferroviarias, do transporte ferroviario prestado por estas e da forma de
prestacion dos servizos auxiliares e complementarios, cuxo exercicio se axustara ao
establecido neste titulo.
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2. Esta funcién inspectora exercerase en relacion coas seguintes actividades
e servizos relacionados coa Rede ferroviaria de interese xeral:

a) As actividades das empresas ferroviarias e outros candidatos.

b) Os medios humanos e materiais utilizados para a prestacién dos servizos
ferroviarios.

c) As actividades auxiliares e complementarias prestadas as empresas
ferroviarias.

d) Os servizos de transporte prestados polas empresas ferroviarias a viaxeiros
e cargadores.

e) O comportamento dos viaxeiros no uso das infraestruturas e servizos de
transporte ferroviario.

3. Sen prexuizo do anterior, correspéndelles as empresas ferroviarias que
presten servizos sobre a Rede ferroviaria de interese xeral e, de ser o caso, aos
administradores de infraestruturas ferroviarias ou explotadores de instalaciéns a
vixilancia inmediata da observancia, por parte dos usuarios e por terceiros, das
normas establecidas neste regulamento, e exercer as funcions inspectoras e dar
conta das infraccions detectadas aos 6rganos competentes.»

Catro. Modificase o artigo 121, que queda redactado como segue:

«Correspdndelle ao Ministerio de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana a
potestade sancionadora en materia de transporte ferroviario. Para tales efectos, os
servizos de inspeccién remitiranlles as actas das denuncias que formulen aos
oérganos competentes para a incoacién dos correspondentes procedementos
sancionadores.»

Cinco. Modificase o artigo 124, que queda redactado como segue:
«1. No exercicio da sua funcién, o persoal de inspeccion podera:

a) Realizar materialmente as actuacions inspectoras precisas en calquera
lugar en que se desenvolvan actividades afectadas pola lexislacion do transporte
ferroviario. Non obstante, cando se precise o acceso ao domicilio de persoas fisicas
e xuridicas, sera precisa a obtencion previa do oportuno mandamento xudicial.

b) Levar a cabo as probas, investigacions ou exames que resulten necesarios
para asegurarse da observancia das disposicions legais vixentes en materia de
transporte ferroviario.

c) Adoptar, con caracter cautelar, provisionalmente e polo menor tempo
posible, toda clase de medidas que garantan a prestacién dos servizos en
adecuadas condicions.

2. Se o persoal de inspeccion, a vista das graves circunstancias existentes,
decide a paralizaciéon dos servizos ou actividades ferroviarias, comunicarallo
inmediatamente ao 6rgano competente para efectos de que se instria o
correspondente procedemento sancionador.»

Seis. Modificase o artigo 125, que queda redactado como segue:

«1. As empresas habilitadas para a prestacion dos servizos de transporte
ferroviario ou para a realizacion de actividades a que se refire o presente
regulamento viran obrigadas a lles facilitar aos servizos de inspeccion a inspeccion
dos seus vehiculos e instalacidons e o exame dos documentos que estean obrigados
a conservar.

Para tal efecto, o persoal de inspeccion podera solicitar a documentacion precisa
para o mellor cumprimento da sua funcién na sede da entidade inspeccionada ou
ben requirir a sta presentacion nas oficinas publicas correspondentes.
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2. Asi mesmo, o persoal de inspeccién, no exercicio das suas funciéns, podera
solicitar dos remitentes cargadores, usuarios e, en xeral, de quen realice actividades
vinculadas ao transporte ferroviario o exame dos documentos correspondentes a
tales actividades, asi como requirirlles calquera informacion.»

Sete. Modificase o artigo 127, que queda redactado como segue:

«1. Os funcionarios da Inspeccion que fosen nomeados e formalmente
acreditados teran, no exercicio das actuacions inspectoras, a consideracion de
axentes da autoridade.

2. O persoal de inspeccion, para un eficaz cumprimento das suas funcions,
podera solicitar o apoio das forzas e corpos de seguridade do Estado.»

Oito. Modificase o artigo 128, que queda redactado como segue:

«O Ministerio de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana, a través do érgano
que designe, establecera periodicamente os plans de actuacion dos seus servizos
de inspeccion e determinara as lifas directrices das operacions de control dos
servizos ou actividades que requiran actuacions especiais. Os plans de inspeccién
daran as actuacions inspectoras un caracter sistematico.»

Disposicion derradeira quinta. Titulo competencial.

Este real decreto ditase ao abeiro do disposto nos ordinais 21.2 e 24.2 do artigo 149.1
da Constitucién, que lle atrible ao Estado as competencias exclusivas en materia de
ferrocarris e transportes terrestres que transcorran por mais dunha comunidade auténoma
e de obras publicas de interese xeral, respectivamente.

Disposicién derradeira sexta. Incorporacion da normativa da Unién Europea.

Mediante a aprobacién deste real decreto incorporanse ao dereito espanol a Directiva
(UE) 2016/798 do Parlamento Europeo e do Consello, do 11 de maio de 2016, sobre a
seguridade ferroviaria, e a Directiva (UE) 2016/797 do Parlamento Europeo e do Consello,
do 11 de maio de 2016, sobre a interoperabilidade do sistema ferroviario dentro da Unién
Europea.

Disposicién derradeira sétima. Facultades de desenvolvemento.

Os anexos incluidos no presente real decreto poderanse modificar mediante orde do
ministro de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana, por proposta da Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria, cando os avances técnicos, as modificacidons na normativa da
Unién Europea ou calquera outra circunstancia que afecte a seguridade o aconsellen ou o
fagan necesario.

Disposicion derradeira oitava. Entrada en vigor.
Este real decreto entrara en vigor o 31 de outubro de 2020.
Dado en Madrid o 27 de outubro de 2020.
FELIPE R.

O ministro de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana,
JOSE LUIS ABALOS MECO
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ANEXO |
Definicidons

1. «Accidente»: un suceso repentino, non desexado nin intencionado, ou unha cadea
de sucesos dese tipo, de consecuencias prexudiciais. Os accidentes dividense nas
seguintes categorias: colisions, descarrilamentos, accidentes en pasos a nivel, danos
causados a persoas por material rodante en movemento, incendios e outros.

2. «Accidente grave»: calquera colisién ou descarrilamento de trens co resultado de,
polo menos, unha vitima mortal ou de cinco ou mais feridos graves ou grandes danos ao
material rodante, a infraestrutura ou ao ambiente, e calquera outro accidente de iguais
consecuencias que tefia un efecto evidente na normativa de seguridade ferroviaria ou na
xestidn da seguridade; por grandes «danos» entenderanse aqueles danos cuxo custo
poida avaliar inmediatamente o organismo de investigacién en, polo menos, un total de
dous milléns de euros.

3. «Acondicionamento»: para efectos deste real decreto, termo equivalente a
definicion de mellora «de lifias ferroviarias» presente neste anexo.

4. «Acreditacion»: declaracion por un organismo nacional de acreditacion de que un
organismo de avaliacién da conformidade cumpre os requisitos fixados conforme normas
harmonizadas e, cando proceda, outros requisitos adicionais, incluidos os establecidos
nos esquemas sectoriais pertinentes, para exercer actividades especificas de avaliacion
da conformidade.

5. «Administrador de infraestruturas»: todo organismo ou empresa responsable da
explotacion, mantemento e renovacioén das infraestruturas ferroviarias nunha rede, e
igualmente responsable de participar no seu desenvolvemento conforme as normas que
estableza o Ministerio de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana dentro do marco da
sUa politica xeral en materia de desenvolvemento e financiamento de infraestruturas.

6. «Axencia Ferroviaria da Unién Europea»: organismo europeo con competencias
en seguridade operacional e interoperabilidade ferroviarias, regulado polo Regulamento
(UE) 2016/796 do Parlamento Europeo e do Consello, do 11 maio de 2016, relativo a
Axencia Ferroviaria da Unién Europea e polo que se derroga o Regulamento (CE)
n.° 881/2004.

7. «Alcance da operacién»: clasificacion da explotaciéon que realiza unha empresa
ferroviaria, en funcién do seu numero de viaxeiros e/ou do volume de mercadorias e do
tamano estimado da dita empresa en canto a numero de traballadores empregados no
sector ferroviario (micro, pequena, mediana ou grande empresa).

8. «Ambito de operacién»: tramos ou lifias da Rede ferroviaria de interese xeral en
que unha empresa ferroviaria pretende operar e que pode abranguer, ademais, unha ou
varias redes pertencentes a outros Estados membros da Union Europea.

9. «Aplicacion especifica»: parte dun subsistema utilizada nunha instalacién
particular obtida mediante a configuracién dunha aplicacién xenérica.

10. «Aplicacién xenérica»: parte dun subsistema con funciéns especificas asociado
a un contexto xeral operacional desenvolvido sobre a base de criterios de estandarizaciéon
e parametrizacion dos seus propios elementos co fin de ser utilizado en diferentes
aplicacions reais. A combinacion de aplicaciéns xenéricas pode dar lugar a outra aplicacion
xenérica.

11.  «Area de uso dun vehiculo»: conxunto de tramos ou liias da Rede ferroviaria de
interese xeral ou das redes pertencentes a outros Estados membros da Union Europea en
que se preveé usar un vehiculo.

12. «Auditoria»: proceso metddico, independente e documentado que permite,
mediante observacions factuais e entrevistas, determinar de maneira obxectiva en que
medida se cumpren os criterios fixados para ela.

13. «Autoridade nacional de seguridade»: organismo nacional encargado das
funciodns relativas a seguridade ferroviaria para garantir un réxime unificado de seguridade;
na Rede ferroviaria de interese xeral éo a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria.
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14. «Autorizacion de tipo de vehiculo»: a decision emitida pola entidade responsable
da autorizacion (a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, a Axencia Ferroviaria da
Union Europea ou outra autoridade nacional de seguridade doutro Estado membro)
baseada nunha garantia razoable de que o solicitante e as entidades que intervefien no
desefio, fabricacion, verificacion e validacion do tipo de vehiculo cumpriron as suas obrigas
e responsabilidades con vistas a garantir a sia conformidade cos requisitos esenciais da
lexislacion aplicable, o que permite que un vehiculo fabricado conforme o dito desefo
poida ser posto no mercado e utilizado de forma segura na area de uso de conformidade
coas condiciéns de uso do vehiculo e demais limitaciéns, cando proceda, especificadas na
autorizacion.

15. «Autorizacion de posta no mercado de vehiculos»: a decision emitida pola
entidade responsable da autorizacion (a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria ou a
Axencia Ferroviaria da Unién Europea) baseada nunha garantia razoable de que o
solicitante e as entidades que intervefien no desefio, fabricacion, verificacion e validacion
do vehiculo cumpriron as suas respectivas obrigas e responsabilidades co fin de garantir
a sua conformidade cos requisitos esenciais da lexislacion aplicable ou de garantir a
conformidade co tipo autorizado, o que permite que o vehiculo poida ser posto no mercado
e utilizado de forma segura na area de uso de conformidade coas condicions de uso e
demais limitacions, cando proceda, especificadas na autorizacién do vehiculo e na
autorizacion de tipo de vehiculo.

16. «Cadea de custodia»: procedemento controlado que se aplica & proba bioléxica
realizada, desde a suUa extraccién ata a sUa analise, que ten por fin non viciar o seu
manexo evitando alteracions, substitucions, contaminaciéns ou destrucions. Tamén é
aplicable aos datos rexistrados nos rexistradores xuridicos dos vehiculos ferroviarios.

17. «Cargador»: empresa que carga mercadorias embaladas, pequenos colectores
ou cisternas portatiles nun ou sobre un vagén ou un colector, ou carga un colector, un
colector para graneis, un colector de gas de elementos multiples, unha colector cisterna ou
unha cisterna portatil sobre un vagon.

18. «Caso especifico»: toda parte do sistema ferroviario que requira disposiciéns
particulares nas especificacions técnicas de interoperabilidade, temporais ou permanentes,
por exixencias xeograficas, topograficas, de contorno urbano ou de compatibilidade co
sistema existente, en especial os casos das lifias e redes ferroviarias illadas do resto da
Rede ferroviaria de interese xeral e do resto da rede da Unién Europea, o galibo, o largo
de via ou 0 espazo entre as vias, asi como dos vehiculos destinados a un uso estritamente
local, rexional ou histérico e dos vehiculos procedentes de terceiros paises non
pertencentes a Unién Europea ou con destino a eles.

19. «Causas»: accidons, omisions, sucesos ou condiciéns, ou a sia combinacién, que
provocasen un accidente ou incidente.

20. «Compoiente de interoperabilidade»: todo compofiente elemental, grupo de
compofentes, subconxunto ou conxunto completo de materiais incorporados, ou
destinados a seren incorporados, nun subsistema, de que dependa directa ou
indirectamente a interoperabilidade do sistema ferroviario, o que inclie non s6 obxectos
materiais, senén tamén inmateriais. Os compofentes de interoperabilidade de cada
subsistema son designados en cada especificacion técnica de interoperabilidade.
Considéranse «criticos desde o punto de vista da seguridade» aqueles compofientes para
os cales un unico fallo ten un risco potencial verosimil de provocar directamente un
accidente grave.

21. «Cruzamento entre plataformas»: interseccions ao mesmo nivel entre un
ferrocarril e os itinerarios expresamente dispostos en estaciéns e apeadoiros para o
acceso peonil as plataformas.

22. «Empresa ferroviaria»: entidade, segundo se define no artigo 48 da Lei 38/2015,
do 29 de setembro, cuxa actividade principal consista en prestar servizos de transporte de
mercadorias e/ou viaxeiros por ferrocarril. A dita empresa debera ser en todo caso quen
achegue a traccion, incluidas as empresas que achegan unicamente a traccioén.
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23. «Encargado da investigacién»: a persoa encargada da organizacién, realizacién
e control dunha investigacion sobre un accidente ou incidente ferroviario.

24. «Entrada en servizo»: conxunto de operacions polas cales un subsistema pasa a
estar en servizo operativo.

25. «Entidade contratante»: entidade publica ou privada que encargue o proxecto e/ou
a construcion, a renovacion, a rehabilitacion ou a mellora dun subsistema ou lifia.

26. «Entidade encargada do mantemento»: unha entidade encargada do mantemento
dun vehiculo, rexistrada como tal no Rexistro Especial Ferroviario e que asume a
responsabilidade das seguintes funcidons de mantemento: xestién, desenvolvemento do
mantemento, xestion do mantemento da frota e execuciéon do mantemento.

27. «Entidade ferroviaria»: para os efectos deste real decreto, equivale
indistintamente a empresa ferroviaria ou administrador de infraestruturas.

28. «ERTMS»: «European Rail Traffic Management System», sistema europeo de
xestion do trafico ferroviario, formado por todo o equipamento a bordo e en terra necesarios
para supervisar e controlar en tempo real a operacion dos trens, consonte as condicions
do trafico e con base nun nivel de aplicacién apropiado. O sistema estandar ERTMS esta
constituido polos dous compofientes técnicos ETCS e GSM-R.

29. «Especificacion europea»: especificacion que pertence a unha das seguintes
categorias:

i. Unha especificacion técnica comun, tal e como se define no anexo VIII da
Directiva 2014/25/UE do Parlamento Europeo e do Consello, do 26 de febreiro de 2014,
relativa a contratacion por entidades que operan nos sectores da auga, da enerxia, dos
transportes e dos servizos postais e pola que se derroga a Directiva 2004/17/CE.

ii. Un documento de idoneidade técnica europeo a que se refire o artigo 60 da
Directiva 2014/25/UE, do 26 febreiro de 2014.

iii. Unha norma europea, tal e como se definen na letra b), nimero 1, do artigo 2 do
Regulamento (UE) n.° 1025/2012 do Parlamento Europeo e do Consello, do 25 de
outubro de 2012, sobre a normalizacion europea, polo que se modifican as
directivas 89/686/CEE e 93/15/CEE do Consello e as directivas 94/9/CE, 94/25/CE, 95/16/
CE, 97/23/CE, 98/34/CE, 2004/22/CE, 2007/23/CE, 2009/23/CE e 2009/105/CE do
Parlamento Europeo e do Consello, e polo que se derrogan a Decisién 87/95/CEE do
Consello e a Decision n.° 1673/2006/CE do Parlamento Europeo e do Consello.

30. «Especificacién técnica»: documento que prescribe os requisitos técnicos que
debe cumprir un produto, subsistema, proceso ou servizo.

31. «Especificacion técnica de interoperabilidade»: especificacion adoptada de que
€ obxecto cada subsistema ou parte de subsistema, con vistas a satisfacer os requisitos
esenciais e garantir a interoperabilidade do sistema ferroviario da Unién Europea.

32. «Estado de funcionamento nominal»: modo normal de funcionamento e as
condiciéns previsibles de degradacion (incluido o desgaste) dentro do intervalo de valores
e as condicions de uso especificados no expediente técnico e de mantemento. Abrangue
todas as condicidns en que o subsistema esta destinado a funcionar e as suas limitacions
técnicas.

33. «ETCS»: «European Train Control System», sistema europeo de control de trens
que, dentro do sistema ERTMS, se encarga de proporcionar protecciéon ao tren fronte a
sobrevelocidade e o exceso, en funcién da capacidade e do equipamento da lifa.

34. «Avaliacion da conformidade»: proceso polo que se demostra que se cumpriron
os requisitos especificados para un produto, proceso, servizo, subsistema, persoa ou
organismo.

35. «Expedidor»: empresa que expide mercadorias para si mesma ou para un
terceiro.

36. «Descargador»: empresa que retira un colector, un colector para graneis, un
colector de gas de elementos multiples, unha colector cisterna ou unha cisterna portatil
dun vagon, ou calquera empresa que descarga mercadorias embaladas, pequenos
colectores ou cisternas portatiles dun vagén ou dun colector, ou calquera empresa que
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descarga mercadorias dunha cisterna (vagon cisterna, cisterna desmontable, cisterna
portatil ou colector cisterna), ou dun vagoén bateria ou dun colector de gas de elementos
multiples, ou dun vagoén, dun gran colector ou dun pequeno colector para o transporte a
granel ou dun colector para graneis.

37. «Descargador de cisternas»: empresa que descarga mercadorias dunha cisterna
(incluido un vagon cisterna, un vagon con cisternas desmontables, unha cisterna portatil
ou unha colector cisterna), un vagon, gran colector ou pequeno colector para transporte a
granel, ou dun vagon bateria ou colector de gas de elementos multiples.

38. «Destinatario»: calquera persoa fisica ou xuridica que reciba mercadorias en
virtude dun contrato de transporte; se o transporte se efectia sen contrato de transporte,
considerarase que o destinatario é calquera persoa fisica ou xuridica que se faga cargo
das mercadorias no momento da sua chegada.

39. «Fabricante»: persoa fisica ou xuridica que fabrica un produto en forma de
componfente de interoperabilidade, de subsistema ou de vehiculo, ou que o manda desenar
ou fabricar e o comercializa co seu nome ou marca comercial.

40. «Ferrocarril lixeiro»: sistema de transporte ferroviario urbano ou suburbano,
cunha resistencia as colisions de C-Ill ou C-IV (de conformidade coa norma
UNE-EN 15227:2008+A1:2011) e unha solidez maxima do vehiculo de 800 kN (forza de
compresion lonxitudinal na zona de acoplamento); os sistemas de ferrocarril lixeiro poden
dispor da sua propia plataforma segregada ou ben compartila co trafico rodado, e
normalmente os seus vehiculos non son intercambiables cos vehiculos do trafico ferroviario
de viaxeiros ou de mercadorias de longa distancia.

41. «GSM-R»: «Global System for Mobile Communications—Railway», sistema global
para comunicaciéns mobiles ferroviarias (voz e datos) que, dentro do sistema ERTMS,
asegura as comunicacions (voz e datos) entre vehiculos e instalacions fixas.

42. «Incidente»: calquera suceso, distinto dun accidente ou dun accidente grave, que
afecte ou poida afectar a seguridade das operacions ferroviarias.

43. «Indicadores comuns de seguridadex: variables estatisticas establecidas a nivel
europeo para un seguimento harmonizado da evolucién da seguridade.

44. «Interoperabilidade»: capacidade do sistema ferroviario para permitir a circulacion
segura e ininterrompida de trens que cumpran as prestacidns requiridas.

45. «Inspeccion»: exame ou recofiecemento dunha actividade ou situacién nun
determinado instante ou durante unha parte do periodo de tempo en que aquela é
realizada.

46. «Instrucion ferroviaria»: conxunto de especificacions técnicas que completan as
especificacions técnicas de interoperabilidade e que inclien, entre outras, as exixencias a
nivel nacional necesarias para cubrir os requisitos esenciais definidos no anexo Xl e que
debe cumprir todo subsistema de caracter estrutural para poder obter a autorizacién de
entrada en servizo.

47. «Investigacion»: proceso efectuado sobre as causas dos accidentes e incidentes
acaecidos, con vistas a previr no futuro outros accidentes e incidentes. A investigacion
inclie a recollida e analise de informacion, a adopcién de conclusiéns, incluida a
determinacién das causas e, chegado o caso, a elaboracion de recomendacions en
materia de seguridade.

48. «Enchedor de cisternas»: empresa que carga mercadorias nunha cisterna
(incluido un vagon cisterna, un vagon con cisternas desmontables, unha cisterna portatil
ou unha colector cisterna) ou nun vagoén, nun gran colector ou nun pequeno colector para
transporte a granel, ou nun vagon bateria ou colector de gas de elementos multiples.

49. «Lifa»: segundo se define no anexo | da Lei 38/2015, do 29 de setembro.

50. «Medio aceptable de conformidade»: ditames non vinculantes emitidos por un
organismo, entidade ou 6rgano competente de calquera dos Estados membros da Unién
Europea co obxecto de determinar maneiras de establecer a conformidade cos requisitos
esenciais, entrementres se produce a revisiéon dunha especificacion técnica de
interoperabilidade como consecuencia de se teren constatado deficiencias nela.
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51. «Medio nacional aceptable de conformidade»: ditames non vinculantes emitidos
por un organismo, entidade ou érgano competente de calquera dos Estados membros da
Unién Europea co obxecto de determinar maneiras de establecer a conformidade coas
respectivas normas nacionais.

52. «Mellora das lifias ferroviarias»: traballos de modificacion de grande importancia
nos subsistemas estruturais fixos das lifias existentes que melloran o seu rendemento
xeral. Este termo é equivalente, para os ditos subsistemas, a definicion de «rehabilitacion»
do presente anexo.

53. «Métodos comuns de seguridade»: os métodos que describen a avaliacion dos
niveis de seguridade, asi como a consecucion dos obxectivos de seguridade e o
cumprimento doutros requisitos de seguridade.

54. «Método comun de seguridade para a avaliacion e valoracion do risco»: método
comun de seguridade establecido mediante o Regulamento de execucion (UE)
n.° 402/2013 da Comision, do 30 abril de 2013, relativo a adopcién dun método comun de
seguridade para a avaliacion e valoracion do risco e polo que se derroga o Regulamento
(CE) n.° 352/20089.

55. «Método comun de seguridade para a vixilancia»: método comun de seguridade
establecido mediante o Regulamento (UE) n.° 1078/2012, do 16 de novembro de 2012, sobre
un método comun de seguridade en materia de vixilancia que deberan aplicar as empresas
ferroviarias e os administradores de infraestruturas que obtivesen un certificado de
seguridade ou unha autorizacion de seguridade, asi como as entidades encargadas do
mantemento.

56. «Norma harmonizada»: unha norma europea, tal e como se define na letra c),
namero 1, do artigo 2 do Regulamento (UE) n.° 1025/2012, do 25 de outubro de 2012.

57. «Normas nacionais»: todas as normas vinculantes adoptadas en Espafa,
independentemente do organismo que as promulgase, que contefian requisitos de
seguridade ou requisitos técnicos ferroviarios distintos dos establecidos pola Unién
Europea ou por normas internacionais e que sexan aplicables dentro de Espana, as
empresas ferroviarias, aos administradores de infraestruturas ou a terceiros.

58. «Obxectivos comins de seguridade»: os niveis de seguridade minimos que debe
acadar o sistema ferroviario no seu conxunto, e sempre que sexa factible, as diversas
partes do sistema (como o sistema ferroviario convencional, o sistema ferroviario de alta
velocidade, os tuneles ferroviarios de gran lonxitude ou as lifias utilizadas exclusivamente
para o transporte de mercadorias).

59. «Organismo de avaliacién da conformidade»: organismo que foi notificado ou
designado, logo da sua solicitude, para que se encargue de actividades de avaliacién da
conformidade, tales como calibraciéns, probas, certificacions e inspeccions; clasificanse
en organismo «notificado», tras unha notificacién por Espafia @ Uniéon Europea; como
«organismo designado», tras unha designacién por Espana & Unién Europea.

60. «Organismo avaliador de seguridade»: persoa, organizacion ou entidade
independente e competente, interna ou externa, que realiza unha investigacién que lle
permita emitir un xuizo, baseado en probas, sobre a idoneidade dun sistema para cumprir
os seus requisitos de seguridade, de conformidade co establecido no Regulamento de
execucion (UE) n.° 402/2013 da Comisién, do 30 abril de 2013, relativo a adopcion dun
método comun de seguridade para a avaliacion e valoracion do risco e polo que se derroga
o Regulamento (CE) n.° 352/2009.

61. «Organismo nacional de acreditacién»: organismo dun Estado membro con
potestade publica para levar a cabo acreditacions.

62. «Parametro basico»: toda condicidon regulamentaria, técnica ou operativa
importante desde o punto de vista da interoperabilidade e especificada nas especificacions
técnicas de interoperabilidade pertinentes.

63. «Persoa con discapacidade e persoa con mobilidade reducida»: persoa cun
impedimento fisico, mental, intelectual ou sensorial de caracter permanente ou temporal
que, en presenza de determinados obstaculos, non ten facultades para a utilizacién plena
e efectiva dos medios de transporte en condiciéns de igualdade con respecto a outros
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viaxeiros, ou ben cuxa mobilidade en relacion coa dita utilizacién se reduciu por razéns de
idade.

64. «Posuidor»: a persoa fisica ou xuridica que explote un vehiculo, como medio de
transporte, ben sexa da sua propiedade ou tefia dereito a utilizalo por calquera outro titulo,
€ que estea rexistrada como tal no Rexistro Especial Ferroviario.

65. «Produto»: produto obtido mediante un proceso de fabricacion que inclua
compoiientes de interoperabilidade e subsistemas.

66. «Proxecto en avanzado estado de desenvolvemento»: todo proxecto cuxa fase
de planificacion/construcion estea tan adiantada que unha modificacion do prego de
prescricions técnicas poderia comprometer a viabilidade do proxecto tal como foi planeado.

67. «Posta no mercado»: primeira posta a disposicion no mercado da Unién Europea,
en estado de funcionamento nominal, dun compofiente de interoperabilidade, dun
subsistema ou dun vehiculo.

68. «Rede ferroviaria»: lifias, estacidons, terminais e todo tipo de equipamento fixo
necesario para garantir a seguridade e a continuidade nas operacions do sistema. Para os
efectos deste real decreto, correspéndese coa Rede ferroviaria de interese xeral segundo
define o artigo 4 da Lei 38/2015, do 29 de setembro.

69. «Rexistro Especial Ferroviario»: rexistro en que se deberan inscribir, de oficio, os
datos relativos as entidades e as persoas fisicas e xuridicas cuxa actividade estea
vinculada ao sector ferroviario e requiran para o seu exercicio da pertinente licenza,
autorizacion, certificado ou habilitacion ou ben asi o estableza expresamente algun
precepto legal ou regulamentario, definido no artigo 61 da Lei 38/2015, do 29 de setembro.

70. «Rexistro Europeo de Vehiculos»: rexistro de vehiculos ferroviarios autorizados
para circular pola rede ferroviaria europea, que integrara os diferentes rexistros nacionais,
e cuxas especificacions estan establecidas pola Decision de execucion (UE) 2018/1614.

71. «Rehabilitacion»: os traballos de modificacion substancial dun subsistema ou
dunha parte deste que impliquen un cambio no expediente técnico que acompana a
declaracion «CE» de verificacion, se existe tal expediente, e, en todo caso, aqueles que
melloren o rendemento global do subsistema (véxase tamén «mellora das lifias
ferroviariasy»).

72. «Requisitos esenciais»: o conxunto de condicions descritas no anexo XI que
debe satisfacer o sistema ferroviario da Rede ferroviaria de interese xeral, os subsistemas
e os compofientes da interoperabilidade, interfaces incluidas.

73. «Renovaciony: os traballos importantes de substitucion dun subsistema ou dunha
parte deste que non afecten o rendemento global do subsistema.

74. «Representante autorizado»: toda persoa fisica ou xuridica establecida na Unién
Europea que recibise un mandato por escrito dun fabricante ou dunha entidade contratante
para actuar en nome do dito fabricante ou entidade contratante en relacién con
determinadas tarefas.

75. «Sala de recurso»: sala creada en virtude do artigo 55 do Regulamento
(UE) 2016/796 do Parlamento Europeo e do Consello, do 11 de maio de 2016.

76. «Seriex»: certo numero de vehiculos idénticos dun tipo de desefio.

77. «Sistema de xestion da seguridade»: a organizacion, as medidas e os
procedementos establecidos por un administrador de infraestruturas ou por unha empresa
ferroviaria para garantir a xestion das suas operacions en condiciéns de seguridade.

78. «Sistema ferroviario»: elementos recollidos no anexo Il, é dicir, a Rede ferroviaria
de interese xeral e os vehiculos que por ela circulan, asi como os subsistemas de caracter
funcional.

79. «Solicitante»: persoa fisica ou xuridica que solicita unha autorizacion, xa sexa
unha empresa ferroviaria, un administrador de infraestruturas ou ben outras persoas
fisicas ou xuridicas, como o fabricante, o propietario ou o posuidor. Para os efectos do
artigo 87, solicitante fai referencia a unha entidade contratante, un fabricante ou os seus
representantes autorizados. Para os efectos do artigo 113, solicitante fai referencia a unha
persoa fisica ou xuridica que lle solicite a Axencia Ferroviaria da Unién Europea unha
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decision de aprobacion de solucions técnicas previstas para os proxectos de equipamentos
do Sistema de xestion do trafico ferroviario europeo (en diante, «kERTMS») en via.

80. «Soluciéns innovadorasy»: calquera parte dun proxecto en que polo menos unha
fase do seu ciclo de vida non esta cuberta por unha norma, as regras da boa practica
profesional ou un sistema de referencia.

81. «Subsistemas»: partes estruturais ou funcionais en que se divide o sistema
ferroviario, tal como se indica no anexo X; os subsistemas de caracter estrutural son:
infraestrutura, enerxia, control-mando e sinalizacién en terra, control-mando e sinalizacion
a bordo e material rodante. Os subsistemas de caracter funcional son: explotacién e
xestién do trafico, mantemento e aplicacions telematicas para servizos de viaxeiros e de
transporte de mercadorias.

82. «Subsistema fixo»: refirese aos subsistemas de infraestrutura, enerxia e control-
mando e sinalizacioén en terra.

83. «Subsistema mobil»: subsistema de material rodante e subsistema de control-
mando e sinalizacién a bordo.

84. «Supervisién»: avaliacion realizada ou dirixida pola Axencia Estatal de
Seguridade Ferroviaria, ben do desempefio total ou parcial das actividades dunha
organizacion ou parte dela, ou ben do funcionamento dunha parte do sistema ferroviario,
en materia de seguridade operacional e/ou interoperabilidade ferroviaria. En particular,
inclie as actividades de supervision que se deben aplicar as empresas ferroviarias,
administradores de infraestruturas e entidades encargadas de mantemento, en
cumprimento do Regulamento delegado (UE) 2018/761 da Comisién, do 16 de febreiro
de 2018, polo que se establecen métodos comuns de seguridade para a supervision polas
autoridades nacionais de seguridade tras a expedicion dun certificado de seguridade Unico
ou unha autorizacion de seguridade conforme a Directiva (UE) 2016/798 do Parlamento
Europeo e do Consello, e polo que se derroga o Regulamento (UE) n.° 1077/2012 da
Comision.

85. «Substitucion no marco dunha operacién de mantemento»: substitucién de
compofientes por pezas de funcién e prestacions similares, no marco dunha operacion de
mantemento preventivo ou correctivo.

86. «Transportista»: empresa que efectia o transporte en virtude dun contrato de
transporte.

87. «Tipo»: aquel en que se definen as caracteristicas basicas de desefio dun
vehiculo comprendido nun certificado de exame de tipo ou de desefio descrito no médulo
de verificacién pertinente.

88. «Tipo de operaciony»: refirese ao transporte de viaxeiros, incluidos ou non os
servizos de alta velocidade, o transporte de mercadorias, incluidos ou non os servizos de
mercadorias perigosas, e 0s servizos unicamente de manobras.

89. «Titular de estrada ou camifio»: todo aquel organismo, ente ou, mesmo, persoa
fisica ou xuridica, titular dunha estrada ou camifio que cruza o ferrocarril.

90. «Tren tranvia»: vehiculo desefiado para o seu uso combinado en infraestruturas
de sistemas ferroviarios lixeiros e infraestruturas de sistemas ferroviarios pesados.

91. «Vehiculo»: vehiculo ferroviario apto para circular con rodas por lifias ferroviarias,
con ou sen traccién; un vehiculo esta composto por un ou mais subsistemas estruturais e
funcionais.

92. «Vehiculo histérico»: aquel que, contando cunha antiguidade igual ou superior
a 30 anos, tefia unha relevancia sociocultural suficientemente acreditada mediante
documentacion oficial, inventario ou antecedentes histéricos, construtivos ou operativos,
que circulase por unha das redes ou instalacions ferroviarias do territorio nacional
efectuando servizos de transporte ferroviario, funciéns auxiliares deste ou labores de
mantemento e que figure como tal no Rexistro Especial Ferroviario.

93. «Portelo unicoy: tal e como se define no artigo 12 do Regulamento (UE) 2016/796,
do 11 de maio 2016.

94. «Vixilancia»: avaliacién realizada pola, ou en nome da, mesma organizacion que
realiza a actividade, ben do desemperio total ou parcial das actividades dunha organizacion
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ou parte dela, ou ben do funcionamento dunha parte da sua actividade, en materia de
seguridade operacional e/ou interoperabilidade ferroviaria. En particular, inclue as
actividades de vixilancia que deben aplicar as empresas ferroviarias, administradores de
infraestruturas e entidades encargadas do mantemento en cumprimento do Regulamento
(UE) n.° 1078/2012 da Comision, do 16 de novembro.

ANEXO I

Elementos do sistema ferroviario

1. Rede
Para efectos deste real decreto, a rede ferroviaria incluira os seguintes elementos:

a) as lihas especialmente construidas para a alta velocidade, equipadas para
velocidades polo xeral iguais ou superiores a 250 km/h,

b) as lifias especialmente acondicionadas para a alta velocidade, equipadas para
velocidades de aproximadamente 200 km/h,

c) as lifas especialmente acondicionadas para a alta velocidade, de caracter
especifico debido a dificultades topograficas, de relevo ou de contorno urbano, cuxa
velocidade se debera axustar caso por caso. Esta categoria inclue as linas de interconexion
entre as redes de alta velocidade e convencionais, os tramos de estacion, o acceso &s
terminais, almacéns, etc., que son percorridos a velocidade convencional por material
rodante de alta «velocidadey,

d) lihas convencionais previstas para o transporte de viaxeiros,

e) lihas convencionais previstas para o trafico mixto (viaxeiros e mercadorias),

f) lifas convencionais dedicadas ao trafico de mercadorias,

g) nos de viaxeiros,

h) nds de transporte de mercadorias, incluidas as terminais intermodais,

i) as vias de ligazon entre os elementos anteriormente citados.

Estas redes incluiran os sistemas de xestién do trafico, de posicionamento e de
navegacion: instalacions técnicas de tratamento de datos e de telecomunicacions previstas
para o transporte de viaxeiros de longo percorrido e o transporte de mercadorias nesta
rede, co fin de garantir unha explotaciéon segura e harmoniosa da rede e a xestion eficaz
do trafico.

2. Vehiculos

Para os efectos deste real decreto, englobara todos os vehiculos aptos para circular
pola totalidade ou parte da rede da Union:

— as locomotoras e o material rodante utilizado no transporte de viaxeiros, incluidas as
unidades de traccion térmicas e/ou eléctricas, as unidades autopropulsadas térmicas e/ou
eléctricas, e os coches de viaxeiros,

— 0s vagons de mercadorias, incluidos os vehiculos de piso rebaixado desefiados
para toda a rede e os vehiculos desefiados para o transporte de camions,

— vehiculos especiais, tales como material rodante auxiliar.

Esta lista de vehiculos incluira os vehiculos especialmente desefiados para circular
polos distintos tipos de lifias de alta velocidade que se describen no niumero 1.
Distinguense as seguintes clases de vehiculos:

a) Locomotoras: vehiculo ferroviario que, por medio de traccion térmica e/ou eléctrica,
€ capaz de desprazarse por si mesmo e cuxa principal funcioén é remolcar outros vehiculos
ferroviarios. Incliense nesta definicion, entre outras, as locomotoras de lifia, de traballos
en via e os tractores de manobras.
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b) Unidades autopropulsadas: as unidades autopropulsadas son aquelas
composiciéns dun ou varios vehiculos que, formando un tren indeformable en explotacion,
estan dotadas de traccion térmica e/ou eléctrica que as fai capaces de desprazarse por si
mesmas e, xeralmente, transportan viaxeiros.

c) Coches: vehiculos ferroviarios sen traccion propia habilitados para o transporte de
viaxeiros, asi como os vehiculos complementarios para o seu servizo, entre outros, os
furgons destinados a transportar unha carga Gtil non consistente en viaxeiros e os vagoéns de
transporte de automaobiles destinados a integrarse nun tren de viaxeiros. Incluense tamén
aqueles coches en composicions fixas que s6 se poden reconfigurar cando non estan
prestando servizo.

d) Vagons: vehiculos ferroviarios sen traccion propia habilitados para o transporte de
mercadorias. Dentro desta clase considéranse incluidos os vehiculos ferroviarios
especiais. Enténdese por tales aqueles vehiculos desefiados expresamente para o
transporte ferroviario que, polas stias dimensiéns ou masas excepcionais, requiren unhas
condiciéns particulares de circulacion. Incluense tamén os vagons destinados ao transporte
de materiais para actividades tales como a construcién ou o mantemento da infraestrutura
e susceptibles de realizaren transportes comerciais.

e) Material rodante auxiliar: considéranse material rodante auxiliar aqueles vehiculos
ferroviarios que estan especificamente habilitados para as tarefas de supervision,
recofiecemento, asi como aqueles habilitados para a construciéon e 0 mantemento da via
e das suas instalacions fixas; incliense, entre outros, a maquinaria de via e os vehiculos
ferrocarril-estrada (bimodais), asi como os destinados a trens taller e de socorro.

ANEXO Il
Clasificacion de sucesos e causas directas
I. Os sucesos ferroviarios clasificaranse en:
1. Accidente.

1.1 Colisién de tren con vehiculo ferroviario.

1.1.1 Frontal.
1.1.2 Alcance.
1.1.3 Lateral.

1.2 Colision de tren con obstaculo dentro do galibo de libre paso.

1.2.1 Elementos de tren.

1.2.2 Elementos da superestrutura.

1.2.3 Elementos da infraestrutura.

1.2.4 Elementos de proteccion de itinerarios.

1.2.5 Animais.

1.2.6 Arbores.

1.2.7 Maquinas ou equipamento de mantemento da infraestrutura.
1.2.8 Outros.

1.3 Descarrilamento de tren.

1.3.1 Plena via.
1.3.2 Estacions.

1.4 Accidente en paso a nivel, incluidos os accidentes que afecten pedns en pasos a
nivel, e desagregacion adicional.

1.4.1 Usuarios.

1.4.1.1 Vehiculos de estrada.
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1.4.1.2 Peons.
1.4.2 Obxectos.

1.5 Accidente causado a persoa con implicacién de material rodante en movemento,
cos excepcion de suicidios e intentos de suicidio.

1.5.1 Atropelo de persoas.

1.5.1.1 Plena via.
1.5.1.2 Estacions.

1.5.1.2.1 Cruzamento entre plataformas.
1.5.1.2.2 Outros.

1.5.2 Caidas.

1.5.2.1 En marcha.
1.5.2.2 Ao subir - baixar.

1.5.3 Outros accidentes de persoas.

1.5.3.1  Por movemento do vehiculo.
1.5.3.2 Proxeccion de obxectos.
1.5.3.3 Outros.

1.6 Incendio ou explosion en material rodante, incluida a carga.
1.7 Outros accidentes.

1.7.1 Colisiéon ou descarrilamento causado por aplicacion de procedemento de
seguridade ante emerxencia.

1.7.2 Colisién ou descarrilamento de vehiculo en manobras.

1.7.3 Descarrilamento durante as operaciéns de cambio de largo do material rodante.

1.7.4 Colision ou descarrilamento ocorrido en via bloqueada ou a calquera vehiculo
en labores de mantemento.

1.7.5 Accidente relativo ao transporte de mercadorias perigosas.

1.7.6 Fallo de cargamento.

1.7.7 Outros.

2. Incidente.
2.1 Precursor.

2.1.1 Rotura de carril.
2.1.2 Deformacion ou outra desalifiacion de via.
2.1.3 Fallo da sinalizacion.

2.1.3.1 Infraestrutura.
2.1.3.2 Material rodante.

2.1.4 Sinal franqueado en situacién de perigo (franqueando o punto de perigo).

2.1.4.1 Conato de colision.
2.1.4.2 Outros.

2.1.5 Sinal franqueado en situacion de perigo (sen franquear o punto de perigo).
2.1.6 Roda rota de material rodante en servizo.
2.1.7 Eixe roto de material rodante en servizo.

2.2 Outros precursores.
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2.2.1 Incidentes operacionais.

2.2.1.1 Exceso de velocidade.

2.2.1.2 Marcha non autorizada.

2.2.1.3 Incumprimento das normas de bloqueo.

2.2.1.4 Outros incumprimentos das normas de seguridade.

2.2.2 Escape de material.

2.2.2.1 Conato de colision.
2.2.2.2 Outros.

2.3 Outros incidentes.

2.3.1 Compofientes de vehiculo.

2.3.2 Fallo de cargamento.

2.3.3 Incidente en paso a nivel.

2.3.4 Talonamento.

2.3.5 Conato de incendio ou explosion.

2.3.6 Incidente con mercadorias perigosas.

2.3.7 Incidente por colision con obstaculo dentro do galibo de libre paso.

2.3.7.1 Elementos de tren.

2.3.7.2 Elementos da superestrutura.

2.3.7.3 Elementos da infraestrutura.

2.3.7.4 Elementos de proteccion de itinerarios.
2.3.7.5 Animais.

2.3.7.6 Arbores.

2.3.7.7 Outros.

2.3.8 Outras incidencias.
3. Suicidio.

3.1 Suicidio.
3.2 Intento de suicidio.

Il. As causas directas dos sucesos ferroviarios clasificaranse en:
1. Ferrocarril.
1.1 Factor humano.

.1 Sinais.

.2 Bloqueo.

.3 ltinerario.

.4 Formacion do tren.

.5 Conducién.

.6 Mantemento do material rodante e instalacions.
.7 Traballos en via e instalacidéns de seguridade.
.8 Operacions de circulacion en manobras.

.9 Prescriciéns de circulacion.

1

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1.1.10 Outros.

A
A
A
A
A
A
A
A
A

1

1.2 Fallo técnico.
1.2.1 Fallo de material rodante.

1.2.1.1 Rodaxe.
1.2.1.2 Suspension.
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Freo.

Aparellos de traccion-choque.

Galibo.

Pantégrafo.

Portas.

Instalaciéns de seguridade embarcadas.
. Fallo de motor eléctrico.

1.2.1.10 Fallo de motor de combustion.

1.2.1.11 Elemento caido dun vehiculo.

1.2.1.12 Outros.

— o o ) )
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1.2.2 Fallo de instalacions.

1.2.2.1 Infraestrutura.

1.2.2.2 Via.

1.2.2.3 Carril.

1.2.2.4 Aparello de via.

1.2.2.5 Instalaciéns de seguridade.
1.2.2.6 Electrificacion.

1.2.2.7 Outros.

2. Usuarios, condicidons de contorno e outros.
2.1 Usuarios do ferrocarril.

2.1.1 Viaxeiros.
2.1.2 Cliente de mercadorias.
2.1.3 Outros usuarios.

2.2 Condiciéns de contorno.

2.2.1 Condiciéns meteoroldxicas.
2.2.2 Ambiente.

2.3 Outros.

2.3.1 Estrafios.

2.3.2 Intrusos.

2.3.3 Usuarios de paso a nivel.

2.3.4 Outras persoas na plataforma.
2.3.5 Outras persoas fora da plataforma.

2.4 Sen identificar.

ANEXO IV
Indicadores comuns de seguridade

A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria notificaralle anualmente & Axencia
Ferroviaria da Unién Europea os indicadores comuns de seguridade (ICS).

De se descubriren novos feitos ou erros despois da presentacién do informe, a Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria modificara ou corrixira os indicadores dun ano concreto
en canto se presente a primeira oportunidade e, como moi tarde, con ocasion do seguinte
informe anual.

As definicions comuns para os ICS e os métodos de calculo das repercusions
econdmicas dos accidentes figuran no apéndice.
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1. Indicadores relativos a accidentes

1.1 Numero total e relativo (en relacién cos quildmetros-tren) de accidentes
significativos e desagregacion segundo os tipos seguintes:

colisién de tren cun vehiculo ferroviario,
colisién de tren cun obstaculo dentro do galibo de libre paso,
descarrilamento de tren,
accidente en paso a nivel, incluidos os accidentes que afecten pedns en pasos a
nivel, e desagregacioén adicional en funcién dos cinco tipos de pasos a nivel definidos no
numero 6.2,

— accidente causado a persoas con implicacion de material rodante en movemento,
con excepcion de suicidios e intentos de suicidio,

— incendio no material rodante,

— outros.

Informarase de cada accidente significativo consonte o tipo de accidente primario,
mesmo se as consecuencias do accidente secundario fosen mais graves (por exemplo, un
descarrilamento seguido dun incendio).

1.2 Numero total e relativo (en relaciéon cos quildbmetros-tren) de feridos graves e
vitimas mortais por tipo de accidente, desagregado nas seguintes categorias:

— viaxeiro (tamén en relacion co numero total de quildémetros-viaxeiro e de quildometros-
tren de viaxeiros),
— empregado ou contratista,
usuario de paso a nivel,
intruso,
outra persoa que se encontra nunha plataforma,
outra persoa que non se encontra nunha plataforma.

2. Indicadores relativos a mercadorias perigosas

Numero total e relativo (en relaciéon cos quildémetros-tren) de accidentes que afecten o
transporte de mercadorias perigosas por ferrocarril, desagregado nas seguintes categorias:

— accidente en que estea implicado polo menos un vehiculo ferroviario que transporte
mercadorias perigosas, tal como se define no apéndice,
— numero destes accidentes en que se produzan escapes de substancias perigosas.

3. Indicadores relativos a suicidios

Numero total e relativo (en relaciéon cos quildmetros-tren) de suicidios e intentos de
suicidio.

4. Indicadores relativos aos precursores de accidentes

Numero total e relativo (en relacion cos quildmetros-tren) de precursores de accidentes
e desagregacion nos tipos seguintes de precursor:

rotura de carril,

deformacion ou outra desalifiacion relevante da via,

fallo da sinalizacion,

sinal franqueado en situacion de perigo (franqueando o punto de perigo),
sinal franqueado en situacion de perigo (sen franquear o punto de perigo),
roda rota de material rodante en servizo,

eixe roto de material rodante en servizo.
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Todos os precursores deberan ser notificados, xa dean lugar ou non a accidentes. (Un
precursor que dea lugar a un accidente significativo notificarase tamén nos indicadores
sobre precursores; un precursor que non dea lugar a un accidente significativo s6 se
notificara nos indicadores sobre precursores).

5. Indicadores para calcular as repercusions econémicas dos accidentes

Total en euros e relativo (en relacion cos quilometros-tren) do:

numero de mortos e feridos graves multiplicado polo valor de prevencién de vitimas,
custo dos danos ambientais,

custo dos danos materiais en material rodante ou infraestrutura,

custo dos atrasos como consecuencia de accidentes.

A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria notificaralle a Axencia Ferroviaria da
Unién Europea as repercusiéns econdmicas dos accidentes significativos.

O valor de prevencion de vitimas é o valor que a sociedade lle atrible a prevencion
dunha vitima e, como tal, non constituira unha referencia para a compensacion entre as
partes implicadas en accidentes.

6. Indicadores relativos & seguridade técnica da infraestrutura e a stia aplicacién

6.1 Porcentaxe de vias en servizo con sistemas de proteccidn de trens e porcentaxe
de quildmetros-tren realizados con sistemas embarcados de proteccidon de trens que
proporcionan:

aviso,

aviso e paraxe automatica,

aviso e paraxe automatica e supervision discreta da velocidade,
aviso e paraxe automatica e supervision continua da velocidade.

6.2 Numero de pasos a nivel (total, por quildbmetro de lifa e quildbmetro de via)
segundo os cinco tipos seguintes:

a) paso a nivel pasivo;
b) paso a nivel activo:

1.° manual,

2.° automatico con aviso do lado do usuario,

3.° automatico con proteccion do lado do usuario,
4.° proteccion do lado da via.

APENDICE

Definicions comuns para os ICS e métodos de calculo das repercusions
economicas dos accidentes

1. Indicadores relativos a accidentes

1.1 «Accidente significativo»: calquera accidente en que estea implicado como
minimo un vehiculo ferroviario en movemento, con polo menos un morto ou ferido grave,
ou se produzan graves danos no material, na via férrea ou noutras instalacions ou
contornos, ou interrupcions graves do trafico, excluindo os accidentes en talleres,
almacéns e depdsitos;

1.2 «danos graves no material, na via férrea ou noutras instalaciéns ou contornos»:
danos equivalentes ou superiores a 150 000 euros;
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1.3 «interrupcions graves do trafico»: suspension dos servizos ferroviarios nunha lifia
ferroviaria principal por un periodo minimo de seis horas;

1.4 «tren»: un ou varios vehiculos ferroviarios tirados por unha ou varias locomotoras
ou vehiculos automotores, ou un vehiculo automotor que circula en solitario, cun nimero
determinado ou cunha denominacion especifica desde un punto fixo inicial a un punto fixo
terminal, incluida unha maquina lixeira, € dicir, unha locomotora que circula por si soa;

1.5 «colisién de tren cun vehiculo ferroviario»: choque frontal, alcance por detras ou
colision lateral entre unha parte dun tren e unha parte doutro tren ou vehiculo ferroviario,
ou con material rodante de manobras;

1.6 «colision de tren cun obstaculo dentro do galibo de libre paso»: colision entre
unha parte dun tren e obxectos fixos ou temporalmente presentes na via férrea ou preto
desta (agas nos pasos a nivel se o obxecto foi perdido por un vehiculo de estrada ou un
usuario do paso), incluida unha colisidn coas lifias aéreas de contacto;

1.7 «descarrilamento de tren»: toda situacion na cal sae dos carris polo menos unha
roda dun tren;

1.8 «accidente en paso a nivel»: todo accidente nun paso a nivel en que esta
implicado polo menos un vehiculo ferroviario e un ou varios vehiculos de estrada, outros
usuarios do paso, como peons, ou outros obxectos temporalmente presentes na via férrea
ou preto desta, se foron perdidos por un vehiculo de estrada ou por un usuario do paso;

1.9 «accidente causado a persoas con implicacion de material rodante en
movemento»: accidente causado a unha ou varias persoas que son alcanzadas por un
vehiculo ferroviario ou unha parte deste, ou por un obxecto unido ao vehiculo ou que se
desprendeu del, incluidas as persoas que caen de vehiculos ferroviarios, asi como as
persoas que caen ou son alcanzadas por obxectos soltos cando viaxan a bordo dun
vehiculo;

1.10 «incendio en material rodante»: incendio ou explosion que se produce nun
vehiculo ferroviario (incluida a sta carga) durante o traxecto entre a estacion de saida e o
destino, mesmo se esta parado na estacion de saida, a de destino ou as paraxes
intermedias, asi como durante as operacions de formacién de trens;

1.11  «outro (accidente)»: todo accidente distinto dunha colision dun tren cun vehiculo
ferroviario, colisién dun tren cun obstaculo dentro do galibo de libre paso, descarrilamento
de tren, accidente en paso a nivel, accidente causado a persoas con implicacién de
material rodante en movemento ou incendio en material rodante;

1.12 «viaxeiro»: calquera persoa, con excepcion do persoal de servizo no tren, que
realiza unha viaxe por ferrocarril, incluido, soamente para efectos de estatisticas de
accidentes, calquera viaxeiro que intenta embarcar nun tren en movemento ou
desembarcar del;

1.13 «empregado ou contratista»: calquera persoa cuxa actividade profesional esta
vinculada co ferrocarril e que esta de servizo no momento do accidente, incluidos o persoal
dos contratistas, os contratistas autdbnomos, o persoal de servizo no tren e as persoas
encargadas do material rodante e das infraestruturas;

1.14 «usuario de paso a nivel»: calquera persoa que utiliza un paso a nivel para
cruzar unha lifia ferroviaria en calquera medio de transporte ou a pé;

1.15 «intruso»: calquera persoa, con excepcion dun usuario de paso a nivel, que se
encontra nunha instalacién ferroviaria malia estar prohibida a sua presenza;

1.16 «outra persoa que se encontra nunha plataforma»: calquera persoa que se
encontra nunha plataforma que non se poida definir como «viaxeiro», «empregado ou
contratista», «usuario de paso a nivel», «outra persoa que non se encontra nunha
plataforma» ou «intrusoy;

1.17 «outra persoa que non se encontra nunha plataforma»: calquera persoa que
non se encontra nunha plataforma que non se poida definir como «viaxeiro», «empregado
ou contratista», «usuario de paso a nivel», «outra persoa que se encontra nunha
plataforma» ou «intrusoy;

1.18 «morte (persoa morta)»: calquera persoa falecida inmediatamente ou nos 30
dias seguintes como resultado dun accidente, excluidos os suicidios;



=2E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao nim. 286 Xoves 29 de outubro de 2020 Sec.l. Pax.126

1.19 «ferido grave (persoa gravemente ferida)»: calquera ferido que estivo
hospitalizado mais de horas 24 como resultado dun accidente, excluidos os intentos de
suicidio.

2. Indicadores relativos a mercadorias perigosas

2.1 «accidente que afecta o transporte de mercadorias perigosas»: calquera
accidente ou incidente suxeito a declaracién de conformidade co numero 1.8.5 do
Regulamento RID/ADR;

2.2 «mercadorias perigosas»: materias e artigos cuxo transporte por ferrocarril esta
prohibido polo RID ou se autoriza unicamente en determinadas condicions fixadas nel.

3. Indicadores relativos a suicidios

3.1 «suicidio»: acto de lesion deliberada contra un mesmo con resultado de morte,
rexistrado e clasificado como tal pola autoridade nacional competente;

3.2 «intento de suicidio»: acto de lesion deliberada contra un mesmo con resultado
de ferido grave.

4. Indicadores relativos aos precursores de accidentes

4.1 «rotura de carril»: calquera carril separado nunha ou varias pezas, ou calquera
carril de que se desprende unha peza de metal, causando unha falla de mais de 50 mm de
lonxitude e de mais de 10 mm de profundidade na superficie de rodaxe;

4.2 «deformacién ou outra desalifiacion relevante da viax: calquera fallo relacionado
coa continuidade e a xeometria da via que require deixar féra de servizo a via ou unha
restricion inmediata da velocidade permitida;

4.3 «fallo da sinalizacién»: calquera fallo técnico do sistema de sinalizacion (da
infraestrutura ou do material rodante) que da lugar a informacioéns de sinalizacion menos
restritivas que as solicitadas;

4.4 «sinal franqueado en situacion de perigo (franqueando o punto de perigo)»:
calquera situacién en que unha parte calquera dun tren excede a sua autorizaciéon de
movemento e franquea o punto de perigo;

4.5 «sinal franqueado en situacion de perigo (sen franquear o punto de perigo)»:
calquera situacién en que unha parte calquera dun tren excede a sua autorizaciéon de
movemento, pero non franquea o punto de perigo.

Entenderase por movemento non autorizado, para os efectos do disposto nos
numeros 4.4 e 4.5, o feito de exceder:

— un sinal luminoso na via ou un semaforo en posicion de perigo ou ordenando paraxe
se non esta en servizo o sistema de proteccion de trens,

— afin dunha autorizaciéon de movemento relacionada coa seguridade ou dun punto de
paraxe, sinalado por un sistema de proteccién de trens,

— un punto comunicado mediante autorizaciéon verbal ou escrita que figure na
normativa,

— carteis de paraxe (non se inclien os topes) ou sinais manuais.

Non se inclien os casos en que un vehiculo sen maquina motriz ou un tren sen persoal
de a bordo franquea un sinal en posicioén de perigo. Tampouco se inclien os casos en que,
por calquera motivo, o sinal non pasa & posicion de perigo con tempo suficiente para que
0 maquinista poida parar o tren antes do sinal.

A Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria podera informar por separado sobre os
catro supostos de movemento non autorizado enumerados nos guiéns do presente nimero
e debe notificar, polo menos, un indicador global que contefa datos sobre os catro
supostos.
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4.6 «roda rota de material rodante en servizo»: ruptura que afecta a roda, creando un
risco de accidente (descarrilamento ou colision);

4.7 «eixe roto de material rodante en servizo»: ruptura que afecta o eixe, creando un
risco de accidente (descarrilamento ou colision).

5. Metodoloxias comuns para calcular as repercusions econémicas dos accidentes
5.1 O valor de prevencion de vitimas componse dos elementos seguintes:

1. Valor de seguridade per se: valores de vontade de pagamento baseados en
estudos de preferencia declarada realizados nos Estados membros da Unién Europea en
que se aplican;

2. Custos econdmicos directos e indirectos: valores de custo avaliados nos Estados
membros da Unidén Europea e compostos de:

— custos médicos e de rehabilitacion,

— custos xuridicos e de policia, investigacidns privadas en caso de colisién, servizos
de emerxencia e custos administrativos do seguro,

— perdas de producion: valor para a sociedade dos bens e servizos que poderian ter
sido producidos pola persoa de non ocorrer o accidente.

Ao calcular os custos das vitimas, os mortos e os feridos graves consideraranse por
separado (valor de prevencion de vitimas distinto para mortos e feridos graves).

5.2 Principios comuns para avaliar o valor da seguridade en si e os custos
economicos directos ou indirectos:

No que se refire ao valor da seguridade en si, avaliarase a pertinencia das estimacions
dispofiibles en funcién das consideraciéns seguintes:

— as estimacions deberan referirse a un sistema de valoracion da reducién do risco de
mortalidade no sector do transporte e axustarse a un enfoque baseado na vontade de
pagamento, seguindo métodos de preferencia declarada,

— a mostra dos consultados para efectos destes valores sera representativa da
poboacién afectada. En particular, a mostra debera reflectir a idade, os ingresos e outras
caracteristicas socioecondémicas e/ou demograficas pertinentes da poboacioén,

— método para obter os valores de vontade de pagamento: o estudo concibirase de tal
modo que as preguntas resulten claras e significativas para os consultados.

Os custos econdmicos directos e indirectos avaliaranse en funciéon dos custos reais
asumidos pola sociedade.
5.3 Definicions.

5.3.1 «Custo dos danos ambientais»: custos que deben sufragar as empresas
ferroviarias ou os administradores de infraestruturas, en funcién da sua experiencia, para
restablecer o estado en que se encontraba a zona afectada antes do accidente ferroviario.

5.3.2 «Custo dos danos materiais en material rodante ou infraestrutura»: custo de
provision de novo material rodante ou infraestrutura, coas mesmas funcionalidades e os
mesmos parametros técnicos que o material danado de forma irreversible, e custo de
restablecemento do estado en que se encontraba o material rodante ou a infraestrutura
reparable antes do accidente, estimados polas empresas ferroviarias e os administradores de
infraestruturas en funcion da stia experiencia, incluidos os gastos relacionados co arrendamento
de material rodante como consecuencia da indispofiibilidade dos vehiculos danados.

5.3.3 «Custo dos atrasos como consecuencia de accidentes»: valor monetario dos
atrasos sufridos polos usuarios do transporte ferroviario (viaxeiros e clientes do transporte de
mercadorias) como consecuencia dos accidentes, calculado consonte 0 modelo seguinte:

VT = valor monetario do tempo de transporte aforrado Valor do tempo para o viaxeiro
dun tren (unha hora).
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VTP = [VT dos viaxeiros por motivos profesionais] * [porcentaxe media anual de
viaxeiros por motivos profesionais] + [VT dos viaxeiros por motivos non profesionais] *
[Porcentaxe media anual de viaxeiros por motivos non profesionais].

VTP midese en euros por viaxeiro por hora.

«Viaxeiro por motivos profesionais»: viaxeiro que se despraza en conexion coas suas
actividades profesionais, excluindo os desprazamentos diarios ao traballo.
Valor do tempo para un tren de mercadorias (unha hora).

VTF = [VT dos trens de mercadorias] * [(km-tonelada) / (km-tren)] VTF midese en
euros por tonelada de mercadorias por hora.

Media das toneladas de mercadorias transportadas por ferrocarril nun ano =
(km-tonelada) / (km-tren).

CM = custo de minuto 1 de atraso dun tren.

Tren de viaxeiros.

CMP = K1 * (VTP/60) * [(km-viaxeiro) / (km-tren)].
Media do numero de viaxeiros ferroviarios nun ano = (km-viaxeiro) / (km-tren).

Tren de mercadorias.
CMF = K2 * (VTF/60).

Os factores K1 e K2 sitianse entre o valor do tempo e o valor do atraso, calculado
segundo estudos de preferencia declarada, para ter en conta que o tempo perdido como
consecuencia dos atrasos se percibe claramente de forma mais negativa que o tempo
normal de transporte.

Custo dos atrasos dun accidente = CMP * (minutos de atraso dos trens de viaxeiros) +
CMF * (minutos de atraso dos trens de mercadorias).

Ambito de aplicacién do modelo.

O custo dos atrasos debe calcularse para todos os accidentes significativos do
seguinte modo:

— atrasos reais nas lifas ferroviarias en que se produciron accidentes, medidos na
estacion terminal,
— atrasos reais ou, de non ser posible, atrasos estimados nas demais lifas afectadas.

6. Indicadores relativos & seguridade técnica da infraestrutura e a sta aplicacién

6.1 «Sistema de proteccion de trens»: sistema que axuda a garantir o respecto dos
sinais e das limitacions de velocidade.

6.2 «Sistemas embarcados»: sistemas que axudan o maquinista a respectar a
sinalizacion en terra e en cabina, sinalizando e, en consecuencia, protexendo os puntos de
perigo e reforzan o respecto das limitacions de velocidade. Os sistemas de proteccion
embarcados describense como segue:

a) Aviso: proporciona aviso automatico ao maquinista.

b) Aviso e paraxe automatica: proporciona aviso automatico ao maquinista e paraxe
automatica ao pasar un sinal en posicion de perigo.

c) Aviso e paraxe automatica e supervisién discreta da velocidade: proporciona
proteccion dos puntos de perigo, entendéndose por «supervision discreta da velocidade»
a supervision da velocidade en determinados puntos ao aproximarse a un sinal.

d) Aviso e paraxe automatica e supervisidon continua da velocidade: proporciona
proteccion dos puntos de perigo e supervision continua dos limites de velocidade da lifia,
entendéndose por «supervision continua da velocidade» a indicacidon continua da
velocidade maxima permitida en todos os tramos da lifia e a garantia do seu respecto.
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O tipo d) considérase un sistema de proteccion automatica de trens.

6.3 «Paso a nivel»: calquera interseccion a nivel entre unha estrada ou camifio e un
ferrocarril, recofiecida polo administrador de infraestruturas e aberta a usuarios publicos
ou privados. Excluense os cruzamentos entre plataformas dentro das estacions, asi como
0s pasos por riba das vias reservadas ao uso dos empregados.

6.4 «Estrada»: para os efectos das estatisticas de accidentes ferroviarios, toda
estrada, rda ou autoestrada publica ou privada, incluidas as vias peonis e os carris para
bicicletas adxacentes.

6.5 «Camifio»: calquera via, distinta dunha estrada, prevista para o paso de persoas,
animais, vehiculos ou maquinaria.

6.6 «Paso a nivel pasivo»: paso a nivel sen ningun sistema de aviso ou de proteccion
instalados que indique cando non é seguro para o usuario cruzar o paso.

6.7 «Paso a nivel activo»: paso a nivel en que se protexen os usuarios do paso ou
son avisados de que un tren se aproxima, mediante a activacién de dispositivos, que
indican cando non é seguro cruzar o paso.

A proteccion mediante o uso de dispositivos fisicos inclue:

— semibarreiras ou barreiras completas,
— porténs ou cadeas.

Aviso mediante equipamentos fixos nos pasos a nivel.

— dispositivos visibles: luces,
— dispositivos audibles: campas, bucinas, avisador acustico, etc.

Os pasos a nivel activos clasificanse do modo seguinte:

a) Manual: paso a nivel en que a proteccion ou o aviso automaticos do lado do
usuario son activados de forma manual por persoal ferroviario.

b) Automatico con aviso automatico ao lado do usuario: paso a nivel en que o aviso
do lado do usuario € activado polo tren que se aproxima ou como consecuencia do
establecemento dun itinerario que afecte o paso.

c) Automatico con proteccion do lado do usuario: paso a nivel en que a proteccion ao
lado do usuario é activada polo tren que se aproxima ou como consecuencia do
establecemento dun itinerario que afecte o paso. Quedan comprendidos nesta definicion
0s pasos a nhivel que dispofien tanto de proteccion como de aviso ao lado do usuario.

d) Con proteccion ao lado da via: paso a nivel en que un sinal ou outro sistema de
proteccion dos trens sé lle permite pasar ao tren normalmente tras comprobar que o paso
a nivel esta completamente protexido polo lado do usuario e esta libre de obstaculos.

7. Definiciéns das bases de escala

7.1 «Km-tren»: unidade de medida que representa o desprazamento dun tren nun
quilémetro. A distancia usada é a distancia realmente percorrida, se se cofiece; en caso
contrario, debera usarse a distancia normal da rede entre a orixe e o destino. SO se tera
en conta a distancia no territorio nacional do pais declarante.

7.2 «Km-viaxeiro»: unidade de medida que representa o transporte ferroviario dun
viaxeiro a unha distancia dun quilémetro. Sé se tera en conta a distancia no territorio
nacional do pais declarante.

7.3 «Quilometro de lifiax: a lonxitude en quildbmetros da rede ferroviaria a cuxo ambito
de aplicacion se refire este real decreto. Nas lifias ferroviarias de vias multiples so se tera
en conta a distancia entre orixe e destino.

7.4 «Quildmetro de viax»: a lonxitude en quildémetros da rede ferroviaria a cuxo ambito
de aplicacion se refire este real decreto. Nas lifas ferroviarias de vias multiples terase en
conta cada unha das vias.
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ANEXO V
Notificaciéon das normas nacionais de seguridade

As normas nacionais de seguridade ferroviaria notificadas de conformidade co
artigo 11.1.a) incluen:

1. Normas relativas aos obxectivos e métodos de seguridade nacionais vixentes.

2. Normas relativas aos requisitos no referente aos sistemas de xestién da
seguridade e de certificacion da seguridade das empresas ferroviarias.

3. Normas de funcionamento comuns da rede ferroviaria que ainda non estean
cubertas por unhas especificacidéns técnicas de interoperabilidade, incluidas as normas
relativas ao sistema de sinalizacion e xestion do trafico.

4. Normas que establezan requisitos relativos a outras normas de funcionamento
internas (normas da empresa) que deban fixar os administradores de infraestruturas e as
empresas ferroviarias.

5. Normas relativas aos requisitos no referente ao persoal que desempefia funcidéns
cruciais de seguridade, incluidos os criterios de seleccién, a aptitude desde o punto de
vista médico e a formacion profesional e certificacion na medida en que non estean
cubertos por unha especificacion técnica de interoperabilidade.

6. Normas relativas & investigacion de accidentes e incidentes.

ANEXO VI

Requisitos e criterios de avaliacién aplicables as organizacions que soliciten un
certificado de entidade encargada do mantemento ou un certificado con respecto a
funciéns de mantemento externalizadas por unha destas entidades

A xestion da organizacion documentarase en todos os aspectos pertinentes e
describira, en particular, a reparticion de responsabilidades dentro da organizacion e con
respecto aos subcontratistas. Explicarase como se asegura o control dos xestores nos
distintos niveis, como participan o persoal e os seus representantes en todos os niveis e
como se garante unha mellora permanente.

Aplicaranse os seguintes requisitos basicos &s catro funcidons dunha entidade
encargada do mantemento (EEM) que debe cubrir a organizacién por si mesma ou por
medio de acordos contractuais:

1. Liderado: compromiso respecto ao desenvolvemento e a aplicacién do sistema de
mantemento da organizacién e a mellora continua da sua eficacia.

2. Avaliacion de riscos: un enfoque estruturado para avaliar os riscos asociados ao
mantemento de vehiculos, incluidos os que derivan directamente de procesos operativos
e das actividades doutras organizacions ou persoas, e para determinar as medidas
adecuadas de control de riscos.

3. Vixilancia: un enfoque estruturado para velar por que as medidas de control de
riscos se apliquen, funcionen correctamente e contribuan aos obxectivos da organizacion.

4. Mellora continua: un enfoque estruturado para analizar a informacién obtida na
supervision regular ou auditoria, ou a partir doutras fontes pertinentes e para extraer
ensinanzas dos resultados e adoptar medidas preventivas ou correctoras destinadas a
manter ou mellorar o nivel de seguridade.

5. Estrutura e responsabilidade: un enfoque estruturado para definir as
responsabilidades dos individuos e dos equipos co fin de asegurar a realizacion dos
obxectivos de seguridade da organizacion.

6. Xestion da competencia: un enfoque estruturado para asegurarse de que os
empregados tefien as competencias necesarias para acadar os obxectivos da organizacion
de maneira segura, efectiva e eficiente en todas as circunstancias.
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7. Informacion: un enfoque estruturado para asegurarse de que a informacion
importante estea a disposicion das persoas que deben tomar decisidéns ou emitir xuizos en
todos os niveis da organizacion e garantir a integridade e a idoneidade da informacion.

8. Documentacion: un enfoque estruturado para garantir a rastrexabilidade de toda a
informacion pertinente.

9. Actividades de subcontratacion: un enfoque estruturado para garantir que as
actividades subcontratadas se xestionen correctamente co fin de poder acadar os
obxectivos da organizacién e que se cobren todas as competencias e todos os requisitos.

10. Actividades de mantemento: un enfoque estruturado para garantir:

a) que todas as actividades de mantemento que afectan a seguridade e compofientes
basicos para a seguridade estan definidas e xestionadas adecuadamente e que todos os
cambios necesarios para as ditas actividades de mantemento que afectan a seguridade
estan definidos e xestionados adecuadamente con base na experiencia obtida e na
aplicacién do método comun de seguridade para a avaliacion e valoracién do risco, e
debidamente documentados,

b) a conformidade cos requisitos esenciais para a interoperabilidade,

c) a aplicacion e revisién das ferramentas, equipamentos e instalaciéns de
mantemento especificamente desenvolvidos e requiridos para a execucién do mantemento,

d) a analise da documentacién inicial relacionada co vehiculo para proporcionar o
primeiro expediente de mantemento e velar pola sua correcta execucion mediante o
desenvolvemento de ordes de mantemento,

e) que estes componentes (incluidas as pezas de recambio) e materiais se usan tal
e como especifican os pedidos de mantemento e a documentaciéon do provedor; que se
almacenan, manipulan e transportan de maneira adecuada, tal e como especifican as
ordes de mantemento e a documentaciéon do provedor, € que cumpren coas normas
nacionais e internacionais pertinentes, asi como cos requisitos das ordes de mantemento
correspondentes.

f) que se determinan, se definen, se proporcionan, se rexistran e se mantefien
disponibles instalacions, equipamentos e ferramentas adaptados e adecuados para levar
a cabo os servizos de mantemento de conformidade coas ordes de mantemento e outras
especificacions aplicables, garantindo a execucidon segura do mantemento, a ergonomia e
a proteccién da saude,

g) que a organizacion dispon de procedementos para velar por que o seu
equipamento de medicidn, todas as instalacions, equipamentos e ferramentas se utilicen,
se calibren, se preserven e se manteian correctamente de conformidade con
procedementos documentados.

11. Actividades de control: un enfoque estruturado para garantir:

a) que se retiran do servizo os vehiculos para levar a cabo un mantemento
programado, condicional ou corrector ao seu debido tempo, ou sempre que se detecten
defectos ou outras necesidades,

b) as medidas de control da calidade necesarias,

c) que as tarefas de mantemento se realizan de conformidade coas ordes de
mantemento e que se emite a notificacion de retorno ao servizo incluindo posibles
limitaciéns de uso,

d) que se notifican, se investigan e se analizan os posibles casos de incumprimento
na aplicacion do sistema de xestién que poidan dar lugar a accidentes, incidentes, case
incidentes e outras incidencias perigosas e que se toman as medidas preventivas
necesarias de acordo co método comun de seguridade para a vixilancia,

e) procedementos regulares de auditoria e vixilancia interna conformes co método
comun de seguridade para a vixilancia.
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ANEXO VI

Proteccion de pasos a nivel

I.  Conceptos xerais
Para os efectos establecidos neste real decreto, entenderase por:

a) Paso anivel en plena via: é o situado na zona de via comprendida entre os sinais
de entrada de duas estaciéns ferroviarias colaterais.

b) Paso a nivel en estacion: é o situado na zona de vias comprendida entre os sinais
de entrada dunha estacion ferroviaria.

c) Paso a nivel activo: é o que protexe os usuarios do paso ou os avisa da
aproximacion do tren, mediante a activacion de dispositivos fisicos situados no paso, que
os informan de cando non é seguro cruzalo. Estes dispositivos poden ser:

— De aviso:

* Visibles: luces.
» Acusticos: campas, bucinas, avisador acustico, etc.

— De proteccion:

» Semibarreiras ou barreiras completas.
» Portdns ou cadeas.

d) Momento de circulacién (AxT): produto das intensidades medias diarias de
vehiculos (A) e de trens (T) que atravesan o paso a nivel ao longo de 1 ano. E un parametro
caracteristico e representativo dun dia medio do ano.

No caso de pasos a nivel que temporalmente deban soportar un incremento de trafico
debido a realizacion de obras nas suas proximidades, o valor de (A) calcularase tendo en
conta, adicionalmente, o movemento de vehiculos xerado tanto pola propia obra como por
eventuais desvios de trafico.

e) Momento de circulacion peonil (PxT): produto das intensidades medias diarias de
usuarios (P) e de trens (T) que atravesan o paso a nivel ao longo de 1 ano. E un parametro
caracteristico e representativo dun dia medio do ano.

f) Visibilidade técnica (D,, ou Dtp): distancia en metros que percorre un tren a sta
velocidade maxima permitida, durante o tempo que tarda en cruzar o vehiculo de estrada
ou pedn dun lado ao outro do paso a nivel. Definese para cada uso especifico e calculase
mediante a aplicacion das seguintes férmulas:

— En pasos a nivel para uso especifico de vehiculos:

Dy, =055V, V29 +e-n—e

Dy =11V, /625 +n

— En pasos a nivel para uso especifico peonil ou de pedns e gando:

Dy =028V, - [2 41,43+ (e-n +3,6 —e)]

Dy = 0,28V, - (1,43 + 5,72 - n)
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Onde:

D,, Dtp son as distancias de visibilidade técnica do paso a nivel, para cada uso
especifico, en m.

V_ é a velocidade maxima permitida do tren a altura do paso a nivel, en km/h.

n é o numero de vias existentes no paso a nivel.

e é o entreeixe de via, en m. TOmase: e =4 m, en pasos a nivel.

g) Visibilidade real (D_ ou Drp): distancia, medida ao longo do eixe de via, que existe
entre o punto de interseccién dos eixes do ferrocarril e a estrada ou itinerario peonil, e o
punto onde se encontra o tren que se dirixe cara ao paso, no preciso momento en que este
tren comeza a divisarse desde o punto onde esta situado o usuario do paso.

Nos pasos a nivel para uso especifico de vehiculos, a posicion do usuario establécese
no eixe da estrada, e a unha distancia de cinco metros do carril mais préximo da via.

Nos pasos a nivel para uso especifico de pedns, a posicion do usuario establécese no
eixe do itinerario peonil, e a unha distancia dun metro do carril mais préximo da via.

Considerarase como visibilidade real do paso a nivel a menor das catro visibilidades
reais, medidas desde os dous lados do paso e nos dous sentidos da via férrea.

Non se consideraran distancias de visibilidade real superiores a 500 m.

Il. Clases de proteccion dos pasos a nivel

Establécense as seguintes clases de proteccion de pasos a nivel ordenadas en funcién
crecente do nivel de proteccién ao usuario da estrada ou camifo:

Clase P: pasos a nivel con proteccion pasiva, € dicir, que non dispofien de ningun
sistema de aviso ou proteccién que advirta o usuario (condutor ou pedn) da chegada do
tren.

Clase A: pasos a nivel con proteccion activa, é dicir, que dispofien dun sistema de
aviso e/ou proteccion que advirte o usuario (condutor ou peén) da chegada do tren. Dentro
deste grupo distinguense:

a) Clase A1 (proteccidon manual): o aviso ou a proteccion ao usuario son activados ou
realizados manualmente por persoal ferroviario. Regulanse mediante consigna do
administrador de infraestruturas.

b) Clase A2 (proteccion automatica con aviso ao lado do usuario): o aviso ao usuario
€ activado de forma automatica polo tren que se aproxima ou como consecuencia do
establecemento dun itinerario que afecte o paso.

c) Clase A3 (proteccién automatica con proteccion ao lado do usuario): a proteccién
ao usuario é activada de forma automatica polo tren que se aproxima ou como
consecuencia do establecemento dun itinerario que afecte o paso. Quedan comprendidos
nesta clase os pasos a nivel que, ademais da proteccion, dispofian de dispositivos de
aviso ao usuario.

d) Clase A4 (proteccion automatica con proteccion ao lado da via): un sinal ou un
sistema de proteccion de tren permitenlle franquear normalmente o paso a nivel tras
comprobar que este se encontra completamente protexido polo lado do usuario e esta libre
de obstaculos.

Ill.  Criterios para aplicacién das clases de proteccion

Na tadboa seguinte indicanse os criterios para definir a clase de proteccion minima
asociada a cada paso a nivel. Asi, en funcion de factores tales como trafico de vehiculos,
numero de circulacions ferroviarias, nimero de pedns que utilizan o paso, distancias de
visibilidade, localizacion, etc., determinase a clase de proteccién aplicable.
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Taboa 1. Criterios para aplicacion das clases de proteccion aos pasos a nivel

Velocidade maxima i
Clase de proteccion

Uso especifico do tren no paso a Localizacion AxT A Visibilidade real (D, ) minima(*) (9
nivel (km/h)
2D, p
(suficiente)
<40
<D
tv. 1
(insuficiente) A2()
2D, p
(suficiente)
<1000
< Dlv.
insuficiente
Plena via ( ) A2 (')
40<V_ <160 <100
Vehiculos 1000 < AxT < 1500
2100
>1500 A3
Estacion
> 160 Crgzgmen?os a
distinto nivel
Pasos a nivel provisionais A1
Pasos a nivel que requiran proteccién completa do lado do usuario, asi como deteccién de obstaculos Ad

durante a activacién da proteccion.

Velocidade maxima do i
Clase de proteccion

Uso especifico tren no paso a nivel Localizacion Visibilidade real (D, ) PxT P minima(’) (’)
(km/h)
2D,
(suficiepnte) P
<40
<D
tp.
(insuficiente) A2
<100 P
<1000
>D, 2100 P ()
. p.
Pedns, con ou sen (suficiente) <100 P
gando (2) Plena via > 1000
40<V <160 2100
<D
tp.
(insuficignte) A2
Estacion
> 160 Cruzamentos a

distinto nivel

(") Alternativamente admitese proteccion A1 nos casos en que AxT<100e T <2.

(?) Paso a nivel peonil illado ou que forma parte dun paso a nivel con varios usos especificos.

(®) Instalarase A2 nos pasos a nivel con dous usos especificos, peonil e vehiculos, cando para este Ultimo
se dispofia dun sistema de proteccién activo clase A2, A3 ou A4.

(*) En funcién da sinistralidade e doutros factores externos ou ambientais como dias de néboa, o
administrador de infraestruturas valorara a conveniencia de adoptar un nivel superior.

(5) O administrador de infraestruturas pode valorar complementar a proteccién do paso con sistemas de
gravacion que permitan a identificacién de infractores en pasos en zonas densamente poboadas, con alta
intensidade de usuarios ou con antecedentes de sinistralidade. Nese caso, disporase a correspondente
sinalizacion informativa dos sistemas de gravacion.
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IV. Equipamentos asociados a clase A1
Os equipamentos que se deberan dispor son os seguintes:

— Sinalizacién horizontal e vertical, que se colocara no lado da estrada ou camifio,
analoga a indicada na taboa 2 para o resto das clases de proteccion, segundo se trate dun
paso a nivel con ou sen barreiras.

— Sinais con informacién fixa, que se colocaran no lado da via férrea, analoga a
indicada na taboa 4, que advirta o maquinista da proximidade do paso, limitacidons de
velocidade, etc.

— Persoal ferroviario habilitado a pé de paso responsable de activar o aviso e/ou a
proteccion ao usuario.

— De ser o caso, elementos ou medidas de proteccion adicionais de que debe dispor
0 paso para a sua operacion (barreiras de cadea, lombos de resalte na calzada, etc.).

— De ser o caso, medidas de proteccién adicionais (limitacions de paso para
determinados vehiculos da estrada, etc.).

Ademais, a consigna do administrador de infraestruturas deberd indicar, entre outros
aspectos:

— A metodoloxia das comunicacions entre o persoal ferroviario habilitado no paso a
nivel e o responsable de circulacién, asi como o soporte que se debera empregar (teléfono
mobil, etc.).

— As restricions nas condiciéns de circulacién dos trens, de ser o caso, etc.

V. Equipamentos asociados a clases P, A2, A3 e A4. Lado da estrada ou camifio

Os pasos a nivel en que P>100 disporan dun itinerario para uso exclusivo de peéns,
que sera independente da calzada da estrada, agas naqueles casos en que o administrador
de infraestruturas xustifique adecuadamente a sta imposibilidade. O seu equipamento
adaptarase ao indicado na taboa 2.

A continuacién, definense os equipamentos minimos de proteccion aos usuarios da
estrada ou camifio de que deben dispor os pasos a nivel en funcién da sua correspondente
clase de proteccion.

Estaran constituidos por un ou varios dos seguintes elementos:

— Sinais horizontais e verticais colocados na estrada ou camifio, que avisan o condutor
do vehiculo da proximidade do paso a nivel e da sua proteccion.

— Sinalizacion luminosa e acustica, que avisa o condutor do vehiculo da aproximacion
dun tren ao paso a nivel.

— Barreiras ou semibarreiras, que bloquean o acceso de vehiculos ao paso a nivel ao
aproximarse un tren a el.

Taboa 2. Equipamentos no lado da estrada ou camifio asociados as distintas clases de
proteccion

Equipamento na estrada ou camifio

Sinalizacién horizontal e vertical definida na normativa estatal de estradas (*) para os pasos a nivel sen barreiras.

En casos debidamente xustificados, (p. ex. estradas e camifios con trafico débil e/ou baixa velocidade de circulacién) e mediante
resolucion debidamente motivada, o titular da estrada ou camifio podera reducir ou adaptar a sinalizacién anterior. En todo caso,
debera manter como minimo os sinais R-2, P-11 ou P-11a e P-8, e colocar sobre este Ultimo unha placa indicadora coa distancia

ata o paso.

Analogamente, prescindirase da sinalizacién horizontal no caso de pavimentos que non permitan asegurar a sta permanencia e
fixacion adecuadas (terreos, etc.).

En pasos situados en nucleos urbanos, a sinalizacion que se colocara adaptarase as caracteristicas urbanas das ruas ou vias e, en
xeral, colocarase sobre calquera itinerario que confliia no contorno do paso a nivel.

Clase de
proteccion

PeA2
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Clase de

Equipamento na estrada ou camifio "
proteccion

Sinalizacién horizontal e vertical definida na normativa estatal de estradas (*) para os pasos a nivel con barreiras.
En pasos situados en nucleos urbanos, a sinalizacion que se colocara adaptarase as caracteristicas urbanas das ruas ou vias e, en A3 eAd
xeral, colocarase sobre calquera itinerario que confliia no contorno do paso a nivel.

Sinalizacién luminosa, composta por un conxunto de dous focos vermellos, preferentemente horizontais, lucindo a escintileos de
forma alternativa, situados na marxe dereita da estrada ou camifio, conforme o sentido da circulacién.

Colocarase un conxunto a cada lado do paso a nivel.

Cando as condicions de visibilidade deste sinal desde a estrada ou camifio ou a intensidade da sua circulacion asi o aconsellen,
colocaranse sinais adicionais na marxe esquerda desta.

A sinalizacién luminosa activarase, como minimo, 30 segundos antes da chegada do tren (nos A2), ou coa antelacién suficiente
para que o proceso de proteccion do paso a nivel (baixada de barreiras e deteccion de obstaculos nos A3 e A4) rematase antes
deste limite. Permanecerd activada ata que o tren franquee o paso.

A sUa activacién e desactivacion realizaranse normalmente mediante accionamento automatico ou encravado.

A activacion da sinalizacion luminosa é condicion necesaria (ainda que non suficiente nas clases A3 e A4) para que a SPN lle A2, A3eAd
mostre ao maquinista a indicacion de paso «a nivel protexido».

Nos pasos situados en nucleos urbanos:

- Asinalizacién luminosa adaptarase as caracteristicas urbanas das ruas ou vias. En caso de existiren semaforos nas ditas rdas,
compatibilizarase o seu funcionamento coa sinalizacién luminosa do paso a nivel.

— Asinalizacién luminosa sera visible desde calquera itinerario que confliia no contorno do paso a nivel.

— Cando o numero de pedns que utilicen o paso a nivel obrigue a dispor dalgun carril reservado para uso exclusivo de peons,

independente da calzada da estrada, a sinalizacion anterior complementarase cos sinais luminosos especificos para pedns

definidos no capitulo VI, que irén situados sobre os ditos carris.

Rétulo luminoso «OUTRO TRENDY, integrado na sinalizacion luminosa da marxe dereita da estrada. lluminarase a escintileos, para A2
avisar da chegada dun novo tren, cando o anterior remata de franquear o paso a nivel.

Sinal acustico, integrado na sinalizacién luminosa da marxe dereita da estrada ou camifio. Comeza a soar simultaneamente coa

activacién daquela e cesa ao concluir:

— O paso do tren ou, no caso de sucesion destes, o Ultimo deles (nos A2). A2, A3 eAd

— O peche das barreiras ou semibarreiras (nos A3 e A4).
En casos debidamente xustificados polas condiciéns do contorno, poderase reducir o nivel acustico do dito sinal.

Semibarreiras ou barreiras mébiles, para cortar o acceso dos vehiculos desde a estrada as vias do ferrocarril. As semibarreiras
poderan ser simples (de entrada) ou dobres (de entrada e de saida), en funcioén de que corten a metade dereita da calzada ou a
sua totalidade.

Colocaranse a ambos os dous lados do paso a nivel.

A stia apertura e peche realizaranse normalmente mediante accionamento automatico ou encravado.

Estaran dotadas de balizamento reflector constituido por franxas vermellas e brancas. Cando as condiciéns de visibilidade o
aconsellen, deberan dispor de elementos luminosos que permitan visualizalas mentres non estean completamente abertas.

As barreiras, as semibarreiras simples e as semibarreiras de entrada no caso de semibarreiras dobres:

— Iniciaran o seu peche cun retardo minimo de 6 segundos tras a activacion da sinalizacién luminosa.

— As barreiras e semibarreiras simples quedaran totalmente pechadas antes de que a SPN lle mostre ao maquinista a indicacién
de «paso a nivel protexido» e, polo menos, 30 segundos antes do paso do tren. A3 e Ad
— En caso de ausencia total de enerxia eléctrica para o seu funcionamento, disporan dalgiin mecanismo a proba de fallos que lles
permita quedar automaticamente en posicion pechada (condicion segura para o usuario do PN).

As semibarreiras de saida, en caso de semibarreiras dobres:

— Iniciaran o peche cando as de entrada se cerrasen totalmente e tras comprobar, nos A4, a ausencia de obstaculos na via.

— Deberan quedar totalmente pechadas antes de que o sinal de paso a nivel (SPN) lle mostre ao magquinista a indicacion de «paso
a nivel protexido», e polo menos, 30 segundos antes do paso do tren.

— En caso de ausencia total de enerxia eléctrica para o seu funcionamento, disporan dalgiin mecanismo a proba de fallos que lles
permita quedar automaticamente en posicion aberta (condicion segura para o usuario do PN).

Unha vez pechadas, todas as barreiras permaneceran asi ata que o tren franquee o paso.

Os pasos con clase de proteccion A4 disporan sempre de barreiras completas ou semibarreiras dobres.

(*) Independentemente de quen sexa o seu titular.

Calquera avaria relevante para a seguridade do sistema debera activar os mecanismos
de aviso correspondentes no lado do ferrocarril (maquinista ou responsable de circulacion).



=2E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao nim. 286 Xoves 29 de outubro de 2020 Sec.l. Pax.137

O sistema de proteccién dos pasos a nivel das clases A2, A3 e A4 non debera
permanecer activado durante un tempo excesivo, co fin de facilitar o transito dos usuarios
da estrada ou camifio. Xa que logo:

a) Os encravamentos deberan permanecer abertos durante polo menos 3 minutos,
por cada intervalo de tempo de 10 minutos.

b) Os automaticos disporan dun sistema de apertura automatica para evitar que, en
caso de anormalidade, poidan permanecer pechados durante un periodo de mais de 10
minutos.

VI. Equipamentos en pasos a nivel para uso especifico de pedns e de pedns e gando.
Lado do pedn

Neste punto definense os equipamentos que deben ter os pasos a nivel de uso
especifico peonil ou peonil e de gando, xa estean illados ou formando parte dun paso a
nivel con outros usos especificos. Estes equipamentos son os seguintes:

Taboa 3. Equipamentos especificos ao lado do pedn en pasos peonis asociados as
distintas clases de proteccién

Clase de

Equipamento especifico en pasos peonis e

Sinal P-11 (Situacién dun paso a nivel sen barreiras) ou P-11a (Situacion dun paso a nivel sen barreiras de mais dunha via férrea),
definidas no art. 149.5 do RXC', dependendo de que exista unha ou mais vias férreas. P, A2
Colocarase na marxe dereita da estrada e, de ser o caso, acaroada ao mastro da sinalizacion luminosa.

Sinal R-100 (Circulacién prohibida).
Este sinal colocarase unicamente cando sexa posible 0 acceso de vehiculos de motor ao paso a nivel. (O acceso non deberia ser P, A2
posible con elementos de lentificado)

Cartel coa lenda «<ATENCION AO TREN. PASO EXCLUSIVO DE PEONS».
Colocarase sobre 0 mesmo poste do sinal P-11 ou P-11a.

P (s6 pedns)

Cartel coa lenda «<ATENCION AO TREN. PASO EXCLUSIVO DE PEONS E GANDO». P (pedns e
Colocarase sobre 0 mesmo poste do sinal P-11 ou P-11a. gando)
Cartel coa lenda «ATENCION AO SEMAFORO. PASO EXCLUSIVO DE PEONS». A2
Colocarase sobre 0 mesmo poste do sinal P-11 ou P-11a.

Elementos de lentificado: barreiras, labirintos, bolardos, etc., colocados nos accesos desde o camifio ao sollado da via, os cales P A2
permitiran, de ser o caso, o paso do gando. ’
Valado lateral da via nas proximidades do paso, sempre que sexa factible. P, A2

Sinal luminoso que represente un pictograma de silueta humana en posicién de espera, en vermello fixo, e a lenda «ATENCION,
NON PASE», en vermello a escintileos.

Por cada carril delimitado para o paso de peodns (e gando, de ser o caso), colocaranse dous sinais, un a cada lado do paso a nivel,
orientados de xeito que sexan visibles desde o outro lado das vias.

En instalacions con catro ou mais vias colocaranse sinais intermedios dobres, orientados un en cada sentido. A2
A sinalizacion activarase, como minimo, 30 segundos antes da chegada do tren e permanecera activada ata que este franquease o
paso. A dita activacion é necesaria para que a SPN mostre a indicacion de paso «a nivel protexido».

A sUa activacién e desactivacion realizaranse mediante accionamento automatico ou encravado.

A falta de indicacion dun dos sinais peonis instalados levara a SPN & sua indicacion mais restritiva («Paso a nivel sen protecciony).

Rétulo luminoso «OUTRO TRENDY, integrado na sinalizacion luminosa anterior, ou acaroado a esta. lluminarase a escintileos, para

. ! ; A2
avisar da chegada dun novo tren, cando o anterior remata de franquear o paso a nivel.

Sinal acustico asociado ao sinal luminoso anterior. Comeza a soar simultaneamente con este e cesa ao concluir o paso do tren, ou

. - A2
no caso de sucesion destes, o Ultimo deles.
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Clase de

Equipamento especifico en pasos peonis "
qulp P p p proteccion

Calquera avaria relevante para a seguridade do sistema debera activar os mecanismos de aviso correspondentes no lado do
ferrocarril (maquinista ou responsable de circulacion).

O sistema de proteccion dos pasos a nivel de clase A2 non debera permanecer activado durante un tempo excesivo, co fin de
facilitar o transito dos pedns. Xa que logo:

a) Os encravamentos deberan permanecer abertos durante polo menos de 3 minutos, por cada intervalo de tempo de 10 minutos.
b) Os automaticos disporan dun sistema de apertura automatica para evitar que, en caso de anormalidade, poidan permanecer
pechados durante un periodo de mais de 10 minutos.

' Regulamento xeral de circulacién para a aplicacion e desenvolvemento da Lei sobre trafico, circulacion de
vehiculos de motor e seguridade viaria, aprobado polo Real decreto 1428/2003, do 21 de novembro.

VIl. Equipamentos asociados a clases P, A2, A3 e A4. Lado da via férrea

Os equipamentos minimos de proteccién na via férrea de que deben dispor os pasos
a nivel en funcién da sua correspondente clase de proteccion son os seguintes:

Taboa 4. Equipamentos no lado do ferrocarril asociados as distintas clases de
proteccion

Equipamento na via Clase de proteccion

Sinais con informacion fixa (cartel grande) definida na normativa estatal ferroviaria? que avisen o maquinista da

proximidade do paso a nivel, obriga de chifrar, etc. F.A2, A3, Ad

Sinal de paso a nivel protexido/sen proteccion (SPN) que informa o maquinista da proximidade do paso a nivel e de
se este esta ou non protexido.

Estara separada do paso a nivel unha distancia equivalente, como minimo & de freada de servizo dun tren que circule
a velocidade maxima autorizada no tramo.

O sinal s6 mostrara o aspecto de «paso a nivel protexido» tras recibir toda a secuencia adecuada de comprobacions
(sinalizacion luminosa e acustica activadas, peche de barreiras ou semibarreiras, deteccion de obstaculos na via,
etc.) que garantan que o proceso de proteccion do paso a nivel concluiu de forma satisfactoria.

A2, A3, Ad.
(automaticos)

Deteccién de obstaculos na via, que informa, a través do sinal do paso a nivel, da posible presenza de vehiculos de

< L o Ad
certo tamafio no paso, durante a activacién da proteccion.

2 Regulamento de circulacion ferroviaria, aprobado polo Real decreto 664/2015, do 17 de xullo.

VIII.  Proteccion de caracter provisional en caso de avaria do sistema de proteccion dun
paso a nivel

Cando se produza unha avaria na instalacién de proteccion do paso a nivel (xa sexa
clase A2, A3 ou A4) ou do seu encravamento, poderase operar provisionalmente de forma
manual e durante o tempo estritamente necesario para emendalo, cumprindo coas
disposicions establecidas no Regulamento de circulacion ferroviaria, aprobado polo Real
decreto 664/2015, do 17 de xullo. Nese caso, o persoal ferroviario habilitado a pé de paso,
unha vez recibida a confirmacién de aproximacion dun tren polo responsable de circulacion,
activara o aviso e/ou a proteccion ao usuario.

IX. Especificacions técnicas que deberan cumprir os sistemas de proteccién de pasos a
nivel

Todos os sistemas de proteccién de pasos a nivel deberan cumprir 0s requisitos
establecidos neste real decreto, asi como na especificacion técnica ferroviaria
correspondente.
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X. Equipamentos asociados aos pasos a nivel particulares
Os equipamentos que se disporan son os seguintes:

— Sinalizacion vertical e horizontal, de ser o caso, que se colocara no lado da estrada
ou camifio, analoga a indicada na taboa 2 para as clases de proteccion dos pasos a nivel
publicos; como minimo, disporan dos sinais R-2 e P-11 ou P-11a.

— Medidas de control de acceso establecidas na autorizacion outorgada polo
administrador de infraestrutura.

— Sinais con informacion fixa, que se colocaran no lado da via férrea, que advirta o
maquinista da proximidade do paso, limitacions de velocidade, etc.

ANEXO VI

Proteccién de cruzamentos entre plataformas

I. Conceptos xerais
Para os efectos establecidos neste real decreto, entenderase por:

a) Distancia de visibilidade técnica (D, ): distancia en metros que percorre un tren a
sUa velocidade maxima permitida, durante o tempo que tarda en atravesar o usuario dun
lado ao outro do cruzamento entre plataformas. Calculase mediante a aplicacién das
seguintes férmulas:

Onde:

D,, ¢ a distancia de visibilidade técnica do cruzamento entre plataformas, en m.

V_ é a velocidade maxima permitida do tren & altura do cruzamento entre plataformas,
en km/h.

T, € o tempo empregado por un pedn para cruzar as vias entre plataformas, expresado
en segundos. Calculase mediante a seguinte expresion:

Tc=2+143-D,
D, é a distancia que percorrera o pedn ao longo da alifiacion do cruzamento entre
plataformas, en m. En ausencia de datos e como estimacién xeral, pddese calcular como:

Do=e-(n—1)+2-d

Onde:

n é o numero de vias existentes no cruzamento entre plataformas.
e é o entreeixe de via, en m. En ausencia de datos, tomarase: e =5 m.
d ¢é a distancia do bordo da plataforma ao eixe da via mais préxima, en m. Pode

tomarse:
Largo de via nominal (m) Valor de «d» (m)
1,668 1,80
1,435 1,70

1,000 1,60
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Coa aproximacion anterior, a Dtp estimada seria:

Dy =028V, [2+143 (e n—e+2-d)]

E no caso particular de largo ibéricoe e = 5 m:
Dtp - 2 " Vm '‘n

b) Distancia de visibilidade real (Drp): distancia, medida ao longo do eixe de via, que
existe entre o punto de interseccion dos eixes do ferrocarril e do cruzamento entre
plataformas, e o punto onde se encontra o tren que se dirixe cara ao cruzamento, no
preciso momento en que este tren comeza a divisarse desde o punto onde esta situado o
usuario do cruzamento.

Nos cruzamentos entre plataformas, a posicion do usuario establécese na interseccion
entre o eixe do cruzamento entre plataformas e o bordo da plataforma.

Considerarase como visibilidade real do cruzamento entre plataformas a menor das
catro visibilidades reais medidas desde os dous lados do cruzamento e nos dous sentidos
da via férrea.

Non se consideraran distancias de visibilidade real superiores a 500 m.

¢) Momento de circulacion peonil (PxT): produto da intensidade media de usuarios
(P) e trens (T) que atravesan diariamente o cruzamento entre plataformas.

Il. Clases de proteccion dos cruzamentos entre plataformas

Os tipos de proteccion aplicables nos cruzamentos entre plataformas definiranse nas
correspondentes instrucidns ferroviarias. Todos eles estaran englobados nas duas clases
seguintes:

Clase 1: abrangue os seguintes tipos de proteccion:

— Proteccion pasiva que non da ao usuario informacion especifica da chegada do tren.

— Proteccién activa que avisa o usuario da chegada do tren, e cuxo accionamento é
alleo a este ultimo.

— Proteccidn activa que avisa o usuario da chegada do tren por persoal ferroviario.

Clase 2: proteccion activa (sinalizacion luminosa e acustica) que avisa o usuario da
chegada do tren e que é accionada por este ao aproximarse ao cruzamento.

Ill.  Criterios para aplicacién das clases de proteccion

Na taboa seguinte indicanse os criterios para definir a clase de proteccion minima
asociada a cada cruzamento entre plataformas. Asi, en funcién de factores tales como o
numero de circulacions ferroviarias, numero de usuarios que utilizan o cruzamento,
distancias de visibilidade, etc. determinase a clase de proteccion aplicable.

Taboa 1. Criterios para aplicacion das clases de proteccion minima aos cruzamentos
entre plataformas novas e existentes

Velocidade maxima do tren no

Cruzamento novo ou existente cruzamento (km/h) Visibilidade real (Drp) T Clase de proteccion minima
Novo <40 Clase 2
2D, 8 Clase 1
- p- <
Existente <160 (visibilidade suficiente) ase

28 Clase 2
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Novo <40 <D Cruzamento a distinto nivel
»
Existente <160 (visibilidade insuficiente) Clase 2
Novo >40
Cruzamento a distinto nivel
Existente 2160

(") Numero medio de circulaciéns na hora punta dos dias da semana do ano con maior trafico.

Non obstante o reflectido na anterior taboa, a través da aplicacion do método comun
de seguridade para a avaliacion e valoracién do risco, o administrador de infraestruturas
podera valorar a conveniencia de adoptar niveis superiores de proteccion aos minimos
indicados na dita taboa, asi como medidas adicionais de protecciéon do cruzamento ou de
restricidon da circulacion, en funcién doutros factores como o nimero de usuarios que
utilizan o cruzamento, a coexistencia na estacion de trens con e sen paraxe comercial,
circunstancias excepcionais de uso da estacion, ou de factores externos ou ambientais
como a frecuencia de dias de néboa.

IV. Equipamentos asociados a cada clase de proteccion

Neste punto definense os equipamentos minimos que deben ter os cruzamentos entre
plataformas e a via férrea en funcién da sua correspondente clase de proteccion.

Taboa 2. Equipamentos especificos ao lado do usuario en cruzamentos a nivel
asociados as distintas clases de proteccién

Sinalizacién vertical e horizontal que advirta o usuario da existencia e do perigo do cruzamento. 1e2

Sinalizacién luminosa e acUstica accionada que se activara cando o sistema detecte a aproximacién dun tren ao cruzamento e,
como minimo, 30 segundos antes do seu paso. A dita sinalizacién permanecera activada ata que conclua o paso deste.

Taboa 3. Equipamentos na via de ferrocarril asociados as distintas clases de proteccion

Sinais con informacion fixa que se colocara no lado da via férrea que advirtan o maquinista da obriga de chifrar 1e2

ANEXO IX
Listaxe de seccions fronteirizas

As seccions fronteirizas con Francia son:

Irin-Hendaya.
Portbou-Cerbére.
Puigcerda-La Tour de Carol.
Figueres Vilafant-Perpignan.
Canfranc-Pau.
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As seccions fronteirizas con Portugal son:

Badajoz-Elvas.

Tui-Valenga do Minho.

Fuentes de Oforo-Vilar Formoso.

Valencia de Alcantara-Fronteira (km 428.5).

ANEXO X

Subsistemas

1. Listaxe de subsistemas

Para os efectos do presente real decreto, o sistema ferroviario pode desagregarse nos
subsistemas seguintes:

a) ambitos de natureza estrutural:

infraestrutura,

enerxia,

control-mando e sinalizacion en terra,
control-mando e sinalizacion a bordo,
material rodante, ou

b) ambitos de natureza funcional:

— explotacion e xestion do trafico,
— mantemento,
— aplicaciéns telematicas para servizos de viaxeiros e de transporte de mercadorias.

2. Descricion dos subsistemas

Os elementos e aspectos relacionados coa interoperabilidade e a orde en que estes
poidan ser obxecto de regulacion en cada especificacion técnica de interoperabilidade. Os
subsistemas comprenden o seguinte:

2.1 Infraestrutura. A via tendida, os equipamentos de via, os pasos a nivel, as obras
civis (pontes, tuneles, etc.), os elementos das estacions vinculados ao ferrocarril (incluidas
as entradas, plataformas, zonas de acceso, locais de servizos, aseos e sistemas de
informacién, asi como as sUas caracteristicas de accesibilidade para persoas con
discapacidade e persoas con mobilidade reducida) e os equipamentos de seguridade e
proteccion.

2.2 Enerxia. O sistema de electrificacion, incluidas as lihas aéreas e o equipamento
en terra do sistema de medicion e de tarificacion do consumo de electricidade.

2.3 Control-mando e sinalizacion en terra. Todos os equipamentos en terra necesarios
para garantir a seguridade, e o mando e o control da circulacion dos trens autorizados a
transitar pola rede.

2.4 Control-mando e sinalizacién a bordo. Todos os equipamentos a bordo necesarios
para garantir a seguridade, e o mando e o control da circulacion dos trens autorizados a
transitar pola rede.

2.5 Explotacion e xestion do trafico. Os procedementos e equipamentos asociados
que permiten asegurar unha explotacion coherente dos diferentes subsistemas estruturais,
tanto en condicions de funcionamento normal como de funcionamento degradado, incluida,
en particular, a formacién de trens, a conducion dos trens e a planificacion e xestion do
trafico.

O conxunto de cualificacions profesionais exixibles para a prestacioén de calquera tipo
de servizo ferroviario.
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2.6 Aplicacions telematicas. De conformidade co anexo |, este subsistema comprende
duas partes:

a) as aplicacions destinadas aos servizos de viaxeiros, incluidos os sistemas de
informacién aos viaxeiros antes da viaxe e durante ela, os sistemas de reserva e
pagamento, a xestién de equipaxes e a xestion das correspondencias entre trens e con
outros modos de transporte;

b) as aplicacions destinadas aos servizos de transporte de mercadorias, incluidos os
sistemas de informacion (seguimento en tempo real da mercadoria e dos trens), os
sistemas de seleccién e asignacion, os sistemas de reserva, de pagamento e de
facturacion, a xestion das correspondencias con outros modos de transporte e a expedicion
dos documentos electronicos de acompafiamento.

2.7 Material rodante. A estrutura, o sistema de mando e control de todos os
equipamentos do tren, os dispositivos de captacién de corrente eléctrica, as unidades de
traccion e transformacion de enerxia, o equipamento de a bordo para a medicién do
consumo e da tarificacidon de enerxia, o equipamento de freada e de axuste, os 6érganos de
rodaxe (bogies, eixes, etc.) e a suspensién, as portas, as interfaces home/maquina
(maquinista, persoal a bordo do tren e viaxeiros, incluidas as suas caracteristicas de
accesibilidade para persoas con discapacidade e persoas con mobilidade reducida), os
dispositivos de seguridade pasivos ou activos, os dispositivos necesarios para a saude dos
viaxeiros e do persoal a bordo.

2.8 Mantemento. Os procedementos, os equipamentos asociados, as instalacions
loxisticas de mantemento e as reservas que permiten realizar as operaciéons de
mantemento correctivo e preventivo de caracter preceptivo previstas para asegurar a
interoperabilidade do sistema ferroviario da Rede ferroviaria de interese xeral e garantir as
prestacidns necesarias.

ANEXO XI

Requisitos esenciais

1. Requisitos xerais
1.1 Seguridade.

1.1.1 O desefio, a construcién ou a fabricacion, o mantemento e a vixilancia dos
compoiientes criticos para a seguridade e, en especial, dos elementos que intervefien na
circulacion dos trens deben garantir a seguridade no nivel que corresponde aos obxectivos
fixados para a rede, mesmo en situacions degradadas definidas.

1.1.2 Os parametros do contacto roda-carril deben cumprir os criterios de estabilidade
de rodaxe necesarios para garantir unha circulacion totalmente segura a velocidade
maxima autorizada. Os parametros dos equipamentos de freada deben garantir que é
posible parar, na distancia de freada establecida, a velocidade maxima autorizada.

1.1.3 Os compoiientes utilizados deben resistir os esforzos normais ou excepcionais
especificados durante o seu periodo de servizo. Aplicando os medios adecuados, deben
limitarse as repercusiéns dos seus fallos fortuitos na seguridade.

1.1.4 No desefio das instalacions fixas e do material rodante, asi como na eleccién
dos materiais utilizados, hai que ter en conta o obxectivo de limitar a xeracion, propagacion
e efectos do lume e fume en caso de incendio.

1.1.5 Os dispositivos destinados a ser manipulados polos usuarios deben desefnarse
de tal modo que non pofian en perigo 0 seu manexo seguro ou a saude e a seguridade dos
usuarios en caso dunha posible utilizacién non conforme cos letreiros de instrucions.

1.2 Fiabilidade e disponibilidade. A vixilancia e o mantemento dos elementos fixos e
mobiles que intervefien na circulacién dos trens deben organizarse, levarse a cabo e
cuantificarse de xeito que quede asegurado o seu funcionamento nas condiciéns previstas.
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1.3 Salde.

1.3.1 Nin nos trens nin nas infraestruturas ferroviarias deben utilizarse materiais que,
polo seu modo de utilizacién, poidan constituir un risco para a saude.

1.3.2 Na eleccion, instalacion e utilizacion deste material debe terse en conta o
obxectivo de limitar a emision de fumes ou gases nocivos e perigosos, especialmente en
caso de incendio.

1.4 Proteccion do ambiente.

1.4.1 Na concepcion do sistema ferroviario deben avaliarse e terse en conta as
repercusions da sua implantacion e explotacién sobre o ambiente, de conformidade co
dereito da Unién Europea e coa normativa interna espanola que resulte de aplicacién na
materia.

1.4.2 Os materiais utilizados en trens e infraestruturas deben evitar a emision de
fumes ou gases nocivos e perigosos para o ambiente, especialmente no caso de incendio.

1.4.3 O material rodante e os sistemas de alimentacion de enerxia deben concibirse
e fabricarse de modo que sexan compatibles desde o punto de vista electromagnético
coas instalaciéns, cos equipamentos e coas redes publicas ou privadas con que puidesen
interferir.

1.4.4 O desefio e a explotacion do sistema ferroviario non deben dar lugar a xeracion
dun nivel de ruido inadmisible:

— nas zonas proximas a infraestruturas ferroviarias, segundo se define no artigo 3,
numero 3, da Directiva 2012/34/UE, e
— na cabina do maquinista.

1.4.5 A explotacion do sistema ferroviario non debe provocar no solo un nivel de
vibracions inadmisible para as actividades e o medio por que circule, nas proximidades da
infraestrutura e en estado normal de mantemento.

1.5 Compatibilidade técnica. As caracteristicas técnicas das infraestruturas e das
instalacions fixas deben ser compatibles entre si e coas dos trens que vaian circular polo
sistema ferroviario. Este requisito inclie a integracién segura do subsistema do vehiculo
na infraestrutura.

En caso de que, nalgunhas partes da rede, resulte dificil axustarse as ditas
caracteristicas, poderian aplicarse solucidons temporais que garantan a compatibilidade
futura.

1.6 Accesibilidade.

1.6.1 Os subsistemas «infraestrutura» e «material rodante» deben ser accesibles a
persoas con discapacidade e a persoas con mobilidade reducida para garantir un acceso
en igualdade de condiciéns cos demais mediante a prevencion ou retirada de barreiras e
mediante outras medidas adecuadas. Incluiranse o desefio, a construcion, a renovacion, a
rehabilitacion, o mantemento e a explotacion das partes pertinentes dos subsistemas a
que ten acceso o publico.

1.6.2 Os subsistemas «operaciéns» e «aplicacions telematicas para servizos de
viaxeiros» deben ofrecer a funcionalidade necesaria para facilitar o acceso a persoas con
discapacidade e a persoas con mobilidade reducida para garantir un acceso en igualdade
de condiciéns cos demais mediante a prevencién ou retirada de barreiras e mediante
outras medidas adecuadas.

2. Requisitos especificos de cada subsistema
2.1 Infraestrutura.

2.1.1 Seguridade. Tomaranse medidas adecuadas para evitar o acceso ou a irrupcion
indesexables nas instalaciéns.
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Asi mesmo, deben adoptarse medidas que limiten o perigo para as persoas, en
especial no momento do paso dos trens polas estacions.

As infraestruturas a que ten acceso o publico deben concibirse e construirse de modo
que se limiten os riscos para a seguridade das persoas (estabilidade, incendio, accesos,
evacuacion, plataforma, etc.).

Deberan tomarse disposicidons apropiadas para ter en conta as condicidons especiais
de seguridade nos tuneles e viadutos de gran lonxitude.

2.1.2 Accesibilidade. Os subsistemas da infraestrutura a que tefia acceso o publico
deberan ser accesibles a persoas con discapacidade e a persoas con mobilidade reducida,
consonte o numero 1.6.

2.2 Enerxia.

2.2.1 Seguridade. O funcionamento das instalaciéns de alimentacion de enerxia non
debe por en perigo a seguridade dos trens nin das persoas (usuarios, persoal de
explotacion, habitantes da contorna e terceiros).

2.2.2 Proteccién do ambiente. O funcionamento das instalacions de alimentacion de
enerxia eléctrica ou térmica non debe afectar o ambiente por riba dos limites especificados.

2.2.3 Compatibilidade técnica. Os sistemas de alimentaciéon de enerxia eléctrica/
térmica utilizados deben:

— permitir que os trens desenvolvan as prestacions especificadas,
— no caso da electricidade, ser compatibles cos dispositivos de captacion instalados
nos trens.

2.3 Control-mando e sinalizacion.

2.3.1 Seguridade. As instalaciéns e operacions de control-mando e sinalizacién que
se utilicen deben permitir que os trens circulen cun nivel de seguridade que corresponda
aos obxectivos fixados para a rede. Os sistemas de control-mando e sinalizacion deben
seguir permitindo que circulen en condiciéns plenamente seguras os trens autorizados a
circular en condiciéns degradadas.

2.3.2 Compatibilidade técnica. Toda nova infraestrutura e todo novo material rodante,
construidos ou desenvolvidos despois da adopcién de sistemas de control-mando e
sinalizacién compatibles, deberan estar adaptados a utilizacién dos ditos sistemas.

Os equipamentos de control-mando e de sinalizacién instalados nos postos de
conducién dos trens deberan permitir unha explotacién normal, nas condiciéns
especificadas, no sistema ferroviario.

2.4 Material rodante.

2.4.1 Seguridade. As estruturas do material rodante e das conexions entre vehiculos
deben estar desefiadas de xeito que protexan os espazos en que se atopen os viaxeiros e
os postos de conducién en caso de colision ou descarrilamento.

Os equipamentos eléctricos non deben poér en perigo a seguridade do funcionamento
das instalaciéns de control-mando e sinalizacién.

As técnicas de freada e os esforzos exercidos deben ser compatibles co desefio das
vias, coas obras de enxefaria e cos sistemas de sinalizacion.

Deben tomarse medidas en materia de acceso aos compofientes baixo tensién
eléctrica para que non perigue a seguridade das persoas.

Deben existir dispositivos que, en caso de perigo, lles permitan aos viaxeiros advertir
o condutor e o persoal do tren e pérse en contacto con eles.

Debera garantirse a seguridade dos pasaxeiros que embarquen e desembarquen dos
trens. As portas de acceso deben estar dotadas dun sistema de peche e apertura que
garanta a seguridade dos viaxeiros.

Deben existir saidas de emerxencia e estas deben estar sinalizadas.
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Deberan tomarse disposicidons apropiadas para ter en conta as condicidons especiais
de seguridade nos tuneles de gran lonxitude.

A bordo dos trens deberd existir un sistema de iluminacion de emerxencia con
intensidade e autonomia suficientes.

Os trens deben levar un sistema de sonorizacién que permita que o persoal do tren
poida dirixir mensaxes aos viaxeiros.

Deberaselles facilitar aos pasaxeiros informacion facilmente comprensible e exhaustiva
sobre as normas que lles sexan aplicables, tanto nas estaciéns como nos trens.

2.4.2 Fiabilidade e dispoiibilidade. O desefio dos equipamentos vitais, de rodaxe,
traccion e freada, asi como de control-mando, debe permitir, nunha situacion degradada
definida, a continuacién do traxecto sen consecuencias nefastas para os equipamentos
que sigan funcionando.

2.4.3 Compatibilidade técnica. Os equipamentos eléctricos deben ser compatibles co
funcionamento das instalacions de control-mando e sinalizacion.

En caso de traccion eléctrica, as caracteristicas dos dispositivos de captacion de
corrente deberan permitir a circulacion dos trens cos sistemas de alimentacién de enerxia
do sistema ferroviario.

As caracteristicas do material rodante deberan permitirlle circular en todas as lifias en
que estea prevista a sua explotacion, tendo en conta as correspondentes condicions
climaticas.

2.4.4 Control. Os trens deberan ir equipados cun aparello rexistrador. Os datos
recollidos polo dito aparello e o tratamento da informacién seran obxecto de harmonizacion.

2.4.5 Accesibilidade. Os subsistemas do material rodante a que tefia acceso o
publico deberan ser accesibles a persoas con discapacidade e a persoas con mobilidade
reducida, consonte o numero 1.6.

2.5 Mantemento.

2.5.1 Saude e seguridade. As instalacions técnicas e os procedementos utilizados
nos centros deben garantir unha explotacion segura do subsistema de que se trate e non
constituir unha ameaza para a saude e a seguridade.

2.5.2 Proteccion do ambiente. As instalacions técnicas e os procedementos utilizados
nos centros de mantemento non deben superar os niveis de nocividade admisibles para o
medio circundante.

2.5.3 Compatibilidade técnica. As instalacions de mantemento en que se trate o
material rodante deberan permitir que se leven a cabo as operacions de seguridade,
hixiene e comodidade en todos os materiais para os cales foron desefiadas.

2.6 Explotacion e xestion do trafico.

2.6.1 Seguridade. A coherencia das normas de explotaciéon das redes, asi como a
cualificacion dos maquinistas e do persoal de tren e dos centros de control, deben garantir
unha explotacién segura, tendo en conta os diferentes requisitos dos servizos
transfronteirizos e nacionais.

As operacions e periodicidade do mantemento, a formacién e cualificacion do persoal
que realiza este traballo e do persoal dos centros de control, asi como o sistema de
aseguramento da calidade establecido polos operadores correspondentes nos centros de
control e mantemento, deben garantir un alto nivel de seguridade.

2.6.2 Fiabilidade e dispofiibilidade. As operacions e periodicidade do mantemento, a
formacion e cualificacion do persoal que realiza este traballo e o persoal dos centros de
control, asi como o sistema de aseguramento da calidade establecido polos operadores
correspondentes nos centros de control e mantemento, deben garantir un alto nivel de
fiabilidade e disponibilidade do sistema.

2.6.3 Compatibilidade técnica. A coherencia das normas de explotacién das redes,
asi como a cualificacion dos maquinistas, do persoal de tren e dos encargados da xestién
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da circulacion, deben garantir a eficacia da explotacion no sistema ferroviario convencional,
tendo en conta os diferentes requisitos dos servizos nacionais e transfronteirizos.

2.6.4 Accesibilidade. Deben adoptarse medidas adecuadas para garantir que as
normas operativas prevén a funcionalidade necesaria para garantir a accesibilidade a
persoas con discapacidade e a persoas con mobilidade reducida.

2.7 Aplicacions telematicas ao servizo dos viaxeiros e do transporte de mercadorias.

2.7.1 Compatibilidade técnica. Os requisitos esenciais nos ambitos das aplicacions
teleméaticas que garanten un minimo de calidade de servizo aos viaxeiros e aos clientes do
sector de transporte de mercadorias refirense, en especial, & compatibilidade técnica.

Para estas aplicacions telematicas garantirase:

— Que as bases de datos, os programas informaticos e os protocolos de comunicacion
de datos se desenvolvan de maneira que aseguren ao maximo posible os intercambios de
datos tanto entre aplicacions diferentes como entre operadores distintos, con exclusion
dos datos comerciais confidenciais.

— Un acceso facil a informacion por parte dos usuarios.

2.7.2 Fiabilidade e disponibilidade. Os modos de utilizacién, xestion, actualizacion e
mantemento das ditas bases de datos, programas informaticos e protocolos de
comunicaciéns de datos garantiran a eficacia dos ditos sistemas e a calidade do servizo.

2.7.3 Saude. As interfaces dos ditos sistemas cos usuarios deberan respectar as
normas minimas en canto a ergonomia e proteccion da saude.

2.7.4 Seguridade. Deberanse garantir niveis de integridade e fiabilidade suficientes
para o almacenamento ou a transmision de informacién relacionada coa seguridade.

2.7.5 Accesibilidade. Deben adoptarse medidas adecuadas para garantir que os
subsistemas das aplicacions telematicas para servizos de viaxeiros prevén a funcionalidade
necesaria para garantir a accesibilidade a persoas con discapacidade e a persoas con
mobilidade reducida.

ANEXO XII

Procedemento de verificacion «CE» dos subsistemas

1. Principios xerais

Enténdese por «verificacion CE» o procedemento levado a cabo polo solicitante a teor
do artigo 87 para demostrar que se cumpriron os requisitos do dereito da Unién Europea
aplicable, incluidas, de ser o caso, as correspondentes normas nacionais relativas a un
subsistema determinado, e que pode autorizarse a entrada en servizo do subsistema.

2. Certificado de verificacion expedido por un organismo notificado

2.1 Introducién. Para os efectos deste real decreto, a verificacion por referencia as
especificacions técnicas de interoperabilidade € o procedemento polo cal un organismo
notificado comproba e certifica que o subsistema cumpre as especificacions técnicas de
interoperabilidade (en diante, «ETI») correspondentes.

Isto enténdese sen prexuizo da obriga do solicitante de cumprir cos demais actos
xuridicos aplicables da Union Europea e coas verificacions por parte dos organismos de
avaliacién exixidas noutras normas.

2.2 Declaracion de verificacion intermedia (no sucesivo, DVI).

2.2.1 Principios. Por instancia do solicitante, as verificaciéns poderan realizarse para
partes dun subsistema ou limitarse a determinadas etapas do procedemento de
verificacion. En tales casos, os resultados da verificacion poderan documentarse nunha
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«declaracion de verificacion intermedia» (en diante, «DVI») expedida polo organismo
notificado elixido polo solicitante. A DVI debe facer referencia as ETI respecto as cales se
avaliou a conformidade.

2.2.2 Partes do subsistema. O solicitante pode pedir unha DVI para calquera parte
en que decida dividir o subsistema. Cada parte comprobarase en cada etapa descrita no
numero 2.2.3.

2.2.3 Etapas do procedemento de verificacion. O subsistema ou determinadas partes
do subsistema comprobaranse en cada unha das etapas seguintes:

a) fase de desefio xeral;

b) producion: construcién, incluidos, en particular, a execuciéon das obras de
enxefiaria civil, a fabricacién, a montaxe dos compofentes e o axuste do conxunto;

c) ensaio final.

O solicitante pode pedir unha DVI para a etapa de desefo (incluidos os ensaios de
tipo) e para a etapa de producion para o subsistema no seu conxunto ou para calquera
parte en que o solicitante decidise dividilo (véxase o numero 2.2.2).

2.3 Certificado de verificacion.

2.3.1  Os organismos notificados responsables da verificacion avaliaran o desefio, a
producién e o ensaio final do subsistema e expediran o certificado de verificacion destinado
ao solicitante, que, pola sua vez, redactara a declaracién «CE» de verificacion. O
certificado de verificacion debe facer referencia as ETI respecto das cales se avaliou a
conformidade.

Cando un subsistema non fose avaliado para comprobar a sua conformidade con
todas as ETI aplicables (por exemplo, no caso dunha excepcion, unha aplicacion parcial
das ETI no caso dunha rehabilitacién ou renovacion, un periodo de transicion nunha ETI
ou un caso especifico), o certificado de verificacion indicara a referencia exacta as ETI ou
as partes destas respecto as cales o organismo notificado non examinase a conformidade
durante o procedemento de verificacion.

2.3.2 Cando se expedise a DVI, o organismo notificado responsable de verificaciéon
do subsistema tera en conta estas DVI e, antes de expedir o seu certificado de verificacion:

a) verificard que as DVI incluen correctamente os requisitos pertinentes das ETI;
b) comprobara todos os aspectos que non queden regulados polas DVI e
c) comprobara o ensaio final do subsistema no seu conxunto.

2.3.3 En caso de modificacion dun subsistema xa regulado por un certificado de
verificacion, o organismo notificado efectuara unicamente os exames e ensaios que sexan
pertinentes e necesarios, é dicir, a avaliacién atinxira s6 as partes do subsistema que
fosen modificadas e as suas interfaces coas partes non modificadas do subsistema.

2.3.4 Cada organismo notificado que participase na verificacién dun subsistema
elaborara un expediente técnico, de conformidade co artigo 87.4, que abranga o ambito
das suas actividades.

2.4 Expediente técnico que acompana a declaracion «CE» de verificacién. O
expediente técnico que acompafa a declaracion «CE» de verificacién debera ser
confeccionado/elaborado polo solicitante, e incluir os seguintes elementos:

a) caracteristicas técnicas relacionadas co desefo, incluidos planos xerais e de
detalle en relacion coa execucioén, esquemas eléctricos e hidraulicos, esquemas dos
circuitos de mando-control, descricion dos sistemas informaticos e dos automatismos ao
nivel de detalle suficiente para documentar a verificacion de conformidade efectuada,
documentacion sobre o funcionamento e o mantemento, etc., pertinentes para o
subsistema en cuestion;

b) unha lista dos compofientes de interoperabilidade incorporados ao subsistema;
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c) os expedientes a que se fai referencia no artigo 87.4, compilados por cada un dos
organismos participantes na verificacion do subsistema, que deberan incluir:

— copias das declaracions «CE» de conformidade e, cando sexa aplicable, das
declaracions «CE» de idoneidade para o uso establecido para os compofientes de
interoperabilidade, acompanadas, de ser o caso, dos cadernos de calculos correspondentes
e dunha copia dos informes dos ensaios e exames efectuados polos organismos
notificados sobre a base das especificacidons técnicas comuns,

— cando se dispofia dela, a DVI que acompafa o certificado de verificacion, incluido o
resultado da verificacion da sua validez efectuada polo organismo notificado,

— o certificado de verificacion, acompafiado dos cadernos de calculos correspondentes
e asinado polo organismo notificado responsable da verificacion, onde se faga constar que
0 subsistema cumpre os requisitos das ETI aplicables e, de ser o caso, normas nacionais
de aplicacién, e se mencione calquera reserva formulada durante a execucion das
actividades e que non se retirase; o certificado de verificacion debe ir acompafado, asi
mesmo, dos informes das inspeccions e auditorias que 0 mesmo organismo elaborase en
cumprimento da sua mision, segundo se indica nos niumeros 2.5.2 € 2.5.3;

d) certificados de verificacion expedidos conforme outros actos xuridicos da Unién
Europea;

e) cando se requira a verificacién da integracion segura conforme o disposto nos
artigos 112.1.d) e 127.1.c), o expediente técnico correspondente incluira o informe ou
informes dos avaliadores sobre o método comun de seguridade para a avaliacion de
riscos.

2.5 Vixilancia por parte dos organismos notificados.

2.5.1 O organismo notificado encargado de verificar a realizacidon do subsistema
debera ter acceso permanente as obras, talleres de fabricacion, zonas de almacenamento
e de prefabricacion, as instalacions de ensaio e, en xeral, a todo lugar que considere
necesario para o cumprimento da sua funcién. O solicitante deberalle remitir ao organismo
notificado todos os documentos necesarios para tal fin e, en particular, os plans de
implementacion e a documentacién técnica do subsistema.

2.5.2 0O organismo notificado responsable de comprobar a implementacion levara a
cabo auditorias periddicas para confirmar que se cumpre o disposto na ETI ou nas ETI
aplicables. Presentaralles un informe de auditoria aos encargados da implementacion. A
sUa presenza podera ser requirida en determinadas fases da obra.

2.5.3 Por outra banda, o organismo notificado podera visitar sen aviso previo as
obras ou os talleres de fabricacion. Con ocasién destas visitas, podera efectuar auditorias
completas ou parciais. O organismo notificado facilitara un informe da inspeccion e, de ser
o caso, un informe da auditoria aos profesionais encargados da realizacion.

2.5.4 O organismo notificado debera estar en condicions de supervisar un subsistema
en que se montou un compofiente de interoperabilidade co fin de avaliar, cando asi o
requira a ETI correspondente, a sua idoneidade para o uso dentro do contorno ferroviario
en que se queira utilizar.

2.6 Presentacion. O solicitante conservara unha copia do expediente técnico que
acompana a declaracion «CE» de verificacion durante toda a vida util do subsistema. Esta
documentacién sera remitida, logo de solicitude, a calquera Estado membro da Unién
Europea ou a Axencia Ferroviaria da Unién Europea.

A documentacién presentada no marco dunha solicitude de autorizacion de entrada en
servizo presentarase ante a autoridade a que se solicita a dita autorizacion. A Axencia
Estatal de Seguridade Ferroviaria podera solicitar que parte ou partes dos documentos
presentados xunto coa autorizacién sexan traducidos ao idioma castelan.
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2.7 Publicacion. Todo organismo notificado publicara con caracter periddico a
informacion pertinente relacionada:

a) coas solicitudes de verificacion e as DVI recibidas;

b) coa solicitude de avaliacién da conformidade e idoneidade para o uso dos
compofientes de interoperabilidade;

c) coas DVI expedidas ou denegadas;

d) cos certificados de verificacion e certificados «CE» de idoneidade para o uso
expedidos ou denegados;

e) cos certificados de verificacion expedidos ou denegados.

2.8 Lingua. Os expedientes e a correspondencia relacionados co procedemento de
verificacion «CE» redactaranse en idioma castelan cando a empresa solicitante estea
establecida en Espafia ou ben noutra lingua oficial da Unién Europea aceptada polo
solicitante.

3. Certificado de verificacion expedido por un organismo designado

3.1 Introducion. No caso de que se apliquen normas nacionais, a verificacion incluira
un procedemento polo cal o organismo designado comprobara e certificara que o
subsistema cumpre as pertinentes normas nacionais, notificadas conforme o artigo 75, en
relacion con cada Estado membro da Unién Europea en que se pretenda que o subsistema
sexa autorizado para a sUa entrada en servizo.

3.2 Certificado de verificacidon. O organismo designado expedira o certificado de
verificacion destinado ao solicitante.

Este certificado incluira unha referencia precisa a norma ou normas nacionais cuxa
conformidade examinase o organismo designado no proceso de verificacion.

No caso das normas nacionais relativas aos subsistemas que compofian un vehiculo,
o organismo designado dividird o certificado en duas partes: unha onde consten as
referencias as normas nacionais estritamente relacionadas coa compatibilidade técnica
entre o vehiculo e a rede, e outra sobre todas as demais normas nacionais.

3.3 Expediente. O expediente compilado polo organismo designado que acompafa
o certificado de verificacion, no caso das normas nacionais, deberase incluir no expediente
técnico que acompafa a declaracion «CE» de verificacion a que se refire o nimero 2.4 e
conter os datos técnicos pertinentes para a avaliacién da conformidade do subsistema
coas ditas normas nacionais.

3.4 Lingua. Os expedientes e a correspondencia relacionados co procedemento de
verificacion «CE» redactaranse en idioma castelan cando a empresa solicitante estea
establecida en Espafa, ou ben noutra lingua oficial da Unién Europea aceptada polo
solicitante.

4. Verificacion de partes de subsistemas de conformidade co artigo 87, numero 7

Nos casos en que se vaia expedir un certificado de verificacion para determinadas
partes dun subsistema, as disposicions do presente anexo aplicaranse, mutatis mutandis,
as ditas partes.

ANEXO XIII
Caracteristicas técnicas preliminares do subsistema

1. Dentro da comunicacion previa incluirase a informacion relativa as caracteristicas
técnicas preliminares de cada un dos subsistemas afectados pola actuacion. Esta
informacion facilitarase desagregada por subsistemas e elaborarase con base nos datos
mais actualizados de que se dispofia no momento de elaborar a citada comunicacién
previa.
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2. A informacion de cada subsistema referirase as sUas caracteristicas xerais, as
suas interfaces, aos seus elementos singulares, as novidades técnicas que, de ser o caso,
comporte e, en xeral, calquera outra informacion relevante para cofiecer a magnitude do
cambio proposto, poder determinar o procedemento requirido para a sua entrada en
servizo e, eventualmente, decidir a forma de seguimento do proceso de construcion e
avaliacién do subsistema.

Consideraranse elementos singulares aqueles que supofian a existencia de riscos
especificos. Entre outros, consideraranse elementos singulares os tuneles con lonxitude
superior a 5 km e os viadutos de lonxitude maior de 1 km.

Considerarase innovador un subsistema ou un elemento deste cando comporte
aspectos técnicos para os cales non existan normas ou especificaciéns técnicas de
soporte ou sistemas de referencia comparables para todo o seu ciclo de vida util, como
novos tipos de cambiadores de largo, superestrutura de via de 3 fios, novos tipos de
aparellos de via ou novas tecnoloxias relativas aos subsistemas enerxia ou CMS.

3. En caso de modificacion de subsistemas existentes, a informacion reflectira
claramente os subsistemas que se modifican, as caracteristicas que se mantefien e as que
se modifican, asi como se a modificacion afecta o conxunto da lifia, estacion ou terminal
ou s6 parte. Cando se modifiquen as caracteristicas técnicas, a informacion incluira tanto
as novas caracteristicas como as preexistentes.

4. Se as caracteristicas preliminares dalgun subsistema non se cofiecen no momento
da comunicacion previa, podera informarse delas nunha comunicacioén previa posterior.

Cando algunha das caracteristicas técnicas se modifique, debera remitirse unha
comunicacion previa complementaria en que se dea conta diso.

5. A informacién relativa as caracteristicas técnicas preliminares de cada un dos
subsistemas afectados pola actuaciéon adecuarase a cada caso, tomando como referencia
a seguinte:

i. Caracteristicas técnicas preliminares de caracter xeral.

Tipo de trafico.

Largo de via.

Lonxitude maxima dos trens de viaxeiros e/ou mercadorias.
Velocidades de desefio: maxima e minima.

Carga maxima por eixe.

Caracteristicas técnicas preliminares do subsistema infraestrutura.

Parametros de trazado.

Secciodns transversais tipo. Galibos.

Caracteristicas técnicas da plataforma.

Elementos singulares ou innovadores. Caracteristicas.

Caracteristicas técnicas dos tuneles: seccion tipo, revestimento, método construtivo,
beirarrdas, galerias de conexion, de ser o caso.

— Caracteristicas técnicas das estruturas: tipoloxia, método construtivo, lonxitude,
nuamero de vans, luces.

— Existencia ou non de pasos a nivel.

— Existencia ou non de cerramento. Caracteristicas.

— Caracteristicas técnicas das estacions e/ou terminais: vias xerais e vias de punto,
plataformas, pasos entre plataformas, areas técnicas, areas de atencioén ao viaxeiro ou de
tratamento de mercadorias. Accesibilidade.

— Tipoloxia e armamento da via.

— Tipoloxia dos aparellos de via.

— Interfaces con outros subsistemas.

iii. Caracteristicas técnicas preliminares do subsistema enerxia.

— Tensidn(s) eléctrica(s) de funcionamento.
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— Tipoloxia das instalaciéns de captacion de enerxia polos trens.
— Subestacidns: tipoloxia, potencia.

— Elementos innovadores. Caracteristicas.

— Interfaces con outros subsistemas.

iv. Caracteristicas técnicas preliminares do subsistema CMS.

— Tipo de bloqueo.

— Tipos de encravamentos.

— Programa de explotacion.

— Sistemas de deteccion de trens.

— Sistemas de proteccion de tren. No caso de implantarse ERTMS/ETCS, deberanse
indicar as versions de SRS e en sistemas ASFA indicarase a version deste con que seran
conformes os equipamentos fixos. Sistemas de conducion automatica, de ser o caso.

— Sistemas de control centralizado de explotacion e de formacién automatica de
itinerarios.

— Sistemas de comunicacion GSM-R e/ou «tren-terra». Telemandos.

— Elementos novos ou singulares. Caracteristicas.

— Existencia doutros elementos de deteccién (caida de obxectos, vento lateral, eixes/
caixas quentes, arrastre de obxectos, etc.) ou de control de elementos (pasos a nivel,
conmutacién de tension na lifia aérea de contacto, etc.).

— Interfaces con outros subsistemas.
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