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			* * *

			El presente Código entró en vigor de forma general y para España el 1 de enero de 2017, al haber entrado en vigor en esa misma fecha el nuevo capítulo XIV del Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974 (Convenio SOLAS) y las Enmiendas a los Anexos I, II, IV y V del Convenio Internacional para prevenir la contaminación de los buques, 1963, modificado por el Protocolo 1978 y enmendado por el Protocolo de 1997 (Convenio MARPOL), de conformidad con lo establecido en el artículo VIII del Convenio SOLAS y el artículo 16 del Convenio MARPOL.

			Madrid, 24 de abril de 2017.–La Secretaria General Técnica, Beatriz Larrotcha Palma.
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RESOLUCION MEPC.264(68)
(adoptada el 15 de mayo de 2015)

CODIGO INTERNACIONAL PARA LOS BUQUES QUE OPEREN
EN AGUAS POLARES (CODIGO POLAR)

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité de proteccién del medio marino
conferidas por los convenios internacionales relativos a la prevencién y contencién de la
contaminacion del mar ocasionada por los buques,

RECONOCIENDO la necesidad de facilitar un marco obligatorio para los buques que operen
en aguas polares como consecuencia de las exigencias adicionales para la proteccion del
medio marino, que rebasan las prescripciones actuales del Convenio internacional para
prevenir la contaminacién por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978,
enmendado por el Protocolo de 1997 (Convenio MARPOL), y de otros instrumentos
vinculantes de la OMI pertinentes,

TOMANDO NOTA de la resolucion MEPC.265(68), mediante la cual adopté, entre otras cosas,
las enmiendas a los Anexos I, Il, IV y V del Convenio MARPOL para conferir caracter
obligatorio a la utilizacion de las disposiciones relativas al medio ambiente del Caédigo
internacional para los buques que operen en aguas polares (Cédigo polar),

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que el Comité de seguridad maritima, en su 94° periodo de
sesiones, adopto, mediante la resolucion MSC.385(94), la introduccién, por estar relacionada
con la seguridad, y las partes I-A y |-B del Cdédigo polar, y, mediante la resolucion
MSC.386(94), las enmiendas al Convenio SOLAS 1974 para conferir caracter obligatorio a la
utilizacién de las disposiciones relativas a la seguridad del Codigo polar,

HABIENDO EXAMINADO, en su 68° periodo de sesiones, el proyecto de cédigo internacional
para los buques que operen en aguas polares,

1 ADOPTA las disposiciones relativas al medio ambiente de la introduccion y las
partes II-A y 1I-B integras del Cédigo polar, cuyo texto figura en el anexo de la presente
resolucién;

2 ACUERDA que las enmiendas a la introduccién del Cédigo polar sobre seguridad y
proteccion ambiental se adoptaran en consulta con el Comité de seguridad maritima;

3 INVITA a las Partes a que tomen nota de que el Cédigo polar entrara en vigor el 1 de
enero de 2017, después de que lo hagan las enmiendas conexas a los Anexos |, Il, IVy V del
Convenio MARPOL;

4 INVITA TAMBIEN a las Partes a que examinen la aplicacion voluntaria del Codigo
polar, en la medida de lo posible, a los buques que no se contemplan en el Cédigo polar y
operan en aguas polares;

5 PIDE al Secretario General que, a efectos de lo dispuesto en el articulo 16 2) e) del
Convenio MARPOL, remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto del Codigo
polar que figura en el anexo a todas las Partes en el Convenio MARPOL;

6 PIDE TAMBIEN al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y
del texto del Codigo polar que figura en el anexo a los Miembros de la Organizacién que no
son Partes en el Convenio MARPOL;

7 PIDE ADEMAS al Secretario General que prepare un texto refundido certificado del
Cadigo polar.
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3 el area lateral proyectada de superficies discontinuas de barandillas,
botalones diversos, arboladura (exceptuados los palos) y jarcia de los
buques que no tienen velas, asi como el area lateral proyectada de otros
objetos pequefios, se calcularan aumentando en un 5 % el area total
proyectada de las superficies continuas y en un 10 % los momentos
estaticos de esta area.

4.3.1.2 Los buques destinados a operar en zonas y durante periodos en los que sea probable
la acumulacion de hielo estaran:

A proyectados de modo que se reduzca al minimo la acumulacion de hielo; y

2 equipados con los medios que la Administracion pueda prescribir para retirar
el hielo, por ejemplo, dispositivos eléctricos y neuméaticos y/o herramientas
especiales tales como hachas o bastones de madera para retirar el hielo de las
amuradas, barandillas y otras estructuras.

4.3.1.3 En el PWOM se facilitara informacién sobre los margenes por engelamiento incluidos
en los calculos de estabilidad.

4.3.1.4 Se vigilara la acumulacién de hielo y se adoptaran las medidas necesarias para
garantizar que la acumulacién de hielo no supere los valores indicados en el PWOM.

4.3.2  Estabilidad después de averia

4.3.21 A fin de cumplir las prescripciones funcionales del parrafo 4.2.2, los buques de las
categorias A y B construidos el 1 de enero de 2017 o posteriormente podran resistir la
inundacion resultante de una penetracion del casco debida a un choque contra el hielo. La
estabilidad residual tras una averia causada por el hielo sera tal que el factor s; definido en las
reglas 11-1/7-2.2 y 11-1/7-2.3 del Convenio SOLAS sea igual a uno para todas las condiciones
de carga utilizadas a fin de calcular el indice de compartimentado obtenido que se indica en
la regla 1I-1/7 del Convenio SOLAS. No obstante, en el caso de los buques de carga que
cumplan las reglas sobre compartimentado y estabilidad con averia en otro instrumento
elaborado por la Organizacion, tal como se prevé en la regla I1-1/4.1 del Convenio SOLAS, los
criterios de estabilidad residual de dicho instrumento se cumpliran para cada condicion de carga.

4.3.2.2 Laextension de la averia causada por el hielo que se supondra cuando se demuestre
el cumplimiento de lo dispuesto en el parrafo 4.3.2.1 sera tal que se cumpla lo siguiente:

A la extension longitudinal es el 4,5 % de la eslora en la flotacién superior en
hielo si la averia esta centrada a proa de la manga maxima en la flotacion
superior en hielo, e igual al 1,5 % de la eslora en la flotacion superior en hielo
en los demés casos, y se supondra en cualquier posicién longitudinal a lo
largo de la eslora del buque;

2 la extension de la penetracion transversal es igual a 760 mm, medida
perpendicularmente al forro a lo largo de toda la extension de la averia; y

3 la extension vertical es igual al 20 % del calado en la flotacion superior en
hielo o a la extension longitudinal, si este valor es menor, y se supondra en
cualquier posicion vertical entre la quilla y el 120 % del calado en la flotacién
superior en hielo.
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2.3.4  Afin de cumplir las prescripciones funcionales del parrafo 2.2.4, el Manual incluira
los procedimientos basados en los riesgos que han de seguirse para:

& establecer contacto con proveedores de respuesta de emergencia para el
salvamento, la busqueda y el salvamento (SAR), la lucha contra derrames,
etc., segun proceda; y

2 en el caso de buques reforzados para el hielo de conformidad con el
capitulo 3, los procedimientos para garantizar la supervivencia y la integridad
del buque en el caso de que éste quede atrapado en el hielo durante un
periodo prolongado.

2.3.5 Afin de cumplir las prescripciones funcionales del parrafo 2.2.5, el Manual incluira
los procedimientos basados en los riesgos que se han de seguir para adoptar medidas en
caso de tener que hacer frente a hielo y/o temperaturas que excedan las capacidades o las
limitaciones de proyecto del buque.

2.3.6  Afin de cumplir las prescripciones funcionales del parrafo 2.2.6, el Manual incluira
procedimientos basados en los riesgos para la vigilancia y el mantenimiento de la seguridad
durante las operaciones en el hielo, segun proceda, incluidas todas las prescripciones para
las operaciones de escolta o la asistencia de rompehielos. Podran aplicarse distintas
limitaciones operacionales en funcién de si el buque opera independientemente o con escolta
de rompehielos. Cuando proceda, en el PWOM se especificaran ambas opciones.

CAPITULO 3 — ESTRUCTURA DEL BUQUE
31 Objetivo
El objetivo del presente capitulo es disponer que el material y los escantillones de las
estructuras mantengan su integridad estructural basandose en la respuesta general y local
como consecuencia de las cargas y condiciones ambientales.

3.2 Prescripciones funcionales

A fin de lograr el objetivo establecido en el parrafo 3.1 supra, se incorporan en las reglas del
presente capitulo las siguientes prescripciones funcionales:

A en el caso de los buques destinados a operar a temperaturas del aire bajas,
los materiales utilizados seran los adecuados para las operaciones a la PST
del buque; y

2 en los buques reforzados para el hielo, la estructura del buque estara

proyectada para resistir las cargas estructurales generales y locales
pronosticadas en las condiciones del hielo previstas.

3.3 Reglas

3.3.1  Afin de cumplir las prescripciones funcionales del parrafo 3.2.1 supra, los materiales
de las estructuras expuestas en los buques seran aprobados por la Administracién o una
organizacién reconocida aceptada por ella, teniendo en cuenta las normas aceptables para la
Organizacién u otras normas que ofrezcan un nivel equivalente de seguridad basado en la
temperatura de servicio polar.
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2.14 Convenio de formacién: Convenio internacional sobre normas de formacion, titulacion
y guardia para la gente de mar, 1978, enmendado.

215 Hielo delgado del primer afio: hielo del primer afio de 0,3 m a 0,7 m de espesor.
3 Causas de los peligros

31 En el Cadigo polar se examinan peligros que pueden traducirse en niveles mas altos
de riesgo por la probabilidad mayor de que se produzcan, por la gravedad mayor de sus
consecuencias, o por ambos motivos:

A el hielo, dado que puede afectar a la estructura del casco, las caracteristicas
de estabilidad, los sistemas de maquinas, la navegacién, el entorno de trabajo
en el exterior, las tareas de mantenimiento y preparacién para emergencias
y el mal funcionamiento del equipo y los sistemas de seguridad;

2 el engelamiento de la parte alta de los costados, con la posibilidad de que se
produzca una pérdida de estabilidad y de funcionalidad del equipo;

<3 las temperaturas bajas, dado que afectan al entorno de trabajo y al
rendimiento del ser humano, las tareas de mantenimiento y preparacion para
emergencias, las propiedades de los materiales y la eficacia del equipo, el
tiempo de supervivencia y el funcionamiento del equipo y los sistemas de
seguridad;

4 los periodos prolongados de oscuridad o de luz diurna, dado que pueden
afectar a la navegacion y al rendimiento del ser humano;

<5 la latitud alta, dado que afecta a los sistemas de navegacion, los sistemas
de comunicacion y la calidad de la informacion visual sobre el hielo;

6 la lejania y la posible falta de informacion y datos hidrograficos precisos y
completos, la menor disponibilidad de ayudas a la navegacién y marcas en
el mar, con la consiguiente mayor probabilidad de que se produzcan varadas
agravadas por la lejania, las limitaciones en cuanto a los medios SAR
disponibles, los retrasos en la respuesta a emergencias y una capacidad de
comunicacion limitada, con la posibilidad de que esto afecte a la respuesta

al suceso;

7 la posible falta de experiencia de la tripulacion en cuanto a operaciones
polares, con la posibilidad de que se produzcan errores humanos;

8 la posible falta de un equipo de respuesta a emergencias adecuado, con la
posibilidad de que esto limite la eficacia de las medidas paliativas;

9 unas condiciones meteorolégicas muy variables y adversas, con la
posibilidad de que se produzca una escalada de sucesos; y

.10 la sensibilidad del medio ambiente a las sustancias perjudiciales y otras
repercusiones ambientales y la necesidad de que su recuperacion sea mas
larga.

32 El nivel de riesgo en las aguas polares puede variar en funcién del lugar geogréfico,

la época del afio con respecto a la luz diurna, la cobertura del hielo, etc. De ahi que las
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5 PIDE al Secretario General de la Organizacién que, a efectos de lo dispuesto en el
articulo VIII b) v) del Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucién y del texto
del Caédigo polar, que figura en el anexo, a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

6 PIDE TAMBIEN al Secretario General de la Organizacion que remita copias de la
presente resolucién y del texto del Cédigo polar que figura en el anexo a todos los Miembros
de la Organizacién que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio;

7 PIDE TAMBIEN al Secretario General que prepare un texto refundido del Codigo
polar tras la adopcién de las disposiciones relacionadas con la proteccion ambiental por el
Comité de proteccién del medio marino.
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INTRODUCCION
1 Objetivo

El objetivo del presente cédigo es disponer la seguridad de las operaciones de los buques y
la proteccion del medio ambiente polar abordando los riesgos presentes en las aguas polares
que otros instrumentos de la Organizacién no reducen de manera adecuada.

2 Definiciones

Alos efectos del presente codigo, las expresiones utilizadas tienen el significado que se indica
en los parrafos siguientes. Las expresiones utilizadas en la parte I-A pero no definidas en esta
seccion tendran el mismo significado que en el Convenio SOLAS. Las expresiones utilizadas
en la parte II-A pero no definidas en esta seccion tendran el mismo significado que en el
articulo 2 y los anexos pertinentes del Convenio MARPOL.

21 Bugque de la categoria A: buque proyectado para operar en aguas polares en, como
minimo, hielo medio del primer afio que puede incluir trozos de hielo viejo.

22 Buque de la categoria B: buque no incluido en la categoria A, proyectado para operar
en aguas polares en, como minimo, hielo delgado del primer afio que puede incluir trozos de
hielo viejo.

23 Buque de la categoria C: buque proyectado para operar en aguas libres o en
condiciones del hielo menos rigurosas que las de las categorias Ay B.

24 Hielo del primer afio: hielo marino de no mas de un invierno de antigiiedad que se
forma a partir de hielo joven, de un espesor entre 0,3 my 2,0 m.

25 Aguas libres de hielo: no hay hielo. Si cualquier tipo de hielo se encuentra presente,
este término no debe emplearse.

26 Hielo de origen terrestre: hielo formado sobre tierra o en una barrera de hielo que se
encuentra flotando en el agua.

27 Convenio MARPOL: Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los
buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978, enmendado por el Protocolo de 1997.

2.8 Hielo medio del primer afio: hielo del primer afio de 0,7 a 1,2 m de espesor.

29 Hielo vigjo: hielo marino que ha sobrevivido al menos a un deshielo de verano; de
espesor tipico de hasta 3 m o mas. Se divide en hielo residual del primer afio, hielo del
segundo afio y hielo de varios afios.

2.10 Aguas libres: area grande de agua libremente navegable en la cual el hielo marino
esta presente en concentraciones menores de 1/10. No esta presente el hielo de origen
terrestre.

2.1 Organizacion: Organizacion Maritima Internacional.

212 Hielo marino: cualquier forma de hielo encontrado en el mar, originado por la
congelacién de agua de mar.

213 Convenio SOLAS: Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974, enmendado.
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Figura 2: extension maxima del ambito de aplicacion en aguas articas
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3.3.2  Afin de cumplir las prescripciones funcionales del parrafo 3.2.2 supra, se aplica lo
siguiente:

A los escantillones de los buques de la categoria A seran aprobados por la
Administracién o una organizacion reconocida aceptada por ella, teniendo
en cuenta las normas aceptables para la Organizacién u otras normas que
ofrezcan un nivel de seguridad equivalente;

2 los escantillones de los buques de la categoria B seran aprobados por la
Administracién o una organizacion reconocida aceptada por ella, teniendo
en cuenta las normas aceptables para la Organizacion u otras normas que
ofrezcan un nivel de seguridad equivalente;

3 los escantillones de los buques de la categoria C reforzados para el hielo seran
aprobados por la Administracion o una organizacién reconocida aceptada por
ella, teniendo en cuenta las normas aceptables adecuadas para los tipos y
las concentraciones de hielo que se dan en la zona de operaciones; y

4 no es necesario reforzar para el hielo un buque de la categoria C si, en
opinién de la Administracion, la estructura de dicho buque es adecuada para
el funcionamiento previsto.
CAPITULO 4 — COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD

41 Objetivo

El objetivo del presente capitulo es garantizar una estabilidad y un compartimentado
adecuados con y sin averia.

4.2 Prescripciones funcionales

A fin de lograr el objetivo establecido en el parrafo 4.1 supra, se han incorporado en las reglas
del presente capitulo las siguientes prescripciones funcionales:

A los buques tendréan la estabilidad suficiente en la condicion sin averia cuando
estén sometidos a la acumulacion de hielo; y

2 los buques de las categorias A y B construidos el 1 de enero de 2017 o
posteriormente tendréan la estabilidad residual suficiente para resistir las
averias relacionadas con el hielo.

4.3 Reglas

4.3.1  Estabilidad en la condicion sin averia

4.3.1.1 A fin de cumplir la prescripcién funcional del parrafo 4.2.1, para los buques que
operen en zonas y durante periodos en los que sea probable la acumulacién de hielo, en los
calculos de estabilidad se aplicaran los siguientes margenes por engelamiento:

A 30 kg/m? en las cubiertas y pasarelas expuestas a la intemperie;

2 7,5 kg/m? para el area lateral proyectada de cada costado del buque que
quede por encima del plano de flotacién; y





OEBPS/image/4751.jpg
RESOLUCION MSC.385(94)
(adoptada el 21 de noviembre de 2014)

CODIGO INTERNACIONAL PARA LOS BUQUES QUE OPEREN
EN AGUAS POLARES (CODIGO POLAR)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECONOCIENDO la necesidad de facilitar un marco obligatorio para los buques que operen
en aguas polares como consecuencia de las exigencias adicionales en los buques, sus
sistemas y funcionamiento, que rebasan las prescripciones actuales del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (Convenio SOLAS),
enmendado, ("el Convenio"), y de otros instrumentos vinculantes de la OMI pertinentes,

TOMANDO NOTA de la resolucion MSC.386(94), mediante la cual adoptd, entre otras cosas,
el nuevo capitulo XIV del Convenio,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que el Comité de proteccion del medio marino, en su 67°
periodo de sesiones, aprobo la introduccion, por estar relacionada con la proteccién ambiental,
y las partes II-A y 1I-B del Cédigo internacional para los buques que operen en aguas polares
(Codigo polar), con miras a adoptarlas en su 68° periodo de sesiones, y examiné también
enmiendas pertinentes al Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978, para su adopcién,

HABIENDO EXAMINADO, en su 94° periodo de sesiones, el proyecto de cédigo internacional
para los buques que operen en aguas polares,

1 ADOPTA las disposiciones relacionadas con la seguridad de la introduccién y las
partes I-Ay |-B integras del Codigo polar, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2 ACUERDA que las enmiendas a la introduccién del Cédigo polar sobre seguridad y
proteccion ambiental se adoptaran en consulta con el Comité de proteccion del medio marino;

3 INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que el
Codigo polar entrara en vigor el 1 de enero de 2017 después de que lo haga el nuevo
capitulo XIV del Convenio;

4 INVITA TAMBIEN a los Gobiernos Contratantes a que examinen la aplicacién
voluntaria del Cédigo polar, en la medida de lo posible, también a los buques que no se
contemplan en el Cédigo polar y operan en aguas polares;
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1.4 Normas de funcionamiento

1.4.1  Salvo disposicion expresa en otro sentido, los sistemas y el equipo del buque que se
abordan en el presente codigo cumplirdn como minimo las mismas normas de funcionamiento
a las que se hace referencia en el Convenio SOLAS.

1.4.2  En el caso de los buques que operen a temperaturas del aire bajas, se especificara
una temperatura de servicio polar (PST), que sera como minimo 10 °C mas baja que la MLDT
mas baja para la zona y la temporada previstas de las operaciones en aguas polares. Los
sistemas y el equipo exigidos en el presente codigo seran plenamente operativos a la PST.

1.4.3  Enelcasode los bugues que operen a temperaturas del aire bajas, los sistemas y el
equipo de supervivencia seran plenamente operativos a la PST durante el tiempo maximo
previsto para el salvamento.

1.5 Evaluacion operacional

A fin de establecer procedimientos o limitaciones operacionales, se efectuara una evaluacién
del buque y de su equipo, teniendo en cuenta lo siguiente:

A la gama prevista de condiciones operacionales y ambientales, por ejemplo:
A operaciones a temperatura del aire baja;
2 operaciones en el hielo;
3 operaciones en latitudes altas; y
4 posibilidad de abandono en el hielo o en tierra;

2 los peligros enumerados en la seccion 3 de la introduccion, segun proceda; y

3 los peligros adicionales, si se han identificado.
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CAPITULO 8 — DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO

8.1 Objetivo
8.2 Prescripciones funcionales
8.3 Reglas

CAPITULO 9 — SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
9.1 Objetivo

9.2 Prescripciones funcionales
9.3 Reglas

CAPITULO 10 - COMUNICACIONES
10.1 Objetivo
10.2 Prescripciones funcionales
10.3 Reglas

CAPITULO 11 — PLANIFICACION DEL VIAJE
1.1 Objetivo
11.2 Prescripciones funcionales
11.3 Prescripciones

CAPITULO 12 — DOTACION Y FORMACION

121 Objetivo
12.2 Prescripciones funcionales
12.3 Reglas

PARTE I-B — ORIENTACIONES ADICIONALES RELATIVAS A LAS DISPOSICIONES
DE LA INTRODUCCION Y DE LA PARTE I-A

1 Orientaciones adicionales relativas a la seccion 2
(definiciones) de la introduccion

2 Orientaciones adicionales relativas al capitulo 1 (Generalidades)

3 Orientaciones adicionales relativas al capitulo 2
(Manual de operaciones en aguas polares (PWOM))

4 Orientaciones adicionales relativas al capitulo 3
(Estructura del buque)

5 Orientaciones adicionales relativas al capitulo 4
(Compartimentado y estabilidad)

6 Orientaciones adicionales relativas al capitulo 5
(Integridad estanca al agua e integridad estanca a la intemperie)

T Orientaciones adicionales relativas al capitulo 6
(Instalaciones de maquinas)

8 Orientaciones adicionales relativas al capitulo 7
(Seguridad/proteccion contra incendios)

9 Orientaciones adicionales relativas al capitulo 8
(Dispositivos y medios de salvamento)

10 Orientaciones adicionales relativas al capitulo 9
(Seguridad de la navegacion)

1 Orientaciones adicionales relativas al capitulo 10
(Comunicaciones)

12 Orientaciones adicionales relativas al capitulo 11

(Planificaciéon del viaje)
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CAPITULO 2 — MANUAL DE OPERACIONES EN AGUAS POLARES (PWOM)
21 Objetivo

El objetivo del presente capitulo es proporcionar al propietario, al armador, al capitan y a la
tripulacién informacién suficiente sobre las capacidades y las limitaciones operacionales del
buque a fin de facilitar el proceso de toma de decisiones.

22 Prescripciones funcionales

221 Afin de lograr el objetivo establecido en el parrafo 2.1 supra, se incorporan en las
reglas del presente capitulo las siguientes prescripciones funcionales.

222 En el Manual se incluira informacion sobre las capacidades y las limitaciones
especificas del buque en relacién con la evaluacién exigida en el parrafo 1.5.

2.2.3  En el Manual se incluiran o se hara referencia a los procedimientos especificos que
deben observarse durante las operaciones normales y a fin de evitar tener que hacer frente a
condiciones que excedan las capacidades del buque.

224  En el Manual se incluiran o se hara referencia a los procedimientos especificos que
deben observarse en caso de suceso en aguas polares.

225 En el Manual se incluiran o se hara referencia a los procedimientos especificos que
deben observarse en el caso de que se tenga que hacer frente a condiciones que excedan
las capacidades y las limitaciones especificas del buque que se indican en el parrafo 2.2.2.

226 En el Manual se incluiran o se hara referencia a los procedimientos que deben
observarse cuando se utilice la asistencia de un rompehielos, segun proceda.

23 Reglas

2.3.1  Afin de cumplir las prescripciones funcionales de la seccion 2.2, el Manual se llevara
a bordo.

2.3.2  Afinde cumplir las prescripciones funcionales del parrafo 2.2.2, el Manual contendra,
segun proceda, la metodologia utilizada para determinar las capacidades y las limitaciones en
el hielo.

2.3.3  Afin de cumplir las prescripciones funcionales del parrafo 2.2.3, el Manual incluira
procedimientos basados en los riesgos para lo siguiente:

& | la planificacion del viaje para evitar el hielo y/o las temperaturas que excedan
las capacidades o las limitaciones de proyecto del buque;

2 los medios para recibir los pronésticos de las condiciones ambientales;

3 los medios para hacer frente a las limitaciones de la informacion hidrogréfica,
meteoroldgica y de navegacion disponible;

4 el funcionamiento del equipo exigido en virtud de otros capitulos del presente
caédigo; y

5 la implantacién de medidas especiales para mantener la funcionalidad del

equipo y los sistemas a temperaturas bajas, con engelamiento de la parte
alta de los costados y con presencia de hielo marino, segln proceda.
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1.2.10 Clase polar (PC): clase de navegacién en hielo asignada al buque por la
Administracién o por una organizacion reconocida por la Administracion, basandose en las
prescripciones unificadas de la IACS.

1.2.11 Temperatura de servicio polar (PST): temperatura especificada para un buque
destinado a operar a temperaturas del aire bajas, que sera como minimo 10 °C mas baja que
la MLDT mas baja para la zona y la temporada previstas de las operaciones en aguas polares.

1.2.12  Buque destinado a operar a temperaturas del aire bajas: buque destinado a realizar
viajes en zonas en las que la media mas baja de las temperaturas bajas diarias (MDLT) es
inferior a -10 °C.

1.2.13 Bugques tanque: los petroleros, segun se definen en la regla 11-1/2.22 del Convenio
SOLAS, los quimiqueros, segun se definen en la regla 1-1/3.19 del Convenio SOLAS, y los
gaseros, segun se definen en la regla VII/11.2 del Convenio SOLAS.

1.2.14 Flotacioén superior en hielo: flotacion definida por los calados maximos a proa y a
popa para las operaciones en el hielo.

13 Certificacion y reconocimiento

1.3.1  Todo buque al que se aplique el presente cédigo contara a bordo con un Certificado
para buque polar valido.

1.3.2 A excepcion de lo dispuesto en el parrafo 1.3.3, el Certificado para buque polar se
expedira a un buque que cumpla las prescripciones pertinentes del presente codigo tras un
reconocimiento inicial o de renovacion.

1.3.3  Enelcasode los buques de carga de la categoria C, si el resultado de la evaluacion
del parrafo 1.5 es que no son necesarios un equipo ni una modificacién estructural adicionales
para cumplir lo dispuesto en el Cédigo polar, el Certificado para buque polar podra expedirse
a partir de la verificacién documentada de que el buque cumple todas las prescripciones
pertinentes del Codigo polar. En este caso, para que el Certificado siga siendo valido, deberia
efectuarse un reconocimiento a bordo en el proximo reconocimiento programado.

1.3.4  El certificado al que se hace referencia en la presente regla sera expedido por la
Administracién o por una persona u organizacion reconocida por ella de conformidad con la
regla XI-1/1 del Convenio SOLAS. En todo caso, la Administracion asume la plena
responsabilidad del Certificado.

1.3.5  El Certificado para buque polar se redactara conforme al modelo que figura en el
apéndice | del presente codigo. Si el idioma utilizado no es el espafiol, ni el francés, ni el
inglés, el texto ira acompafiado de una traduccién a uno de estos idiomas.

1.3.6  La validez, las fechas de los reconocimientos y los refrendos del Certificado para
buque polar se armonizaran con los certificados pertinentes del Convenio SOLAS, de
conformidad con las disposiciones de la regla 1/14 del Convenio SOLAS. El Certificado incluira
un suplemento en el que se indique el equipo prescrito por el Cédigo.

1.3.7  Cuando proceda, el Certificado hara referencia a una metodologia para evaluar las
capacidades y limitaciones operacionales en el hielo a satisfaccién de la Administracion,
teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.
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PREAMBULO

1 El Cédigo internacional para los buques que operen en aguas polares se ha
elaborado como complemento de los instrumentos actuales de la OMI con objeto de
incrementar la seguridad de las operaciones de los buques y reducir sus repercusiones en las
personas y el medio ambiente en las aguas polares, remotas, vulnerables y posiblemente
inhospitas.

2 En el Cédigo se reconoce que las operaciones en aguas polares pueden imponer
exigencias adicionales a los buques, sus sistemas y funcionamiento que rebasan las
prescripciones actuales del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974 (Convenio SOLAS), del Convenio internacional para prevenir la contaminacién por
los buques, 1973 (Convenio MARPOL), modificado por el Protocolo de 1978, enmendado por
el Protocolo de 1997, y de otros instrumentos vinculantes de la OMI pertinentes.

3 En el Cédigo se reconoce que las aguas polares imponen exigencias adicionales a
la navegacion superiores a las habituales. En muchas zonas, la cobertura de las cartas puede
no resultar adecuada en la actualidad para la navegacion costera. Se reconoce que pueden
existir bajos de los que no se han efectuado levantamientos y que no se indican en las cartas
actuales.

4 En el Cadigo se reconoce también que las comunidades costeras del Artico podrian
ser vulnerables a actividades humanas tales como las operaciones de los buques y que los
ecosistemas polares ya lo son.

5 Se reconoce la relacion entre las medidas de seguridad adicionales y la proteccion
del medio ambiente, dado que cualquier medida de seguridad adoptada para reducir la
probabilidad de accidente sera en buena medida beneficiosa para el medio ambiente.

6 Si bien las aguas articas y antarticas tienen caracteristicas comunes, también
presentan diferencias significativas. Por lo tanto, si bien esta previsto que el Codigo se aplique
en su conjunto tanto al Artico como al Antartico, se han tenido en cuenta las diferencias
juridicas y geograficas entre las dos zonas.

7 Los principios fundamentales para la elaboracion del Codigo polar han sido la
utilizacion de un planteamiento basado en los riesgos para determinar el ambito de aplicacion y
la adopcién de un planteamiento holistico para reducir los riesgos identificados.
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PARTE I-A
MEDIDAS DE SEGURIDAD

CAPITULO 1 - GENERALIDADES

1.1 Estructura de esta parte

Cada capitulo de la presente parte incluye el objetivo general del capitulo, las prescripciones
funcionales para cumplir dicho objetivo y las reglas. Se considerara que un buque cumple una
prescripcion funcional de la presente parte cuando:

A el proyecto y las disposiciones del buque cumplen todas las reglas
relacionadas con dicha prescripcion funcional; o

2 una o varias partes o la totalidad del proyecto y disposiciones pertinentes
del buque se han examinado y aprobado de conformidad con lo dispuesto
en la regla 4 del capitulo XIV del Convenio SOLAS, y las demas partes del
buque cumplen las reglas pertinentes.

1.2 Definiciones

Ademas de las definiciones incluidas en los capitulos pertinentes del Convenio SOLAS y en
la introduccion del presente codigo, las siguientes definiciones son aplicables en la presente
parte.

1.2.1  Aguas con tempanitos: zona de havegacion libre en la que el hielo de origen terrestre
esta presente en concentraciones inferiores a 1/10. Puede que haya hielo marino, si bien la
concentracion total de todo el hielo no sera superior a 1/10.

1.2.2  Escolta: todo buque con capacidad superior para navegar entre hielos que acompafie
aotro.

1.2.3  Operacion escoltada: toda operacion en la que los movimientos de un buque se vean
facilitados por la intervencion de una escolta.

1.2.4  Entorno habitable: entorno ventilado que protege contra la hipotermia.

1.2.5 Rompehielos: todo buque que por sus caracteristicas operacionales pueda
desempefiar funciones de escolta o de control de hielos y cuya potencia y dimensiones le
permitan realizar operaciones de penetracion en aguas cubiertas de hielo.

1.2.6  Clase de navegacion en hielo: anotacion asignada al buque por la Administracion o
por una organizacion reconocida por la Administracion en la que se indica que el buque se ha
proyectado para la navegacién en condiciones de hielo marino.

1.2.7  Tiempo méximo previsto para el salvamento: tiempo adoptado para el proyecto del
equipo y los sistemas que proporcionan apoyo de supervivencia. Nunca sera inferior a cinco dias.

1.2.8 Instalaciones de maquinas: el equipo y las maquinas, y las tuberias y el cableado
correspondientes, que son necesarios para el funcionamiento seguro del buque.

1.2.9 Media de las temperaturas bajas diarias (MDLT): valor medio de las temperaturas
bajas diarias para cada dia del afio durante un periodo minimo de 10 afios. Podran utilizarse
una serie de datos que la Administracion juzgue aceptables si no se dispone de los datos
relativos a 10 afios.
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medidas paliativas necesarias para abordar los peligros especificos indicados supra puedan
variar en las aguas polares y ser distintas en las aguas articas y antarticas.

4 Estructura del Cédigo

El presente codigo consta de la introduccion y las partes | y Il. La introduccion incluye las
disposiciones obligatorias aplicables tanto a la parte | como a la parte Il. La parte | se divide
en la parte I-A, que contiene disposiciones obligatorias sobre las medidas de seguridad,
y la parte I-B, que contiene recomendaciones sobre la seguridad. La parte Il se divide en la
parte II-A, que contiene disposiciones obligatorias sobre la prevencion de la contaminacion,
y la parte II-B, que contiene recomendaciones sobre la prevencion de la contaminacion.

Figuras que ilustran la zona del Antartico y las aguas articas, definidas, respectivamente,
en las reglas XIV/1.2 y XIV/1.3 del Convenio SOLAS, y en las reglas 1.11.7 y 46.2 del Anexol |,
las reglas 13.8.1 y 21.2 del Anexo I, las reglas 17.2 y 17.3 del Anexo IV, y las reglas 1.14.7
y 13.2 del Anexo V del Convenio MARPOL.

Figura 1: extension maxima del ambito de aplicacion en la zona del Antartico





