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			I. DISPOSICIONES GENERALES

		

		
			MINISTERIO DE ASUNTOS EXTERIORES, UNIÓN EUROPEA

			Y COOPERACIÓN

		

		
			2036

		

		
			Enmiendas al Convenio relativo a los transportes internacionales por ferrocarril (COTIF) y a sus Apéndices, adoptadas en Berna el 14 de junio de 2017 en la 10 reunión del Comité de Expertos Técnicos de la Organización intergubernamental para los Transportes Internacionales por Ferrocarril (OTIF).

		

		
			En la 10.ª Reunión del Comité de Expertos Técnicos (CTE) de la OTIF, celebrada en Berna durante los días 13 y 14 de junio de 2017, se adoptaron varias enmiendas al COTIF, concretamente a su Apéndice F, relativo a la adopción de prescripciones técnicas uniformes para equipos ferroviarios destinados al tráfico internacional (APTU), con el siguiente contenido:

			– Adopción de una nueva Prescripción Técnica Uniforme (PTU o UTP): UTP ATM: Prescripciones técnicas uniformes. Aplicaciones telemáticas para servicios de transporte de mercancías.

			– Modificación de tres Prescripciones Técnicas Uniformes ya vigentes:

			• UTP GEN-A: Prescripciones Técnicas Uniformes. Disposiciones generales. Requisitos esenciales.

			• UTP GEN-B: Prescripciones Técnicas Uniformes. Disposiciones generales. Subsistemas.

			• UTP GEN-C: Prescripciones Técnicas Uniformes. Disposiciones generales. Expediente técnico.

			Se reproduce a continuación el texto de estas cuatro Prescripciones Técnicas Uniformes.
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Término

Descripcién

UE

COTIF

VU  (Ventanilla
Unica)

Empresa de servicios universal: una
asociacion internacional entre
administradores  de infraestructuras  que
establece un Unico punto de contacto para los
clientes ferroviarios para los fines de:

- solicitar determinados surcos ferroviarios
en el trafico internacional de mercancias,

- supervisar todo el movimiento del tren,

- generalmente, facturar ademas el precio
del acceso a la via en nombre de los Al.

Idem.

Web

World Wide Web (WWW).

Un servicio de Internet que vincula
documentos a través de enlaces de hipertexto
entre servidores, de modo que un usuario
puede saltar de un documento a otro
relacionado, sea cual sea el punto de Internet
donde esté almacenado.

Idem.

XDR  (eXternal
Data
Representation)

Representacion de datos externos.

El protocolo XDR esta especificado en la
norma de representaciéon de datos externos
[RFC1832].

XDR es una norma para la descripcién y
codificacion de datos. Es util para transferir
datos entre distintas  arquitecturas  de
ordenadores. XDR se ajusta al nivel de
presentacion ISO, y su finalidad es
basicamente andloga a la del X409, la
notacién de sintaxis abstracta 1SO. La principal
diferencia entre ambos es que el XDR utiliza
tipos implicitos, mientras que el X.409 utiliza
tipos explicitos. EI XDR utiliza un lenguaje
para describir formatos de datos. Se trata de
un lenguaje que solo puede utilizarse para
describir datos; no es un lenguaje de
programacion. Este lenguaje permite describir
formatos de datos complejos de manera
concisa. La alternativa de  utilizar
representaciones graficas (en si un lenguaje
informal) resulta rapidamente inabarcable
cuando se enfrenta a un cierto grado de
complejidad. El lenguaje XDR propiamente
dicho es parecido al lenguaje C. Los
protocolos como el ONC RPC y el NFS utilizan
el XDR para describir el formato de sus datos.

Idem.
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NORMAS UNIFORMES APTU (Anexo F al COTIF 1999)

Prescripciones técnicas uniformes (UTP)
Disposiciones generales

SUBSISTEMAS

UTP GEN-B

Nota explicativa:

El texto de estas UTP que no aparece dividido en dos columnas es idéntico al texto correspondiente
de la norma de la Unién Europea. Los textos que aparecen en dos columnas difieren; la columna de
la izquierda contiene la normativa de las UTP, la de la derecha el texto de la norma correspondiente
de la UE; este ultimo texto es meramente informativo y no forma parte de la normativa de la OTIF.

0.1

0.2

EQUIVALENCIA

Tras su aprobacion por la Comision de Expertos Técnicos, la normativa de la
OTIF incluida en el presente documento ha sido declarada equivalente a la
correspondiente normativa de la UE en el sentido del articulo 13 de APTU y el

articulo 3a de ATMF.

INTRODUCCION

Con el fin de organizar los requisitos
funcionales y técnicos en relacién con
los diferentes tipos de conceptos
técnicamente admitidos con arreglo al
COTIF (Anexos F y G) el sistema
ferroviario se divide en subsistemas,
de acuerdo con lo que sigue.

LISTA DE SUBSISTEMAS

El desglose del sistema ferroviario en
el Estado de aplicacion es el siguien-
te:

(a) ambitos de naturaleza estructural:
— infraestructuras
— energia,

Anexo Il
A los efectos de la presente Directiva,
el sistema ferroviario de la Union
puede desglosarse en los subsiste-
mas siguientes:

— control-mando y sefializacién en tierra
— control-mando y sefializacion a bordo,

— material rodante; o

(b) ambitos de naturaleza funcional:
— explotacion y gestion del trafico.
— mantenimiento,

— aplicaciones telematicas para servicios de viajeros y de transporte de

mercancias.
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Término

Descripcién

UE

COTIF

uic

publica. También permite que las aplicaciones
determinen las direcciones IP publicas que
tienen asignadas por el NAT. STUN funciona
con muchos de los NAT existentes y no
requiere ninguna conducta especial de su
parte. En consecuencia, permite que muy
diversas  aplicaciones funcionen en la
infraestructura NAT existente.

La UIC es la Unién Internacional de
Ferrocarriles.

Idem.

uITP

Unidad
intermodal

La UITP es la Unién Internacional de
Transporte Publico.

Una unidad de carga que puede transportarse
por distintos modos, por ejemplo, contenedor,
caja moévil, remolque o semirremolque.

Idem.

Idem.

UNIFE

UNIFE es una organizacién que defiende los
intereses de los proveedores del sector
ferroviario. Actualmente representa a unos 100
proveedores y subcontratistas directamente y
a otros 1000 000 indirectamente, a través de
organizaciones nacionales.

Idem.

Union de surcos

Unién de surcos ferroviarios para prolongar el
surco en el tiempo y en el espacio.

Idem.

VPN (Virtual
Private Network)

Red privada virtual.

El término «red privada virtual» se ha venido
utilizando para describir casi cualquier tipo de
sistema de conectividad remota, como la red
telefénica publica y los PVC Frame Relay.

Con el advenimiento de Internet, la VPN se ha
convertido en sinénimo de la interconexién de
datos en redes basadas en IP remotas. En
pocas palabras, una VPN consta de dos o mas
redes privadas que se comunican de forma
segura a través de una red publica.

Una VPN puede existir entre una maquina
individual y una red privada (cliente a servidor)
o entre una LAN remota y una red privada
(servidor a servidor). Las redes privadas se
pueden conectar mediante tunelizacion. Una
VPN utiliza normalmente Internet como red de
transporte subyacente, pero encripta los datos
enviados entre la VPN cliente y la pasarela
VPN para asegurarse de que no puedan ser
leidos aunque sean interceptados en transito.

Idem.
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2.5.3.Compatibilidad técnica

Las instalaciones de mantenimiento en que se trate el material rodante deberan
permitir que se lleven a cabo las operaciones de seguridad, higiene y comodidad en
todos los materiales para los que hayan sido disefiadas.

2.6. Explotacion y gestion del trafico
2.6.1.Seguridad

La coherencia de las normas de explotacion de las redes, asi como la cualificacién
de los conductores y del personal de tren y de los centros de control, deben
garantizar una explotacion segura, teniendo en cuenta los diferentes requisitos de los
servicios transfronterizos y nacionales.

Las operaciones y periodicidad del mantenimiento, la formacién y cualificacion del
personal que realiza este trabajo y del personal de los centros de control, asi como el
sistema de aseguramiento de la calidad establecido por los operadores
correspondientes en los centros de control y mantenimiento deben garantizar un alto
nivel de seguridad.

2.6.2.Fiabilidad y disponibilidad

Las operaciones y periodicidad del mantenimiento, la formacién y cualificacion del
personal que realiza este trabajo y el personal de los centros de control, asi como el
sistema de aseguramiento de la calidad establecido por los operadores
correspondientes en los centros de control y mantenimiento deben garantizar un alto
nivel de fiabilidad y disponibilidad del sistema.

2.6.3.Conformidad técnica

La coherencia de las normas de explotacion de las redes, asi como la cualificacién
de los conductores, del personal de tren y de los encargados de la gestién de la
circulacion, deben garantizar la eficacia de la explotacion en el sistema ferroviario
convencional, teniendo en cuenta los diferentes requisitos de los servicios nacionales
y transfronterizos.

2.6.4. Accesibilidad
2.64.1.

(reservado) Deben adoptarse medidas adecuadas
para garantizar que las normas
operativas prevén la funcionalidad
necesaria para garantizar la
accesibilidad a personas con
discapacidades y a personas con
movilidad reducida.

2.7.  Aplicaciones telematicas al servicio de los viajeros y del transporte de mercancias

2.7.1.Conformidad técnica

Los requisitos esenciales en los ambitos de las aplicaciones telematicas que
garantizan un minimo de calidad de servicio a los viajeros y a los clientes del sector
de transporte de mercancias se refieren, en especial, a la compatibilidad técnica.

Para estas aplicaciones telematicas se garantizara:

- que las bases de datos, los programas informaticos y los protocolos de
comunicacion de datos se desarrollen de forma que aseguren al maximo posible
los intercambios de datos tanto entre aplicaciones diferentes como entre
operadores distintos, con exclusion de los datos comerciales confidenciales.

- un acceso facil a la informacién por parte de los usuarios.
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2.

22,

acceso a personas con
discapacidades y a personas con
movilidad reducida para garantizar un
acceso en igualdad de condiciones
con los demas mediante la prevencién
o retirada de barreras y mediante otras
medidas adecuadas.

REQUISITOS ESPECIFICOS DE CADA SUBSISTEMA

Infraestructura

Puesto que el COTIF solo afecta a la
infraestractura en lo que a interfaces
con vehiculos y demas material
ferroviario movil se refiere, los Unicos
requisitos esenciales en la materia son
los que se recogen en los Requisitos
Generales del capitulo 1 que figura mas
arriba.

(reservado)

(reservado)

Energia

EI COTIF se aplica a los sistemas de
alimentacién de energia relativos a los
vehiculos y otros materiales ferroviarios
moéviles; solo se aplica a las
instalaciones fijas en lo referente a sus
interfaces con el material rodante.

2.1.1. Seguridad

Se tomaran medidas adecuadas para
evitar el acceso o la irrupcion indeseables
en las instalaciones.

Asimismo deben adoptarse medidas que
limiten el peligro para las personas, en
especial en el momento del paso de los
trenes por las estaciones.

Las infraestructuras a que tiene acceso el
publico deben concebirse y construirse de
modo que se limiten los riesgos para la
seguridad de las personas (estabilidad,
incendio, accesos, evacuacion, andén,
etc.).

Deberan tomarse disposiciones
apropiadas para tener en cuenta las
condiciones especiales de seguridad en
los tlneles y viaductos de gran longitud.

2.1.2. Accesibilidad

Los subsistemas de la infraestructura a los
que tenga acceso el publico deberan ser
accesibles a personas con discapacidades
y a personas con movilidad reducida de
acuerdo con el punto 1.6.
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2.7.2.Fiabilidad y disponibilidad

Los modos de utilizacién, gestion, actualizacién y mantenimiento de dichas bases de
datos, programas informaticos y protocolos de comunicaciones de datos garantizaran
la eficacia de dichos sistemas y la calidad del servicio.

2.7.3.Salud

Las interfaces de dichos sistemas con los usuarios deberan respetar las normas
minimas en cuanto a ergonomia y proteccion de la salud.

2.7.4.Seguridad

Deberan garantizarse niveles de integridad y fiabilidad suficientes para el
almacenamiento o la transmision de informacién relacionada con la seguridad.

2.7.5.Accesibilidad
2.7.5.1.

(reservado) Deben adoptarse medidas adecuadas
para garantizar que los subsistemas de
las  aplicaciones telematicas para
servicios de viajeros prevén la
funcionalidad necesaria para garantizar
la accesibilidad a personas con
discapacidades y a personas con
movilidad reducida.
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Término

Descripcién

UE

COTIF

XML-RPC
(eXtensible Mark-
up Language-
Remote
Procedure
Calling)

La norma XDR establece la siguiente premisa:
los bytes (u octetos) son portables, donde un
byte se define como 8 bits de datos. Un
determinado dispositivo de hardware debera
codificar los bytes en los diversos soportes de
forma que otros dispositivos de hardware
puedan descodificarlos sin pérdida de
significado.

XML-RPC es un protocolo de lenguaje de
marcas extensible-llamada a procedimiento
remoto que funciona a través de Internet.
Define un formato XML para los mensajes que
se transmiten entre clientes y servidores
utilizando HTTP. Un mensaje XML-RPC
codifica un procedimiento que debe ser
invocado por el servidor, junto con los
parametros a utilizar en la invocacién, o el
resultado de la misma. Los parametros y
resultados del procedimiento pueden ser
escalas, nimeros, series, fechas, etc.; también
pueden ser estructuras complejas de registros
y listas. Este documento especifica cémo
utilizar el protocolo de intercambio de bloques
extensible (Blocks Extensible Exchange
Protocol, BEEP) para transmitir mensajes
codificados en formato XML-RPC entre
clientes y servidores.

Idem.

XQL (eXtended
Structured Query
Language)

Lenguaje de consulta estructurado extendido.

Idem.
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Debera garantizarse la seguridad de los pasajeros que embarquen y desembarquen
de los trenes. Las puertas de acceso deben estar dotadas de un sistema de cierre y
apertura que garantice la seguridad de los viajeros.

Deben existir salidas de emergencia y estas deben estar sefializadas.

Deberan tomarse disposiciones apropiadas para tener en cuenta las condiciones
especiales de seguridad en los tineles de gran longitud.

A bordo de los trenes debera existir un sistema de iluminacién de emergencia con
intensidad y autonomia suficientes.

Los trenes deben llevar un sistema de sonorizacién que permita que el personal del
tren pueda dirigir mensajes a los viajeros.

Debera facilitarse a los pasajeros informacion facilimente comprensible y exhaustiva
sobre las normas que les sean aplicables, tanto en las estaciones como en los
trenes.

2.4.2.Fiabilidad y disponibilidad

El disefio de los equipos vitales, de rodadura, traccién y frenado, asi como de
control-mando, debe permitir, en una situacién degradada definida, la continuacién
del trayecto sin consecuencias nefastas para los equipos que sigan funcionando.

2.4.3.Compatibilidad técnica

Los equipos eléctricos deben ser compatibles con el funcionamiento de las
instalaciones de control-mando y sefializacion.

En caso de traccion eléctrica, las caracteristicas de los dispositivos de captacién de
corriente deberan permitir la circulacion de los trenes con los sistemas de
alimentacion de energia del sistema ferroviario.

Las caracteristicas del material rodante deberan permitirle circular en todas las lineas
en que esté prevista su explotacion, teniendo en cuenta las correspondientes
condiciones climaticas.

2.4.4.Control

Los trenes deberan ir equipados de un aparato registrador. Los datos recogidos por
dicho aparato y el tratamiento de la informacién seran objeto de armonizacion.

2.4.5. Accesibilidad

Los subsistemas del material rodante a los que tenga acceso el publico deberan ser
accesibles a personas con discapacidades y a personas con movilidad reducida de
acuerdo con el punto 1.6.

25.  Mantenimiento
2.5.1.Salud y seguridad
Las instalaciones técnicas y los procedimientos utilizados
| en los centros

deben garantizar una explotacién segura del subsistema de que se trate y no
constituir una amenaza para la salud y la seguridad.

2.5.2.Proteccién del medio ambiente

(reservado) Las instalaciones técnicas y los
procedimientos utilizados en los
centros de mantenimiento no deben
rebasar los niveles de nocividad
admisibles para el medio circundante.
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14.3.

14.4.

14.5.

15.

16.
16.1.

El material rodante y los sistemas de alimentacion de energia deben concebirse y
fabricarse de modo que sean compatibles desde el punto de vista electromagnético
con las instalaciones, los equipos y las redes publicas o privadas con las que
pudieran interferir.

El disefio y la explotacion del sistema ferroviario no deben dar lugar a la generacién
de un nivel de ruido inadmisible:

—en las zonas cercanas a infraestructuras ferroviarias,

y segUn se define en el articulo 3, punto 3,
de la Directiva 2012/34/UE, y

—en la cabina del conductor.

La explotacion del sistema ferroviario no debe provocar en el suelo un nivel de
vibraciones inadmisible para las actividades y el medio por el que discurra, en las
proximidades de la infraestructura y en estado normal de mantenimiento.

Compatibilidad técnica

Las caracteristicas técnicas de las infraestructuras y de las instalaciones fijas deben
ser compatibles entre si y con las de los trenes que vayan a circular por el sistema
ferroviario. Este requisito incluye la integracién segura del subsistema del vehiculo
en la infraestructura.

En caso de que, en algunas partes de la red, resulte dificil ajustarse a dichas
caracteristicas, podrian aplicarse soluciones temporales que garanticen la
compatibilidad futura.

Accesibilidad

El subsistema «material rodante» debe | Los subsistemas «infraestructura» y
ser accesible «material rodante» deben ser
accesibles

a personas con discapacidades y a personas con movilidad reducida para garantizar
un acceso en igualdad de condiciones con los demas mediante la prevencion o
retirada de barreras y mediante otras medidas adecuadas. Se incluiran el disefio, la
construccion, la renovacion, la rehabilitacion

y el mantenimiento , el mantenimiento y la explotacion

de las partes pertinentes

del subsistema «material rodante» al de los subsistemas a los que
que

tiene acceso el publico.

(reservado) Los subsistemas «operaciones» y
«aplicaciones telematicas para
servicios de viajeros» deben ofrecer la
funcionalidad necesaria para facilitar el
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Reglas Uniformes APTU (Anexo F al COTIF 1999)

Prescripciones técnicas uniformes (UTP)
Disposiciones generales

REQUISITOS ESENCIALES
UTP GEN-A
Nota explicativa:
El texto de esta UTP que no aparece dividido en dos columnas es idéntico al texto
correspondiente de la norma de la Unién Europea. Los textos que aparecen en dos

columnas difieren; la columna de la izquierda contiene la norma de las UTP; la de la
derecha, el texto de la norma correspondiente de la UE. Este dltimo es meramente

informativo y no forma parte de la normativa de la OTIF.

0.

! Anexo III de la Directiva (UE) 2016/797 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO de 11 de mayo
de 2016 sobre la interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la Unién Europea.

INTRODUCCION

Para garantizar la interoperabilidad y
seguridad del sistema ferroviario del
COTIF, los subsistemas y los
componentes de |a interoperabilidad,
interfaces incluidos, deben satisfacer
los requisitos esenciales especificados
en esta UTP.

Las disposiciones establecidas en las
UTP y sus anexos deben especificar los
requisitos esenciales pertinentes en la
materia, incluidos los interfaces con
otros sujetos.

Si determinados aspectos técnicos corres|

pueden ser tratados de manera explicita en

una UTP,

Por «requisitos esenciales» se
entendera el conjunto de condiciones
descritas en el anexo Il (de |a Directiva
sobre interoperabilidad') que debe
satisfacer el sistema ferroviario, los
subsistemas y los componentes de la
interoperabilidad, interfaces incluidas.

pondientes a los requisitos esenciales no

una ETI,

deberan sefialarse claramente en un anexo a la

UTP,
como puntos pendientes.

ETI






OEBPS/image/10995.jpg


OEBPS/image/10269.jpg
Apéndice Il

Tareas que debe desempeiiar el punto nacional de contacto (PNC) de las ATM/ATV

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Actuar como punto de contacto entre la ERA, la OTIF, el Comité Director de las
ATM/ATV y los participantes ferroviarios (administradores de infraestructuras,
empresas ferroviarias, poseedores de material rodante, directores de estaciones,
proveedores de billetes, operadores intermodales, clientes de transporte
ferroviario de mercancias y las asociaciones pertinentes) en el Estado miembro a
fin de garantizar que los participantes ferroviarios se ajustan a las ATM y ATV y
conocen las iniciativas y las decisiones generales del Comité Director.

Comunicar las inquietudes y cuestiones que interesan a los participantes en el
ferrocarril en el Estado miembro al Comité Director de las ATM/ATV a través de
los copresidentes.

Servir de enlace con el Comité de Seguridad e Interoperabilidad Ferroviaria
(RISC) del Estado miembro, velando por que sus miembros sean informados,
antes de cada reunién del RISC, de las cuestiones de interés nacional en el
ambito de las ATM/ATV y por que las decisiones del RISC en este ambito se
comuniquen debidamente a los participantes ferroviarios correspondientes.

El Estado miembro debe velar por que se entre en contacto con todas las
empresas ferroviarias autorizadas y los demas participantes ferroviarios
(administradores de infraestructuras, empresas ferroviarias, poseedores de
material rodante, directores de estaciones, operadores intermodales, clientes de
transporte ferroviario de mercancias y las asociaciones pertinentes), se les
proporcionen los datos del PNC y se les indique que entren en contacto con él si
no lo han hecho.

En la medida en que los participantes ferroviarios del Estado miembro sean
conocidos, informarles de sus obligaciones derivadas de los Reglamentos sobre
ATMy ATV y de la obligatoriedad de su cumplimiento.

Trabajar con el Estado miembro para garantizar que se designe una entidad
responsable de enriquecer la base central de referencias con coédigos de
ubicacién principal. La identidad de la entidad designada se comunicara a la DG
MOVE para su adecuada difusion.

Facilitar el intercambio de informacion entre los participantes ferroviarios
(administradores de infraestructuras, empresas ferroviarias, poseedores de
material rodante, directores de estaciones, proveedores de billetes, operadores
intermodales, clientes de transporte ferroviario de mercancias y las asociaciones
pertinentes) en el Estado miembro.

Los Estados Partes de la OTIF que no sean miembros de la UE podran designar
un punto nacional de contacto con caracter voluntario.
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2.2.1.Seguridad

El funcionamiento de las instalaciones de alimentacién de energia no debe poner en
peligro la seguridad de los trenes ni de las personas (usuarios, personal de
explotacion, habitantes del entorno y terceros).

2.2.2. Proteccién del medio ambiente

El funcionamiento de las instalaciones de alimentacion de energia eléctrica o térmica
no debe afectar al medio ambiente por encima de los limites especificados.

2.2.3.Compatibilidad técnica
Los sistemas de alimentacién de energia eléctrica/térmica utilizados deben:
- permitir que los trenes desarrollen las prestaciones especificadas,

- enel caso de la electricidad, ser compatibles con los dispositivos de captacion
instalados en los trenes.

2.3.  Control-mando y sefializacion
2.3.1.Seguridad

Las instalaciones y operaciones de control-mando y sefializacién que se utilicen
deben permitir que los trenes circulen con un nivel de seguridad que corresponda a
los objetivos fijados para la red. Los sistemas de control-mando y sefializacion deben
seguir permitiendo que circulen en condiciones plenamente seguras los trenes
autorizados a circular en condiciones degradadas.

2.3.2.Compatibilidad técnica
Toda nueva infraestructura y todo nuevo material rodante construidos o desarrollados
después de la adopcion

de la UTP «Sistemas de control de sistemas de control-mando y
mando y sefializacién (CMS)» por el sefializaciéon compatibles
Comité de Expertos Técnicos

deberan estar adaptados a la utilizacion de dichos sistemas.

Los equipos de control-mando y de sefializacion instalados en los puestos de
conduccion de los trenes deberan permitir una explotacion normal, en las
condiciones especificadas, en el sistema ferroviario.

24.  Material rodante
2.4.1.Seguridad

Las estructuras del material rodante y de las conexiones entre vehiculos deben estar
disefiadas de manera que protejan los espacios en que se hallen los viajeros y los
puestos de conduccion en caso de colisién o descarrilamiento.

Los equipos eléctricos no deben poner en peligro la seguridad del funcionamiento de
las instalaciones de control-mando y sefializacion.

Las técnicas de frenado y los esfuerzos ejercidos deben ser compatibles con el
disefio de las vias, las obras de ingenieria y los sistemas de sefializacion.

Deben tomarse medidas en materia de acceso a los componentes bajo tension
eléctrica para que no peligre la seguridad de las personas.

Deben existir dispositivos que, en caso de peligro, permitan a los viajeros advertir al
conductor y al personal del tren y ponerse en contacto con los mismos.
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REQUISITOS GENERALES
Seguridad

El disefio, la construccién o la fabricacién, el mantenimiento y la vigilancia de los
componentes fundamentales para la seguridad y, en especial, de los elementos que
intervienen en la circulacion de los trenes, deben garantizar la seguridad en el nivel
que corresponde a los objetivos fijados para la red, incluso en situaciones
degradadas definidas.

Los parametros del contacto rueda-carril deben cumplir los criterios de estabilidad de
rodadura necesarios para garantizar una circulacion totalmente segura a la velocidad
méaxima autorizada. Los parametros de los equipos de frenado deben garantizar que
es posible parar, en la distancia de frenado establecida, a la velocidad maxima
autorizada.

Los componentes utilizados deben resistir los esfuerzos normales o excepcionales
especificados durante su periodo de servicio. Aplicando los medios adecuados
deben limitarse las repercusiones de sus fallos fortuitos en la seguridad.

En el disefio
de las instalaciones fijas y

del material rodante, asi como en la eleccién de los materiales utilizados, hay que
tener en cuenta el objetivo de limitar la generacion, propagacién y efectos del fuego y
el humo en caso de incendio.

Los dispositivos destinados a ser manipulados por los usuarios deben disefiarse de
tal modo que no pongan en peligro su manejo seguro o la salud y la seguridad de los
usuarios en caso de una posible utilizacion no conforme con los letreros de
instrucciones.

Fiabilidad y disponibilidad

La vigilancia y el mantenimiento de los elementos fijos y méviles que intervienen en
la circulacién de los trenes deben organizarse, llevarse a cabo y cuantificarse de
manera que quede asegurado su funcionamiento en las condiciones previstas.

Salud
Los materiales que por su modo de utilizacién puedan constituir un riesgo para la
salud no deben utilizarse

en los trenes. ni en los trenes ni en las
infraestructuras ferroviarias.

En la eleccion, instalacion y utilizacién de este material debe tenerse en cuenta el
objetivo de limitar la emisién de humos o gases nocivos y peligrosos, especialmente
en caso de incendio.

Proteccién del medio ambiente

En la concepcion del sistema ferroviario deben evaluarse y tenerse en cuenta las
repercusiones de su implantaciéon y explotacion sobre el medio ambiente, de
conformidad con

las disposiciones en vigor en el Estado de | el Derecho de la Union.
aplicacion.

1.4.2.Los materiales utilizados en trenes

e infraestructuras

deben evitar la emision de humos o gases nocivos y peligrosos para el medio
ambiente, especialmente en caso de incendio.





