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SUSCRIPCION.

JUEVES 29 DE AGOSTO DE 1839.

PARTE OTFICIAL.

S. M. la Reiva, su augusta Madre la Reina GosErna-
pora y la Serma. Sra. Infanta Donia Maria Luisa Fer-
nanda, continGlan en esta corte sin novedad en su im-

pbrtame salud.

REALES DECRETOS.

Como Reina Gobernadora, 4 nembre de mi augusta
Hija la Reina Doiia Isabel 11, y en conformidad con el ar-
ticulo 15 de la Constitucion, oido el Consejo de Ministros,
he tenido a bien nombrar Senadores: por la provincia de
Cordoba a D. José Espinosa de los Monteros, y por la de
Orense a D. José Maiia Alvarez Pestaia, reelegidos por
las mismas: por la de Alava a D. Iiiigo Ortés de Velasco,
en reemplazo de D. Fausto de Oiazu, y por la de Birgos a
D. Joaquin Fraucisco Campuzano, en reemplazo del mar-
ques de Falces. Tendréislo entendido, y lo comunicareis a
quicn corresponda para los efectos convenientes a su cum-
plimiento.=LEsta rubricado de la Real mano=En Palacio
a 28 de Agosto.de 1839.=A D. Evaristo Ferez de Castro,
Presidente del Consejo de Ministros.

Como Regente y Gobernadora, 2 nombre de mi au-
gusta Hija la Reina Dofia Label 11, y en conformidad con
el zrdeulo 15 de la Constitucion, oido el Consejo de Mi-
nistros, he tenido a bien nombrar Senador por la provin-
cia de Poucevedra a D. Pio Pia Pizarvo, reelegido por la
misma. Tendréislo entendido, y lo comunicareis a quien
cortespenda para los efectos convenientes a su cumpli-
miento.= BEsta rubricado de la Real mano.= En Palacio
a 28 de Agosto de 1839.=A D. Evaristo Perez de Castro,
Presidente del Conscjo de Miuisiros.

—
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warsesva—n

S. M. la Reina  Gobernadora ha tenido 4 bien acceder 3 la
permula solicitada de sus respectivas plazas por D. Jorge Gis-
bert , ministro de la audiencia de Zaragoza, y D. Manuel Ma-
ria Jurado y Fernandez, fiscal de la de Albacete, conservdndo-
le 4 Gisbert el caracter de wasgistrado, )

Tzualmente se ha dignado conceder 4 D. José Barduji, juez
de Viella, y 4 D. Joaguin Sostres, que lo es de Solsona | la per=
muta que haa solicitado de sus respectivas judicaturas.

Para el juzgado de primera instancia de Lérida , vacante
por hatier sido colocado en et de Calahorra D. Antonio Artea-
g1, se ha servido nombrar S. M. 4 D. Mariano Gayan, juez

¢ Borja: para este partido 4 D. Autonio Ochoteco, juez ce-
saate de Tarazona: para el de Pina, en la proviocia de Zara-
goza , vacante por haber sido asesinado por los facciosos Don
Joaquin Abella, 4 D. Rafael Justo y Peira, que desernpena el
de Atbarracin, sccediendo 3 su solicitud: para la judicatura
de Albacracin 4 D. Fraucisco Peoea y Penen, juez de Mauza-
hares: para esta vacante & D. Carlos. Perez de Valverde, que
Sirve el juzgado de Getafe; y para este 4 D. José Fernandez
Alarcon » que lo ha servido snteriormeunte.

Tawbien ha venido S. M. en.nombrar, 4 propuesta de las
respectivas audiencias, para la promotoria fiscal del juzgado. de
Tamarite de Litera, de nueva creacion, en la provincia de
Huesca ;. 4-D. Audres Puch.: para la‘de Eustrambasaguas,.en la
provincia de Santander , 4 D. Nicolas Hazas y Gowmez; y para
la de Montefrio, en la proviacia de Granada, 4 D. Nicolas
KEuciso y Suarez, cuyos sugetos reuanen los requisitos preveni-
dos en la circalar de 29 de Diciembre ltimo, y ademas se ha-
lan sirviendo en comision dichas prowotorias,
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PARTE RECIBIDO EN LA SECRETARIA DE ESTADO
' Y DEL DESPACHO DE LA GUERRA.

Comandancia generzl de la provincia de Alava.=F, M.—=
Excmo. Sr.: El Excmo. Sr. duque de la Victoria con las tropas
de su iumediato mando y algunos batallones de la 4.2 division
ha contiauado ayer sus operaciones desde Durango, dirigién-
dose sobre Vergara y Mondragon, en cuyos puantos habia re-
unido el enemigo la mayor parte de sus fuerzas , teaiendo ade-
was desde Salinas de Leniz 4 este dltimo cinco batallones de
corta fuerza con dos escuadrones y unos 39 paisanos armados.
En las inmediaciones del castilio de Guevara han dejado igual-
wente cuatro companias del tercer batallon de Alava con el es-
cuadron titulado Hlisares de Arlaban, cuyas dltimas fuerzas

—————

eilan en continuo movimiento, sia fijarse ni aun de noche en
ningun puoto.

Lo que tengo ¢l honor de participar 4 V. E. para su cono-
cimieato , y por si tiene 4 bien elevarlo 4 aoticia de S. M Dios
guarde 4 V. E. muchos afiss, Vitoria 26 de Agosto de 1839.=
Excuio. Sr.=Gregurio Piquero Arguelles.=Excwo. Sr. Secretario

de Estado y del Despacho de la Guerra.

PARTE KO OFICIAL.

NOTiICIAS EXTRANGERAS.

FRANCIA.
Burdeos 22 de Agosto.

El dugue de Orleans ha regresado 4 Bardeos 4 las diez.

S. A. R. saldrd mafana temprano para la Teste. Durante
la ausencia del peiucipe la duquesa de Orleans visitard la sala
de asilo del camino del Sablosat, el de la calle Lulkaer y la
escuela de ensenanza wiitua dirigida por Madamwa Lousier.

A las seis asistird 4 ver botar al agua un buque, al cual se
ha digasdo dac su wombre. " " '

Por la tarde S. A. R. honrard con su preseocia la represen-
tacion de la dpera L'Elisir de Amore, ejecutada por la tropa
italiana,

Ayer 4 las ocho de la mafiana, y cuando S. A. ’R. el dy-
que de Orleans iba 4 salir para Lisboa, se traslado al jardin
piiblico ‘para pasar revista al 21 de ligeros. Despues. de alga-.
nas waniobras dirigidssen un priscipio por el.ct.)rpflel‘, y man-
dadas en seguida por el Priocipe, S. A. R. dirigic 4 los ofi-
ciales y soldados la palabra con la bondad que le es caracte-
ristica,

Ubva indisposicion, sin duda producida por el cansancio,
ha impedido 4 la duquesa de Ourleans acompanar 4 Lisboa al
Piiscipe Real su esposo. _

S. A. R. sali6 unos cortos instantes por la manana acompa-
fiada dei corregidor de Burdeos , de Mr, Mathiea , priwer ad-
junto, y de Mr. F. Levoy, secretario general de la Preﬂ.ec.lura.

Duraute este corto paseo, y despues de haber visitado
S. A. R. la catedral de S. Andies, donde fue recibida por
Moasenior el arzobispo, se trasludd al hospicio de exydsitos , d
cuya puerta se escontraban MM. Sarget, Duprat y Wurteln-
berg, administradores de hospicios ; Pelanque, secretario .d,e la
administracion, y los médicos de la casa. 5. A. R. recorrio las
diversas partes del edificio, y felicitd 4 los administradores por
cl érden y aseo que reinaba en todas las dependencias del edxhglo.

Por todas partes ha dejado S. A. R. sefales de su muuifi-
cencia, y recibido numerosos testimonios de simpatia de la po-
blacion bordelesa. . .

S. A. R salié 4 paseo 4 las dos, y volvid d su alojamieato 4
las cuatro.

MM. Pellepont , Roullet, Sers, D. Solmston, de Lasalle,
el corregidor, Mr. Mathieu , el secretario general de la prefec-
tura y el conde de Montesquieu , cabailero de honor dela Rei-
na, hao tenido la honra de comer con su S. A. R.

Sabemos por buen conducto que en el baile con que se 'h?
obsequiado 4 83. AA. RR. la duquesa de Orleans desigud 4
Mr. de Wurtemberg , como Diputado y Presidente de la Cd-
' m:ra de Cowmercio, para que bailase conella la segu:nda contra-
danza. Llegado el mowento, se buscd initilmente 4 M. War-
temberg, quien, iguorante del honor que le estaba reservado,
se presenld en el baile bastante tarde.

Hemos dicho equivocadamente que madama la duquesa de
Orleans no habia salido autes de ayer, siendo asi que visitd en
compahia de su esposo el pequeiio seminario, la iglesia de San-
ta Cruz y la de San Miguel.

——
———

NOTICIAS NACIONALES.

Loreca 24 de Agosto.
ACTA DE LOS EXAMEMES DADOS PUR D. TAINIDAD STMON.

Estando en la iglésia parroquial de Santiago de esta M. N
y M. L. ciudad de Lorca ea la wanana de hoy 12 de Julio
de 1839, por ante mi el escribano pdblico D. Mauuel Jaea,
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PRECIOS DE
Afio, Medio. Tres meses. Uu mes,
Para Madrid.............. 260 130 65 22
Para el Reino.............. 360 180 90
Para Canarias é Islas Baleares. 400 209 100
Para Indias.....ev.ivinnne 440 220 110
varsioisi. ]
DIEZ CUARTQOS.

secretario de su ilustre ayuntamiento constitucional, se reuniew
ron eo ella, 4 fin de celebrar los certimenes publicos ofrecidos
de los alumunos de la escuela de primeras letras de D. Trinidad
Simon, maestro titular de esta ciudad, director de la escuela
normal y examinador del método analitico de D. José Maria-
no Vallejo, los Sres. D. Pedro Eytier, alcalde primero consti-
tucional y presidente de dicho ilustre avantamiento; D, Mar-
tin José de Blaya, D. Jucinto Belda, D. Aatonio de 7:fra,
D. Fraucisco Sastre, D. Nicolas Faure, D. Fernando de Mora
¥ Gonzalez, regidores; y D. Jorquin Roman Mercader, procu-
rador sindico primero ; y los censores nombrados al efecto los
Sres. D. Dowmingo Sardin y Pinto, abad de la insigne igle-ia co-
legial de S. Patricio de esta dicha cindad ; D. Dowmingo Mar-
tinez Carcelero, caudnigo de la miswa; D. Juan Gouzalez Bar-
celd, cura pirroco de esta de Sautiago; y D. Luis Rodriguez,
de esta vecindad ; se dig principio al acto anunciado, y ha-
biendo sida examinados los alumnos presentados sobre la orto-
logia, caligrafia, aritmética, principios de geometria, gramd-
tica castellana, doctrina’cristiana y catecisno politico, fueron
interrogados, contestando con la mayor prontitud y despejo,
no solo en la parte tedrica de las materias referidas, sino eu la
préctica, mereciendo todos ellos uaa general aceptacion de esta
ilustre municipalidad , Sres. ‘censores y persovas concurreates,
y mas sefialadamente los que se expresarin. Lios d2 primera
clase: Alfooso Martinez Moren, Cindido Faure, Pedro Bon=
neval, Pedro Billesterns, Jos¢ Gomez,y Juan Mariano Poyatos.
Los de la segunda: Felipe Cachd , Diego Mceigarejo, José Au=
gel Ayala, Ginés Bayonas, Antonio Mena, y Juan José Mcca;
y los de la tercera, Cristobal Sicilia, Juan Sicilia, Pudro Sici-
lia, Autonio Garre, Juar Bautista Garre, Aifon<a Campoy,
Domingo Alvarracin, Alfouso Jitmenez, y Ja:é Pictor. Con=
cloido el acto en-cuanto & la parte del exsmen , todas lus sefo-
ves concurrentes scerdaron premiar el singular mérito y aplica-
cion de estss liernos niftus con uras coudecoracioues, que sl paso
que sirve de estimulo d los demes, faese sati.factoria para log’
agraciados; y prévia la correspondiente censura, que. merecie~
ron de sobresalicntes caida uno.en sa respectiva clase, fueron
condecorados por el St. presidente de! modo siguiente: Los de
primera clase, colocdndoles en el pecho unas medalias de plata
con el lema enel anverso “La civdad de Lorca 4 la aplicacion
y mérito”, y en el reverso, “Doce de Julio de 18397, pen~
dientes de una. cinta azal: los de segunda clase coa la 1isma
medalla y cinta encarnada; y los de tercera con solo una cinta
verde con el sello y armas de esta ciudad, y con el lema “A
la aplicacion.” Lo cual mandaron dichos sefiores se acreditase
asi en este acta, y que eu ella se hiciese mencion hounorifica del
referido D. Trinidad Simon, tributdndole al propio tiempo lag
mas expresivas gracias por su particular esmero eo la educacion
de estos jévenes, tanto en las materias morales , como en las po-
liticas ; estando e-te ilustre ayuntamiento constitucional, cen—
sores y demas persovas que haa concurrido 4 este acto muy sa=
tisfechas del método que para la ensenanza tieoe adoptado, dig-
no del mayor elogio por sus tareas y relevantes prendas de que
se balla adornado; circunstancias todas que lo colocan en ua
grado de aprecio nada comun, esperando la wunicipalidad
continuard en adelante educando 4 estos tiernos nifios y demas
que le sean confiados con el celo, aplicacion y maestria de que
ha dado pruebas tan positivas. Asimismo acordaron (‘ixchos se=
nores se le libre la certificacion de este acta que pidiese, no
solo el mencionado maestro, sino asimismo 4 los ninos premia=-
dos, si las exigiesen sus padres 6 tutores. Con lo cual se con=
cluyd este acto, que firman los senores concurrenles, conceja=
les, censores ; de que doy fe. : :

MADRID 28 DE AGOSTO.

DE LA VERSIFICACION CASTELLANA.
ARTICULO il

Es muy dificil designar cual es la esencia de la versi-
ficacion considerada en general, de modo que pueda con-
venir a las de todos los idiomas. Para hacer uua analisis
completa, y que diese resultados satisfactorios en esta ma-
teria, scria menester conocer todas las lenguas, y reunie
los conocimientos del mbsico y del poeta. Pero una ohser-
vacion nos ahorrara mucha parte de este trabajo; y es
que la prosa, por mas armoniosa que sea, siempre se dis-
tingue del verso, porque no esta sujeta a fija medida. El
nowbre de metro que se *di6 en griego y en latin, y aun
se da en las lenguas modernas, al idioma de la poesia, Y
la igualdad del canto a que esta sometido, prueba sufi-
cientemente que su caracter esencial es la facilidad de ser
medido. , :

. En nuestras lenguas curopeés_se hace esta medicion
por wedio del namero de silabas y de los acentos. El nd_



mero de silabas no debe ser tan corto que repita al oida

el mismo metro con demasiada frecuencia, n1 tan grande
que haga imposible el discernimiento de los versus. Po-
demos decir que en castellano no hay versos de una, dos,
ni tres silabas.

Eun efecto, aunque hay palabras acentuadas de una si-
laba en nuestra lengua , parece imposible hacerlas versos,
y ningun poeta lo ha emprendido, Obsérvese, que aun-
que se procurase formar con ellas una estanza, como esta;

Fe,
Paz
Tu
Das,

no serian estos versos de una silaba, sino de dos; porque
en nuestra versificacion toda silaba final de verso en pa-
labra aguda equivale, como ya hemos dicho, a dos si-
labas.

Los de dos silabas apenas pudieran seguirse unos a
otros sin que pareciesen de cuatro, como eslos;

Penas
graves
sufres,
hombre:
penas
graves
sufro

yo

Las palahras de una 6 de dos silabas no han figurado en
la versificacion castellana, sino en los ecos, especie de
juego de mal gusto, del cual vemos ejemplos en Calde-
ron, en Lope y hasta en Baltasar de Alcazar. El poeta
pregunta, el eco responde, y a veces las respuestas de es-
te reunidas forman sentido completo.

Tampoco conocemos, sino en este caso, versos de tres
silabas, (ue nos parecerian hemistiquios de uno de seis,
como estos;

Alabas
alegre,
gilguero
veloz,
al alba
gue nace
primicia
del sol.

Estos ocho versos de tres silabas son visiblemente cua-
tro de seis,

Lo mismo podriamos decir del verso de cuatro silabas
con respecto al de ocho: pero aquel ya existe por si solo
en las coplas de pie quebrado, ya grave, ya agudo.

Como se pasa la vida,
come se viene la muerte
tan callando.

Cualquiera tiempo pasado
es mejor,

Produce buen efecto despues del octisilabo por ser su
parte alicvota. Podemos decir pues que el tetrasilabo es el
metro castellano de menor nikmero de silabas.

Hay versos de 5, 6, 7, 8, 9, 10 y 11 silabas. Mas alla no
hay metros: pues el de 12 se compone necesariamente de
dos de 6, y el de 14 de dos de 7. Nadie, que nosotros se-
pamos, ha usado ni aun examinado el de 13. Parece que
este es el término desde el cual en adelante no puede ya
el oido percibir la medicion del verso. No ignoramos que
el arabe ticne versos de 16 silabas, y el frances de 14; pero
estos snevan como dos de 7, y aquellos como dos de 8, Los
latinos los tenian de mas silabas, pues el hexametro podia
llegar hasta 17, y este de Horacio,

Solvitar acris hyems grata vice veris et Favoni

tiene tambien 17. Pero los latinos no valuaban sus versos
por silabas, sino por pies.
El verso de cinco silabas y el de seis son por su bre-
vedad propios para la endecha ¢ canto dolorido y triste.
Sienta muy bien el pentasilabo despues del endecasila-
bo safico, cuyo quebrado es; pero ¢por qué en este caso ha
de ser adonico, esto es, ha de tener acentuada la prime-
ra? Busquen los inteligentes en masica la razon filoséfica
de esta anomalia, mientras nosotros la atribuimos a la
costumbre introducida por los que estan habituados a las
esirofas saficas de los latinos. Porque este es un principio
que debe tenerse siempre presente en materia de versifi-
cacion. No hay que enganar al oido cuando se le ha acos-
tumbrado d una sensacion, Todo lo que la desmnienta 6 la
varie le desggrada: Pondrémos por ejemplo los pies que-
brados de cinco silabas en las coplas de ocho, que des-
agradan porque el oido espera uno de cuatro : bien que
en este caso se puede asignar una razon musical y es que
el de ciuco no es quebrado del de ocho, ’
Los de siete y ocho silabas sun en los que mas brilla
Ja gentileza y gallardia de las musas castellanas. El de sie-
te, compafiero frecuentemente del endecasilabo cuyo que-
hraqo es, le au:fnh.a notablemente en la expresion de los
sentimientos energicos y elevados , sirve para templar su
tono, dar pausa a su armonfa, y ¢ bien terminar la estan-
Za con un pensamiento concisamente expresado, ¢ hien
proporcionar desde él un nuevo vauelo de la imaginacicn,
Generalmente se cree que el verso de ocho silabas es
el hemistiquio del arabe de 16, que los conquistadores de
Espania nos dejaron, Esta opinion es muy probable; pero
no explica por qué este metro es coman a la poesia fran-

cesa y a la italiana, Los que han observado que los hexa-
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metros laiines acaban casi todos en versos de ocha silabas,
han diche que este procerdié de los leoninos de la edad
media, imitado , aunque con suma dureza, en las prime-
ras pocsias de nuestro idioma. En el poema del Cid se
encueniran eslos versos:

De los sos olos tan fuerte mientre lorando

E sin falcoues ¢ sin adtores mudados
y otros muchos de esta medida.

Entre estas dos opiniones puede adoptarse la que mas
acomode a cada lector: nosotros nos inclinamos mas a la
segunda, porque explica mejor la generalidad de este me-
tro en la Eurcopa. No puede ¢l verso de ocho silabas traer
su origen del griego, donde se encuentran algunos d.e es-
ta medida, porque los latinos, que son los que debieran
habérnoslo trasmitido, no lo adoptaron.

El verso de nueve silabas es rarisimo en espafiol, y

muy dificil de construir. En la poesia francesa es por el

COnLrario muy comun: mas Do conocemos ninguna compo-
sicion castellana hecha en él, sino tal cual verso intercala-
do con otrus metros. Sin embargo, como quebrado del sa-
fico pudiera reunirsele, asi como el de siete «ilabas al en-
decasilaho propio. Los siguientes versos , traducidos de igua-
les metros franceses, :

Verde enramada, tu frondoso abrigo
oculte al prado mi dolor:

sé de mi llanto eterno y fiel testigo:
pues que lo fuiste de mi amor.

no suenan tan mal, que deha desesperarse de hacer uso
de los versos de nueve silabas en combinacion con los
saficos.

Los versos de diez silabas, como estos:

A mi duefio le he dado la mano:
Parte pues, dulce bien de mi vida,

tiene particularidad de no hacer el hemistiquio en el me-
dio, a pesar de que es par el nimero de silabas. Los ita-
lianos lo usan mucho en los compases rapidos de las ca-
batinas. ‘

Nada diremos del endecasilabo, porque hemos habla-
do Jargamente de €l en los dos articulos anteriores.=A. L.

(El Tiempo.)

ORIGEN, PROGRESO Y ESTADO ACTUAL
DE LA CONSTRUCCION DE PUENTES SUSPENDIDOS.

No nos proponemos investigar aqui el origen ni elementos
delos pueates primitivos. Estas obras eran considerables 4 pro-
porcion del mayor conocimiento de aquella parte muy priacipal
de arquitectura distinguida por el nombre de arco, y esta es la
causa de la difereacia entre los griegos y romasos con respecto
4 la fibrica de sus pueates. Aquellos llevaron la arquitectura de
templos 4 un grado de perfeccion que ninguoa otra nacion ha
podido igualaries; peco no ‘parece que coaocieran 6 apreciasen
el mérito de los arcos ni la hermosura de las cupulas, en lo
que sobresalieron los romanos, y despues los drabes. El puente
de Alcintara, que hemos mencionado antes, el acueducto de
Segovia presentan todavia en Espana una prueba insigne de la
habilidad rowaoa; y el puente de Cérdoba muestra que los mo-
ros de Espana no les eran inferiores en esta especie de construc-
cion. La estabilidad y wagnificencia son las cualidades mas so-
bresalieotes de los arquitectos aatiguos; pero los modernos les
han excedido en la espansion de los arcos , como hemos mostra-
do en otros nimeros, d los que referimos 4 nuestros lectores
para contraernos 4 los puentes suspeadidos.

Es preciso convenir en que la idea de construir puentes sus-
pendidos ea Europa ha sido tomada de los indios de! Peru,
pues aunque en algunos paises de las Iadias Orientales han
existido desde tiempo inmemorial, no ha sido coanocido 4 los
europeos hasta medio siglo 4 esta parte, mieotras que los del
Perii bace tres siglos que fueron descritos por los espafioles. Al-
gunos autores han preteodido que habia esta fabrica de puea-
tes en Europa , porque Scamozzi los menciona en su obra so-
bre los Acrcos en 1615, pero sin determinar su estructura, como
hizo Bernouilli mucho despues. Es muy natural que entre los
italianos que fueron al Peri como misioneros, durante la do~
minacion de Espaiia es Ndpoles y Sicilia, alguno de ellos lo
comunicé 4 Scamozzi tan vagamente, que no se atrevid este 4
describirlos , como hizo Bernouilli con mejor informacion, El
origen pues de los puentes suspendidos es sin duda peruano, é
inveni<do por el cuarto Ioca Mayta~-Capac, como averigud
D. Aatonio Ulloa. “Iatentando Mayta-Capac,” dice este via-
jero, “ensanchar su imperio por el occidente, y sieado pre-
ciso para ello atravesar el gran rio Apurimac, mandd que se
hiciese una puente fabricada de bejucos tejidos en trenzas, de
suerte que toda ella se maotuviese en el aire. Es esta la mayor
de todo aquel reino, pues tiene de largo mas de 200 pasos, y
algo mas de dos varas de ancho. Compdaese de cinco wmaro-
mas , cada una mas gruesa que el cuerpo de un hombre: pasan
sobre ella las récuas cargadas, y con el cuidado que se tiene en
repararla anvalmente ha permanecido desde entonces. La in-
veocion de esta obra admird tanto 4 los indios, que muchas
naciones que se hallaban dispuestas 4 hacer guerra y defender-
se, persuadidos 4 que solo siendo hijo del sol podia haber idea-
do una cosa tan ingeniosa, desistieron de ello, y se le en-
tregaron luego.” De este pasaje se deduce no solo que los
puentes suspendidos fueron invencion de un Inca, mas que
eran de unas dimensiones superiores 4 todas las obras de la
misma especie que se han visto en el Asia, y no tan insigni-
ficantes como los haa representado algunos viajeros. Es ver-
dad que hay algunos pequ-fios y de algun peligro, asi como
hay tarabitas; pero esto dependia de no haber necesidad de
otros mayores para pasar ejércitos como por el de Apurimac,

Nosotros no hemos visto puentes de esta especie sino el del
Maips , como 50 varas de largo y 25 de alto. Se compone de
seis cables, y el piso es de pedazos delgados de wadera bien ata-
dos eon guascas, como llamao alli 4 las tiras de cuero que sir-
ven de tomiza. No hay duda en que por la primera vez se ex-
traiia.mucho la undulacion que causan las bestias al pasar por
él; y aunque resuelios 4 pasarlo wontados, nos hallamos obli-

gados 4 hacerlo 4 pie. 1Tace mas de 20 afios que pasamos al

; puente de Maipd, por el que posteriormente han pasado gran -

des caerpos de tropas, y aun intentaron pasar artilleria en 1822
pero el puente columpiaba tanto con el peso del cafion, que los
artilleros no podian mantener el equilibrio, y el cafton fue tras-
tornado, librdadose de caer al rio por haberse enredado la cu-
refia con las sogas que sirven de parapeto: sin embargo, nin-
guoa cuerda se rompid, ai las cabeceras del puente se aflojaron,
prueba de su fortaleza; y sacado el cafion 4 la falda inmediata
del moate, efectud su paso la tropa.

La mayor parte de los puentes suspendidos ea la India son
como las tarabitas del Perd, llamadas jehulas en el Indostan,
compuestos de un solo cable coa una argolla, de la que se cuel~
ga el pasajero ea uua canasta , 6 sin ella, mientras que otros
1ndios tiran de él con una cuerda hasta llegar 4 sentar los pies
en tierra.

Mencionado brevemente el origen de los puentes suspendi-
dos en Sud Awérica ¢ India , entraremos en el asanto princi-
pal de este articulo, 4 saber, la construccion de pueates fuertes
y maganificos suspendidos por cadenas de hierro, como se prac-
tica abiora en Europa.

Puentes suspendidos modernos.

Acostumbrados los europeos 4 los puentes inmovibles de ar-
cos sobre pilares solidos, no apreciaron las primeras ideas de
puentes suspendidos ; y cuando la navegacion iaterior tomd un
progreso rdpido en Inglaterra, el conocimiento proficieate en
la arqueologia les facilitd echar arcos de prodigiosa espansion
para dar paso 4 los barcos. El grande costo de estas obras y las
circunstancias locales en alguuos parajes llamaron la atencion
de los ingenieros ingleses 4 esta especie de construccion , eli-
giendo al hierro como el dnico material para estas obras, no
solo por su mayor fortaleza , mas por la abusdancia en que se
halla_y facilidad con que se trabaja en Inglaterra.

Los peruanos habian observado la necesidad de tener va-
rios cables 4 cada lado de sus puentes suspendidos , no obstan—
te la ligereza de su estructura, 4 fin de que en caso de rom-
perse una de aquellas amarras, quedasen otras para sostener el
camino por algun tiempa hasta reparar el dafio causado, con=-
vencidos sin duda de que varias cuerdas pequenas tienen pro=
porcionadamente mas fuerza que una muy graode; los inge-
nieros europeos tomaron la misma precaucion en los puentes
suspendidos que intentaban erigir, haciendo varias cadenas de
eslabones cortos y delgados, Otra ventaja no poco considerable
se deriva de esta prdctica; tal es la facilidad con que se puede
separar una pieza de otra para la conduccion del todo 6 reparo
de una parte; y sabiéndose por experiencia que el alambre po-
see una tenacidad superior 4 toda otra prenaracion de hierre,
han hecho uso de €l los franmceses para forwar las cadenas,
componiéndose estas de muchos alambres enroscados.

La experiencia ha mostrado que hay ua cierto grado de
curvatura en toda cadena 6 cable flexible empleado en los puen-
tes suspendidos, la cual contribuye mucho 4 la estabilidad. El
puato was bajo de la curva del cable ¢ cadena debe estar sufi-
cientemente mas alto que el rio ¢ valle de abajo. Si se iuten=
tase dismianuir mucho esta curvatura, el peso del material au-
mentaria la tension, haciendo perder el poder de suspender; y

_es cosa bien sabida detodos que es imposible estirar una caer=’

da de algun largo cousiderable, y mucho menos una cadena,
de modo que venga 4 estar horizontalmente derecha ; ninguna’
fuerza mecdnica podria efectuarlo parque se romperia mucho
antes. -

La extraordinaria ligereza del bejuco disminuye mucho la.
curva en los puentes suspendidos del Perd , dejando practicable.
su paso, pero con materiales de hierro, y aun de cinamo, se-
ria imposible conseguirlo; y por esto es que basta en la Iadia
6 en América sujetar las puntas de las cuerdas 4 las rocas de
los lados 6 4 pilares levantados; pero en Europa es necesario
pasar las cadenas sobre pilares, llevarlas despues 4 tierra, y ase-
gurarlas 4 alguna obra fuerte, natural ¢ artificial. Para evitar
la presion lateral que destruiria los pilares, es necesario que el
peso de la masa suspendida sobre ‘ellos caiga perpendicular-
meate , esto es, que el dagulo de la cadeoa sea igual 4 cada la=
do del pilar, y en caso de alguna desigualdad, la mayor ro~.
bustez y forma piramidal debe ser proporcionada 4 la desi-
gualdad que otras coasideraciones inducea adoptar, . '

Otra consideracion en estas obras de hierro es la espansion
Y coatraccion del metal, causadas por la variacion de la tem-
peratura, particularmente eo climas muy cdlidos, ea los que
el hierro se extiende en largor 4 mediodia una pulgada en
cada 50 varas. Esta variacion es un puente largo dafiaria los-
pilares si las cadenas que pasan sobre ellos estuvieran asegura-
das i ellos; y para evitar esta consecuencia se hace pasar las
cadenas sobre rodillos de friccion, los que equilibran aquella.
variacion sin dafio alguno de la estructura. _

Explicados los principios mas esenciales en la ereccion de
puentes suspeadidos, mostraremos ahora su progreso y estado
actual de Europa.

El primer puente suspendido en Europa, de que tenemos.
noticia, fue en Suiza sobre el rio Arratis ; pero este, como otro
hecho despues en el condado de York, [nglaterra, sobre el
ria Tees en 1741, eran tan toscos , que pueden coansiderarse co-’
wo inferiores en mucho 4 los hechos por los Iucas en el Perd,
camponiéndose de trozos de palos unidos unos 4 otros con argo -
llas de hierro; por tanto uo los incluiremos entre los pueates’
modernos de que vamos 4 tratar. El primer pueote suspendido
eo tiempos modernos de alguna consecuencia fue en la Amé-
rica del Norte en 1793 sebre una caleta junto 4 Greenburgh,
y su feliz suceso indujo 4 la construccion de otro sobre el rio
Merrimack, juato 4 Newbury Port, de una fuerza y largor
bastante considerable , teuiendo nada menos de 89 varas de an-
cho. Se compone de 10 cadenas, tres 4 cada lado 6 cabeza y
cuatro en el medio, formando dos caminos, cinco varas de an~
cho cada uno; las cadenas pasan.sobre pilares de suspension 38
pies de alto, desceadiendo ea dagulo 4 pozos de correspondien-,
te profundidad, adonde estaa firmemente amarradas. Este puen-
te sirve no solo para geate de 4 ‘pie y cabalgaduras, was tam-
bien para toda syerte de carruajes; y sin embargo su extension,
aochura y fortaleza , no costd mas de 279 pesos. '

La progresiva prosperidad del puerto de Liverpool iba re-
quiriendo una comunicacion directa con la otra banda sobre el
rio Mersey ; pero la navegacion de este rio hacia necesario qua
el puente consistiese de solo tres arcos, el de en medio de 363
varas de aucho, con una elevacion de 76 pies,lo que no_siendo
posible hacer en el modo ordinario de albafileria, propuso el
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ingeuviero Mr. Telford ex 1814 construir uno en suspension ; y en una eipecie de cuas suspzadids por otro aparejo desde el

auuque su propuesta no fue adwmitida por lo gigdntico del plan,
atrajo la ateacion de todos los ingenieros ingleses 4 este ramo
de su profesion todavia no explorado: las primeras tentativas
fueron en puentes de alambres, siendo el primero el que se‘hl-
2o en 1816 en Galashiels; pero experiwentada la iosuficien-
«ts de esta especie de construccion, fue abandonada por los ia-
genieros, adoptando la solidéz , cowo tnico med_io para resistir
la tendencia de la vibracioa producida por el viento ¢ por los
carruajes. . .

El capitan de marina Mr. Brown, famoso ingeniero por
las obras que ha dirigido ullimameote, obtuvo en 1818 una
Ppatente para hacer eslabones propios para las cadenas usadas en
estas obras , unidos unos 4 otros con planchas interpuestas, per-
nos y roblones, con los que se han construido todos los puea-
tes y wuelles suspendidos erigidos iltimamente en Iaglaterra.
El primero de estos, dirijido por el dicho Mr. Brown ea 1819,
fue sobre el rio Tweed, dos leguas distante de la ciudad de
Beiwidck, cuya distaocia eatre los puntos de suspeasion es 163
varas. Las cadenas principales son doce, pareadas en tres hile-
ras unas sobre otras 4 cada lado; los eslaboues tienen cinco
varas de largo cada uno, y enlazados coa pernos; pesando ca-
da cadena 100 quintales, y 29 todo'el peso suspendido.

Cuando se abrid este puente por la primera vez , se expuso
4 una prueba de fuerza fisica tan grande como la mental que
debemos suponer sufric el ingeniero sobre el éxito de su empre-
sa. Mas de 700 espectadores se agolparon de una vez sobre el
puente; de modo que, computando el peso de cada uno 4 150
libras, cargaron repentinamente sobre las cadenas 1050 quia-
tales, sin sufrir estas la menor injuria. El ingeniero, es verdad,
habia calculado que podian resistic el peso de 6,800 quintales;
pero cowo no siewpre corresponde en la estdtica el cdlculo con
la prueba, es fécil imaginar la inquietud del artista duraate
aquel primer ensayo.

Casi al mismo tiempo que el capitan Brown coanstruia el
puente suspeandido que acabamos de meacionar, estaba emplea-
do Mr. Telford en la ereccion del estupendo puente sobre el es-
trecho de Menai, para facilitar un paso seguro de la costa de
Caernarvon 4 la isla de Anglesea, y manteaer la comunicacion
entre Inglaterra é Irlanda, porque aunque habia cinco ‘6 seis
barcas de pasaje, muchas veces no se podia pasar la correspon-
dencia , y mucho menos los pasajeros. Erigir un puente en el
modo usual de arcos era imposible, por la impracticabilidad
de fundar pilares en un brazo de mar; y aun cuando esto se
pudiera conseguir, impediria la navegacion que es de gran im-
portancia en aquel estrecho. Por estas razones encargs el Go-
bierno la construccion de un puente suspendido sobre aquel ca-
nal 4 Mr. Telford, ingeniero de la mayor reputacion.

Para apreciar justamente el mérito de esta waguifica obra,
debemos informar 4 nuestros lectores que no existe alguna otra
de su especie tan estupenda. No habia precedente alguno que
pudiese servir de regla para veocer las muchas dificultades que
necesariamente habiaa de ocurrir en su constraccion ; el inge-
niero puso en actividad toda la fuerza de sus talestos , y la
obra suli¢ perfecta.

La distancia entre los dos grandes pilares, que son el fun-
damento de la suspension , es de 200 varas y media castella-
nas; la elevacion del camioco sobre el nivel del agua ea alta
mar es'de 111 pies; el ducho es dé 10 varas, dividido en dos
caminos para carruajes de 121 pies cada uno, y eatre ellos otro
para los pasajeros pedestres, cinco pies de ancho.

Las cadenas principales son 16, compuestas de eslabones
de cinco barras de hierro fir;ado , tres varas y wedia de lar-
80, tres pulgadas y media de ancho, y poco mas de uaa pul-
gada de grueso, Estos eslabones estan encadenados por medio
de otros eslabones de 4 media vara de largo, uaa caarta de an-
sho y una pulgada de grueso, y asegurados con dos pernos
de tres pulgadas en diamétro, y del peso de 56 libras cada
uno, atravesando todas las cinco barras, y con toreillos 4 los
dos lados,

Las cadenas estan dispuestas de cuatro en cuatro; un juego
4 cada lado del camino central para los pedestres, y otro jue-
g0 4 cada orilla exterior de los caminos para el trafico.

Despues de pasar las cadenas por los pilares de suspension
hdcia cada lado de la orilla, descienden 4 tierra, y vao dirigi-
das por tres cafiones abiertos en la roca viva , y sujetados al fin
de cada uno con barras fornidas, tres varas de largo y media
tercia de didmetro, sobre planchas de hierro de un grosor y
peso enorme; debiéndose advertir tambien que la parte de cada
€adena que pasa por aquellos canoases es mucho mas fornida
que el resto d causa de la oxidacion 4 que estan expuestas en
una situacion hiimeda , y doode oo se pueden pintar 4 menu-
do, comio sucede con la parte que estd 4 luz.

Cada pilar de suspension tiene ua sillon de hierro fundido
sobre su cabeza, sobre los que pasan las cadenas, y los sillones
s¢ mueven sobre gruesos rodillos que déscansan sobre una plan-
cha de hierro asegurada en el pilar, lo que facilita el juego
que requiere el movimiento causado por la variacion de tem-
peratura. ‘

Siendo casi imposible hacer 16 cadenas tan poderosas y
Compuestas de tantas partes separadas de un largo exactamen-
te igual, de modo que puestas en sus lugares cuelguen en una
misma linea, se necesitaba usar de algun medio para ajustar-
Jas todas, acortando uaas ¢ alargando otras. Esto se hace por
medio de cuatro eslabones en cada cadena , dos 4 cada lado en-
tre el pilar y la orilla, y otros dos eatre los pilares. Los aga-
Jeros para los pernos de estos eslabones, ea lugar de ser redon-
dos como ea los demas , son largos 6 rajados, de modo que se
puedan meter algunas cuiias de hierro bign ‘ajustadas, si fuere
necesario alargar, ¢ sacar otras ea caso de acortar.

Es natural que ocurra 4 ouestros lectores la dificultad de
suspeader y extender unas cadenas tan enormes; por lo que sin
entrar ea una relacion menuda de toda la maquioaria , dare-
mos solamente una idea general de las operaciones. Las partes
de cadena dentro de los cafiones abiertos en la roca fueron for-
madas’ uniendo un eslaboa al otro desde la plancha donde es-
tan aseguradas’, y por medio de un andamio desde la boca del
¢afion hasta el tope de los pilares se fueron uniendo- los esla-
bones , sujetando el .tiltimo mientras se aseguraba el perno que
0 une al otro, hasta pasar la cadeaa sobre el sillon-que corooa
al pilar. La porcion.de cadena que atraviesa el canal, yforma
el paente propiameate suspeadido , fue colocada por medio, de
una balsa de 150 varas de largo y poco mas de dos de ancho;
Y por medio de un aparejo poderoso y dos cahrestantes.en tier-
ra, movida cada uno por 8) hombres, se mantenian suspen~
didoas los eslabones, mientras que das diestros herreros, metidos
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tope de los pilares, iban aseguraudo los pernos. Siu embargo
tanta maquinaria, todas las medidas y preparaciones fueroa
tan acertadas, que en hora y media fue eslabonada y extendi-
da la primera cadena en 25 de Mayo 1825, y las otras 15 4
diversos tiempos y con la wisma facilidad. Kl camino consiste
de dos gruesos de tablones; el was bajo tieae tres palgadas de
grueso, estd bien asegurado 4 las barras perpendiculares que
bajan de las cadenas, y todo este eatablado fue cubierto con
fieltro empapado en brea hirviendo; sobre este eatablado estd el
segundo, solo de dos pulgadas de grueso, y asegurado al otro
con espigones. En la mitad de cada camino de ruedas hay un
tercer entablado , pegado tambien sobre fieltro y bien clavado.

Completo el puente, se hizo la abertura en 30 de Enero
1826, seis afios y wmedio despues de haber sido comenzado; ¥y
excepto algunas correcciones hechas para mayor perfeccion, ha
continuado sirviendo sin el mas minimo accidente , ni aun re-
parus. -

Es necesario ver esta obra estupenda, para estimar el talea-
to del iogeniero que la trazd y ejecutd ; y una mera noticia
del material y fuerza de este puente suspendido no dejari de
dar alguna idea de la obra.

El peso de la porciou de las 16 cadenas que hay entre lns
dos pilares, iocluyendo los pernos y demas partes, es 7950
quintales; y el de las barras verticales que suspeaden el camino
entablado , con los estribos, los tablones y clavazon 4920, ha-
ciendo un total de 12,880 quiatales, resultando an tiro 6 tea-
sion en cada punto de suspeasion equivalente 4 229 quintales.
El drea seccional de las 16 cadenas, siendo 260 pulgadas cua-
dradas, y dando por las reglas de estitica 540 quintales 4 ca-
da pulgada, podrd el puente maatener 140,400 quintales sin
romperse; aunque para dar uva permanencia segura 4 estas
obras nunca se les carga sino 4 razon de 180 quintales por ca-
da pulgada cuadrada, siendo este peso el término de la fuerza
del hierro forjado sin estirarse. Asi pues el puente suspendido
de Meuvai puede constantemente mantener el peso de 46,500
quiatales sin peligro alguno, ai sufrir la menor injuria, pues
en este cilculo se deja un sobrante de tension ¢ fuerza mny
cerca de 24,800 quintales, equivalente 4 14,660 quintales de peso
colgante. Mas, el drea de la plataforma ¢ entablado del puente
entre los dos pilares tiene 16,308 pies cuadrados; dando dos
tercias para maateaerse cada persona en pie, podra coutener el
puente 8120 howbres tan agolpados como es posible; si supo-
nemos el peso de cada hombre @ razon de seis arrobas, todo el
peso de estos hombres no excederd de 48,720 arrobas, y por
consiguiente 69 quintales menos de lo que puede mantener coas-
tantemente el puente sin sufrir dafio alguno posible, 4 lo me-
nos probable.

Puente de Hammersmitk.

Otro puente suspendido, de la mayor elegancia, ha sido 1}~
timamente construido en Hammersmith sobre el rio Tdmesis,
dos leguas mas arriba de Ldndres; pero siendo muy bajas am-
bas orillas en aquel paraje, ha sido necesario bacer dos fuertes
cabeceras de albafiileria 16 varas de largo, 14 de ancho y cinco
de elevacion, donde estan aseguradas las cadenas. La auchura
del rio entre las dos cabezas estd dividida ea tres porciones

por medio 'de dos pilares ¢ torrés de sa peasion, erigidas sobre’;

la madre del rio, formaado asi tres pasajes sobre el agua , uno
4 cada lado de 53 varas, y el de ea medio de 145.

La suspendsion estd ‘mantenida por ocho cadenas, compues-
tas de .eslabones de 4 tres varas de largo, y tendidas en la mis-
w2 maaera que en el pueate de Menai antes. descrito. La pla-
taforma estd dividida en tres caminos por las barras verticales
de saspension ; el central para los carruajes tiene siete varas de
ancho, y dos varas cada uno de los lados. ‘

Eu Paris hay dos puaentes suspendidos sobre el rio Sena;
pero los ingenieros franceses, en lugar de cadenas, han adop-
tado el plan de hacer cables de alambre earoscados como la fi-
ldstica en los cables de marina , convencidos de la superior te~
oacidad del hierro tirado ea hilo, tal que un cable de alambre
'dos pulgadas de grueso sufrird la misma tension que una ca-
dena de hierro con eslabones de doble grosor. Otra diferencia
entre los pueotes suspeadidos.en Francia é Inglaterra cousiste
en que estos, pasando las cadenas sobre los pilares, las extieade
diagonalmeate para asegurarlas en la parte de tierra , mientras
que los otros las dejan caer perpendicularmeate dentro de tier-
ra, adonde las sujetan en un lecho proporcionalmente fuerte.
Explicaremos estas diferencias en la sigaiente descripcion del
puente suspendido mas largo que se ha coastruido hasta ahora.

La ciudad de Friburgo estd situada 4 la falda de uo monte, |

formaondo con el moate opuesto un valle may profundo, por
el que corre el rio Sarina.

Siendo grande el trdfico entre Friburgo y Beraa al la-
do opuesto, y el camino anterior de comunicacioa siendo pe-
ligroso en.veraoo ¢é imp asible en invierno, fue resuelto eri-
gir un pueate suspcadido que cruzara el valle, y su ejecucion
fue confiada al hdbil ingeaiero frances Mr. Chaley. El lugar es-
cogido para la obra fue la parte mas estrecha del valle juato al

pueblo, y teniendo el cerro de enfrente 8() varas de alto mas que {

el paraje donde estd laciudad, fue necesario hacer un corte por la
cumbre para abrir un camino 4 nivel del puente. La vista de la
estructura dard al lector uaa idea general de la localidad y de lu
hermosura piotoresca del valle realzada con la graciosa forma de
este maguifico puente. Los pilares de suspension son arcosddricos
como los hacian los romanos , con dticos sencillos encima; y la
distancia entre los puntos de suspension es 316 varas castella-
nas, 6 116 mayor que la del pueate de Menai; la anchura del
camino es de 15 varas, y la altura desde la superficie del agua
es 61 varas. ‘ :

Mr. Chaley siguid en esta construccion el plan frances de
cables de alambre ; cuya forma y construccion describiremps
brevemente, para. que nuestros lectores puedan juzgar del mé-

rito comparativo eatre estos cables de alambre y las cadenas de

hierro usadas en laglaterra.

El alambre usado en estos cables tiene una linea de didme-
tro, y por repetidos experimentos ha quedado establecido que
puede soportar @ razoa de 1,055 quintales por pulgada cuadra-
da, doble del poder de una cadens de hierro de igual dimen-
sion. Los cables empleados en este pueate son cuatro, dosd ca-
da lado del eatablado , componiéadose cada uno de 1,056 alam~
bres unidos ea forma ciliadrica muy cerca de cinco pulga-
das y media en didmetro, y atados 4. intérvalos con muchas
vueltas de otro alambre mas fine. Los dos cables de cada lado
estan separados junto. d los: pilares en varios ramales , los que

- ATy

PSR

descansan en hileras'sobre los rolitlos Jde friccion en el tap: 4 -
los pilares, y pasados asi @ la parte de tierra, vuelven 4 uair-
se todos los ramales en dos cables, hasta llegar al canon abier-
to en la roca donde estan amarrados del modo siguteate: En
c)zda cabecera del puente hay dos eafiones abiertos ea la roca ea
liaea oblicua, por donde entran las cuatro porciones de tos ca-
bles mencionados, y al fin de cada cafion hay ua pozo vertical,
17 varas de hondo, coa tres cdmaras ¢ wichos profundos 4
ciertas distancias ; bien fortalecidos con tres masas de albanile~
ria sélidas; los cables pasan eatouces por agujeros proporcio-
nados, y dando vuelta sobre las cimaras sobre rodillos de fric-
cion, salen por los caitones oblicuos hasta tocar coa los cabies
Junto 4 los pilares, con los que quedan firmemente amarrados
cou presillas en forma de estribos , asegurados coun fuertes per—
nos y cunas de hierro.,

En lugar de barras verticales para suspender la platiforma
6 camino del puente, el ingeniero frances ha empleado cuerdas
de 30 alambres cada una, de las cuales hay 1654 lo largo de
cada lade del pueate; las was largas hicia las cabezas ticaeu 20
varas de largo, pero las del centro no tienen mas largor que el
oecesario para formar los estribos que sujetan las vigas que
mauntienen el entablado; y cada estribo estd formado con la
cuerda de alambre que pasa por uuna silla de hierro fundida,

La plataforma estd formada primero con vigas atravesadas
4 las distancias de las cuerdas verticales, y sobre estas hay otras
vigas puestas longitudinalments, dejando un claro en medio
de cuatro varas y media, que estd cubierto con fuertes tabloues,
para el trdnsito de los carruajes, y los dos lados eutablados
para los pasajeros de 4 pie. Couliamos que esta breve descrip-
cion , bastard para que nuestros lectores formen una idea re-
gularmente clara de la construccion de! pucate suspendido de
Friburgo, asi como del de Menai y demas obras de esta especie.
Ni pudiéramos referir todas las operaciones practicadas en estas
fibricas tan estupendas sin hacer un largo trztado, qu2 solo
podrian apreciar los arquitectos ; y estos sacardn mas ventaja
consultando & Mr. Drewy en su Memnir on Susyension B3y ids
ges, y la Notice sur le Pont suspendu de [ribourg, por el
wmismo Mr. Chaley.

El puente de Friburgo fue abierto al piblico solo para pe-
destre ea 23 de Agosto 1833, y en 8 de Octubre para toda
suerte de carruaje; pero la grande prucba fue en el 15 del mis-
mo mes, cuando pasé un tren de artilieria compuesto de L5 ca-
nones de gran calibre, tirado por 50 caballos y acompanado
de 300 artilleros, y todo 4 un tiempo sobre el puente. Luego
se examind cada parte de la estructura, y no se hallé la wenor
alteracion en los cables, cuerdas, plataforma , bi en la obra de
albanileria.

No se puede leer sin sentir una exaltacion natural la conclu-
sion del tratado sobre este puente, en quz Mr. Chaley informa
al publico que toda la construccion fue ejecutada sin perder
la vida ni un solo hombre, ni aun haber sido lastimado séria~
mente trabajador alguno ; hecho que hace el mayor honor 4
todos los empleados en la obra; al iugeaiero por la habilidad
de todas sus medidas, 4 sus subalternos por la filelidad en se-
guir las drdeues, y 4 los trabajadores por su atencion , sobrie-
dad y bueoa conducta en una empresa de tan larga duracioo.

Mouelles suspendidos.

Experimentada la solidez y conveniencia de los puentes sus=
pendidos, fue llamada la atencion de los ingeniecos i la cous-
truccion de muelles suspendidos, y la ereccion de uno en el
puerto de Newhavea mostrd prdcticamente que el principio de
suspension era igualmente adaptado 4 esta estructura, cowo los
puentes en situacioues ordinarias. Brighton es el resorte mag
favorito de la gente de mods en [nglaterra, ya por teaer el Rey
su residencia alli en algunas estaciones del ario, ya por ser la
costa mas inmediata 4 Léadres. La ma'titud de visitantes que
por estas causas suelen concurrir en aquel pueblo es tan gran-
de, que suscitd la idea de construir un muel'e suspendido que
se avanzase al war, porque auague el pueblo estd en la costa,
no hay puerto alguno natural , estando tan abierto que uno hay
paraje donde puedan atracar los botes con segaridad , é impi-
diendo por otra parte el benelicio de los banos de mar. Algu-
nos proyectistas calcularon sus ventajas, si no del cowercio, de
los visitantes 4 un paseo delicioso sobre la mar, y lucgo se fur-
wo una compania para el intento.

El capitan Browa fue encargado en la construccion de este
famoso muelle, que comenzé ea Octubre 1822, y fue couclui-
do en Noviembre del ano siguieute. Esta hermosa estructura
se avanza en el mar todo el largo de 412 varas desde la espla—
nada , dividida en cuatro aberturas de Y4 varas cada una bajo
la plataforma 6 entablado, el cual tiene cinco varas de ancho.

Ocho soa las cadenas principales, colocadas en dos pares 4
cada lado del entablado ; los eslabones son barras redondas dos
pulgadas de didwetro y 10 pies de largo, con ojos a4 cada
funta y asegurados con pernos.

Los dos pares de cadenas estan trazados de medo que la
union de cada par de eslabones de la una caiga eutre los esta~
bones de la mas baja, y por este wedio quedan equidistantes
todas las cabezas que ea las unioacs de los eslabones suspenden
las barras verticales, 4 cinco pies de distancia cada una. K

La parte baja de cada barra vertical tiene la forma de una
horquilla, por la que pssa una barra longitudinal cuadradas
estas barras sirven para soportar el eatablado.

Las cadenas estan pasadas sobre torre; de nueve:varas de
alto, hechas de piezas de hierro fundido, y fuundadas sobre
fuertes palizadas. Por la parte de tierra pasan por un pilar de
albanileria; y bajando oblicuamente, vau dirigidas por dos ca-
nones abiertos en la piedra viva, de 12 4 15 varas de largo,
Al fin de cadacafion hay una cdmara de ladrillo, adonde estan
amarradas las cadenas 4 caatos grandes de piedra dura, y ul-
tlimaweate aseguradas 4 una plancha de hierro del peso de 30
quintales, _

Este hermoso muelle suspendido resistid por 10 afios mu~
chas borrascas fuertes sin recibir dafio alguno, hasta que en la
noche del 15 de Octubre 1833 un tremendo tewporal del Oes-
te, impeliendo en dngulos directos la estructura en todo su lar=
gor, destruyd la mitad de la plataforma, quebrando todas las
barras de suspension ; y coa la caida de la mitad de las cade-
nas principales la otra mitad cedid en parte 4 la fuerza, que-
daado el todo casi inutilizado. .

Esto:sirvié de leccion 4 los ingenieros de toda especie de
obra de suspeasion , ensendndoles que no se debe atender sola -
meate al peso de las estructuras ni al que han de soportar,
mas tambien 4 los efectos de las vibraciones, tanto verticales



como laterales, estas ditimas causadas por los vientos, y aque-
Nlas por pasos medidos y reiterados. Kl efecto de la vibracion
lateral causada por el viento fue experimentado en el wuelle
de Brighton, y el de la vibracion vertical en el pueute sus-
pendido de Broughton, cerca de Manchester, por el que pa-
sando en 12 de Abril 60 soldados 4 marcha de tambor, fue
destcuido , aunque 400 howbres pasando promiscuamente d un
lado y otro no hubieran causado tal efecto.

Estd bien sabido que todo cuerpo expuesto 4 esta vibracion
vertical, si esla es causada por pasos vepetidos 4 compdsé co-
enensurables como Haman los arguitectos, producicd tal vibra-
cion, que al fin romperd todo cuerpo suspeadido, por fu'er.te
que sea , si estd firmemeule amarrado por los extremos, El dni-
co remedio contra este mal es estirar las cadenas cuanto sea po-
sible por medio de varias cunas ea los eslabones, y fortale-
cer el entablado con barras de hierro por abajo. Sin embargo de
los accidentes referidos , se puede aficraar que la coustruccion
de estas obras suspendidas ha llegado d usa perfeccion ad-
mirable.

SE— —
—— m—

CORRESPONDENCIA DE LA GACETA.

Lérida 94 de Agosto. El grueso de la faccion acaudillada
por el ex-conde de kspaita ocupa d Caserras y las inmediacio-
nes de Berga. Tres batallones rebeides estan sobre Poas recor-
riendo todos aquellos contornos, el de Santa Maria de Moy3d,

acechando si pueden avanzarse para robar algunos pueblos
del llzno de Urgel.

Kl dia 20 del actual fue atacada en la fuerte posicion de la
Puebls de Ciervoles por la primera brigada de la seccion Borso
la faccion de Torres, compuesta de unos 800 infantes, y batida
y dispersada completamenteal primer avance denuestros tirado-
res, que bizarramentey & la bayoneta se hicieron duenns de las
formi fabies y estarpadss montanas enque o.tentd defenderse la
canalla, 4 I que causaron alzuuos muertos, varir.)s beridos, y
cogidale la brigada de acémilas con d.iferenle:s‘ equipajes , efec-
tos y fusiles, haciéadole tambien prisionero al famoso alparga-
tero de Villagrasa, covocido por sus atrocidades en este pais.

Nuestra pérdida en este encuentro fue de seis heridos, en
tre ellos un oficial, que la misma brigsda condujo para su cu-
raciou 4 Cornadella, y de alli descendid sl campo de Tarrago-
na el dia 22 para protejerlo y librarlo del amago del Llacch
de Copons, que de continuo estd ea sus gusridas de la Llacu-
pa y montanas de San Magin,

Tauto por la dispersion de Ja_faccion de Torres, como por
las pactidillas procedentes de la Graonadella , se dejan ver hasta
en los pueblos mas inmediatos 4 esta plaza pequenas parlidas
de reheldes, bastante para sacar contribuciones ¢ tncomodar co-
mo tienen de costumbre. Una de estas algo crecida, puescontaba
50 hombres de infanteria y 12 caballos, fue sarprendida y es-
carmentada en el pueblo de Torres de Segre el 17 del cor-
riente por 12 Nacionales del destacamento de Alcarra’s? man-
dados porsu sargeato Ramon Chartes , que hiza dos prisioneros
facciosos con sus arinas, y correc & pieruna suelta 4 los demas,
sin teaec desgracia ee los suyos.

Il cuartel general de este distrito se hallaba en Manresa
hace cuatro dias para caer sobre cualquier punto gue la gran-
de faccion intesle invadir: la segunda Lrigada de la division
Borso estd hacia los Borjas: y parte de su caballeria ha llegado
hoy 4 esta plaza pidiendo divero.

o et e

 Colegio seminaris de Humanidades en la plazucta
de San Martin , nim. 8.

El director y profesores de este establecimiento han sido
escolapios, y se hallan amaestrados por ia experiencia en la
educacion de la juventud, teniendo su habitacion en ¢l mismo
colegio para inspeccionar inwedistemente d los alumuos. Las
bases de este seminario , los howorarios de easefanza, rawos de
fnstruccion &¢. constan en ua reglamesato que se da ea el
miswo.
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BOLETIN DE COMERCIO.

BOLSA DE MADRiD.
Cotizacion del dia 98 4 las tres de la tarde.
EFECTOS PUBLICOS,

Irscripciones en el gran libro 4 5 por 100, 00.

Titulos al portador del 5 por 100, 263 y 267 con cupones
al contado: 262, quince dicziseisavos, 273, 263, 274, 5y 27 4
v. f. vol. y firme: 30, 284, 29, £ y 271 4 v. f. 6 vol. a prima
de 1 y £ por 100 con cupones.

Inscripciones en el gran libro 4 4 por 100, 00,

Titulos al portador de! 4 por 100,231 y 253 con cupones:
al contade: 242 4 GO d. f. vol. con cupones.

Vales Reaies no consolidados 12 y 123.

Deuda negociable de 5 por 1) 4 rapel, 00 ,

Idem sin interés 93 al contado: 9F, 3,91 d v.f. vol: 5 y
55a60d.fvil: 5L y 6 459d. £ vol. & prima de § y 1
pur 100 nuevas, '

Acciones del banco espafiol de Saa Fernando, 00.

CAMBIOS,

Ldndres, 4 90 dias, 383 dio.

Corufia, 11 42 d.
Paris, 16-5.

Granada, 13 id.
Mdlaga, + 4 $ id.
Santander, par dia.
Santiago, 11 4 2 d.
Sevilla, 1 4 3 id.
Valencia, 3 4 par b,
Zaragoza, § id.

Alicante, 14§ d.

Barcelona, & ps. fs., 44 3 b,
Bilbao, par.

Cddiz, 3 4 §d.

Descuento de letras, £ 6 por 100 al aiio.

4

PROVIDENCEAS JUDICIALES.

PDOR el presente, y en virtad de providencia del Sr. intenden~

ES

se ignora, para que deutro del término de nueve dias que por
primero se le sciiala, se presente en la escribania priacipal de
dicho juzgado, sita ea la calle del Lobo, niwm. 8, piso segun-
do, con objeto de prestar cierta declaracion ; entendido que de
no verificarlo, le parard el perjuicio que haya lugar.

Jusgado de Amortizacion.

Por providencia del Sr intendente subdelegado de reutas
de esta provincia se cita, llama y emplaza por primer edicto y
término preciso de nueve diasd D. Angel Morales, D. Joa-
guio Maria Sarguaino , D. Ignacio Garcia Cabrero y D. Fran-
cisco Laserna, para que se presenten en el juzgado 4 dar sus
descargos, y proponer sus defensas en la causa criminal que se
sigue en averiguacion de los autores de la falsificacion de un
crédito de deuda sin interes del Estado ; apercibidos que de no
hacerlo, se sustanciard y determinard la causa en su auseacia y
rebeldia, pardundoles el perjuicio que haya lugar.

!

SUBASTAS.

SE saca 4 pdblica subasta el suministro de papel de marca

para la impresion de la Gaceta conforme al pliego de con-
diciones que se hallard de manifiesto en la administracion de
la Impreata Nacional, El remate se verificard el jueves 26 de
Setiembre 4 las diex de su manana.

]

VACANTE.

SE halla vacante en la villa de Aravaca, una legna distante
L) de Madrid, la plaza de Médico-cirujano; su dotacion
consiste en 16 rs. diarios, pagados y garanudo su cobro sufi-
cienterneate conforme d las condiciones que se maanifestarda 4d
los pretendieates en la secretaria de ayuntamiento; y ademas los
partos, golpes de mano airada y asistencia d los no vecinos.

Los aspirantes dirigirdn sus solicitudes, francas de porte,
al 2yuntamieato de dicha villa hasta el 15 del préximo mes de
Setiembre , en cuyo dia procederd el ayuntamienlo d proveerla
en ¢! que was suficiencia y prdctica reuna.

Obras que se hallan de venia en el despachoy almacen
de la Imprenta Nacional.

reglar el pago de la deuda, ea virtud de los consenios de 1824
que en este se citan. Ua cuaderno ea 4.° impreso en 1829,4 2
reales en ristica.

Convenio entre S5. MM, Catglica y Cristianisima para ar-

Correspondeacia de cinco cartas entre N. N., eredito anti-
jesuita, y N.N,, tedlogo imparcial, sobre la acusacion de jause-
nisino intempestivameate hecha contra la doctrina del venera-
Lle Juan de Palafox. Un tomo en 4.°, edicion de 1774, & 15 rs.
en pasta,

Cartilla ¢ sitabario para wso de las escuelas del Real sitio
de S. lldefonso , de la de comitiva de S. M., y de S. lsidro de
esta corte, Uu coaderuito en 8.2, 4 16 wrs. en rdstica.

Por manos 4 3 rs. en ruslica.

Compendio del arte de escribir por reglas y sin muestras,
del Excmo. Sr. D. José de Auduaga y Garimberti, para uso de
l2s escuelas del sitio de S. lldefonso, de la de comitiva de S. M.,
y de S. Isideo deesta corte. Un cuaderno en 8.°, edicion de 1822,
4 5 rs. en rastica.

Couticre esta edicion un largo prélogo que anadid su autor
4 la primera de 1781, en que preseuta nuevos fundawentos de
su arte, y contesta d varias objeciones que se le habian hecho,
maunifestando que su doctrioa se halla comprobada con los ade-
lantamientos verificados en las Reales escuelas de S. Ildefonso,
Yy en alguna otra de esta corte. :

Compendio histdrico de la religion , desde la creacion del
mundo bhasta el estado presente de la Iglesia: su autor Don
José Pinton: vigésima edicion, afio de 1825, Dos tomos en
8., 4 14 rs. en pergawino y 18 en pasta fina.

Este compendio fue escrito por el indicado Pinton con solo
el objeto de facilitar d sus discipulos el conocimiento de la his-
toria sagrada y eclesidstica, y hacerles conocer lo que debemos
d Dios, para lo cual se valié de los escritores mas clisicos en
una y otra historia, entresacando todo aquello que pudiese des-
pertar la curiosidad de uu joven, Habiendo obtenido los resul-
tados mas felices por la impresion que eu ellos hicieron las his-
torias de José , Job, Tobias &c., y la facilidad con que de ellas
se enteraron; v deseoso al wiswo tiempo de que fuese igual-
mente util y agradabie 4 toda la juventud, concibid la idea de
darle 4 la impreata , con cuyo objeto lo consulté con sugetos de
'coaocida inteligencia, que acabaron de deterwinarle, opinando
undnimes que produciria sin duda los frutos mas abundantes,
pues por su wedio podria cualquiera 4 poca costa y trabajo
imponerse en lo mas sustancial de lo que contienen los nume-
rosos y abultados velimenes de la historia sagrada y eclesidsti-
ca: verificdlo al fin, y el tiempo, lu aprobacion del publico y
el crecido nimero de cdiciones que van publicadas acreditan el
mérito de esta obra, que fue recomendada por el Consejo en
4771 para uso de las escuelas, y s recomicoda en particular
4 los padres de familia. R

Compendio metddico y claro del computo eclesidstico anti-

te de reatas de esta provincia, juez de amortizscion, se !
cita, Hama y emplaza & D. Agustiuv Gonzalez, cuyo paradero :

guo y moderno, segun los tres cdlebres istemas Julisvo, Me-
tonico y Gregoriano, adoptado por nuesira catoicx Iglesia
para el gobicrno de su calendario, por D P-drn del Rin. Un
tomo en 4.% edicion de 1790, & 14 rs. en 1utica y 21 en
pasta comun,

Acompaiian 4 esta edicion, que por su objeto y acertado
desewpefio es sumameante importante , usa nueva tabla perpetoa
llamada de las Epactas por los Ecuadores, en 'a «ual se
compendia, no solo la tabla general 6 extensa de las Ep.ctas,
sino tawbien la tabla perpetua de las ecuaciones. Abraza tam-
bien este compendio las que se hallan puestas en todos tos mi-
sales y breviarios, y especialwente la explicacion de las das
tablas perpetuas pascuales que sirven para eacontrar anusl=
meute las fiestas movibles: al fin de la primera parte e halla’
colocado el antiguo caleadario ae la Iglesia, y al de la sezanda
el nuevo calendario gregoriano, con una exposicion clara y
metddica de los usos de cada uno.

Compendio de la obra inglesa intitulada Riqueza de las
naciooes, hecho por el marques de Condorcet, v traducido al
castellano coa varias adiciones del original por D. Cirlos Mar-
tinez de Irujo. Un tomo en 8.° marquilla, impreso en 1803, 4
12 rs. pasta fina. '

Eo esta obra se manifiestan la composicion y organizacion
economica y politica de los Estados, y los medios de hacerlos
{lorecientes. Despues de haber heclio ver en qué consiste !a ren=
ta general del pueblo, y la nainraleza de los fondos de dosde ea
tedos tiempos han sacado las naciones las cosas necesarias, trata
el autor de las rentas piblicas y las del Soberano, explican=
do cuiles sean los gastos de este y del pueblo, los que deben cu-
brirse por medio de contribuciones geverales 6 particulares, los
medios para hacer iguales las contribuciones, y sus ventajus é
inconvenientes; y finalmente, trata de la denda pitlica y de
su iufluencia en la riqueza de los Estados. Esta suciata idea de
la obra manifiesta su utilidad é importaacia.

Crdnica general de Espania, que recopilaba el maestro Flo=-
rian de Ocampo, coronista del Rey D. Felipe 11, y posterior=
mente continud el maestro Ambrosio de Morales, con los tres
tomos de opusculos del mismo Morzales. Son 15 tomos en 4.°,
edicion de 1791, 4 215 rs. ea rustica y 290 en pasta comua.

Hay algunos tomos sueltos. '

Los dos primeros tomos de esta edicion , que tienen incom-
parables ventajas sobre todas las anteriores, son de Filorian de
Ocampo, cuya descripcion topogrifica de Espafia, division en
lo antiguo de las principales provincias y cotejo con las de su
tiempo , es de lo mejor que sobre el particular se ha escrito. Del
tercero al 12 inclusive estd comprendida la coatinuscion de la
cronica por Morales, y en los tres ultimos varios apisculos,
discursos y cartas muy curiosas de! mismo. Estas y algunas no-
ticias de la vida y escritos del maestro Florian de Ocampo, y
otras'de la del coronista Ambrosio de Morales, sacadas de la
mayor psrte de sus obras, contribuyen 4 hacer la preseate edi=-
cion mucho was awena ¢ instructiva,

s,

TEATRGS.

FUNCION EXTRAORDINARIA,
A BENEFICIO DEL ASILO DE MENDICIDAD

DE SAN BERNARDINO,

en la noche de hoy jueves 29 de Agosto de 1839, & las
ocho, '

1o o

Sinfonia.
2.0
SALYVOISY,
6 EL ENAMORADO DE UNA REINAZ
comedia nueva, en dos actos, original de Mr. Scribe.
3.°
Las boleras del Bajelito, por la Sefiora Diez y el Sr. Casas.

4o
LA SOLTERONA,

)

pieza en un acto, que tanto se aplaudid las pocas veces que se.

ha representado.

5.0

LA TRAGEDIA DE MANOLO.

sainete divertido, que serd desempeniado por las partes princi-
pales de la compania.

Habiendo determinado el Excmo. ayuntamiento trasladar
la presidencia al palco grande del centro, sin perjuicio de que
quede & disposicion de S. M. siempre que guste honrar el tea—
tro con sa presencia, 4 fin de que haya mas localidades para
el piublico, y que los establecimientos de beneficencia que tie-
nen las principales cargas sobre los teatros no sufran un per-
juicio tan considerable como el que en este afo experimenta—
ban , posiendo 4 disposicion de la junta municipal los dos pal-
cos que ccupaba el ayuntamiento, se han distribuido cada ano
eo once comodos asientos almohadillados, los que se despacha-
rén al publico desde esta representacion, i '

Aviso.=Con la representacion de ayer se han- suspendidé
las de la comedia- El Hombre gordo para ejecutar la destinada
4 beoeficio de S. Bernardino. A la mayor brevedad contioua-
rin aquellas, ' : ‘

CRUZ. Hoy no hay fuacion,

EN LA IMPRENTA NACIONAL. - -



