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i
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dad.—Pdgina 171.

‘Otro declarando en situacion de jubi-

-+ lado, por imposibilidad fisica, a don
Roberto Baamonde y Robles, ex Di-
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‘Presidencia del Consejo de Mx.

nistros.

mentos ministeriales concedan per-
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* invalidacién de notas desfavorables

2. concedidos por el articulo 7.° del
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bre de 1931 a los militares retira-

dos.—Pdgina 171.
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A
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gidos a los benefzcws del capitu- .
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Mini;terio de Hacien,da.i )
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- de 1931, las reclamaciones que se in-
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riodo comprendido entre el 1.° de
Agosto y el 31 de Diciembre del ano

- aetual—Pdginas 175 y 176.

Ministerio de la Gobernacic’m.,

, ) . -~ Orden resolviendo la instancia que Se
Orden disponiendo que los Departa- - aie !

indica del Comandante de la Guar-

_dia civil D, Gregorio Vdzquez Mas-

_ cardi—Pdgina 176.
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Leén, Oviedo, Covadonga y Guon.
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indica incoado por el Direclor de la
Escitela  ndcional graduada de: Al-
mazora (Castellén).—Pdgina 377, -

Otra.resolviendo peticiones de los .Ins<
_pectores de Primera ensefianza de
“Ronda (Mdlaga) y Salamanca solicis
" fando autorizacion y auxilio del Es-

b ?ado para realizar un viaje con Maes-

~¥¥ros de sus zonas con fines pedago-
gzcos.—-—Pagma 177.

Otra resolviendo el expediente que se
menciona incoado por varios Maes-
trso de Seccién del Grupo “Aniceto
Sela”, de Mieres (Oviedo), — Pdgi-
nas 177 y 178.

Otra admitiendo a D, Diego Zaforteza

Musoles la renuncia del cargo. de:Vi-
cedirector de la Escuela Profesional
de Comercio de Palma de Mallorca.
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Otra resolviendo el expediente . incoa-
do por el Ayuntamiento de La Vid
(Burgos) sobre. modificacién del
Arreglo escolar~—Pdgina 178, .

Otra encargando al Maestro de Lalin

) (Pontevedra), D. Manuel Ribero; 1u
orgamzaczou de una coloma escolar.
Pagina 178,

Otra dlsponlendo se cumpla en sus
propios términos la sentencia dicta-
da por:la Sala de lo Contenciosoad-
ministrativo. del Tribunal Supremq
en el pleito interpuesto por D, Galo
Recuero Garcia contra la Orden de
-este Ministerio de 22 de Enero de
1932.—Pdgina 178.

Otra concediendo la excedencia vo-
luntaria a D, José Martin Franco,
Auxiliar de primera clase de esté
Ministerio~—Pdgina 178.

Otra autorizando a dofia Patrocinio .
Munilla Pilarte para el desempefio
interino de una plaza de Maestra de
~ Seccioén en los Asilos de San Juan y
Santa ‘Maria del Orfanato Nacional
de El Pardo.—Pdginas 178 y.179.-

Otra concediendo la consideracion de
pensionado de la Direccién general
de Ensefianza Profesional y Técnica
a D. Anselmo Carretero y Jiménez,
Ingeniero Industrial.—Pdgina 179.:

. Otra resolviendo el concurso previo de

traslado anunciado para proveer la
plaza de Profesor ‘numerario  del
grupo 17.° “Electrotecnia”, vacante
en la Escuela Superior de Trabajp
de Tarrasa.—Pdginas 179 y 180.
tra idem id, id, vacante en la Escue-
la Supertor de Trabajo de Vlllanue-
‘va ¥ Geltm.——Pagzna 180.

Mnmsteno de Trabajo, SamdadA
~y Previsién. - ‘

Ordenes relativas a bajas, ceses, dlml-
siones y nombramientos de los sé-
fiores que se mencionan en los car-
gos de los Jurados mixtos que se in-
dican.—Pdginas 180 a 182, .

Otra. disponiendo . sean considerados
_baja los Vocales obreros del Jurado
“mixto de la Madera de Teruel, y que

dentro del plazo de veinte dxas se
venf:quen las elecciones para la de-
signacion de los Vacales obreros de
que. se:trala—Pdgina 182 :»

Ministerio de Industria y Comercio.

OPden dlspomendo que las elevaciones
arancelarias establecidas con caraa—
ter de anti-dumpig por Pecreto_in-
serfo en la GACETA de 26 de-Abril del
afio actual, no se apliguen a las mer-
cuncias- que’ se menczonan.-—-P gi=
na 182, )
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Ministerio de Comunicaciones.

Orden concediendo noventa dias de
licencia para asuntos propios a don
José Iglesias Presa, funcionario..del
‘Cuerpo técnico de Correos.—Pagl-
na 182.

" Administracién Central.

«<STADu.—Subsecretaria.—Direccién de
Politica—Anunciando que ha sido
deposiiado el Instrumento de adhe-
sion por Finlandia’al Convenio In-
ternacional sobre el régimen fiscal
de vehiculos automoviles extranje-

- ros, firmado en Ginebra el 30 de
Marzo de 1931.—Pdgina 182.

. INSTRUCCION PUBLICA.— Direccién ge-

neral de Primera ensefianza.— Re-
solviendo instancias de los Maestros
- nacionales que se mencionan sobre
- reconocimientos de servicios y de
antigiiedad.—Pdgina 183.
Concediendo el reingreso en el Mayis-
terio Nacional a los Maestros que fi-
guran en la relacién que se inserla.

Pdgina 183.
TRABAJO, SANIDAD Y PBEVISION——-Sub-
secretaria, — Concurso-oposicién a

plazas de Delegados- provinciales de
Trabajo (restringida) —Dlsponlendo
se publique la relacién de opo.slto-
res que tienen la documentacion in-
completa.—Pdgina 184.

INpUsTRIA Y COMERCIO.—Direccién ge-
neral de Comercio y Politica Aran-
celaria.—Rectificaciones al Decreto
de 13 de Junio del afio actual, in-

- serto en la Gacera del 20 de dicho
mes, por el que se refundieron las
disposiciones preliminares para la
aplicacién de los vigentes Aranceles
de Aduanas.—Pdgina 184,

ANEX0 UNICO. — BOLSA. — SUBASTAS, —
ADMINISTRACION PROVINCIAL,—ANUN-
CIOS DE PREVIO PAGO de la Ordena-
cién de pagos de la Caja general de
Depésitos; Monte de Piedad y Caja
de Ahorros; Lineas Aéreas Postales
Espainolas (L A. P-E); Compagme
du Soleil (El Sol); “La Baloise”;
Compagnie UAigle (El Aguila), El
Mediterrdneo, S, A.; Juzgado de pri-
mera instancia numero 2, de Bilbao;
“Juzgado de primera instancia de Ca-
buérniga; Juzgado de primera ins-
tancia de Cddiz; Juzgados de prime-
ra instancia niimeros 6, 8, 9, 10, 12,

- 13, 19 y 21, de Madrid.—Ebictos.

MINISTERIO DE ESTADO

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLI-
CA ESPANOLA, )

A A todos los que la presente vieren ‘y
entendieren, sabed:

Que las CORTES han decretado y
- sancionado la siguiente

LEY

. Articulo tunico. Se ratifica el ad-
junto Convenio, relativo a la protec-
cion de los trabajadores ocupados en
la carga y descarga de los buques con-
tra los accidentes, adoptado en la se-
si6n de la Conferencia Internacional
del Trabajo, celebrada en Ginebra el
afio 1932, y se autoriza al Gobierno
para que registre esta ratificacion en
la Secretaria de la Sociedad de las
Naciones, de acuerdo con lo que dis-
pone la Constitucién.

~Por tanto,

Mando a todos los ciudadanos que
coadyuven ‘al cumplimiento de esta
Ley, asi como a todos los Triil)unales
v Autoridades que la hagan’ cumplir.

Madrid a tres de Julio de mil no-
vecientos treinta y cuatro.

NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES
El Ministro de Estado,
J. Jost Rocua GaARrcia,

(El texto de este Convenio fué pu-
blicado en la GaceEra pE MADRID co-
rrespondiente al 19 de Abril de 1\934.)

PSSV, E—

MlNlSTERlO DE HACIENDA

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLI—
CA ESPANOLA,

- A todos los que la presente vieren y
entendieren sabed:

“Que las C.OBTES han decretado y
sancionado la siguiente :

LEY

Articulo 1.° Se concede un crédito
extraordinario de 117.876,76 pesetas a
un capitulo adicional del vigente pre-
supuesto de gastos de la Seccién 18,
“Ministerio de Comunicaciones”, con
destino a satisfacer el importe de las
horas extraordinarias devengadas por

el personal de Correos durante el mes -

de Diciembre de 1933. ,
Articulo 2.° Asimismo se concede un
suplemento de crédito de 240.943,28 pe-
setas al figurado en el capitulo 8.°, ar-
ticulo 1nico, “Personal de todas cla-
ses”; concepto 10 del vigente presu-
puesto de gastos de la Seccién 18, “Mi-
nisterio de Comunicaciones”, para sa-
tisfacer atenciones de igual maturaleza
que las indicadas en el articulo ante-
rior, devengadas por €l mismo perso-
nal de Correos durante el primer tri-
mestre del afio en curso. )
" Articulo 3.° El importe de Jlos an-
tedichos créditos extraordinario y su-
plemento de - crédito, ‘que se elevan a
358.820,04 pesetas, se cubrira en la for-
ma que determina el articulo 41 de la
ley de Administracién y Contabilidad

"de la Hacienda publica de 1.° .de Ju-

lio de 1911.

Por tanto,

Mando a todos los ciudadanos que
coadyuven al cumplimiento de esta Ley,
asi como a todos los Tribunales y Au-
toridades que la hagan cumplir.

Madrid, tres de Julio de mil nove-
cientos treinta'y cuatro,

NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES

‘El- Ministro de Hacienda,

MANUEL MARRACO Y RAMON,

B
EL PRESIDENTE DE LA REPUBLI-
CA ESPANOLA,
A todos los que la presente vieren y
entendieren, sabed: ‘
Que las CORTES han decretado. y
sancionado la siguiente

LEY ,
Articilo 1.° Se concede un crédito
extraordinario de 399.493,18 pesetas a
un capitulo adicional del vigente pre-
supuesto de gastos de la Seccién 8.* de
Obligaciones de los Departamentos

_ministeriales “Ministerio de Instruc-

cion publica y Bellas Artes”, que figu-
rara con la expresion: “Para pagos de
asignaciones «de residencia devenga-
das de Agosto a Diciembre de:1933,
ambos inclusive, por el personal do-
cente y administrativo dependiente de
este Ministerio destinado en Canarias -
y Norte de. Africa.”

Articulo 2.° El importe del antedi-
cho crédito extraordinario se cubrira
en la forma determinada en el articu-
lo 41 de la vigente ley de Administra-
cién y Contabilidad de la Hacienda pt-
blica.

Por tanto,

-Mando a todos los ciudadanos que
coadyuven al cumplimiento de esta Ley,
asi como a todos los Tribunales-y Au-
toridades que la hagan cumplir.

Madrid, tres de Julio de mil nove-
cientos treinta y cuatro,

NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES

'Ei Ministro de Haclenda, '
MANUEL MARRACO ¥ RAMON,

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLI-
CA ESPARNOLA,

A todos los que la presente vieren y
entendieren, sabed:

Que las CORTES han decretado y-
sancionado la siguiente .

LEY i

Articulo 1.° Se concede un crédito
extraordinario de 8.820 pesetas, equiva-
lentes, a la par intrinseca, a 350 libras
esterlinas, imputable a un capitulo adi-
cional que figurara en el vigente pre-
supuesto de gastos de la Seccion 5.2 de
Obligaciones de los Departamentovsll/ni-» ,
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nisteriales “Ministerio de Marina”; Sub-
seccién 2.*, “Marina civil®, con la si-
guiente expresion: “Para satisfacer al
Gobierno de los Estados Unidos de
Norteamérica la cuota correspondiente
a Espafia en el ejercicio de 1932-33,
segin el articulo 37 del Convenio. in-
ternacional para la seguridad de la vi-
da humana en el mar, firmado en Lon-
dres el 31 de Mayo de 1929.

Articulo 2.° El importe del antedi-
cho crédito extraordinario se cubrira
en la forma determinada por el ar-
ticulo 41 de la vigente ley de Admi-
nistracién y Contabilidad de 1a Hacien-
da publica de 1.° de Julio de 1911,

Por tanto,

Mando a todos los ciudadanos que
coadyuven al cumplimiento de esta Ley,
asi como a todos los Tribunales y Au-
tormlades que la hagan cumplir,
~ Madrid, tres de Julio de mil nove-
cientos.treinta y cuatro,

NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES
El Ministro de Hacienda, >
MANUEL MARRACO Y RaMON,

—te O

MINISTERIO DE LA GOBERNACION

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLI-
CA ESPANOLA,

A todos los que la presente vieren y -

entendieren, sabed:

Que las CORTES han decretado y
sancicnado la siguiente

LEY

Articulo 1.° Se autoriza a la Co-
mision gestora de la Diputaciéon pro-
vineial de Valencia para concertar la
operaciéon financiera mas conveniente,
ya sea préstamo bancario o emprésti-
to por titulo, con cuyo producto ha-
bra de atender al pago de las obliga-
ciones ordinarias anteriores al co-
rriente ejercicio de 1934.

Articulo 2.° La autorizaciéon a que
se refiere el articulo anterior queda
subordinada al cumplimiento de lo
dispuesto por el articulo 1.° dsl Real
decreto de 2 de Abril de 1930 y Real
orden de 18 de Junio siguiente,

Articulo 3.° Los ingresos pendien-
tes de cobro y las obligaciones pen-
dientes de pago procedentes de ejer-
cicios anteriores al corriente de 1934,
que hayan prescrito, seran baja en los
correspondientes: capitulos de resul-
tas del presupuesto refundido vigen-
te en la fecha de promulgacién de la
presente Ley.

La prescripcion de tales ingresos y
obligaciones se ajustara a cuanto es-
tablece el Estatuto provincial en su
libro II, titulo 3.°, capitulo 4.°, articu-

los 288 y 289, y adaptara en lo posi- -
ble al parrafo segundo del 30 de la -

ley de Administracién y Contabilidad -

de la Hacienda publica.
Articulo 4.° Cifrados los ingresos

pendientes de cobro realizables y las 7+

obligaciones pendientes de pago exi-
gibles, después de acordada las pres-
cripciones legales, se formara un pre-
supuesto extraordinario de liquida-
cién, nivelado con el producto de la
operacién financiera autorizada al
efecto, siendo de aplicacién a dicho
presupuesto el articulo 11 del Decre-
to de 4 de Diciembre de 1931, '

Articulo 5.° El Ministerio de la Go-
bernacion queda autorizado para dic-
tar las érdenes oportunas, a fin de que
tenga su debido cumplimiento la pre-
sente Ley.

Por tanto,

Mando a todos los ciudadanos que
coadyuven al cumplimiento de esia
Ley, asi como a todos los Tribunales
y Autoridades que la hagan cumplir.

Madrid a tres de Julio de mil no-
vecientos treinta y cuatro,

‘NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES

K1 Ministro de la Gobernacién,
RAFAEL SALAZAR ALONSO,

. o O b e

MINISTERIO DE MARINA

DECRETO

A propuesta del Ministro de Marina
y de acuerdo con el Consejo de Mi-
nistros,

Vengo en autorizar a aquél para que
presente a las Cortes el adjunto pro-
yecto de ley de Proteccion a las In-
dustrias y Comunicaciones maritimas.

Dado en Madrid a treinta de Junio
de mil novecientos treinta y cuatro.

NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES

E1 Ministro de Marina,
J. JosE RocHA GaRcia,

A LAS CORTES

Agotada ya la eficacia de la Ley de
1909 y de los Decretos de 1925, que re-
gularon cuanto se relaciona con las in-
dustrias 'y comunicaciones maritimas,

es necesario establecer normas legis-

lativas inspiradas en la experiencia,
como las demas naciones han hecho

en estos ultimos tiempos, ya que -es im-.

posible imaginar que una proérroga de
la legislacion vigente, con los precep-
tos en cierto modo anacrénicos, puede
remediar la depresion actual.

No se han escatimado en €l intento
que tal criterio representa esfuerzos de
ninguna clase. Se redacté un antepro-
yecto por la Subseeretaria de la Mari-

na civil; informé- la Comision especial

de Proteccién del Consejo superior de-
Servicios maritimos; se abrié una in-

~formacion publica, con la que el Go-

~bierno pudo escuchar la opinién de

J

-;ciantos quisieron aportarla, y, final-

mrente, di6. su dictamen una Comisién
que tuvo presentes los resultados de
la informacion publica antes expre-
sada, N

El adjunto proyecto de ley de Pro-
teccion a las Industrias y Comunica-
ciones maritimas, que recoge las opi-
niones de técnicos, entidades e intere-
ses de toda especie, pretende compren-
der en un conjunto armoémico cuantas
medidas corresponde adoptar al Esta-
do para salvar a la Marina Mercante
nacional del colapso en que se encuen-
tra a consecuencia de la crisis mun-
dial de los transportes por mar, agra-
vada para nuestros bugues por las con-
diciones “especificamente desfavorables
con que comparecen en el terreno’ de
la dura competencia internacional que
se desarrolla en la esfera de los nego-
cios maritimos. :

La posicion geografica de Espafia de-
termina, en efecto, una situacién de de-
bilidad y desventaja para la Marina
Mercante nacional, nacida de que los
buques extranjeros navegan en el cur-
so de sus viajes a lo largo de nuestro
litoral, situado en el punto de cruce
de las dos grandes rutas maritimas del
mundo, y al pasar aquellos buques ante
nuestras costas, sin necesidad de des-
viarse de sus derrotas, y apenas sin’
incurrir en gastos especificos, tocan en
los puertos espafioles, en los que to-
man y dejan carga y pasajeros, apro-
vechan picos para rellenos de sus bo-
degas y ofrecen fletes a precios envi-
lecidos, cuando les faltan en sus tra-

.ficos propios; en una palabra, compi-

ten ventajosamente en todos los terre-
nos con los buques nacionales que
arrancan y rinden viaje en los puertos
espafioles. :

Por otra parte, muestros buques de
comercio carecen de dos elementos po-
derosos que alimentan los traficos ma-
ritimos de otros paises: el imperio co-
lonial y una gran masa de exportacio-
nes de productos del suelo.y del sub-
suelo que les sirve de flete de salida
a sus buques, como es el carbén para
la Marina inglesa y la madera para
la de los paises escandinavos. En Es-
pafla las exportaciones mas interesan-
tes, las de los productos agricolas, dis-
minuyen incesantemente por la politi-
ca de contingentes, por el celoso na-
cionalismo econdémico de los paises que
son nuestros consumidores y porque
careeiendo la Marina Mercante nacio-
nal de buques fruteros, los agrios de
Levante y los platanos y tomates de
(Canarias van siendo expulsados suce-
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sivamente de sus mercados clasicos por

los de otras procedencias, impulsados -

a su vez por el instrumento mas efi-

caz para la conquista y conservacién:

de un mercado de cualquier producto,
cual es el buque conductor. Asi con-
templamos que mientras nuestra expor-
tacion:por via maritima fué de 9.955.000
toneladas en 1930, disminuy6 a 6.639.000
toneladas en 1931, para reducirse a

5,810.000 toneladas en 1932, disminucion _

que no se ha contenido en 1933.

Pero donde nuestra Marina Mercan- -
te se encuentra en condiciones mas des- .

. ventajosas, respecto a sus competido-
' ras extranjeras, es en €l terreno de los
quxilios estatales: Francia, Italia, los
Estados Unidos, Alemania y el Japén
prestan eficacisima ayuda a sus Mari-
_ mas de Comercio con subsidios que, en
algunas de ellas, no distan mucho de

la cifra de 400 millones de pesetas anua-

les. En cuanto a la Gran Bretaiia y los
paises escandinavos, tradicionalmente
opuestos a la politica de subsidios a la
Marina Mercante, han tenido que arriar
la bandera antiproteccionista, después
de sus fracasados esfuerzos en la Con-
ferencia Econémica de Londres! Con-
vencida la opinién inglesa de que ta-

les esfuerzos se estrellaban contra la

undnime negativa de las demas nacio-
nes maritimas, considerd que mo que-
daba abierto otro camino que el de “ha-
cer frente a los subsidios con subsi-
dios”. Y en los paises escandinavos se
reclama enérgicamente la adopcién de
analogas medidas.- “Ningtn pais mere-
ce el pan que se come, si se deja que
su Marina Mercante sea barrida de los
mares por los buques subvencionados

de otros paises.” Asi se expresa la
“Scandinavia Shipping Gazete” en su.

nimero del 13 de Diciembre de 1933.
.M.ietnutras que en Espafia se destinan
Slete millones de pesetas anuales para
las primas o subsidios a la navegacion
libre 0 “tramping”, en Francia se apli-
cara para el mismo concepto, como re-
sultado de la ley Tasso, una suma que
S¢ aproxima a los 100 millones de fran-
cos. Los buques italianos disfrutan de
brimas a la navegacion que son cuatro
Veces superiores a las que perciben los
barcos espafioles. "

Todas las circunstancias expuestas

tienen como consecuencia el que nues-

tra Marina mercante sufra con angus- .

tias no igualadas por las de’otros pai-
Ses la crisis de la navegacion,

_El tonelaje amarrado de nuestra Ma-
Mna alcanza cifras. desconsoladoras y
aumenta de modo alarmante, mientras
&I}le en: los demés paises maritimos o
/dlsmmuye 0 permanece estacionario.

.Gonsecuencias dolorosas de  a dis-
ml_nucién Progresiva de nuesiro tone-
laje activo gun :

El paro forzosu de miles de traba-

jadores del mar de todas clases y ca-
tegorias,

..:zLa erisis de la industria de Cons-
steuccién naval y de las que le son co-
pexas, con la-misma secueia del para.

.'El desnivel de la balaaza comercial
a causa de las importariones invisi-
bles por cowpra de fletes a las Mari-
nas extranjeras por valor de unos 300
millones de resetas oro al afio, pucs
de los 10 millones de toneladas de
mercancias que en el miomento- actual
importamos y exportamos por via ma-
ritima, s6lo-un 25 por 100 se mueve
en bodegas espafiolas.

. El adjunto proyecto de Ley contie-
ne un plan general de politica mari-
tima nacional, que se aspira a que sa-
tisfaga cumplidamente los designios
politicos y econdémicos que ha de ser-
vir, pero condicionado a la necesidad
de conciliar dos factores esencialmen-
te conirapuestos: de un lado, la mas

austera economia en los gastos, en ra--

z6n a la modestia de nuestra Hacien-
da, y de otro, la eficacia para que se
cumplan aquellos designios, siquiera
también modestamente.

. Comprende las siguientes materias:

1.° Disposiciones generales.
2.° Estatuto Fiscal del Buque.

3. Comunicaciones {rasocednicas
rapidas regulares. :

4.° Primas a la navegacion libre o
“tramping”. i

5. Lineas regulares comerciales.

6.° Comunicaciones de Soberania,

7.° (Compensaciones a la Construc-
cién Naval, \

8.2 Crédito Naval, mas un capitulo
adicional. _

. Es de advertir que es tan intima Ja
correlacion de las diversas materias
que comprende cada unc de los capi-
tulos, que cualquiera de ellos promul-
gado separadamente careceria de toda
eficacia.

Asi, sin. la institwcién del Crédito
Naval, seria inatil todo intento de re-
construccion de nuestra Marina. Sin
las medidas de proteccién indirecta,
contenidas en el Estatuto Fiscal del
Buque, no podrian desenvolverse las
lineas y servicios proyectados. Sin ias
compensaciones a la construccién na-
val, se haria imposible el navegar a
los bugues construidos en Espaiia,
porque sus precios de coste, a causa
de la proteccion arancelaria elevadi-
sima de los produectos siderargicos y
metalirgicos, los situaria fuera de toda
competencia con los buques de los de-
méas paises.

. El estudio de los impuestos a la na-
vegacion contenidos en el Estatuto fis-
cal del Buque se ha hecho sobre la ba-

" se de que, sin representar en-ningun:

caso un derecho diferencial de bandera,
constituyan una proteccién indirecta a
los buques nacionales, que son los que
en su mayor parte toman en nuestros
puertos mas de la mitad de la carga y
pasaje que conducen. °*

Las variaciones establecidas sobre los -
tipos actuales vienen a representar al-
go mas de cinco millones de pesetas de
aumento al afio, para el rendimiento de
estos impuestos.

En cuanto a los tipos de buques para
las lineas trasoceanicas rapidas regu-
lares, se ha estimado que en el momen-
to econdmico actual estaria fuera de to-
do tino el pensar en esos colosos del
Injo y la velocidad que otras naciones
poderosas sostienen sobre los mares a
costa de enormes sacrificios econdémi-
cos. )

Nuestras posibilidades estan muy le-
jos de tales dispendios. Se proyectan
para dichas lineas buques modestos y
econémicos en su construccién y explo-
tacion, que lleven con decoro el pabe-
116n nacional a los pafses de habla es-
pafiola. Si en el curso de los aflos ve-
nideros mejorasen de tal modo las con-
diciones econémicas del mundo, que re-
sultase conveniente elevar la categoria’
suntuaria de los buques de alguna li-
nea trasoceanica, siempre tendriamos
en los que ahora se proyectan unas
magnificas unidades rapidas, mixtas de
carga y pasaje, de las que carecia nues-
tra marina, y cuyas caracteristicas son
las de los buques de carga que hoy se
construyen en los demdis paises, cada
dia mas orientados hacia las lineas re-
gulares.

Esta tendencia se recoge en el capi-
tulo V del proyecto de Ley, tal vez el
de mayor importancia para los intere-
ses comerciales y agricolas del pais, por
cuanto establece una proteccion espe-
cial para aquellas lineas de caracter co-
mercial que han de servir las corrien-
tes de nuestra exportacién y, en algu-
nos casos, favorecer la apertura de nue-
vos mercados para los.frutos de Levan-

te y Canarias.

En lo concerniente a las condiciones
economicas de las lineas subvenciona-
das, es evidente que las empresas de
servicios maritimos contratados no son,
ni pueden ser, absolutamente indepen-
dientes de toda relacién con el Esta-
do. Estos servicios, que en muchos ca-
sos han de atender a designios politi-
cos con preferencia a los econdmicos
que puedan prestar, limitados a sus
propios medios, no podrian sostener-
se; pero siendo indispensable su pres-
tacién para el interés publico, el Es-
tado acude a auxiliarlos econémica-
mente. Este incuestionable principio
€s, sin embargo, muy distinto del que,
aduciendo la razén necesaria de los

servicios, pretende confundirlos con-
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una unién mas estrecha del Estado
con el servicio mismo.

-Se trata de posiciones completamen-
te distintas, y la férmula de su sepa-
racién y de su armonia consiste en
que el Estado fiscalice, investigue
gastos, ingresos, etc., pero que no. ad-
ministre ni disponga y, sobre todo,
que no responda y deje a las Empre-
sas todag las iniciativas comerciales y
todas las responsabilidades econémi-
cas de su gestion,

En el proyecto de ley que se acom-
pafia queda establecido el principio de
que los buques que hayan de servir
las lineas de comunicaciones subven-
cionadas habran de ser de construc-
ciéon nacional.

Como norma general, tal condicién
es inexcusable, Pero al mismo tiempo
se estim6 que era necesdrio prevenir
posibles abusos por parte de los asti-
" lleros nacionales y evitar, a todo tran-
ce, que éstos pudieran, en un momen-
to determinado, prevalerse de una. si-
tuacion de absoluto monopolio y ele-
var de tal modo el precio de los bu-
ques, en relaciéon con los que' rijan en
el extranjero, que en vez de ser aque-
llas unidades instrumentos eficientes
para la lucha en el terreno internacio-
nal y para la adecuada explotacion de
las lineas, sean, por el contrario, des-
de el primer momento, pesada carga
financiera que imposibilite la vida de
las Empresas o imponga.insoportables
sacrificios al Estado.

Esto en cuanto se refiere a la abso-
luta necesidad de que el precio de los
buques construidos en astllleros nacio-
nales no exceda considerablemente al
de los extranjeros con que aquéllas han
de competir. Pero no es esta sola con-
sideracion la que ha inducido a esta-
blecer, a manera de freno, un tope o
limite, rebasado el cual puedan los na-
vieros espafioles encargar sus buques
fuera de Espaifia, ‘ ’

Es evidente que solo- beneficios pue-
de reportar a los astilleros nacionales
el obligarles a ponerse en condiciones
de competir econémicamente con los
establecimientos similares extranjeros,
porque una industria que, ademas de
estar fuertemente subvencionada, no
pueda vivir mas que al amparo de un
régimen de monopolio, no es tal in-
dustia: ‘es, simplemente, un parasito,
asﬂado perpetuo del Erario publico.

Porque mo debe olvidarse que las
primas a la construccién las reciben
nuestros astilleros por\‘las denventajas
gue les ocasiona la obligacion (im-
puesta por el Arancel) de adquirir en
Espafia los materiales que entran en
la construcciéon del buque. No hay,
_pues;, motivo alguno para que los as-
tilleros nacionales no puedan compe-

tir en precio con los extranjeros; en
todo caso, deberan aventajarlos en es-
te terreno.

Por estas razones, es de esperar que
no habra de llegarse nunca al caso de
que sea necesario acudir al extranjero
para la construccion de los buques,
maxime con el procédimiento que se
establece para el examen y concesion
de la excusas, Pero se insiste en con-
siderar indispensable, en beneficio de
todos y, en definitiva, de los intereses
del Estado, el imposibilitar maquina-
ciones que eleven indebidamente- el
precio de los buques construidos en
Espafia. Y no hay para ello otro pro-
cedimiento que establecer en la Ley,

.como freno y amenaza siempre laten-

te, el derecho para los navieros ‘de ir
a construir al extranjero, cuando los
astilleros nacionales pretendan exce-
der los justos precios que correspon-

~dan a los buques.

Constituye una novedad el procedl-
miento que se propone para la subs-
tanciacién de las excusas. El seguido
hasta ahora carece, en- absoluto,. de
eficacia, puesto que cuando, después
ge; una penosa tramitacién, venia “a
resolverse una peticién de esta natura-
leza, ya habian sufrido sensibles va-
riaciones los valores relativos de las
monedas y las niveles de precios en

- Espafia y en el extranjero, y, por lo
general, la resoluciéon no correspondia-

a las circunstancias del momento en
que se dictaba.

Aedmas, el sistema adolecia de fal- .

ta de flexibilidad, pues podia darse el
caso de que por una minima diferen-
cia*de precio, no rectificable en la ri-
gidez del procedimiento, se perdiera
para la industria nacional el encargo
de algtin buque. En el capitulo concer-
niente al Crédito Naval se han tenido

en cuenta las enseflanzas de la practi-

ca de su funcionamiento .en Francia,
Italia, Alemania, Jap6n, Estados Uni-
dos y los Paises Escandinavos. En In-
glaterra no hay organismo especial pa-
ra el Cédito Naval, porque considera

a la Marina mercante como una de -sus’

instituciones basicas, y los buques se
acogen a las ventajas crediticias esta-
blecidas por el “Trade Facilites Act.”,

con el mismo derecho con que puede ’
hacerlo una fabrica o cualquier otra

industria establecida en tierra.
El importe total de la proteccién a

las industrias y comunicaciones- mari-

timas, tal como se propone en este
proyecto, es bien modesto, en compa-
racién con la suma que otros-paises
destinan a]l mismo fin, y s6lo excede
en unos tres millones de pesetas a lo

que se gastaba en Espafia antes de la-
rescision del contrato con la Compa-'

iifa Trasatlantica, cuando no habia ni

‘cds esfara en especial funcién de Ias

© caudales mercantiles establecidos Y|

‘"extranacional para aportar" con ' Ser

‘nuestra economia en la balanza de p#

flota eficiente, ni servicios eficaces, ni
politica maritima definida, Entre los’
problemas a cuya resolucién se aplica
el Gobierno, pocos -habra que excedan
en importancia y en trascendencia
econd6mica y social ‘a este de la Mari-
na mercante nacional, ni que puedan
ser satisfactoriamente resueltos a tan
poca costa. .

‘Fundado en los motivos que prece-
(den, el Ministro que suscribe, de acuer-
do con el Consejo de Ministros, tiene
el honor de someter a las Cortes el ad-
junto -

PROYECTO DE LEY

CAPITULO PRIMERO
Disposiciones generales,

"Articulo 1.° Los servicios de comu~
nicaciones maritimas en general tie-
nen por misién el progreso de la eco-’
nomia nacional y, en consecuencia,
la determinacion de sus caracteristi-

exigencias de la tltima,

“Articulo 2. Son consecuencia de
estos prmclplos.

1.° El mantenimiento de relaciones
comerciales lo méas intensas posibles
con todos los paises, a base de una
politica arancelaria apropiada. : ’!
22 La nacionalizacién del flete en |
los servicios que supongan las relacio- ’
nes de importacion 'y expxortaclon

.esenciales de nuestra produccion.

3. La nacionalizac¢ion de la cons-
truccién naval por el consiguiente es-
timulo al capital y al trabajo espa~ [
IlOI, y . "

4.° El progreso de las industrias }
de pesca en las especies de mayor f
consumo en el pais y en las proplas I
de la exportacion, )

 Articulo 3.° Son asimismo ﬁnallda- 2
des de los servicios maritimos el cum:
plimiento de los des1gmos nacionales }
siguientes:

a) Mantener relaciones rapidas ¥ |
constantes entre las provincias pen-
insulares e insulares y entre Espafia
y las Colonias y Protectorado, o

b) Mantener servicios regulares, de
altura con los paises hispanoamerica-
nos y con Filipinas, . |

¢) Implantar y sostener lineas. re:
gulares ' comerciales que sirvan lo§

servidos por la bandera nacional y ex- |
tranjera, e implantar:las nuevas lineas |
que constituyan instrumento util para
favorecer nuestra exportacion. ]

d) Servir con muestra bandera l2
navegacion libre en trafico exterior ¥

vicios marifimos saldos favorables:4!

gos internacional de Espafia, = ....»
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+:Articulo 4.> " El .cumplimiento de la
presente Ley debera, ademas, atender
a:que se cumplan las exigencias de
tipo.econémico siguientes: R

.-Coordinaciéon del ferrocarril. y de
los,sermclos maritimos en régimen de
tarifas .y de transportes -combinados;
grganizaciéon comercial de los. puer-
tos, coordinacion de cabezas . de .lis
neas; itinerarios .y zonas y .- puerfos
francos, para que éstos puedan con-
-yeriirse en .centros receptores, .trans-
formadores y distribuidores de mer-
cancias, y creaciéon de zonas econémi-
comaritimas por acumulaciéon de ser-
vicios comerciales, con facilidad de
transportes por tierra y por mar, para
el pasaje y la carga con nuestros me-
dios nacionales.

_-Articulo 5.° - Por los Ministerios de
Hamenda e Industria y Comercio, asi
como por todos los organismos.- que
intervengan en la megociacién de los:
Tratadoes- de comercio, la financiagion

de mercancias, cambio de.productos y
demas operaciones y' negociaciones
anilogas se favorecera la consecucion
de los objetos que persigue esta Ley,
sin establecer derechos diferenciales
de bandera, condenados por el Con-
venio Internacional de Comunicacio-
nes y Transito.

~A estos efectos se establece la obh-

gacion. de que en todas estas negocia-

Glones. .y operaciones sea oido previa-

mente el . organismo oficial competerte

de-la Marina civil,

«-Articulo: 6:° El Estado, las regio-
nes, las provincias, los Municipios; las
Juntas de Obras de puerto, las Empre-
S8s- concesionarias de monopolios o
servicios piiblicos' de todas clases y las
que tengan contratos con las entidades
publicas relacionadas, vienen ineludible:

- mente obligadas a efectuar todas:las
importaciones y exportaciones que ve-
riflquen por: via maritima entre los
buertos que sirvan o puedan servir

. lps-buques nacionales, utilizando con

preferencia ‘los de las lineas. subven-
cionadas, siempre que los tipos de fle-

te no excedan de mas del 15 por 100

del “que ofrezcan las lineas extranje-

Fas-y el servicio se preste en anslo-
gas condiciones que por estas tltimas.
Esta: obligacién se extiende, .bajo las
mismas -condiciones, al fransporte,
cambio de productos, aplicacién; de
©€ontingentes ‘o .de cualquier otra: ré-
Bimen especial de proteccion. -

* Este margen a favor de lo§ ﬂetes pot
buques espafioles se elevara al 20 por
400, cuando se ‘trate’ de meércancias a
Yaexportacion o importacién, por puer=
408 que no sean-los de la escala-nor-
fal.de las lineas regulares subvencm-
‘mgdas, - . - Sy
«.Articulo 7.

Por los: Mlmsterws» com=

petentes. se. dictaran las disposiciones

necesarias para facultar -a las Autori-

dades centrales de la Subsecretaria de
la;Marina -civil, segtin los casos, a fin

dk que dentro de los Convenios inter- -

nagionales, y debidamente asesoradas
por las Autoridades-de Emigracién y
Sanidad exterior, puedan obligar-a los
buques nacionales y. extranjeros dedica-
dos al transporte de emigrantes, a efec-
tuar las modificaciones, reformas o re-

paraciones,que estimen indispensables

para la seguridad, comodidad o. higie-
ne de aquellos pasajeros, asi como para
realizar en dichos buques los reconoci-
mientos y desinfecciones que estimen
precisos, pudiendo incluso exigir para

llevarlos- a efecto debldamente, el que .

los buques queden a plan barrido. Es-
ta ultima facultad sera privativa de las
Autoridades. centrales de la Subsecreta-
ria de. la Marina civil, por propia ini-
ciativa o a propuesta de los Delegados
maritimos,

‘Para’ que los buques, tanto naciona-

les como extranjeros, puedan dedicar-
se a la conduccién de emigrantes espa-
noles, habran de estar provisto$ nece-
sariamente de una patente, expedida
por la Subsecretaria de 1a Marina civil,
siendo condicion indispensable para su
concesién a’ los ‘buques extranjeros, la
adopcion, por el pais de su bandera,
de un régimen de’ completa rec1proc1-
dad en la materia. -

Articulo 8. El'trafico de mercancias
y pasajeros en navegacion de cabotaje
nac10na1 entre puertos espafioles, queda
reservado ‘para los buques de bandera
y comstruccion nacionales; pero cuando
se trate de alguna linea regular comer-
cial, que por determinacion de esta Ley
haya entrado en la categoria de cabo-

‘taJe, se celebrara el concurso con la

condicion preferente de la construecion
nacional, y caso ‘de no haber asi pos-
tor, se admitira para el exclusivo ser-
vicio de esta linea la proposicién mas
ventajosa, aunque sus buques no ‘sean
de construccién nacional, con limitacion
de’un afio en él plazo para introduccion
de los mismos.

" El earacter de dicha navegacién sub-
sistir4 siempre entre puertos espafioles,
auiique ella se extienda a otros extran-
jero§ enel curso del viaje inicial.

“Para los buques trasatlanticos nacio-
nales que en curso de sus viajes de na-
vegacion de altura toquen en puertos

.espafioles, sera: licito solo el trafico de

pasajeros de camara y sus equipajes en
navegacion de: cabotaje nacional,
Articulo 9. :Los servicios de puerto
.de .todas clases, incluso los pontones
para depositos flotantes,-bien sean pri-
-vados, bien piiblicos o del Estado, que-

-dan-reservados:exclusivamente para los

buques: y.artefactos navales de bandera
y censtruceién nacionales 0 nacionali-

zados. con-anterioridad a la fecha de la:
promulgacién de esta -Ley,

Las entidades de todas clases que se
dediquen a obras de puerto o a trabajos.
de dragado, deberan disponer de tres.
nes de trabajo de buques y artefactos
navales, construidos en Espafia, y sin
demostrar esta condicion no podran to-
mar parte en los concursos. o subastas
para efectuar obras o. traba,;os de: esta.
clase.

Sera condicion melud1b1e para que
tenga efecto la adjudicacién de dichos
concursos o subastas, que la Subsecre-
taria de la Marina civil haya informado
que. el material flotante ofrecide. por el
adjudicatario retine las condiciones es-
tablecidas por esta Ley, a cuyo fin,.el
Ministerio de Obras _publjcas le comu-
nicara los datos precisos en tlempo y,
forma oportunos.

De acuerdo los Ministerios competen-
tes con el de Industria y Comercio. y. la
Subsecretaria de la Marina civil, dicta-
ran las excusas estrictamente indispena
sables, que por la naturaleza especifica
del trabajo, excepcionalmente pueda.te«
ner el cumplimiento de este artlculo,
siendo necesario este acuerdo para cons
ceder toda adm1s1on temporal o 1mp0r-
tacion de.material de esta naturaleza,
exclusivamente a los contratistas que
posean ya otros instrumentos normales
de traba]o nacmnahzados.

-Antes de resolver estas, excusas se
dara audiencia a los confratistas po-
seedores 'de material de construccion
nacional.

Articulo 10. El salvamento en. aﬂuas
Jurlsdlcc10nales espafiolas es libre, si
bien las. operaciones del mismo quedan
some’udas a las leyes de la nacién.

En los puertos, bahias, radas, cana-
]es, rias y rios, el salvamento. de bu-
ques queda reservado a las embarca-
ciones de pabellon y construccmn es-
pafiolas, salvo razones de urgencia o
incapacidad con relacion al material
espafiol, previamente apreciadas por la
autoridad en cada caso.

Los remolques en aguas Jurlsdlccw-
nales o navegacion de cabotaje, estaran
reservados a la bandera y construccion
nacionales, salvo razones de urgencia o
incapacidad, autorizados en cada’ caso
y con la excusa de aumento superior
al 15 por 100 en el precio del servicio
con relaciéon a otros extranjeros.

Articulo 11. Los navieros espafioles
y las entidades oficiales o particulares
que tengan a su cargo servicios de li-
neas subvencionadas trasoceanicas o de
cabotaje (excepto las subvencionadas
que sirvan lineas desoberania) de pes-
ca litoral o de puerto, podran obtener
excusas del cumplimiento de las obliga-
ciones, respecto a la construccién nacio-
nal de los: buques y artefactos nnpues-
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tos por esta Ley en los siguientes
€asos:’

a) Cuando los buques, embarcacio-
nes y artefactos navales que hayan de
destinarse a aquellos servicios, tuvieran
que ser indispensablemente construidos
en el extranjero por razones técnicas,
a juicio - de la Subsecretaria de la Ma-
rina civil.

b) Cuando comparados en igualdad
de condiciones el precio de la construc-
cion nacional y el de la extranjera,
computando en el primero las compen-
saciones ;a la construccion y las venta-
jas de reduccmn de interés en los prés-
tamos que para ellas se concedan y e
el segundo los derechos arancelarios, e}
rrecio nacional exceda del extranjero
en mas del 15 por 100 de éste.

‘¢) ‘Cuando en el buque adquirido en
el extranjero teniendu menos de -diez
afios de vida, se efectien en Espafia
obras de reconstrucsion o reparacion
que no/ puedan ser consideradas como
de entretenimiento, y cuyo importe no
sea inferior a los dos tercios del valye

" total del baque, una vez reconstrufls
o modificado.
" Estas tltimas excusas no podran nun-
ca concederse para buques destinados
al servicin de linzas trasoceamcas sub-
vencionadas.

El Reglamento sefialara las normas
o procedimientos a seguir en el régi-
men de excusas.

Estas se tramitaran ante un Tribu-
nal arbitral, que funcionara permanea-
temente en la Suisecretaria de la Mari-
na civil, bajo la presidencia del Suh-
secretario.

Este Tribunal se acomodara en su
constitucion y en su funcionamiento a
lo que disponga el Reglamento para
la ejecucion de esta Ley.

Los fallos-del Tribunal seran ejecu-
tivos de no interponerse recurso con-
tra los misinos en el plazo de un mes,
a contar de la fecha de su notificacidn.
Los recursos se¢ presentaran ante el
Ministro, quien con los asesoramienios
que estime necesarios los resolvera de
plano en el plazo maximo de ocho dias.
Las resoluciones pondran fin al asun-
to en via gubernativa, quedando expe-

dito a los interesados el procedimiento

de lo contenciosoadministrativo, si con
arreglo a las leyes que lo regulan hu-
biere lugar a ello.

Articulo 12. Los buques y embarca-
ciones. de bandera nacional que, aun
siendo de construccién extranjera, esta-
ban autorizados desde antes de la vi-
gencia de esta Ley para efectuar deter-
minados traficos, podran continuar rea-
lizandolos en lo sucesivo, hasta su inuti-
lizacion definitiva.

Articulo 13. Las Compaiiias ferro-
viarias intervenidas y las Empresas na-

vieras subvencionadas, las que reciben
subsidios del Estado y las de cabotaje,

- quedan- obligadas a estar coordinadas

en el régimen de tarifas para el trans-

‘porte por mar y por ferrocarril, per

medio de un organismo de tipo de g¢m«
presa privada, bajo la esfera del Con-
sejo Superior de la Economia Nacional.
Este mismo organismo tendrd la mi-
sion de atender al servicio de trans-
portes combinados, por medio de talo-
nes, conocimientos y billetes de pasaje
corridos entre el interior y el litoral es-
pafiol y puertos extranjeros.

Las tarifas de transporte no seran
diferenciales segtin el trafico mariti-
mo se haga con bandera nacional o
extranjera. /

Se entenderan extensivas las pres-
cripciones de este articulo a las em-
presas de transporte por carretera que
disfruten de concesién exclusiva, au-
xilio o subvencién del Estado.

Articulo 14. Se organizarala explo-
tacion de los puertos con caracter co-
mercial, distinguiendo esta caracteris-
tica de las de su construccién y repa-
racion. ‘

Se concederan puestos fijos de atra-
que y almacenes-a las lineas de ca-
racter regular y, en general, las esta-
ciones comerciales portuarias se or-
ganizaran sobre las bases que estudie
el Consejo Superior }ie la Economla
Nacional, partiendo del tipo de orga-
nizacion de empresa de orden priva-
do, solamente inspeccionada por el
Estado cuando sea imprescindible.

Articulo 15. - El ejercicio. de la in-
dustria nacional de la pesca mariti-
ma dentro de las aguas jurisdicciona-
les es exclusivo de los espafioles, con
buques de bandera y construccién na-
cionales. Estas condicienes seran tam-
bién obligatorias para los buques que
verifiqguen indistinta o simultanea-
mente la pesca litoral, la de altura y
la de gran altura..

Las autorizaciones vigentes al im-
plantarse esta Ley que fueron. conce-
didas, eximiendo del ‘cumplimiento
del precepto anterior, seran respeta-
das hasta la inutilizacion deﬁniliiva de
tales buques.

Articulo 16. El pescado capturado
por espaiioles con buques nacionales,
en pesca costera de altura o gran al-
tura y los residuos.de dicho pescado
obtenidos .a bordo e introducidos di-
rectamenie en Espafia frescos o en

‘camaras frigorificas, o con el hiele y

la sal necesarios para su conservacion
provisional a bordo por buques na-
cionales, estaran exentos .de toda
clase de dereches arancelarios y ob-
vencionales, previa la justificacion de
la procedencia citada, en la forma que
para cada caso determinen. los Minis-

terios de Hacienda y el contpetente de
la Marina civil. .

Articulo 17. El régimen adminis-
trativo de la Marina mercante se aco-
modara a la reglamentacion y legis-
lacién contenida en los Convenios in-
ternacionales, y lo que no se hubiere
establecido en los mismos se . acomo-
dara a las practicas observadas por
los principales paises maritimos, a fin
de que nuestros buques no se encuen-
tren en condiciones de inferioridad

respecto a los de las deméas Marinas

mereantes,
CAPITULO 11

Estatuto Fiscal del Buque.

Articulo 18. Los buques de vapor
y motor, nacionales y extranjeros, en
viajes de navegacion de altura, que
hagan escala en los puertos espafioles
de la Peninsula o islas Baleares, con
procedencia de puertos extranjeros o
con destino a ellos, satisfaran en el
primer puerto nacional donde efec-
tien operaciones de trafico de carga
o pasajeros, un impuesto de 0,75 pe-
setas por cada tonelada de registro
nefo.

Dicho impuesto quedara reducidoy
liguidado al tipo de 0,375 pesetas por
tonelada de registro neto, siempre que
el buque toque en cada uno de. sus
viajes de ida o de vuelta, por lo me-
nos; en tres puertos espaifioles, si no
rellena o queda exhausto en el prime-
ro o segundo y las operaciones que el
buque realice en puertos espafioles
excedan, bien sea en el pasaje, bien
en la carga, de la mitad de la capa-
cidad de transporte en peso de mer-
cancias o namero de pasajeros con
que entrara en el primer puerto es:
pafol.

Podran -los armadores optar entre
el -pago de la cuota del impuesto cada
vez que les corresponda, y el abono
anticipado del mismo impuesto por
un afio, a razén de cuatro pesetas por
tonelada de. registro neto, en concep-
to de cuota ordinaria y en sus.utucmlh
del gravamen establecido en el parra- |

" fo primero de dicho articulo, o de,

dos pesetas por el mismo concepto, el
relaciéon con el que sefiala el parrafo
segundo. . .

Quedan exentos de este 1mpuesto los
buques gue tengan su cabeza de linea
en un puerto espafiol, los de recreo|
los de exposiciones espafioles flotan:}
tes y los que con pasajeros de cama

\

ra no hagan operaciones de carga ¥}’

descarga en nuestros puertos, limitar
dose a embarcar y desembarcar pas#

jeros-de primera clase y sus equip-’%‘f

jes.
Los navieros o armadores de los b¥;
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ques que hayan satisfecho el impuesto
por abono anticipado podran susti-

tuir reglamentariamente uno o varios:
de dichos buques durante el plazo de’
‘duracion del abono por.otro u otros!
de analogo tonelaje, siempre que el’

sustituido no se pueda utilizar por
naufragio o averia, y pagaran la di-
ferencia por exceso cuando la hubiere.

Articulo 19. Los buques nacionales
y ‘extranjeros satisfaran el impuesto
de trafico maritimo en los puertos es-
pafioles, con arreglo a las siguientes
cuotas:

MERCANCIAS

Caboiaje—En cargamentos a granel,
0,10 pesetas por tonelada de peso, y
en las demés clases de carga, 0,25 pe-
setas por tonelada de peso.

Gran cabolaje—Tanto en régimen
de importacién como de exportacién,
el gravamen sera de pesetas 0,70 por
tonelada de peso.

Allura—ILa cuota serd 'de una pese-
ta por tonelada de peso, tanto a la
importaciéon como a la exportacién.

PASAJEROS

Cabotaje—A razén de 0,10 pesetas
por pasajero, excepto para la travesia
a Baleares, que sera de 0,50, y a ‘Ca-
narias, que se aplicara la de 2 pesetas.

Gran cabotaje~—A razoéon de 2 pese-
tas por pasajero.

"Altura—A razén de 5 pesetas por-

pasajero.

Las cuotas coniributivas de este im-
puesto, tanto de mercancias como de
pasajeros, se reduciran y liquidarin
por la mitad en las navegaciones de
gran cabotaje y altura, abonables en
cada puerto espaifiol de escala para los
buques nacionales y extranjeros que
toquen en tres, y en cada uno de sus
viajes de ida o vuelta, si no rellenan
o ‘quedan exhaustos en el primero o
segundo, y cuyas operaciones en di-
chos puertos nacionales excedan, ya
en el pasaje, ya en la carga, de la mi-
tad del peso de mercancias o del nu-
mero de pasajeros con que el buque
haya' entrado en el primer puerto es-
paiiol. y

Articulo 20. Se “exime totalmente

del impuesto de transporte maritimo’

el desembarque en traﬁt:o directo por
buques macionales y. extranjeros, en
navegacién de altura, sobre las mer-
cancias que se citan a continuacién,
siempre que el desembarque se efec-
tie en'viaje de retorno de buques que
realicen: viaje redondo con proceden-
cia exclusiva de’ puertos espafioles, de
la. Peninsula e islas Baleares, o bien
con escalas en Gibr =ltar Portugal y
l\orte de Africa, y con destmo a aque-

llos'nacionales (admitiendo las mismas
escalas), como. término- de viaje re-

dondo a la- vuelta, siempre que al pre-

parar la partida de Espafia esté el
bugue a plan barrido y aun cuando
notome carga en el viaje de ida, y
qguede en Espafia tambiéir a plan ba-
rrido al térming del viaje de regreso.

Se reducira y liquidara este impues-
to al tipo de su mitad, en trafico di-
recto por buques nacionales y extran-
jeros, en navegaciéon de altura, que
desembarquen las mercancias que a
continuacién se expresan, siempre -que
las operaciones que el buque realice
en los puertos nacionales excedan, ya
sea en el pasaje, ya en la. carga,
de la mitad del peso de mercancias o
nimero de pasajeros con.que el buque
haya entrado en el primer puerto es-
pafiol.

Las mercancias exentas o desgrava-
das, a su desembarque, del impuesto
de transporte en las condiciomes fija-

das en los parrafos anteriores -serdn

las siguientes: algoddén en rama, yute,
abaca, pita y demas fibras vegetales
en rama; caucho, gutapercha, cueros

y pieles sin curtir, sebos y otras gra--
sas animales; tripas’y otros despojos;’

palos tintoreos, duelas y maderas sa-
litres, fostatos de cal y abonos-amo-

niacales; guanos y ‘demas abonos or-
ganicos, alquitranes y parafinas, si-

mientes de sésamo, lino y otras olea-
ginosas, palmiste, coquillo, basabit e
ilipo; café, té, cacao y tabaco en rama
y elaborado.

Se establece la exencidon de este im-

puesto al embarque-en puertos nacio-
nales de los frutos frescos o secos, en

los viajes redondos de navegacion de

gran cabotaje y altura, siempre, que
al preparar la partida de Espafia esté
el buque a.plan barrido y quede.tam-
bién en Espaila a plan barrido al re-
greso.

Del n1154no modo, se establece la des-
gravacion de la mitad del tipo de este
impuesto al embarque de los frutos
frescos o secos, en puertos nacionales,
en navegaciones de gran cabotaje y
altura, siempre que las operaciones
que el buque realice en puertos espa-
ioles excedan de la mitad de la capa-
cidad total de la carga o del namero
total de pasajeros que pueda conducir.

Articulo 21. La exencién de impues-
tos establecida en la actualidad para
las utilidades que obtienen en Espaiia
las consignaciones de buques y Empre-
sas- navieras extranjeras no tendran
efecto mas que en-‘el caso de que en

los respectivos paises de nacionalidad .

de. dichas Empresas esté establecida o
se esfablezca, a son de reciproca igual-
dad, la misma exencién para las agen-

cias o representaciones que las Empre-
sas navieras espafiolas.

Articulo 22. ‘Cuando por la opera-
cién comercial de fletamento subsista’
la poliza 'y el conocimiento de embar-
que, s6lo reinfegrara la primera el im-
puesto del Timbre, como documento
original, y todos los ejemplares del co-
nocimiento de embarque, como si fue-
ran copias. - 3

Articulo 23. Todos los actos y con-
tratos referentes a constitucion, disolu-
cién y transformacion de Compafifas-y
Sociedades que se realicen por Compa-
fiias Navieras espafiolas, con motivo de
la aplicacion de esta Ley y dentro-de
los dos primeros afios de vigencia, que-
daran exentos de los impuestos de De-

‘rechos reales, Timbre, utilidades u otro

cualquier impuesto, arbitrio o tasa que
se estableciera, sea por el Estado, sea
por las regiones auténomas, por las
provincias concertadas o por los Mu-
nicipios. 3

Articulo 24. Los buques de las li--
neas de comunicaciones maritimas sub-
vencionadas por el Estado.espafiol .o
que presten servicios regulares comer-
ciales, oficialmente establecidas y sub-
vencionadas, asi como aquellos destina-
dos a la expansion y propaganda de
los productos espaiioles, disfrutaran de -
las siguientes ventajas:

a)  Exéncion de las décimas - de re-
cargo ‘establecidas -sobre obvenciones
consulares. i

b) " Exencién de derechos consulares
por los visados de la Patente de Sa-
nidad.

¢) Exencién de toda clase de dere-
chos establecidos o que puedan estable-
cer las Regiones, Provincias o Muni-
cipios, o - :

d) . Exencion de derechos de recono-
cimiento y fijacion de placas de Sa- -

~ nidad.

e) Reduccion de las obvenciones re-
glamentarias de los funcionarios de to-
das clases y de los derechos de los Ar-
queadotes, Peritos e Ingenieros Inspec-
tores de buques, Inspectorés de radio-
telegrafia, de material nautico y, en ge-
neral, de los derechos de todas clases
de inspecciones y reconocimientos.

f) Reduccién de las tarifas de prac-
ticajes y-de los servicios de impuestos
de todas clases de las Juntas de Obras:
de Puerto.

g) Reduccién al 50 por 100 de.la
tasa telegrafica en los tramos naciona-
les para asuntos de la mavegacion.

Articulo 25. Los pasajeros que . se
trasladen desde el extranjero a puer-
tos de Espafia en buques nacionales'.o
extranjeros que hagan tres escalas en
puertos- espafioles se beneficiaran de
una rebaja del 50 por 100 de los dere-
chos de pasaportes, visados, cédulas ne-
cesarias para el viaje y demas docus
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mentos de identidad en relaciéon con el
mismo, expedidos por los Cénsules es-
pafioles, . . .

Articulo 26. -La nacionalizacién de
los buques extranjeros continuara su-
jeta al pago de los derechos arancela-
rios vigentes en la época en que se
efectiie el abanderamiento.

Sobre los derechos arancelarios exi-
gibles a la importacion de los buques
extranjeros se establecen los siguientes
recargos:

De un 30 por 100, para los -de mas
de -cinco afios .y menos de ocho, a par-
tir de su.fecha de inscripcion.

Y de un 50 por. 100, para los de mas
de ocho. afios y menos de diez, compu-
tados de la misma manera,

-Queda prohibida la importacion de
bugques.de mas de diez afios de edad.

Para que los buques extranjeros pue-
dan ser macionalizados deberan .estar
comprendidos en la. primera categoria
del Registro nacional espafiol, y mien-
tras no exista, en la primera. clasifica-
ci6n de las entidades extranjeras reco-
nocidas oficialmente en Espaiia.

Articulo 27. Se igualaran las exigen-
cias de orden fiscal y aduanero en la
navegacién de cabotaje y en el trans-
porte ferroviario.

‘Los gastos de puerto, espec1a]mente
los de naturaleza social y los de la
Administracion del Estade, se rebaja-
ran, organizandose el trabajo con cos-
tes comparables de trafico maritimo y
el ferroviario.

CAPITULO III

Comunicaciones trasoceamcas rapldas
regulares.

Articulo 28. Las lineas trasoceanicas
subvencionadas, se ajustaran a asegu-
rar las comunicaciones rapidas y regu-
lares con los principales paises de la
lengua espafiola, con: arredlo al plan
siguiente:

Linea namero 1———Doce _expediciones
al afio, como minimo, del Cantdbrico a
Cuba-Méjico, con facultad para-tocar
al regreso en Nueva York, y de prolon-
gacic’m al retorno a puerfos de Inglate-
rra y de la costa francesa -del Atlan-
tico.

Linea niimero 2~—Doce expediciones
al' afio, del Mediterraneo a ‘Centro-
América. )

Lirtea ntimero 3.—Diecisiete expedi-
ciones:al afio, del Mediterraneo a Bra~
sil-Rio'de la Plata,.-con facultad de pro-
longacién al retorno ‘a Marsella y Gé-
nova,

Linea ntimero 4 -—-Doce expediciones
al afio, como minimo, del Cantdbrico a
Brasil-Rio de la Plata, con facultad de
prolongacion al retorno a puertos del
Mar del Norte.

Linea ntmero .5.—Doce: expedlcmnes

al afio, de Barcelona a Filipinas y Extre-
mo Oriente, por el Canal de Suez, con
extension a puertos espaiioles del Can-
tabrico y europeos del Mar del Norte.

Linea nuimero 6.—Doce expediciones
al afio, de Barcelona y puertos espaiio#
les. del Mediterraneo y GCantabrico, a
Nueva York, Cuba y Méjico,

Cuando las circunstancias lo aconse-
jen, a juicio del Gobierno, se estable-
cera una prolongacién a los puertos
subamericanos del Pacifico por el Ca-
nal de Panama.

El namero y condiciones de los bu-
ques afectos a las lineas antes mencio-
nadas seran, en periodo inicial de ex-
plotaciéon de las lineas, los siguientes:

Linea numero 1—Dos buques no me-
nores de 9.500 toneladas de registro
bruto, con camaras para pasajeros de
primera y clase tnica, por lo menos,
y una velocidad minima de 18 inillas
por hora en pruebas a media carga.

Linea nimero 2.—Dos buques no me=

"nores de 9.500 toneladas de registro

bruto, con camaras para pasajeros. de
primera y clase unica, por lo menos, y
una velocidad minima de 15 millas por
hora, en pruebas a media carga.

Linea ntimero 3.~Tres buques no me-
nores de 12.000 toneladas de registro
bruto, con gran capacidad de carga,
camara de pasajeros de primera clase
y camara de clase Uinica de gran capa-
cidad, y una velocidad minima de 18
millas por hora en prugbas a media
carga.

Linea ntmero 4.~Tres buques de la
misma caracteristica de los de la lmea
numero 3.

Linea ntimero 5.—Tres buques no me-
nores de 9.500 toneladas de registro
bruto, gran capacidad de carga, redu-
cida camara de pasajeros de primera
y clase tur rista, y una velocidad ‘mini-
ma de 18 millas por hora, en pruebas
a media carga.

Linea ntimero 6.—Dos buques de ‘las
mismas carac terlstlcas que los de la li-
nea numero 2.

El servicio de las unidades de reser-
va para todas las lineas se déterminara
en los pliegos de condiciones, i

Articulo 29. ' La ejecucion de los ser-
vicios de las lineas trasoceanicas ‘sub-
vencionadas, se concedera a personas
naturales o juridicas espafiolas, en ‘li-
bre concurrencia, cuyas condiciones y
formalidades se- publicardn oportuna-
mente, en ‘armonia con las dlspomuo~
nes de esta Ley, -

Articulo 30. - La duracion de'los con-
tratos no sera mayor de veinte afios.
El Gobierno podra rescindirlos en-tode
momento por causa de utilidad publi-
ea, 0 porque-.el. contratista incumpla
cualquiera de’las condiciones -contrai-
das.

“En los .concursos se- estableceran las

bases: generales para-la liquidacién.de
estos contratos en caso de rescision.
Articulo 31. Dentro de} plazo de du-
+acion de los contratos sera potestati-
ww; del .Gobierno alterar en todo :mo-
anento- los itinerarios establecidos o la
distribucion de los buques de cada con~
tratista, conforme lo requiera el interés
publieco .o las necesidades del trafica.
Podra asimismo suspender los servicios
cuyo coste no guarde relacién, a su en=

" tender, con la utilidad que reporten.

Las Empresas concesionarias deberan
ser indemnizadas de los dafios que. es-
tas modificaciones les originen.
Articulo’32. Durante el curso de los
contratos, el Gobierno podra obligar al
contratista a sustituir las unidades per-
didas o y4 amorlizadas, por otras nue-
vas, de las caracierfsticas que juzgue
adecuadas, previg audiencia del-con-
tratista, pero se garantizara eficazmen-
te a.éste que al- finalizar e] contrato
dichos buques habran de ser adquiridos
por el nuevo. adjudicatario o por el
Estado si no existe adjudicatario, por
el valor que en aquel momento tenga
asignado en la contabilidad oficial del
contrato. :
También podra el Gobierno, pero
procediendo en este caso .de acuerdo
con -l contratista, hacer aumentar. la
flota destinada a cualquier servicio, de-
biendo garantizarse al comntratista -la
adquisicion de estos buques por quien
le -suceda en la concesién, en las mis-
mas condiciones sefialadas en el pa-
rrafo- anterior, s
Articulo 33. Los contratistas vens
dran obligados a adquirir los buques
que resulten de la propiedad del-Esta-
do como consecuencia de la liquidacién
de .contratos anteriores, en los. térmi-
nos que se especifiquen para ejecucion
de esta Ley. y se fijen en los- pliegos
de condiciones. :
Dichos buques.seran adscritos a aque-
llas lineas para que resulten mas ade-
cuados.

El Estado- determmara el -valor que
haya.de asignarse a estos buques con
anterioridad a la publicaciéon -de los
respectivos pliegos de condiciones. Di»
cho valor no podra ser superior al que
tengan en el mercado, y para su fijas
cién se oira a las A'sociaciones. de. Na-
vieros y-a los Centros competentes.de
la Subsecretaria de la Marina.civil.-Se
adscribiran en -los pliegos. de ofertas
las mejoras -de los wvalores: Iasxgnados A
los -buques en cuestién. - :

.Articulo 34. El valor inicial que a
los efectos del régimen econdémico 'de
loscontratos -haya- de sefialarse a 108
buques-ya construidos aportados: peT
los -contratistas, se fijara contradicto-
riamente entre ‘éstos y el Estado; te-
niendo’en cuenta-el coste de adquisieion
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del buque, su estado- de conservacién y
su valor en el mercado en relacion con
el servicio.

Articulo 35.  La con:struccxon y trans-
formacwn que necesiten los buques pa-
ra colocarlos en las condiciones que
exijan los pliegos de condiciones y las
obras de transformacién—cuya necesi-
dad surja—durante la explotacién, se
haran por concurso, cuando el Estado
lo juzgue oportuno, por la importancia
de las obras. La adjudicaciéon de este
concurso se sometera previamente a”la
aprobacion de la Subsecretarla de la
Marina civil.

-Articulo 36. El Estado subvenciona-
ra los servicios de comunicacionies ré-
pidas y régulares con una subvencién

por milla navegada, que podra ser mo-

dificada con arreglo a los resultados de

1a explotacion.

Para la determinacién de las primas
iniciales.para cada linea, se hara el co-
rrespondiente calculo de gastos e ingre-
s0s, y se computara entre los primeros:

1° Los de trafico y explotacién.
. 2.° Los de conservacion y entreteni-

‘miento de la flota con el limite maximo,

revisable cada afio, que se fije en los
phegos “de condiciones.

"3 La amertizacion de los buques a
razén del 5 por 100 anual de su valor
inicial para los nuevos, y del tanto por
ciento que se determine, segun los afios

de vida -econ6mica con eficiencia que.

se' les asigne, para los buques del Es-
‘tado, ‘que el contratista haya de adqui-
rir, asi como para los ya construidos
que aporte.

“Cuando un buques haya sido total-
mente amortizado y el Gobierno esti-
e conveniente que contintie en servi-
cio, dejara de abonarse al contratista
cuota alguna en concepto de amortiza-
¢ién y de interés del capital correspon-
diente a dicho buque, pero se le acredi-
tara en la contabilidad del contrato en
concepto de prima de gestién una suma
equivalente al 6 por 100 de los sobor-
dos brutos realizados por el buque.-

Cuando se retire del servicio un bu-
que ya amortizado, se valorizara con-
tradictoriamente entre el Estado y el
contratista, repartiéndose su valor de

tasacién o de venta entre uno y otro

en. proporcion a las sumas con que res-
pectivamente hayan contr1bu1d0 a su
amortlzacmn. :

- Se entregara el buque al Estado si
-éste-lo amortizé integramente por tra-

tarse de unided que haya prestado el
servicio de contrato desde su salida del -

astillero.
4° La cuota necesaria para amorti-

zar en el tiempo de vida util que le res-

te al buque las transformaciones autc-
rizadas por el Estado que supongan in-
cremento del valor de. aquél, estimado

.

- previo juicio contradictorio entre el

contratista y el Estado.
5.° El coste del seguro del buque. -
6.° Los impuestos a cargo de la em-

" presa, excepto los que correspondan sa-

tisfacer a los accionistas.
- 7. Los gastos generales de adminis-
tracién con el limite méaximo, variable
cada afio, que determinen losl pliegos de
condiciones.

8. Las cargas sociales establecidas
por las leyes de caracter obligatorio.

9.° Un 6 por 100 de interés sobre el
capital representado por el valor ini-
cial de la flota, el del material auxiliar
y el capital circulante de la Empresa
que se considere estrictamente nece-
sario. '

Como. ingresos se computaran:

1.° Los del trafico.

2.° Las subvenciones.

~3.> Cualquier otro que provenga de

- la explotacion comercial y de intereses

o depdsitos de cuentas, de fondos de
renovacion de flota y de fondo de re-
serva, si existe.

Articulo 37. Con las sumas rembldas
en concepto de amortizacion de los bu-

. ques, se eonstituira un fondo de reno-

vacion de flota que, durante la vigencia
del contrato, sélo podra disponerse pa-
ra dicho fin especifico 'y previa la au-
torizacion del Estado. ‘
Articulo.38. Se reputara beneficio lo
gue puedan exceder los ingresos com-
putables, segfn el articulo 36, sobre la
suma de todos los conceptos que -se
computen como gastos en los ntimeros 1

“al 9, inclusive, del mismo articulo, 'y

pérdida lo que puedan exceder éstos,
segtn resulte del balance de cada ejer-
cicio aprobado por 1a Subsecretarm de

" la Marina civil.

Las subvenciones iniciales permane-
ceran inalterables mientras el beneficio
que pueda resultar no exceda del 4 por
100 del valor inicial de la flota, el del
material auxiliar y el del capital circu-

lante de la empresa. Cuando el benefi- .

cio exceda de dicho 4 por 100.0 cuando
resulte pérdida porque la liquidacién
del ejercicio no.alcance a cubrir con
los ingresos el importe de todos. los
‘gastos, incluso el sefialado con el nu-
mero 9 del articulo 36, se disminaira
o aumentara la subvencion para el ejer-
cicio siguiente, en términos que quede
presupuesta una utilidad liquida del 2
por 100, toméandose como base de calcu-

lo, los gastos o ingresos del afio ante-

rior; como valor de la flota el inicial,
y el capital circulante y el material
auxiliar .con los valores respectivos en
el dia primero del afio correspondiente.

Articulo. 39. Las pérdidas de cada
ejercicio seran a cargo de la empresa y
las utllldades integramente a su benefi-

“cio, pero no podra estmarse a d1v1den-:

dos una cantidad mayor del 8 por 100
del valor-de la flota, el material auxi-
liar y el capital circulante, mas la mi-
tad del exceso de beneficios sobre di-
cho tanto por ciento.

La otra mitad del exceso de beneﬁ-
cio se destinara a la constitucién de
un fondo especial de reserva, que po-
dra aplicarse mediante la autorizacién
del Estado a enjugar .déficits de ejer-
cios anteriores o a incrementar el fon-
do de renovacién de la flota.

Articulo 40. Los fondos de renova-
cién de flota y de reserva especial a
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