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Cap. 1.—B - 34

(b) En un buque cuyos mamparos transversales estancos
"estan limitados por una cubierta continua de cierre, la esiora
inundable en un punto dado, es la porcién maxima de [a ese
lora del buque cuyo centro sea ¢l punto comsiderado, y que
puede ser invadida por cl agua en las hipdtesis definidas mids
adelants en la Regla 4, sin que el buque Ifzgue a sumergirse
mis alld de la linea de margen. (Véase figura 4.

(¢) (i) Para un buque que carezca de¢ cubierta continua de
cierre, la eslora inundable en cada punto podra determinarse
considerando una linea de margen continua que en ninguno de
sus puntos se encuentre a menos de 76 milimetros (3 pulgadas)
por debajo de la parte superior de fa cubierta (en el costado)
hasta la cual se comservan estancos los mamparas considerados
y el forro exterior. (Véanse figuras 2 y 3.)

(if) Si una porcién dc la linea dc margen considerada
se encuentra sensiblemente por debajo de la cubierta hasta donde
se prolongan los mamparos, Ia Administracién podrd autorizar
dcrogaciones, dentro de ciertos limites, relativos a la estanquei-
dad de aquellas partes de los mamparos estancos que s¢ en-
cuentren por enciina de la linca de margen ¢ inmediatameante de-
bajo de la cubierta mds alta,

Para el cilculo de las esloras inundables, el astillero
constructor seguird el método de Shirokauer, el cual se pu-
blicard en momento oportuno por la Direccién General de
Industrias Navales.

Los célculos serdn remitidos a la Inspeccién General de
Buques por intermedio de los Ingenieros Inspectores corres-
pondientes, quienes [levarin a cabo las comprobaciones que
¢stimen oportunas antes de proponer su aprobacidn.

6

Regla 4

Permeabilidad

{a@) Las hipétesis mencionadas en la Regla 3, se refieren a
las permeabilidades de los volimenes limitados en su parte alta
por la linea de margen.

En la determinacién de las esloras inundables se adopta una

permeabilidad media uniforme para cl conjunto de cada una de

'

0

47 Cap. 11.—B

o pof ultimo, si la distancia entre dos planos verticales que
pasen por los puntos mids cercancs a las bayonetas, si las hay.
es inferior a la menor de las dos esloras 3,05 metros (10 pies)
més el 3 por 100 de 1a eslora dcl buque, 6 10,67 metros (35
pies). sélo se aceptard uno de estos mamparos como for-
mando parte del compartimentado del buque, tal como se pres:
cribc en la Regla 5. (Véase figura 14

(k) Cuando un compartimiento principal transversal Ces-

‘tanco tenga subdivisién local, y si, a satisfaccién de la Adminis-

tracién, puede comprobarse que no se inundard el volumen to-
tal del compartimiento principal, ‘en caso de producirse umna
averia que se extienda en una lengitud que no exceda de la
menor. de las esloras, 3,05 metros (10 pies) mds el 3 por 100 de
la eslora del buque, 6 10,67 metros (35 pies), se permitird-una
tolerancia proporcional en la eslora admisible que se exigiria a-
este compartimiento de no existir la subdivisién local. En tal
caso, ¢l volumen supuesto para la flotabilidad efectiva’ en el
costado opuesto al de la averfa no serd superior "al supuesto
en e costado en que s¢ ha producido dicha averia. (Véase figu:
ra 15) - )

La tolerancia citada en el pdrrafo anterior se solicitard
de 1a Inspeccién de Buques correspondiente, w&anmw:.no
planos de los locales y de las subdivisiones, indicando itos

vohimenes de los mismos. No se permitird ningiin aumenta
8i la estanqueidad de esos locales puede perderse por co-
municaciones a través de alguna de las tuberfas o conductos
instalados en los mismos. -

Regla 7

Estabilidad de los Buques en caso de Averia

(@) Para el buque intacto, deberd’ preverse, en todas a3
condiciones de servicio, una estabilidad tal que permita contra-
rrestar el instante final de la inundacién de un compartimiento
principal cualquiera, comprendido dentro del limite de su eslora
inundable. o ) v S

Cuando dos compartimicntos s adyacentes eéstén
separados por un mamparo de bayoncta que responde. a las
prescripciones del pérrafo (e) () de Ia Regla 6, fa estabilidad
en estado intacto debe ser tal que contrarreste 1a inundacion
de los dos compartimicntos principales adyacentes.

- e



@] updos “olesed [e sOpeunsap sordedsd SO[ 3P UWN[OA = ¢

A anb e[ ua

—¢€ + €9 .
€

e[nuuoy e Jod preuiunoop
3s seuinbew op owedss (ap (edod e 0) eoxd e onbnq [dp eiofsd
| epol ud suuojiun eipaw pepijiqesutad e[ ‘UQIOBNUNIUOD
on3is anb ‘(p) ojenrpd [5 u3 ois1aaxd osed [3 ud oydooxg  (9)
‘ugroensunwpy ] sqanide osed epes us
anb saso[ea so[ pipudy *sonbuey somo n opmby s[qusnquos sp
sanbue) sof ap ®] £ opuo} ajqop [ap ®] A ‘09 ® [end! ‘sojoued e £
UgqIed [B ‘SejoudIaW & sopeunsap soroedss sof ap e[ ¢ G6 € [enSi
vipuodns as ‘g e[3oy e[ Jod sopiurop ‘ofesed [e soyoje soroed
*$2 O] 3p pepiiqeauad e[ ‘01RIIP O[NI[Ed NSO BIEd ‘EPERMO[Ed
swoweenp pepinqeswasd ey sod eumm esa xmusns prpod
95 ‘enuuig} e[ 9p €)nsar anb e[ anb souomr so ‘01RIP OMmOIEO
an Jod epeutwrdlap ‘erpow pepriqesunsad ef onb ‘ugoenswuiu
*PV ®] 9p uordoejsnes e ‘1209[qeiss epand 8s opuen) (i

_ S U3 opriuswINe ‘ajuapaxId e[nuIQ)
e] Jod opep Jo[eA [e [enS| pIds SuULIOJUN eIpW pepinqesurad ef
‘BUIdUL WHIISNQUIO I sarojow Uod sanbnq sof eied (i)

*
‘udSiewr ap eauy|
%l 9p ofeqap 10d seumbepwr op oredss [p [e10) Uswn[oA = A
‘seumnbpwr op oroedss [ap onuap A uaSrewr

Sp eauy| ] Sp ofeqap’sod sopenus *sajoued € 0 ‘upqieds .
[ ‘Selouedsowr & sopeunisap sajuondonua sof 9p udSWN[OA = D
‘seumbew ap owedss [3 ud sopipuaidwos £ uaSiew op
vauy e[ op ofeqap 1od sopenys ‘z e[Sy e[ op ugdIUIP
g ungos ‘ofesed (¢ sopeunsap sowedss sof 9p udsWM[oA = @

onb-ef us

>
, x.
A o,lmv wm~+ow
e[nurioy ef Jod prenofes ss seumnbewr ap ordedss [ap erpom
swrojium pepiiqesunsad ef tyodea sp sanbng sof ereq m (@)
‘seunbewr 3p oroedss [ap edod e onbnq [op ied e1 (m)
‘seumbpwr ap oroedss [op eoid e anbnq pp ayred ey (1
*Z ®[32Y e[ ud auyop 9s owod seurnbpwr op owedss [ ()

. : :usgrew op voum]
e op ofeqap 1od sepenys ‘enbnq _u—umoﬂaum:wmwmo:mmmobma-

11 de) s

) .»3&32:3 soueld sosedwew so[ anus o ‘soyusdedpe sopedid

-ud s[esioasuen) soredwew sop anud epuelsp e 1§ (5)

. el A 21 sems
-y asueyp) djuseamba eueid oredwewr un iod ‘operiuommredwoo
[PP UQIOBUTULINOP ©f U9 ‘BIMINSDS 9] 3 ‘ejouoleq eun O OYOIU
un juosaxd [ediound [esioasuen; oredwew un opuen) (H

‘ejouokeq ef ap ofeqap Jod (sepedind ¢) sosowm
-Jur 9/ epezen usSiew 9p vLU)[ BUn © UApuodsaiiod
S[qISIWpE BIO[S? SB[ IP EPIIXI CU ‘BJOUOKEq B[ apuan
“X9 35 [end [9 1qos ojudtwiedwod [ap pouduol e[ D ()

“oueld asony oredwem [2 ts onb peplnSss ewsiu |
B[ Joudjuew Ip 032[qo uod ‘ejouofoq e eey 9s anb ua
Jegn[ [3 Ud feuopIpe ugisialpqus eun eanoid s anQ (1)

) *2[qISIwpe BIO[SS
B[ 3p ep2adxa ou soyunwniedwod SOp SO[ 9p ePBRUIqUIOD
vIO[S? ®¥] ‘6'0 ¢ Jouadns UQISIAIpQRS 9P JOJOEJ, un UOD
sanbnq so[ ered anb 9p ‘oSIequio urs ‘eArasar e ‘o[fisius
~pe B[ 9p 2[qOp [op O 9[qepunui B10s3 B[ op QI Jod 06
{op ep2ox3 ou ‘ajel} 9s onb op oredtuewr 3 1od sopered ]
-3s sojuAIUNIEdWOd SOP SO[ 5P BPRUIQUIOD BIO[SI B] dND - (1)

:sojuomSis souoIIpuod se| op eun eSejsues onb. axdwars e1U
-0Aeq op 395 pipod [ediouud jesiaasuen oledwgw un) (3)

-oyenrpd squamdis [op se[sd
.31 Se[ uo2 OpIande 3P ‘B}PUOAEQ BUN OWOD PIBIIPISUOD 35 apred
e} ‘sopelij Ise soymy] Sof eseqal oyoiu [op 9ued eun Ig
11 emsg ssepp) ‘opeIudwiredwod 9p ©SIed BWIXPW AP BIUI]
e] 9p [PAwu [e K onbnq op [earpnyiSuo] oueld [e SJUSWIE[NOIP
-nad1ad epipaw ‘7 e[33y e] Jod epiurjop ‘onbnq {op eSuewr ¥
9p ¢/1 e [enSi<anbnq [op sopesod soque Ip séyoueld sef
9P ®DUEISID BUN © SEpPen)S ‘s3[edliisa - saoisadns sop ap on
-UIp UPISd oyoru 23s3 op sayed se| sepoy onb [e1 uod ‘oydlu
on Jejuasdad apond [edouud [esisasuery oredwew un) (p)

‘a[qistwipe eIo[s? B[ B louadns ou eoid op’ IB[NOIP
-uadsod e[ ap ®BIOURBISIP BUM B BIBJO[OD 3S ‘UQISI[0O 9p oredurew

1op edod e sojesioasuen; sofediouud soredurewr sof 9p oun ‘e10]
-s9 ap sew o (soid Qgp) sonow [¢| 9p sonbnq sof eied (9)

susw(euodiodoid preurwajep 3s sojudtwnredwod safe) ap
TPEUIQWIOY EJO[S? Ef ‘OpEjudwHiIedwQd AP SAUSIOYI0D SONSIP

9v a1 de)



‘O_.»c. In.—B 36

definicién de la Regla 2, situados debajo de 1a lfnex’

de margen a proa (0 a popa) del espacio de miquinas;
v = volumen total de la parte del buque que se halla por

debajo de la linea de margen y a proa (o a popa) del

espacio de maquinas, . ’ -

(@) Cuando se trate de un buque autorizado segiin las dis-

posiciones de la Regla 22del Capitulo IIT, para transportar un
nimero de personas superior a la capacidad de sus embarca-
ciones, y que deba —segiin las disposiciones del parrafo (d) de
Ia Regla 1 del presente Capitulo— satisfacer previsiones espe-
ciales, la permeabilidad uniforme media en' todas las partes del
‘buque a proa (0 a popa) del espacio de mdquinas deberd deter-
minarse por la férmula )

b
95 —35— -
Al <

en la que

b = volumen de los espacios situados a proa (0 a popa) del
espacio de maquinas, por debajo de la linea de margen
y encima de la parte superior de las varengas, del doble
fondo, ¢ de los peaks, segiin el caso, y adecuados para
servir como espacios destinados a mercancfas, carbén o
combustible liquido, pafioles, equipaje y correo, caja de
cadenas y tanques de agua dulce; .
" v = volumen total de la parte del buque situada por debajo
de la linea de margen y a proa (o a popa) del espacio de
maquinas. .

.. En e caso de buques afectos a servicios en los que' las bo-
.degas destinadas a carga no suelen estar generalmente ocupas
‘das por gran-cantidad de mercancias, en el cdlculo de «b» se
prescindird de los espacios reservados a mercancfas.. -

. (¢) En caso de disposiciones poco frecuentes, 1a Adminis
tracion puede admitir o exigir ‘el cdlculo directo de ia permea-
bilidad media de las partes situadas a proa o a popa del es-
pacio de las miquinas. A tal efecto, la permeabilidad de los es-
pacios destinados al pasaje, tal como se define en el pdrrafo (i)
de la Regla 2, se supondr4 igual a 95; la del espacio de méqui-
nas, a 80; la de todas las bodegas o paiioles y carboneras, a
60, y la de los dobles fondos y la de los tanques destinados a

combustible u otros liquidos, a un valor que, en cada caso, serd

aprobado por la Administracién.

e Cap. 11~8

Regla 6

Presciipciones especidles relativas al Compartimentado

(@) Cuando en una o varias partes del buque los mampa-
ros estancos se prolongan hasta una cubierta mas alta que en el
resto del buque, y se desea aprovechar esta prolongacién ea al-
tura de los mamparos, para calcular la eslora inundable, s¢ pue-
den utilizar, para cada una de las pa<tes del buque, distintas
lineas de margen, a condicion:

() que la amurada del buque s¢ extienda por toda su es:
Jora hasta la cubierta correspondiente a la linea de mar
gen mis alta, y que todas las aberturas situadas en e}
forro exterior, por debajo de esta cubierta, en toda la
eslora del buque, se consideren, por lo que respecta &
la Regla 13, como situadas por debajo de¢ la linea de
margen, (Véase figura 3.) : -

(i) que los dos compartimientos adyacentes a la «bayone.
ta» de la cubierta de cierre estén cada uno dentro de
los limites de la eslora admisible correspondientes a sus

. lineas de margen respectivas, y que, ademds, sus esloras
combinadas no excedan del doble de la eslora admi»
sible calculada con la linea de margen inferior.

~ (Véase figura 3) ’

b)) (i) La eslora de un compartimiento puede rebasar la
eslora admisible fijada por las prescripciones de'la Regla 5,
siempre que la eslora de cada par de compartimientos adya-
centes, comprendiendo cada uno €l compartimiento en cuestion,
no exceda de la eslora inundable ni del doble de la eslora ad-
misible.

(i) Si uno de los compartimientos adyacentes se halla
situado en el espacio de maquinas y €l otro fuera de €l, y si

- la permeabilidad media de la parte del buque en que el segun-

do se encuentre, no es igual a la del espacio de mdquinas, la
eslora combinada de ambos compartimientos se corregird to-
mando como base la media de las permeabilidades de las dos
partes del buque a que pertenezcan los compartimientos de que

“se trate. (Véase figura 10.)

e

(iii) Cuando los dos compartimientos adyacentes tengan
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Cap. 1L.—B 38 a3 Cap. 11.—B

“de los buques de menos de 131 metros de eslora (430

férmulas (I} y (IT) siguientes, en las que L es la eslora del bu. pics), pero no inferior a 55 metros (180 pies), cuyo Crle

que, definida por la Regla 2 (Véase figura 6.

terio tenga ¢l valor S,, dado por la férmula

L en metros 3715—25L
S, : (L en metros)
58 - 19 |
A = L + 0,18 A—L = 1316 mds) ~0MO|..AH,..
—60 _ . o .
L en pies 19 . rccvﬁ S, = 0 Ql en pies) |
A= ———+ 0,18 (L = 430 6 mids) deberd determinarse por un factor igual a la unidad;
L—198 el de aquéllos cuyo Criterio es igual o superior a 123,
por el factor BB, dado por la férmula que figura en el
L en metros -parrafo (ii) (b) del presente parrafo, y por tltimo, el
de aquéllos cuyo Criterio esté comprendido entre S, y
30.5 , 123, por el factor F, obtenido por interpolacién lineal
B = — + 018 (L = 79 6 mis) entre la unidad y el factor BB, empleando la férmula
L—42 . ~ —_ .
L en pies <D F=1ew (1—BB) € —S)
B = — 4 0J8 (L = 260 6 md9 w 1235,
. = L— 138 + 0, - (Véase figura 9)

“a reserva de que si, en cada uno de estos dos iltimos

(a) Criterio de Servicio.—Para un buque de eslora dada, . casos, el factor asi obtenido es inferior a 0,50, el com-
el factor de subdivisién apropiado se determina de acuerdo con : jpartimentado puede determinarse por un factor que no
el valor obtenido para el Criterio de Servicio, calculado por las o exceda de 0,50.

formulas (IIN) y (IV), que se exponen a continuacion. , L&) El compartimentado a popa del mamparo de colision

C, = Criterio de Servicio.

‘L = eslora del buque en metros, segiin se define ep
la Regla 2.

M = volumen del espacio de maiquinas, tal como se
define en la Regla 2, pero afiadiéndole el volu-
men de cualquier tanque de carédcter’ permanente
destinado a combustible liquido, que se halle si-
tuado por encima del doble fondo y a proa o
a popa del espacio- de maquinas.

V = volumen total del buque por-debajo de la linea
de margen.

P = volumen total de los espacios de pasajeros, si--
tuados por debajo de la linea de margen, tal
como se definen en la- Regla 2,

- de los buques de menos de 131 metros (430 pies) de
eslora, pero no inferior a 55 metros (180 pies) y cuyo
Criterio es menor que S,; y el de todos 10s buques de
menos de 55 metros (180 pies) de eslora. deberd determi-
narse por un factor igual a la unidad, a no ser que se
demuestre, a satisfaccion de la Administracion, que es
impracticable el adoptar este factor en determinados
compartimientos; en ese caso, la Administracién podra
conceder tolerancias, por lo que respecta a estos com-
partimientos, en la medida justificada por las circuns-
tancias, a condicion, sin embargo, de que el compar-
timicnto extremo de popa, y el mayor nimero de los
compartimientos de proa (comprendidos entre el mam-
paro de colisién y el de popa del espacio de maquinas)
no tengan una eslora superior a la inundable.

{Véase figura 9.)
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nmoﬁo: de la >a85§,nmnaa que &és pricticamente _Bvom_zo
adoptar ese factor para un compartimiento del espacio de m4.
quinas del’ buque considerado, 1a subdivision de ese comparti-
mientp podrd determinarse con.un factor mayor, siempre que nu
sea superior a 0,40, (Véase figura 6.)

A,

(i) El compartimentado a popu del mamparo de colision
de los buques que tengan metos de 131 metros (430 pies), pero
70 menog de 79 metros (260 pies) de longitud, cuyo Criterio
‘4enga ¢l 5&9, S, dado por la férmula

3575 —25 L
§ = e (L en metros)
13
9382 —20 L
S = (L en pies)
34 s

debera determinarse por un factor igual a la unidad; en macnzﬁ
cuyo Criterio sea igual o supsrior a 123, por €l factor B, dado
WQ la féormula (If) y. en fin, en aquéllos cuyo Critcrio se halle

Bbanaao entre S 'y 123, por un factor obtenido por interpoia-
¢ion lineal entre 1a unidad y el factor B, por medio d¢ 1a férmyla

(1--B) (C, —9)
c123-s -

F=1-—

(VD
LVéase figura 7).

(iii) El compartimentado a popa del mamparo de colision
de los buques de menos de 131 metros (430 pies) y no de menos
de 79 metros (260 pies) de eslora, cuyo Criterio sca menor que
8, v ¢l de todos los buques de menos de 79 metros (260 pies)
de eslora, se determinard mediante un factor igual a la unidad,
a menos de comprobarse, a satisfacciéon de la Administracién,
que es pricticamente -imposible conservar ese factor .en cual.
quier parte, del buque; en este caso, la Administracion podrd

permitic tolerancias en la proporcién que estime justificada por

las circunstancias, (Véase figura 7)

(iv) Las prescripciones del parrafo (d) (iii) se aplicardn igual-
mente, cualquiera que sca la eslora, a los buques previstos para
flevar més de doce (12) pasajeros, pero no excediendo al menor
de los dos numeros:

2

'

"

4 Cap. 11.—B
L L: |
y —— (L en metros) = (L eu pies).
- 650 7000
6
50 )
(Véase figura 7). s

(¢) Reglas especiales de compartimentado de los buques
-autorizados en virtud de la Regla 22 del Capitulo 111, para irans-
weo:E un nimero de personas .,.:mm:cw a la capacidad de sus’
hotes salvavidas y obligados, segin el pdrrafo (d) de la Regla 1-del
presente Capitulo, a atenerse a disposiciones especialcs.

\ ,

(1) (@) Para los buques. destinados esencialmente al trans-
porte .de” pasajeros, el compartimentado a popa del mamparo de
.colision deberd determinarse por el factor 0,50, o por un factor
determinado conforme a los pédrrafos () y (d) de la ?80:8

Regla, si fuese inferior a 0,50, (Véase figura 8.)

.

) Si en el caso de buques de nwﬁo género, con una
eslora inferior a 91,5 metros (6 300 pies), Ja Administracion re-
conoce que seria imposible aplicar este factor a un compartimien-
%0, podrd tolerar que la _o=m_:a de dicho compartimiento se de-
términe por un factor superior, a condicién de que el factor
empleado sca el més bajo que prictica y razonablemente se vcaaw

adoptar en las circunstancias dadas, (Véase figura 8.) -

i) Si en un buque cualquiera, con una eslora inferior o no
a 91,5 metros (6 300 pies), la necesidad de transportar canti-
anaam apreciables de mercancias no permite pricticamente exi-
gir que el compartimentado a popa del mamparo de colision se .
determine por un factor que no exceda de 0,50, s¢ determinaréd
el grado de oonmEBaEwao aplicable conforme a los 3:.».
fos (@) - (¢) ‘que siguen a continuacién; bien entendido, sin em-
bargo, ncm. cuando la Administracién estime que la insistencia
-en-el estricto 83@:88:8 seria irrazonable por cualquier causa,
bcoam permitir otra disposicién de los mamparos estancos, debi-
damente justificada por sus cualidades y sin merma de la eficacia
general Qo_ compartimentado. (Véase figura 8.)

(@ Se aplicarén las disposiciones del pérrafo (c) de la pre-
sente Regla en lo que se refiere al Criterio de Servicio,
pero con la variante de que, al’ o&oc_ﬁ el valor de P,
se tendrd en cuenta lo que se indica a continuacién.
Para los locales en que los pasajeros se alojan en literas®
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"Cap. 11.—B 50

(h) (i) La Administracion no podrdé c¢onceder derogacio-
nes a las exigencias relativas a la estabilidad en caso de . veria,
a menos que se demuestre que, en cualquier .condicién de ser-
vicio, la altura metacéntrica del buque intacto resultante de estas
exigencias, es demasiado elevada para el servicio previsto,

(ii) Solamente en casos especiales, se permitirdn tole-
raccias en los requisitos exigidos a la estabilidad en caso de
“averias, y ello siempre que la Administracién estime que las
proporciones, disposiciones y demds caracteristicas del buque,
son las mds favorables que prdctica y razonablemente pueden
-adoptarse, en las circunstancias propias de explotacién del bu-
que, desde el punto de vista de Ja cstabilidad en caso de averia.

Por los constructores se hardn los cdlculos de estabilidud
a que se refiere la presente Regla, los cuales serin some-
tidos a la aprobacién del Ingeniero Inspector de Buques co-
rrespondiente, quien, en caso de duda sobre cl resultado de
los citados cdlculos. someterd la oportuna consulta a la con-
sideraciéon de la -Inspeccién  General de Buques, especial-
mente en lo relativo al punto (/1) de esta Regla

Regla 8

"Mamparos de Piques, Mamparos de Mdquinas, Tuneles de los
Ejes, etc. .

" {a) () Todo buque llevard un mamparo de colision a proa,
que sera estanco hasta la cubierta de cierre. Este mamparo
-se colocard a una distancia minima de la perpendicular de proa.
~igual por lo menos-al 5 por 100 de la eslora del buque, y como

‘méximo, a 3,05 metros (10 pies) mas el S por 100 de la eslora

del buque.

-(i)) Si hay a proa una superestructura de gran longitud.
se eéstablecetd un mamparo estanca a la intemperic, por encima
del mamparo de colision, entre la cubierta de mamparos y la
cubierta que inmediatamente esté encima. La prolongacion del
mamparo de colision podrd no estar directamente encima de él.
con tal que esta prolongacién se halle, cuando menos, a una dis-
ftancia de la perpendicular de proa igual al 5 por 100 de la es-
fora del buque, y que la parte de la cubierta de mamparos que
forma bayoneta, sea efectivamente estanca a la intemperie.

(b) Habr4 también un mamparo de pique de popa. y mam-

63 - Cap. 11.—B
nimero posible de tubos sanitarios u otros, sea de cualquier
otra manara satisfactoria. :

(0 (i) 1ioaas las tomas y descargas de’ w.mzw en el costado
se dispondran de modo que impidan cualquier introduccién ac-
cidental de agua en ¢l buque.

(ii) (@ A reserva de las disposiciones del subpdrrafo (i)-
(iii), toda descarga separada que parta de locales .
situados por desbajo de la linea de margen y que

. atraviese el forro exterior, debera estar provista
de una vélvula automdtica de retencidn, provista
de un medio positivo de cierre, que se pueda
maniobrar desde un punto situado por encima
de la cubieria de cierre, o si sé quiere, de dos
vilvulas automaticas de retencién sin estos me-

- dios, con tal que la mds elevada se coloque por
encima de la linea de mdxima carga de compar-
timentado, de manera que sea siempre ‘accesible
para que se pueda visitar en circunstancias co-
rrientes de servicio, y de un tipo tal que nor-
malmente esté cerrada. (Véanse figuras 18 y 19.)

() Cuando s¢ emplee una véalvula provista de un
medio positivo de cierre, su puesto de maniobra

. por encima de la cubierta de cierre, serd siem-
pre ficilmente accesible, y llevard indicadores de
apertura y cierre.

(Véase figura 18.)

(i) Las tomas de agua y descatgas .principales y auxi-
liares que comuniquen con las mdiquinas, estardn -provistas de
grifos y valvulas colocados en lugares ficilmente accesibles e in-
tercalados entre las tuberias y el costado, ¢ entre las tuberias y
las cajas de mar fijas al casco. ’ .

() ) Los portalones, portas de carga y de. carboneo que
estén por debajo de la linea de margen, tendrdn resistencia su-
ficiente. Se cerrardn eficazmente y se asegurard su estanqueidad
antes de hacerse a la mar, permaneciendo cerrados durante la
navegacion. : )

~ (ii) En ningiin caso, se colocarin estas aberturas de modo
que su punto mis bajo se encuentre por debajo de la linea de
méxima carga de compartimentado.
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‘Cap. 11.—B 52

(b) En aquellos casd$ en que se exija un doble fondo, el
forro interior se prolongard hacia los costados del buque, en
forma tal que proteja los fondos hasta la curva del pantoque.
Se considerard esta proteccion como satisfactoria, si todos los
puntos de la linea de interseccién de la arista exterior de la
plancha marginai con la plancha del pantoque estin por encima
de un plano horizontal que pasa por el punto de interseccidn
‘de la linea fuera de miembros de la cuaderna maesira con una
diagonal inclinada 25 grados con respecto a la linea base, y
pasando por el vértice inferior correspondiente al rectiangulo
-circunscrito a la citada, cuaderna maestra. (Véase figura 16.)

(©) Los pozos establecidos en los dobles fondos, y destina-
dos a contener las aspiraciones de las bombas de achique, no
tendrdn mds profundidad de la necesaria, y, en todo caso, no
deberdn estar colocados a menos de 457 milimetros (18 pul-
gadas) del forro exterior o del borde interior de la plancha
marginal. Sin embargo, podrdn autorizarse pozos que se ex-
tiendan hasta el forro exterior en el extremo de popa de los
gtuneles de los ejes en los buques provistos de hélice. La Ad-

iministracién puede autorizar otros pozos (por ejemplo, para .

aceite lubrificante, debajo de los motores principales) en caso
«e estimar que las disposiciones de conjunto aseguran una pro-
fteccion equivalente a la proporcionada por un doble fondo,
wonforme a lo preceptuado en la presente Regla. :

(d) No serid necesaria la instalacién de un doble fondo
f€én los compartimientos estancos de dimensiones moderadas, utili-
jzados exclusivamente para el transporte de liquidos, siempre
que, a juicio de la Administracién, no disminuya la seguridad
tdel buque en caso de averfa en ¢l fondo o en el costado.

. (#) Cuando se trata de buques a los que les sean aplicables
Jas prescripciones del parrafo (d) de la Regla 1 del presente
Capitulo, y que efectiien un servicio regular dentro de los li-
snites previstos para un viaje internacional corto, segin se de-
fine en la Regla 2 del Capitulo III, la Administracién podr4
@acordar la dispensa de un doble fondo en toda la parte com-
gartimentada del buque con un factor que no exceda de 0,50,
si reconoce que la instalacién de un doble fondo en esta parte
mo serfa compatible con las caracteristicas de proyecto y-explo-
#acién normales del buque. . : :

El doble fondo podr4d tener uUnicamente Ias entradas in-
dispensables para su inspeccién, las que estardn provistas
,de tapas robustas y frisadas vara mantenerse estanco.

61" ' Cap. 11.—B

2.3 por 100 de la manga del buque por encima de la linea
de mixima carga de compartimentado, todos los portillos de
ese entrepuente serdn fijos. (Véase figura 17.) -

(i) Todos los portillos cuyos bordes inferiores estén por
debajo de la linea de margen, distintos de los que —por apli-
cacién del anterior pirrafo— son de tipo fijo, se construirin
en tal forma que nadic los pueda abrir sin autorizacién "del
Capitan.

(iii) (@ Si, en un entrepuente, el borde inferior de los
portillos de " tipo previsto en el parrafo (c}-ii)
precedente, estd situado debajo de una linea tra-
zada paralelamente a la interseccién de la cubier-
ta de cierre con el costado, y teniendo su punto
més bajo a 1,37 metros (6 4,5 pies) mas 2,5 por
100 de la manga del buque, por encima de su
flotacién al salir de puerto, todos los portillos de
este entrepuente se cerrarin de una ‘manera es-
tanca y con llave antes de salir de puerto, y no

e abririn durante la navegacién. Para la apli-
acion de este.subpirrafo se tendrd en cuenta
la tolerancia admitida para el caso de encontrarse
en agua dulce.

(b) Las horas en que se abran estos portillos en
puerto, y en que se cierren con llave antes de
hacerse a la mar, se inscribirdn en el Diario de
Navegacién prescrito por la Administraciéa.

(©) Si uno o varios portillos estdn situados de modo
que les sean aplicables las prescripciones del sub-
parrafo (c)-(iii)-(@) cuando el buque estd en su
linea de mdxima carga de compartimentado, la
Administracién sefalari el calado medio mis ele--
vado en que los portillos en cuestién tendrin
el borde inferior de su abertura por encima de la
linea trazada paralelamente a la linea de inter-
seccién de la cubierta de cierre con el costado,
y teniendo su punto mis bajo.a 1,37 metros
(4,5 pies) mas 2,5 por 100 de la manga del bu-
que, por encima de la flotacion correspondiente
a este calado medio, y con el cual se le permitira
salir a la mar sin cerrar los portillos con llave,
y. abrirlos durante la navegacién bajo la respon-
.sabilidad. del Capitdn. En las zonas tropicales.
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(¢) En ningin caso, una marca de linea de carga de com.
partimentado podrd ser colocada por encima dec la linea de
maxima carga en agua salada, determinada por la resistencia
estructural del buque o por ¢l Convenio Internacional relativo a,
fas Lineas de Carga de 1930.

(N Cualquiera que sea la posicién de las marcas de lineas
de carga de compartimentado, un barco no debe jamds car-
garse de modo que sumerja la linea de carga correspondiente
a la estacién y a la region del globo, trazada conforme a las
‘Reglas del Convenio Internacional sobre Lineas um Carga
de 1930. : , -

(¢) Un barco no deberd nunca cargarse de tal modo que
2n agua salada quede sumergida la marca de la linea de carga
de compartimentado, correspondiente a la naturaleza de este
viaje particular y a las condiciones del servicio,

Las Autoridades de Marina cuidarin de-que 105 ouques,
al hacerse a la mar, no rebasen las lineas de carga de
compartimentado correspondientes al certificado que po-
sean, o si procede, las marcas de franco bordo propias
de la estacion o de la localidad,

G

Regla 11

(@) Los mamparos estancos ae compariimentado, trans-
versales o longitudinales, deberdn estar construidos de modo que
puedan soportar, con un margen de resistencia conveniente, la
presion debida a una columna de agua que s¢ eleve hasta la
linea de margen en -cada uno de ellos. La construccion de
estos mamparos debe ser a satisfaccion de la Administracién,

{b) (i) Las bayonetas y nichos practicados en los mam.
paros deben ser estancos y presentar la misma resistcncia que
las partes préximas al mamparo.

(ii) Cuando las cuadernas o los baos atraviesen ‘una

cubierta estanca o un mamparo estanco, esta cubierta y este-

mamparo deberdn ser hechos estancos por su misma construc-
.€idn, sin el empleo de madera o cemento. ,

(©) El ensayo por inundacién de.los compartimentados prin-

Construccion y Pruebas preliminares de los Mamparos estancos

59 Cap. I.—B

(@) Si el Criterio de Servicio no exceds de 30, toe
das las puertas estancas de corredera podrin
maniobrarse solamente a mano.

(b) Si el Criterio excede de 30, todas las puertas
estancas de corredera woa&: maniobrarse me-
diante un manantial de energia.

&) En todo buque, cualquiera que sea su Criterio
de Servicio, en que sélo haya una puerta es-
tanca, ademds de la entrada del tinel, y situa-
da en el espacio ds méquinas, la Administra-
cién podrd autorizar que estas dos puertas se
" manjobren solamente a mano.

(i) Si entre las carboneras de 1os S:ovcgam por de-
bajo de la cubierta de cierre existen puertas estancas que hay
que abrir incidentalmente en la mar para la manipulacién del-
carbén, se exigird que estas puertas sean maniobradas median-
te un manantial de energfa. La apertura y el cierre se oosﬁmzm.
rén en el Cuaderno.de Bitdcora,

(iii) El empleo de un manantial de energfa se exigird
igualmente para la maniobra de las puertas establecidas en el
paso de los accesos a las bodegas refrigeradas, siempre que es:
tos accesos atraviesen mis de un mamparo transversal prine
cipal estanco, y si las brazolas de estas puertas estin a menos
de 2,13 metros (7 pies) por encima de la linea d¢ mdxima cate
ga de compartimentado.

() El empleo de cierres de plancha desmontables no se&
permitird mds que en el own»o_o de miquinas.. Estas planchas
estarin m_oano en su sitio antes de salir de u:o:o. y no po-
drén quitarse en la mar més que en caso de imperiosa necesidad.
Al volverlas a poner en su sitio, se tomardn las precauciones
necesarias para restablecer la estanqueidad perfecta de la junta.

Q& Todas las puertas estancas deberdn ir cerradas duran-
te la navegacién y sélo se abrirén cuando el servicio del buque
lo exija. En este caso, estardn m_oava dispuestas para” cerrar-
se inmediatamente.

() (i) Cuando existan pasillos o tineles para acceso desde
los alojamientos de la dotacién a la cdmara de calderas, para
tuberias, o para cualquier otro objeto, y tengan que atravesar
mamparos estancos transversales, aquéllos deberin ser éstancos
¥ cumplir con los requisitos de la Regla 15. El acceso a tina
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Cap. 11.—B 56

(©) (i) No habrd puertas ni agujeros de visita, ni ninguna

abertura de acceso:

Aavo:o_38538owgsoomooo:ma:gog_oao_m:-
nea de marge :

(b) en los mamparos transversales estancos que sepa-
ren una bodega de carga de otra contigua, o de
una carbonera permanente o de reserva, salvo las
excepciones especificadas en el parrafo (g) de la pre-
sente Regla.

r (i) Salvo cn el caso previsto en el siguiente subparra-

- fo (¢) (i), por debajo de la linea de margen sc podrd atravesar.

ey,

cl mamparo de colisién por un tubo, cuando mds, para el ser-
vicio del liquido contenido en cl tanque de proa, con tal que el
-tubo vaya provisto de una valvula de cierre de tornillo que se
pueda maniobrar desde un punto situado por encima de la cu-
vbierta de mamparos, fijindose el cuerpo de la vélvula al mam-
¢paro de colisién y por el interior del pique de proa. :

{ (i) Siel*pique dc proa estd dividido con el fin de po-
.der contener dos liquidos diferentes, la Administracion podra
;utorizar que el. mamparo de colisién sea atravesado, por deba-
;30 de la linea’ de margen, por dos tubos que llenen los requisi-
.tos previstos en la cldusula anterior, siempre que 1la Administra-
.eién reconozca que no existe otro medio prictico —aparte de
Ja instalacién de este segundo tubo— y que, teniendo en cuen-
“ta el compartimentado ‘suplementario previsto en la proa, queda
MmﬁmsmNmmp la seguridad del buque. .

(d) (i) Las puertas estancas en los mamparos que separen
{as carboncras permanentes de las de reserva, serdn siempre
-accesibles, salvo la excepcién prevista e€n el parrafo (i) (ii) para
ias puertas de las carboneras de entrepuente.

(i) Se adoptarin disposiciones satisfactorias por medio
T.@m pantallas u otro procedimiento para evitar que el carbon
“mpida ¢l cierrc de las puertas estancas de las carboneras.

. '{¢) En el espacio de maquinas, excluyendo las puertas de
Mas carboneras y de los tineles de las lineas de ejes, no habrd
4mis que una puerta de comunicacién en cada mamparo trans-
‘wersal principal. Estas puertas deben ser correderas y colocadas
«de modo que sus brazolas sean lo mds alto posible. El mando
~ 2 mano para la maniobra de estas puertas —a partir de un
* punto que se encuentre por encima de la cubierta de cierre—
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estard situado fuera del espacio de mdquinas, siempre que esta
disposicién sea compatible con la del mecanismo correspon-
diente. .

(H () No se considerarin como puertas estancas mds que
las puertas de bisagra, las de corredera, o cualquier otra de un
modelo equivalente, con exclusién de las puertas simplemente
montadas con pernos, y las que se cierran por gravedad o por
la accién de un peso.

. (i) Las puertas de bisagra irdn provistas de medios de
cierre a base de palancas, que se pucdan maniobrar desde ambos
lados del mamparo -

@(iii) Las puertas de corredera pneden ser de desplaza~’
miento vertical u horizontal. Si han de maniobrarse solamente
a brazo, el mecanismo podra ponerse en funciér: desde su si-
tio y, ademds, desde un punto accesible situado por encima de
la cubierta de cierre, y ello, mediante un movimiento de manis.
vela de rotacidn continua.

(iv) Cuando una puerta deba cerrarse mediante un mas
nantial de energia desde un puesto central de maniobra, el me-
canismo se dispondrd de modo que el mando de la puerta se
pueda efectuar en su sitio con ayuda del mismo manantial de
energia. La puerta deberd cerrarse automiticamente. si, después
de haberse cerrado desde el puesto central de maniobra, se
abriera desde su sitio, De igual manera, habrd en el sitio un
medio de conservarla cerrada- sin que pueda abrirse desde el
puesto central -de mando. En ambos lados del mamparo se co-
focarin mandos locales’de mano que comuniquen con el meca-
nismo movido por el manantial de energia, y estardn dispues-
tos-de modo que una persona que pase por la puerta, pueda
mantener los dos mandos en la posicién de «abierto». Tales
puertas movidas por el manantial de energia deberan estar pro-
vistas de un mando a mano accionable desde el sitio y desde
un punto accesible encima de la cubierta de cierre. En esta ul-
tima posicién, el mando a mano se maniobrard por un movi.
miento de manivela de rotacién continua. Se tomaréan las: dispo-
siciones oportunas para advertir, mediante una sefial sonora,
que la puerta estd a puntp de cerrarse; el intervalo de tiem-
po entre la sefial y el movimiento de la puerta debe ser sufi-
ciente para garantizar un intervalo de¢ seguridad. . :

(v) Las puertas, cualquiera que sea su tipo, llevaran
indicadores que permitan comprobar desde cualquier puesto de



