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Cap
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(ii) 

El 
ma

rco 
de 

las 
pue

rta
s 

est
anc

as 
ver

tica
les

 n
o 

de
­

berá
 p

res
ent

ar 
en 

su 
par

te 
inf

erio
r 

nin
gun

a 
ran

ura
 e

n 
que

 p
ue­

da 
alo

jars
e 

bas
ura

 e 
imp

edi
r 

el 
cier

re 
per

fec
to 

de 
la 

pu
ert

a.
(iií)

 
Las

 p
uer

tas
' e

sta
nca

s 
que

 d
an 

acc
eso

 d
irec

to 
a c

ual
­

qui
er 

esp
acio

 c
ont

eni
end

o 
car

bór
i 

par
a 

con
sum

o, 
deb

erá
n 

con
s­

tru
irse

, l
o 

mis
mo

 
que

 S
us 

ma
rco

s, 
de 

ace
ro 

fun
did

o 
o 

for
jad

o.
(iv)

 
Los

 g
rifo

s 
o 

vál
vul

as 
de 

más
 d

e 
76 

mil
íme

tro
s 

(3 
pul

gad
as)

 d
e 

diá
me

tro
 

int
eri

or,
 p

ara 
laá 

tom
as 

de 
mar

 y 
las

 
des

car
gas

 p
rin

cip
ale

s 
y 

aux
ilia

res
, c

one
cta

das
 c

on 
la 

ma
qu

ina
­

ria,
 d

ebe
rán

 s
er 

de 
ace

ro 
o 

bro
nce

, s
egú

n 
los 

cas
os,

 o 
de 

cu
al­

qui
er 

otro
 

ma
ter

ial 
dúc

til 
apr

ob
ado

.
(v) 

No 
deb

erá
 e

mp
lea

rse
 la

 f
und

ició
n 

ord
ina

ria 
paf

a 
los

 
dem

ás 
grif

os 
y v

álv
ula

^. 
cua

les
qui

era
 q

de 
sean

 s
us 

dim
ens

ion
es,

 
cua

ndo
 h

aya
n 

de 
col

oca
rse

 e
n 

él 
cos

tad
o 

por
 d

eba
jo 

de 
la 

cu
­

bie
rta 

de 
cie

rre
, o 

cua
ndo

 a
fec

ten
 

a l
as 

dis
pos

icio
nes

 d
el 

com
- 

par
tim

ent
ádó

 d
el 

bu
qu

e.
(6) 

Tod
a 

pue
rta 

esta
nca

 s
e 

som
ete

rá 
a u

na 
pru

eba
 h

idr
áu­

lica
 a 

pre
sió

n, 
cor

res
pon

die
nte

 a 
la 

altu
ra 

de 
agu

a 
has

ta 
la 

lí­
nea

 d
e 

ma
rge

n. 
Esa

 p
rue

ba 
se. 

har
á 

ant
es 

de 
em

pez
ar 

el 
bu

qu
é 

* 
pre

sta
r 

ser
vic

ió, 
ya 

sea 
ant

és 
o d

esp
ués

 d
e 

col
oca

r 
la 

pu
ert

a 
ab

ord
o.

No 
se 

adm
itir

án 
ma

rco
s 

¿e 
por

till
os 

que
 s

ean
 

de 
hie

rrd
 

fun
did

o» 
'

 
Reg

la 
19

Co
nst

ruc
ció

n 
y 

Pru
eba

s 
inic

ióle
s 

de 
las 

Cu
bie

rta
s 

est
anc

as,
 T

ron
cos

, 
etc.

(a) 
Cu

and
o 

sean
 

est
anc

os 
las 

cub
ier

tas
, -

tro
nco

s, 
tún

ele
s, 

qui
llas

 t
ubu

lare
s 

y c
ond

uct
os 

de 
ven

tila
ció

n, 
pre

sen
tará

n 
una

 r
e­

sist
enc

ia 
igu

al 
a l

as 
par

tes 
cor

res
pon

die
nte

s 
de 

los 
ma

mp
aro

s 
es­

tan
cos

 s
itua

dos
 a

l m
ism

o 
niv

el. 
Los

 p
roc

edi
mi

ent
os 

em
ple

ado
s 

par
a 

ase
gur

ar 
la 

est
anq

uei
dad

 
de 

tale
s 

ele
me

nto
s, 

así 
com

o 
las

 
dis

pos
icio

nes
 a

dop
tad

as 
par

a 
el 

cier
re 

de 
sus 

abe
rtu

ras
, s

ati
sfa

rán
 

a l
a 

Ad
mi

nis
tra

ció
n. 

Los
 c

ond
uct

os 
de 

ven
tila

ció
n 

y l
os 

tro
nco

s 
se 

ele
var

án,
 p

or 
lo 

me
nos

, 
has

ta 
la 

cub
iert

a 
de 

cie
rre

, s
i h

an 
de 

ser 
est

anc
os.

(b) 
Cu

and
o 

sean
 

est
anc

os 
los 

tro
nco

s, 
tún

ele
s 

y c
on

du
cto

s

Ca
p.

 
II 

— 
C 
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(c) 
(i) 

Cu
and

o 
la 

ene
rgí

a 
elé

ctri
ca 

de 
soc

orr
o 

pro
ven

ga 
dé

una
 

bat
ería

 
de 

acu
mu

lad
ore

s, 
se 

tom
ará

n la
s 

dis
pos

icio
nes

 
ne

­
ces

ari
as 

par
a 

ase
gur

ar 
la 

pue
sta

 a
uto

má
tic

a 
en 

ser
vic

io 
del

 a
lum

­
bra

do 
de 

soc
orr

o, 
en 

cas
o 

de 
fall

ar 
el 

sum
ini

stro
 

pri
nc

ipa
l.

(ii) 
Cu

and
o 

la 
ene

rgí
a 

elé
ctri

ca 
de 

soc
orr

o 
sea 

sum
ini

s­
trad

a 
por

 
un 

gen
era

do
r, 

se 
pre

ver
á' 

un 
ma

nan
tia

l 
tem

pó
ral

 d
e

soc
orr

o 
a 

bas
e 

de 
una

 
bat

ería
 

de 
acu

mu
lad

ore
s 

de 
cap

aci
da

d 
suf

icie
nte

 p
ara

:
(a) 

sum
ini

str
ar 

un 
alu

mb
rad

o 
de 

soc
orr

o, 
dun

int
é 

me
­

dia 
hor

a 
sin 

int
err

up
ció

n. 
 ̂

.„
' 

■

(ó) 
per

mi
tir 

la 
ma

nio
bra

 d
e 

las 
pue

rta
s 

est
anc

as 
(en 

cas
o 

de 
que

 
sea 

elé
ctr

ica
), 

per
o 

sin 
que

 s
ea 

nec
esa

rio
 

ce«
 

rrar
 t

oda
s 

al 
mis

mo
 

tie
mp

o.
Los

 
dis

po
siti

vo
s 

deb
erá

n 
ser 

de 
tal 

for
ma

 
qu

e 
el 

ma
nan

tia
l t

em
po

ral
 de

 e
ner

gía
 d

e 
soc

orr
o 

se 
po

ng
a

en 
ser

vic
io 

aut
om

áti
cam

ent
e 

en 
cás

o 
de 

fall
ar 

el
sum

ini
stro

 p
rin

cip
al.

(¡ii)
 

Se 
lom

ará
n 

las 
me

did
as 

per
tin

ent
es 

par
a 

pro
bar

 p
e­

rió
dic

am
ent

e 
los 

dis
po

siti
vos

 a
uto

má
tic

os.
 ^

(</) 
Los

 m
oto

res
 q

ue 
acc

ion
an 

los 
apa

rat
os 

de 
gob

iern
o 

elé
c­

tric
os,

 d
ebe

rán
 

est
ar 

ali
me

nta
do

s 
por

 d
os 

cab
les

 p
roc

ede
nte

s 
del

 
cua

dro
 

pri
nci

pal
. 

Cad
a 

cab
le 

deb
erá

 
ten

er 
la 

sec
ció

n 
suf

ici
ent

e 
par

a 
ali

me
nta

r 
tod

os 
los 

mo
tor

es 
que

 t
eng

arf 
que

 f
unc

ion
ar 

si­
mu

ltá
nea

me
nte

, 
deb

ien
do 

est
ar 

dic
hos

 c
abl

es 
lo 

má
s 

sep
ara

do
 

pos
ibl

e, 
en 

tod
o 

su 
rec

orr
ido

. L
os 

cir
cui

tos
 y 

mo
tor

es 
an

ted
ich

os,
 

se 
pro

teg
erá

n 
sol

am
ent

e 
con

tra 
co

rta
cir

cu
ito

s.
Los

 
ser

vic
ios

 
que

 
la 

Ad
mi

nis
tra

ció
n 

con
sid

era
 

ne
ces

ari
os 

•at
end

er 
par

a 
la 

seg
uri

dad
 

de 
los 

pas
aje

ros
 

y 
la 

trip
ula

ció
n 

• 
que

 
deb

en 
ser 

ali
me

nta
do

s 
con

 
ene

rgí
a 

elé
ctr

ica
 

de
'em

er
­

gen
cia

, 
así 

com
o 

sus 
me

dio
s 

de 
sum

ini
str

o, 
so

n;

MA
NA

NT
IAL

 
DE 

EN
ER

GIA
 

EL
EC

TR
ICA

 
DE 

SO
CO

RR
O

Co
nst

itu
ido

 
por

 
una

 
u 

otra
 

de 
las 

ins
tal

aci
on

es 
I 

o 
II

que
 

se 
def

ine
n 

a 
co

nti
nu

ac
ión

;
I.

 
Ra

ter
ía 

de 
ac

um
ula

do
res

M

De
be 

ten
er 

cap
aci

dad
 

suf
icie

nte
 

par
a 

qu
e, 

sin 
ne

ce­
sida

d 
de 

ser 
car

gad
a, 

pue
da 

ali
me

nta
r 

dur
ant

e 
tre

int
.fr 

y 
seis

 
hor

as 
los 

sig
uie

nte
s 

ser
vic

ios
;;
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de 

ventilación 
se 

someterán 
a 

una 
prueba 

de estanqueidad 
con 

manguera 
después de construidos ; las pruebas de 

las cubiertas 
estancas se podrán 

llevar a 
cabo 

cubriéndolas con 
agua 

o 
me­

diante manguera.

Regla 16
Portillos y 

otras 
Aberturas, etc., por encima 

de la 
Línea 

de 
Margen

(a) 
Los portillos, portalones, portas de carga y de carboneo, 

y' otros 
dispositivos 

que 
cierren 

las 
aberturas 

practicadas 
en 

el forro 
exterior 

por 
encima 

de 
la 

línea 
de 

margen, deberán 
ser proyectados y construidos convenientemente 

y 
presentar su­

ficiente resistencia, teniendo en cuenta el compartimiento 
en que 

están colocados y su posición respecto a la línea de máxima car­
ga de compartimentado.

(b) 
La cubierta de cierre u otra cubierta'situada por encima 

de ella, deberá ser estanca a la intemperie en el sentido 
de que, 

en 
circunstancias normales del mar, no 

dejen 
pasar el agua 

de 
arriba 

a 
abajo. Todas las aberturas 

practicadas en 
la 

cubierta 
expuesta a 

la 
intemperie deberán 

estar provistas de brazolas de 
suficiente altura y 

resistencia y de fnedios de cierre eficaces que1 
permitan 

cerrarlas rápidamente, quedando 
estancas a 

la 
intem­

perie.(c) 
Se 

instalarán 
portas de 

desagüe 
o 

imbornales 
para 

la 
rápida evacuación del agua en las cubiertas expuestas a la mar*, 
en cualquier condición meteorológica.

Regla 17
Medios de 

Achiaue

(a) 
Todo buqué deberá estar provisto de una instalación efi­

caz de bombas que permitan el achique y agotamiento inmediato 
—en 

la medida 
de 

lo 
posible— 

después de 
una 

avería 
en 

un 
compartimiento estanco cualquiera, tanto si el buque está adrizado 
como 

escorado.

79 
Cap.

nimo, de 
dos 

grupos electrógenos 
principales. La 

potencia 
de 

estos 
grupos deberá 

ser tal que 
pueda 

garantizarse 
el funcio­

namiento 
de 

dichos 
servicios 

en 
caso 

de 
pararse 

uno 
de 

los 
grupos.

Regla 22
Cene radares eléctricos de Socorro

(a) 
Encima 

de 
la 

cubierta 
de 

cierre 
deberá 

instalarse 
un 

manantial autónomo 
de 

energía 
eléctrica. Deberá 

situarse 
fuera del tronco 

de máquinas. La 
energía disponible 

deberá 
ser 

suficiente 
para 

alimentar todos los servicies que la 
Administra­

ción considere necesarios para lá seguridad.de los pasajeros y de 
la tripulación en caso de emergencia, teniendo en cuenta los ser­
vicios 

que 
deben 

funcionar 
simultáneamente. Deberá 

prestarse 
especial atención 

al alumbrado de socorro 
en 

la cubierta de 
bo­

tes 
y en 

los costados, en 
todos los pasillos, escaleras y 

salidas,
en los espacios de máquinas, y en las centrales de seguridad 

de­
finidas en 

la 
Regla 

26, así como 
al de las luces de situación 

si 
fuesen 

exclusivamente eléctricas. La 
energía 

debe 
asegurarse 

y
mantenerse 

durante 
treinta 

y 
seis 

horas. Sin 
embargo, tratán­

dose de 
barcos que efectúan 

regularmente viajes de corta dura­
ción, la 

Administración 
puede 

aceptar un 
suministro 

más redu­
cido. si estima que así se consigue el mismo 

grado de seguridad. 
El manantial de 

energía 
eléctrica 

de 
socorro 

podrá 
ser 

uno 
u 

otro de los medios empleados a continuación:
(i) 

Una 
batería de acumuladores capaz de soportar la carga 

de 
socorro 

sin 
necesidad 

de 
volverla 

a cargar y 
sin 

que
se produzca una caída excesiva de tensión.

;ii) 
Un 

generador 
movido 

por 
un 

tipo 
adecuado 

de 
motor 

Diesel, provisto 
de 

un 
suministro 

independiente de com­
bustible, y 

de 
un 

sistema 
de 

arranque 
aprobado 

por la
Administración. El combustible 

utilizado 
no 

deberá 
te­

ner un 
punto de inflamación 

inferior a 43,3° C. (110° F.),

(b) 
La 

instalación 
de 

socorro 
deberá 

instalarse 
de 

forma 
que 

puéda 
funcionar 

eficazmente 
cuando 

el barco 
tenga 

irna 
escora de 22,5°. tenga o 

no 
simultáneamente un ángulo de asiea* 

to 
longitudinal de 

10°.
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A 
est

e 
fif

i, 
son

 
ne

ce
sa

ria
s, 

en 
ge

ne
ra

l, 
las

 
as

pi
ra

ci
on

és
 

la
te

­
ra

le
s, 

sa
lvo

 
en 

los
 

es
pa

ci
os

 
sit

ua
do

s 
en 

los
 

ex
tre

m
os

 
de

l 
bu

qu
e,

, 
do

nd
e 

se 
co

ns
id

er
ar

á 
qu

e 
ba

sta
 

un
a 

so
la 

as
pi

ra
ci

ón
. 

En
 

los
 

co
m

­
pa

rti
m

ie
nt

os
 

qu
e 

pr
es

en
te

n 
un

a 
fo

rm
a 

po
co

 
co

rr
ie

nt
e,

 
po

dr
án

' 
ex

ig
irs

e 
as

pi
ra

ci
on

es
 

su
pl

em
en

ta
ria

s.
 

Se 
to

m
ar

án
 

las
 

di
sp

os
ic

io
­

ne
s 

ne
ce

sa
ria

s 
pa

ra
 

as
eg

ur
ar

 
el 

pa
so

 
de

l 
ag

ua
 

ha
cia

 
las

 
as

pi
ra

­
ci

on
es

 
de

! 
co

m
pa

rti
m

ie
nt

o.
 

Se 
pr

ov
ee

rá
n 

los
 

m
ed

io
s 

pe
rt

in
en

te
s 

pa
ra

 
el 

ac
hi

qu
e 

de
l 

ag
ua

 
de 

las
 

bo
de

ga
s 

re
fr

ig
er

ad
as

.-

(b
) 

(i) 
Sa

lvo
 

di
sp

os
ic

io
ne

s 
co

nt
ra

ria
s 

en 
cu

al
qu

ie
r 

otr
a 

pa
r*

 
tfe 

de 
la 

pr
es

en
te

 
R

eg
la

, 
los

 
bu

qu
es

 
de

be
rá

n 
es

tar
 

pr
ov

ist
os

 
de

 
un 

m
/n

im
b 

de 
tre

s 
bo

m
ba

s, 
ac

ci
on

ad
as

 
po

r 
un 

m
an

an
tia

l 
de

 
en

er
gí

a 
y 

co
ne

ct
ad

as
 

co
n 

el 
co

le
ct

or
 

pr
in

ci
pa

l 
de 

as
pi

ra
ci

ón
» 

pu
di

en
do

 
es

ta
r 

ac
ci

on
ad

a 
un

a 
de 

ell
as

 
po

r 
la 

m
áq

ui
na

 
pr

in
ci

­
pa

l. 
Cu

ar
id

o 
el 

Cr
ite

rio
 

de 
Se

rv
ici

o 
sea

 
ig

ua
l 

o 
su

pe
rio

r 
a 

30
, 

se 
di

sp
on

dr
á 

de 
un

a 
bo

m
ba

 
ad

ic
io

na
l 

in
de

pe
nd

ie
nt

e,
 

ac
ci

on
a­

da 
po

r 
ún 

m
an

an
tia

l 
de 

en
er

gí
a.

 
En

 
los

 
bu

qu
es

 
de 

m
en

os
 

de
 

91
,5 

m
et

ro
s 

(30
0 

pi
es

) 
de 

es
lo

ra
, 

qu
e 

ten
ga

n 
un 

Cr
ite

rio
 

de
, 

Se
rv

ici
o 

in
fe

rio
r 

a 
30

, 
un

a 
de 

las
 

bo
m

ba
s 

in
de

pe
nd

ie
nt

es
 

po
dr

á,
 

re
em

pl
az

ar
se

 
po

r 
do

s 
bo

m
ba

s 
ef

ic
ac

es
 

de 
m

an
iv

el
a,

 
m

an
io

br
a.

- 
ía

s 
a 

m
an

o,
 

y 
co

lo
ca

da
s 

un
a 

a 
pr

oa
 

y 
otr

a 
a 

po
pa

. 
*

(ii)
 

La
 

tab
la 

qu
e 

sig
ue

 
a 

co
nt

in
ua

ci
ón

, 
re

su
m

e 
el 

nú
* 

fil
ero

 
de 

bo
m

ba
s 

ex
ig

id
as

:
II

W
.I<

»
W

I
H

i 
 

 
 

 
■
IW

llW
 

M 
I 

< 
jV

j»
' 

tW
lL

.1
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- 
i 

■ 
M
— 

' i
CR

IT
ER

IO
 

DE
 

SE
RV

IC
IO

 
<3

0-
 

7 
30

i 
..

-n
-
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.-

i.
».
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-
y

.- 
■■

 
i.. 

■ 
i»

..
. 

i 
■

'
i

Es
lor

a 
de

l 
bu

qü
c 

C 
91

,51
.7 

91
,5 

C
ua

lq
ui

er
m

etr
os

 
m

etr
os

 
es

lo
ra

Bo
m

ba
s 

de 
ma

no
 

(su
sti

tu
íb

le
s 

po
r 

un
a 

bo
mb

a 
in

de
pe

nd
ie

nt
e 

de
 

en
erg

ía 
m

ec
án

ica
) 

a*
'u

* 
<n 

2 
• 

• 
—*

Bo
m

ba
s 

ac
ci

on
ad

as
 

po
r 

la 
má

qu
i**

 
na 

pr
in

ci
pa

l 
(p

ue
de

n 
ser

 
su

st
itu

i­
das

 
po

r 
un

a 
bo

mb
a 

in
de

pe
nd

ie
n­

te 
de 

en
erg

ía 
m

ec
án

ica
) 

<r
tv <

r» 
«tt

 I 
^

1
^

1
 

^
Bo

m
ba

s 
in

de
pe

nd
ie

nt
es

 
'•*»

 
Á 

1 
2 

3

(ii
i) 

La
s 

bo
m

ba
s 

sa
ni

ta
ria

s,
 

las
 

de 
las

tre
 

y 
las

 
de 

se
r­

vi
cio

s 
ge

ne
ra

le
s, 

pu
ed

en
 

co
ns

id
er

ar
se

 
co

m
o 

bo
m

ba
s 

de 
se

nt
in

a 
in

de
pe

nd
ie

nt
es

, 
sie

m
pr

e 
qu

e 
es

tén
 

pr
ov

ist
as

 
de 

las
 

co
ne

xi
on

es
 

ne
ce

sa
ria

s 
co

n 
el 

sis
tem

a 
de 

tu
be

ría
s 

de 
se

nt
in

a.

(c)
 

Si
em

pr
e 

qu
e 

sea
 

po
si

bl
e,

 
las

 
bo

m
ba

s 
de 

se
nt

in
a 

ac
ci

o­
na

da
s 

po
r 

un 
m

an
an

tia
l 

de 
en

er
gí

a,
 

se 
co

lo
ca

rá
n 

en 
co

m
pa

rtí
*

C
ap

. 
II

.—
C H

r-
Eq

ui
po

 
de 

Sa
lv

am
en

to
:

1) 
Pl

an
os

 
de 

sit
ua

ció
n 

y 
di

sp
os

ici
ón

 
de 

las
 

cu
bi

er
* 

las
 

de 
bo

tes
, 

in
di

ca
ció

n 
de 

las
 

de
sc

ar
ga

s 
al 

co
sta

­
do 

en 
la 

ve
rti

ca
l 

en 
qu

e 
se 

ha
lla

n 
los

 
bo

tes
, 

pe
so

 
de 

los
 

bo
tes

 
con

 
6U 

eq
ui

po
, 

di
m

en
sio

ne
s 

y 
ca

ra
c­

ter
íst

ica
s 

dé 
los

 
bo

tes
, 

ca
rg

as
 

de 
tra

ba
jo

 
de 

lo
s 

pe
sc

an
tes

 
y 

ch
ig

re
s, 

tip
o 

y 
me

did
a 

de 
las

 
tir

as
.

2) 
Di

sp
os

ici
ón

 
de 

es
tib

a 
de 

los
 

bo
te

s.

3) 
Di

sp
os

ici
ón

 
de 

loe
 

pe
sc

an
te

s.

4) 
Ti

po
 

y 
di

sp
os

ici
ón

 
de 

es
tib

a 
de 

las
 

ba
lsa

s 
y 

ap
a*

 
ra

tos
 

flo
ta

nt
es

. 
#

I¿
—

A
lo

ja
m

ie
nt

os
 

de 
la 

D
ot

ac
ió

n 
:*

Pl
an

os
 

de 
di

sp
os

ici
ón

 
de 

los
 

al
oj

am
ie

nt
os

, 
ve

nt
ila

ci
ón

, 
es

ca
pe

s, 
en

fe
rm

er
ía 

y 
me

dio
6 

sa
ni

ta
rio

s 
pa

ra 
to

do
s 

lo
s

pj
ni

em
br

os
 

de 
la 

do
ta

ci
ón

. 
'

•p
a

r
t

e
 

c.
—

-I
n

s
t

a
l

a
c

io
n

e
s

 
e

l
é

c
t

r
ic

a
s

) /
^(

Es
ta

 
Pa

rte
 

sól
o 

af
ec

ta 
a 

los
 

bu
qu

es
 

de 
pa

sa
je

)

Re
gl

a 
21

G
en

er
al

id
ad

es

(a
) 

La
s 

in
st

al
ac

io
ne

s 
el

éc
tri

ca
s 

en 
los

 
ba

rc
os

 
es

ta
rá

n 
di

s­
pu

es
ta

s 
de 

tal
 

m
od

o 
qu

e:

(i) 
los

 s
er

vi
ci

os
 

es
en

ci
al

es
 

de 
se

gu
rid

ad
 

se 
m

an
te

ng
an

 
en

cu
al

qu
ie

r 
co

nd
ic

ió
n 

de 
em

er
ge

nc
ia

 
en 

qu
e 

se 
pu

ed
a 

en
­

co
nt

ra
r 

el 
bu

qu
e.

(ii
) 

est
é 

ga
ra

nt
iz

ad
a 

la 
se

gu
rid

ad
 

de 
los

 
pa

sa
je

ro
s, 

la t
ri

­
pu

la
ci

ón
 

y 
la 

de
l 

bu
qu

e,
 

co
nt

ra
 

cu
al

qu
ie

r 
ac

ci
de

nt
e 

de
 

or
ig

en
 

el
éc

tri
co

.

(¿>
) 

Tp
do

 
bu

qu
e 

en 
el 

qu
e 

la 
el

ec
tri

ci
da

d 
co

ns
tit

uy
a 

el
 

ún
ico

 
m

ed
io

 
de 

m
an

te
ne

r 
los

 
se

rv
ic

io
s 

au
xi

lia
re

s 
in

di
sp

en
sa

bl
es

 
a 

su 
pr

op
ul

sió
n 

y 
se

gu
rid

ad
, 

de
be

rá
 

es
tar

 
pr

ov
is

to
, 

co
mo

 
m

í*
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jbuentós: .estanéóá séjjaraáós • y 
situado ̂o 

dispuestos de tal mo­
do 

que 
una 

misma 
avería 

no 
pueda 

provocar 
su 

inundación 
¿rápida y 

simultánea. Si las máquinas y 
calderas se encuentran

dos o 
más compartimientos estancos, las bombas utilizables 

como 
bombas de sentina deberán/ dentro 

de lo 
posible, repar­

tirse en^estos compartimientos.
(d) 

En 
los buques de 91,5 

metros (300 
pies) de 

eslora 
o 

más, o 
en aquéllos cuyo 

Criterio de Servicio 
sea igual o 

supe­
rior a 30, se tomarán las medidas oportunas para que, en cáso 
de qué el buque se inundé estando 

en la mar, pueda utilizarse, 
por lo menos, una de las bombas accionadas por un 

manantial 
de energía. Se considerará cumplida esta condición 

si:
O 

üná de las bombas exigidas es una bomba de 
socorro 

de tipo 
sumergible acreditado, cuyo 

manantial de ener­
gía se 

encuentre 
situado 

por encima de la cubierta 
de 

cierre;
{ii) 

las bombas y los correspondientes manantiales de ener­
gía estarán 

repartidos por toda la 
eslora del buque de 

tal modo que pueda utilizarse, por lo menos, una bomba 
situada en un compartimiento 

que no ¿ufra avería, cua­
lesquiera que sean las condiciones de la inundación que 
el buque esté obligado 

a soportar.
(e) 

Toda 
bómba de 

sentina 
a 

brazo 
o 

mecánica, con 
ex­

cepción d$ las previstas únicamente para los piques, se dispon­
drá de‘modo que pueda aspirar de cualquier bodega o de cual­
quier compartimiento del espacio de máquinas.

(f) (i) 
Toda bomba de sentina ¡^dependiente será capaz de 

imprimir 
al agua, en 

Cl colector 
principal de 

aspiración, una 
velocidad 

de 
122 metros (400 

pies) por minuto, como 
mínimo. 

Las bombas de sentina 
independientes, accionadas por un 

ma­
nantial de energía y colocadas en el espacio 

de máquinas, ten­
drán 

dos aspiraciones directas en 
los diversos compartimientos 

de este espacio, sin 
que 

puedan 
exigirse más de dos aspiracio­

nes de esta clase para cualquiera de estos compartimientos 
La 

Administración puede exigir que las bombas de sentina indepen­
dientes colocadas en otros compartimientos, tengan 

aspiraciones 
directas separadas. Las aspiraciones directas estarán convenien­
temente dispuestas, y las situadas en un compartimiento del es 
pació 

de máquinas deberán 
tener un 

diámetro, poi lo 
menos, 

«igual ai del colector principal de aspiración,

77 
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B
¡iberias: 

Disposición 
general de 

las 
bombas 

y 
su# 

tuberías, servicios 
de 

sentinas 
y 

lastre, agua 
de 

ali­
mentación 

de 
calderas, de 

vapor y 
exhaustación, ser­

vicio 
de 

combustible 
(llenado-trasiego-servicio, de 

a 
bordo), servicios sanitarios, servicio 

de petróleo 
en 

los 
tanques 

de 
carga, servicios 

de 
contraincendios 

(agua 
6alada, vapor 

o 
gas 

sofocador), servicios de 
ventila­

ción, sonda 
y 

rebosaderos, en 
los tanques.

Se acompañarán 
listas de piezas y accesorios, y' datos 

sobre 
diámetros y 

espesores 
de las tuberías, presiones 

de trabajo, temperaturas en caso 
de vapor recalentado, 

y 
especificaciones 

de 
los 

materiales 
correspondientes.

4 
G.—Electricidad.

1) 
Equipo 

propulsor 
y 

Generadores 
auxiliares 

de
100 

kw. o 
más: 

Características, Polines, Planos 
de conjunto, Ejes, Detalles del Stator y del Rotor, 
Detalles 

de 
los 

Acoplamientos 
electromagnéticos, 

pesos y 
velocidades de 

los órganos rotativos, ve­
locidades críticas, disposición 

y detalles del equipo 
de 

control, y 
diagrama 

completo 
de 

cables 
eléc­

tricos indicando su tipo y medida.
2) 

Motores 
eléctricos 

auxiliares de 
carácter • vital 

y
Generadores auxiliares de menos de 100 kw.: Ca­
racterísticas, Polines, Esquema .de dimensiones, de­
talle 

de 
los 

terminales para 
los motores y 

apara­
tos de control, diagrama de conexiones de los apa­
ratos de control.

3) 
Red 

eléctrica 
auxiliar: 

Diagrama de 
todos 

los
cables, lista 

completa 
de 

los 
cables 

alimentado- 
res indicando 

para 
cada 

circuito 
la 

carga, medi" 
da 

y 
tipo 

de 
cable, y 

capacidad 
de 

los fusibles 
u 

otros medios de protección.
4) 

Cuadros eléctricos 
auxiliares:

Disposición 
de 

la 
instalación, vista 

frontal y 
dia­

grama de conexiones.
ó) 

Varios:
Tipo 

y capacidad 
de 

las baterías de 
acumulacio­

nes, Diagrama 
eléctrico 

de 
las 

instalaciones 
fri­

goríficas, Aparato 
de 

gobierno, de 
control dé 

los 
ventiladores, de 

puertas estancas, de 
maniobra 

de 
las 

trincas 
de 

las puertas contraincendios 
de 

los 
chigres para 

botes salvavidas, de alumbrado de las 
cubiertas de 

intemperie, telégrafos 
de 

máquinas, 
indicador de giro 

del timón, sistemas de teléfonos, 
servicios 

generales 
de 

alarma, 
de 

altavoces 
de 

emergencia, sistemas 
gianuales 

de 
alarma, de 

de­
tección 

de 
incendios, 

dispositivos 
de 

control 
de

patrullas, sistemas de 
teléfonos, contadores de 

re­
voluciones, agujas giroscópicas, giro-piloto 

instala* 
ción 

de radio, radar, loran, etc.
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2) 
Má

qui
nas

 
alt

ern
ati

vas
. 

Pla
no 

de 
la 

Ba
nca

da 
y 

siis 
per

nos
 

de 
fija

ció
n, 

Cil
ind

ros
, 

Eje
s 

y 
de

tal
les

 
de 

la 
Bo

cin
a, 

Bie
las 

y 
Vá

sta
gos

 
de 

los 
ém

bo
los

. 
Da

tos
: 

Po
ten

cia
, 

rev
olu

cio
nes

 
por

 
mi

nu
to,

 
pre

­
sio

nes
 

en 
las 

caj
as 

de 
dis

trib
uc

ión
, 

pie
sio

n 
me

dia
 

ind
ica

da,
 e

spe
cif

ica
cio

nes
 

de 
los 

ma
ter

ial
es,

 v
elo

ci­
dad

es 
crí

tica
s 

y 
pes

o 
de 

los 
órg

ano
s 

som
etid

os 
a 

mo
vim

ien
to 

alt
ern

ati
vo

.

3) 
Tu

rb
ina

s:
Pl

an
os

: 
Co

nju
nto

 
sec

cio
nad

o 
de 

la 
tur

bin
a, 

En
­

vo
lve

nte
, 

Ro
tor

 
com

ple
to 

con
 

6u 
em

pa
let

ad
o, 

Re
­

duc
tor

 
de 

eng
ran

es,
 E

jes 
y 

det
alle

s 
de 

la 
Bo

cin
a. 

Da
tos

: 
Po

ten
cia

, 
pes

o 
y 

vel
oci

dad
es 

de 
los 

ele
­

me
nto

s 
som

etid
os 

a 
mo

vim
ien

to 
rot

ati
vo

, 
vel

oci
­

dad
es 

crí
tica

s 
y 

esp
eci

fic
aci

one
s 

de 
los 

ma
ter

ial
es.

4) 
Mo

tor
es 

Di
ese

l'.
a) 

Da
tos

: 
Tip

o 
de 

mo
tor

, 
pot

enc
ia 

má
xim

a 
al 

fren
o 

en 
ser

vic
io«

con
tin

uo
, 

rev
olu

cio
nes

 
po

r 
mi

nu
to,

 
pre

sió
n 

rná
xim

a 
de 

ign
ici

ón
, 

pre
sió

n 
me

dia
 

ind
ica

da,
 

vel
oci

dad
es 

crí
tic

as,
 

pes
o 

de 
los 

órg
ano

s 
som

eti
do

s 
a 

mo
vim

ien
to 

alt
ern

a­
tiv

o, 
pes

o 
y 

diá
me

tro
 

del
 v

ola
nte

 
y 

su 
efe

cto
 

sob
re 

el 
rfio

tor
, 

y 
esp

eci
fic

aci
on

es 
dé 

los 
ma

­
ter

ial
es.

 
.....

.....
.....

.
b) 

Mo
tor

es 
Die

sel
 

pri
nci

pa
les

: 
Pla

no 
de 

dis
po

si-
 

, ci
ón 

gen
era

l 
de 

la 
ma

qu
ina

ria
, 

Co
nju

nto
 

sec
­

cio
nad

o 
del

 m
oto

r, 
Ba

nca
da 

o 
cár

ter
 i

nc
luy

en
­

do 
det

alle
s 

sob
re 

la 
ven

tila
ció

n 
de 

su 
int

eri
or 

y 
vál

vul
as 

de 
aliv

io 
con

tra 
exp

los
ion

es,
 C

ilin
­

dro
s, 

inc
luy

end
o 

las 
cha

qu
eta

s 
y 

cam
isa

s, 
Cu

­
lat

as,
 V

ást
ago

s 
y 

Bie
Jas

, 
Ci

gü
eña

l, 
Eje

s 
y 

de
­

tall
es 

de 
la 

Bo
cin

a, 
Tir

an
tes

, 
Tu

ber
ías

 
de 

pre
­

sió
n, 

Re
cip

ien
tes

 d
e 

air
e, 

Co
mp

res
ore

s, 
Bo

mb
as 

de 
bar

rid
o, 

So
bre

ali
me

nta
do

res
, 

Em
bra

gu
es 

y 
Re

du
cto

res
 d

e 
en

gra
ne

s.
c) 

Mo
tor

es 
Die

sel
 

au
xil

iar
es: 

Co
nju

nto
 

sec
cio

na
­

do 
del

 
Mo

tor
, 

Ci
gü

eña
l, 

Vá
sta

gos
 

y 
Bie

las
, 

Tu
ber

ía 
de 

pre
sió

n 
y 

Re
cip

ien
tes

 
de 

air
e,

5) 
Ma

qui
nar

ia 
Fri

gor
ífic

a 
y 

Esp
aci

os 
de 

Ca
rga

 
Re

- 
fri

ge
ra

do
s: 

Dis
pos

ició
n 

gen
era

l 
de 

los 
esp

aci
os

' 
- 

ref
rig

era
do

s, 
ind

ica
cio

nes
 

sob
re 

tem
pe

rat
ura

s, 
de

ta­
lles

 
del

 a
isl

am
ien

to,
 d

isp
osi

tiv
os 

de 
dre

naj
e, 

dis
po

­
sici

ón 
de 

los 
con

du
cto

s 
de 

ve
nti

lac
ión

, 
ve

nti
lad

o­
res

, 
ref

rig
era

do
res

, 
ter

mó
me

tro
s, 

dis
pos

ició
n 

ad
op

­
tad

a 
par

a 
la 

ma
qu

ina
ria

 
frig

orí
fic

a, 
pla

no 
de 

tu­
ber

ías
 

de 
los 

sis
tem

as 
ref

rig
era

nte
s 

pri
nci

pal
 

y 
au

xil
iar

, 
det

alle
s 

sob
re 

los 
co

mp
res

ore
s, 

co
nd

en
sa­

do
res

, 
rec

ipi
ent

es,
 m

oto
r 

de 
acc

ion
am

ien
to,

 l
ista

 
de 

pie
zas

 
de 

res
pet

o 
y 

eq
uip

o.
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ni) 
En 

los 
buq

ues
 q

ue 
que

ma
n 

car
bón

, 
se 

inst
ala

rá 
efl 

la 
cám

ara
 d

e 
cal

der
as 

—
ade

má
s» 

de 
las 

otr
as 

asp
ira

cio
nes

 p
re­

vist
as 

segú
n 

la 
pre

sen
te 

Re
gla

— 
una

 
tub

ería
 

flex
ible

 
de 

asp
i­

rac
ión

, d
e 

diá
me

tro
 

con
ven

ien
te 

y 
de 

lon
gitu

d 
suf

icie
nte

, 
qu

e 
pue

da 
con

ect
ars

e 
a 

la 
asp

ira
ció

n 
de 

una
 

bom
ba'

 in
dep

end
ien

te 
acc

ion
ada

 
por

 u
n 

ma
nan

tial
 d

e 
ene

rgí
a.

(g) 
Las

 b
om

bas
 

pri
nci

pal
es 

de 
circ

ula
ció

n 
ten

drá
n 

asp
ira

­
cio

nes
 d

ire
cta

s, 
pro

vis
tas

 c
on 

vál
vul

as 
de 

ret
enc

ión
, e

n 
el 

pu
n­

to 
má

s 
bajo

 d
e 

la 
cám

ara
 d

e 
má

qu
ina

s, 
y c

on 
un 

diá
me

tro
, p

or 
lo 

me
nos

, i
gua

l 
a 

los 
dos

 t
erc

ios 
del 

de 
la 

tom
a 

pri
nci

pal
 d

e 
agu

a 
de 

ma
r. 

Si 
el 

com
bus

tib
le 

es 
o p

udi
era

 s
er 

car
bón

, y 
no 

hay
 

ma
mp

aro
 

esta
nco

 
entr

e 
má

qui
nas

 
y 

cal
der

as,
 u

na 
bom

ba 
de 

cir
cul

aci
ón,

 á
l m

eno
s, 

pod
rá 

exp
uls

ar 
dir

ect
am

ent
e 

a l
a 

ma
r, 

o 
bien

 
se 

inst
ala

rá 
un 

«by
-pa

ss»
 q

ue 
vay

a 
a 

la 
des

car
ga 

pri
nci

?'
pal

. L
os 

ma
ndo

s 
de 

la 
tom

a 
de 

mar
 y 

los 
de 

las 
vál

vul
as 

de 
as­

pir
ació

n 
dire

cta 
deb

erá
n 

qiie
dar

 
fra

nca
me

nte
 

por
 

enc
ima

 
del

 
piso

 d
e 

má
qu

ina
s.

*

. (A
) (

i) 
Las

 t
ube

ría
s 

de 
las 

bom
bas

 n
ece

sar
ias

 p
ara

 e
l a

chi
­

que
 d

e 
los 

esp
aci

os 
de 

má
qu

ina
s, 

o 
de 

las 
bod

ega
s 

de 
car

ga,
 

deb
erá

n 
ser 

com
ple

tam
ent

e 
dis

tint
as 

de 
las 

des
tin

ada
s 

al 
rel

le­
no 

o 
vac

iad
o 

de 
los 

tan
que

s 
de¡ 

agu
a 

o 
de 

com
bus

tib
le 

líq
uid

a
(i¡) 

Óu
eda

 
pro

hib
ido

 
el 

em
ple

o 
de 

tub
os 

de 
plo

mo
 

en 
el 

inte
rio

r 
o d

eba
jo 

de 
las 

car
bon

era
s, 

o t
anq

ues
 d

e 
com

bu
stib

le 
líq

uid
o, 

o e
n 

las 
cám

ara
s 

de 
má

qui
nas

 o 
de 

cal
der

as,
 i

ncl
uy

en­
do 

las 
cám

ara
á 

de 
mo

tor
es 

que
 c

ont
eng

an 
bom

bas
 d

e 
com

bu
s­

tibl
e 

líqu
ido

 
o 

tan
que

s 
de 

dec
an

tac
ión

.
(0 

La 
Ad

min
istr

aci
ón 

esta
ble

cer
á 

Reg
las 

par
a 

el 
cál

cul
o 

del 
diá

me
tro

 
del 

col
ect

or 
pri

nci
pal

 y 
sus 

ram
ale

s 
aux

ilia
res

. S
e 

pod
rá 

em
ple

ar 
la 

fór
mu

la 
sigu

ien
te 

par
a 

la 
det

erm
ina

ció
n 

ap
ro­

xim
ada

 d
el 

diá
me

tro
 

del 
col

ect
or 

pri
nci

pal
 d

e a
spi

rac
ión

:

d
=

 
l/L<

B + 
D

)
v 

250
0

en 
la 

cua
l d 

= 
diá

me
tro

 
inte

rio
r 

del 
col

ect
or 

pri
nci

pal
, 

en 
pu

lga
das

.
L 

= 
eslo

ra 
(en 

pie
s) 

del 
bu

qu
e.

B 
= 

ma
nga

 (
en 

pie
s) 

del 
bu

qu
e.
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D 

— puntâ de 
construcción (eri píes) 

de) bu-'
que, medido hasta la cubierta de cierre..

o bien:d 
= 

1,68 
V L 

(B 
+ 

D) 
+ 

25 
en 

la cuald 
— 

diámetro 
interior del colector principal,

en milímetros.
L 

= 
eslora (en metros) del buque.

B = 
manga 

(en metros) del buque,
D 

= puntal de construcción 
(en 

metros) 
del

buque, medido hasta la cubierta de cierre.
0) 

La disposición de la tubería de sentinas y lá tubería de
lastre 

será tal 
que no permitirá que eí agua pase de la otar O

de los tanques de lastre a los compartimientos de máquinas o a 
las bodegas de carga, ni de un compartimiento a ¿tro. En particu­
lar, se tomarán lasmedidas pertinentes para eVitáf que un tanque 
estructural con aspiraciones a la tubería de sentinas y a la de 
lastre, pueda inadvertidamente llenarse con agua del mar cuando 
se utilice como bodega de carga, o vaciarse por él tubo de sentina 
cuando contenga lastre líquido.

(Jt) 
Se 

tomarán 
lás debidas disposiciones 

para 
evitar la 

'
inundación de un compartimiento 

servido pót un 
tubo 

de' as­
piración de sentina, en el caso de que la tubería correspondiente 
se rompiese o averiase en otro compartimiento 

por abordaje d 
varada. Para ello, cuando en un punto de su recorrido el tubo 
.está 

situado 
a 

una distancia del forro 
exterior inferior a 

un 
quinto 

de la manga del buque (medida perpendicularmente al 
plano longitudinal al nivel de la línea de máxima carga de com* 
partimentado), o en una quilla tubular, deberá ir provisto de una 
válvula de retención en el compartimiento en que se encuentre 
la aspiración

(/) 
Todas las cajas de distribución, válvulas y 

grifos, que 
formen parte del sistema de achique de sentinas, deberán estar 
colocados en lugares siempre accesibles, en condiciones norma­
les. Estarán dispuestos en tal forma que, en caso de inundación 
de un compartimiento, una de las bombas de sentinas pueda as­
pirar de un compartimiento cualquiera. Si no hay más que una 
¿ola red de tuberías común a todas las bombas, la válvulas y

15 
Cap. fl.—

B
nos indicarán 

la 
subdivisión 

estanca 
completa, in- 

cluyendo 
los 

dobles 
fondos, mamparos, platafor- 

mas, túneles 
de 

los 
ejes, túneles 

de 
tuberías, tú* 

neles de 
escape, etc., y la 

situación 
y 

tipo 
dfc 

to*
das las puertas estancas de 

subdivisión).
4) 

Cálculos 
de 

estabilidad 
para 

el 
buque Jntacto, y 

en 
condiciones ñnales de inundación.

5) 
Plano 

de 
Capacidades, indicando 

las 
capacidades 

y 
la 

posición 
vertical 

y 
longitudinal de 

los 
cen« 

tros de gravedad 
de los espacios de carga, tanques, 

etcétera.
6) 

Plano 
de calibración 

de tanques.
7) 

Escalas de 
calados.

-Protección 
contra 

incendios:
1) 

Plano 
de 

protección 
contra 

incendios indicando 
la 

situación 
y 

tipo 
de 

todos 
los 

mamparos y 
cubier­

tas revestidas 
con 

aislamiento 
calorífugo, tanto 

de 
las zonas verticales principales como de las de sub- 
división, cajas 

de 
escalera 

y 
de 

ascensores, esta­
ciones de control, etc., y tipos de todas las puertas 
en 

todas estas subdivisiones o 
recintos.

2) 
Dibujos de 

detalle que 
pongan 

claramente 
de 

ma- 
. nifiesto 

los 
tipos 

de 
aislamiento 

elegidos 
para

las superficies 
verticales y 

horizontales, incluyendo
los 

revestimientos 
de 

las 
cubiertas 

en 
donde 

se  
utilicen, 

y 
referenciando 

estos 
detálles 

mediante 
números 

con 
el plano 

citado 
en 

el apartado 
an­

terior.
3) 

Plano 
de' ventilación 

incluyendo 
las 

pantallas cor- 
\ 

ta-tiros y 
otros dispositivos de control en 

caso 
de

incendio. 
^

4) 
Sistemas de 

alarma. 
x

5) 
Sistemas detectores de incendios.

6) 
Sistemas 

extintores 
de 

incendios 
incluyendo 

ei 
sistema 

de 
tuberías 

contraincendios 
de 

agua 
sa­

lada, extinción 
por COa, vapor, o 

por 
pulveriza­

ción 
de 

agua 
(sprinklers)/

7) 
Ruta 

a 
seguir por las 

Patrullas contraincendios;

•E.—
Maquinaria:

* 
_

}) 
Pianos 

de 
!as 

Calderas 
(conjunto 

y 
secciones). 

N 
Válvulas 

de 
seguridad 

(si no 
están 

homologadas), 
Recipientes sometidos a 

presión 
y 

no 
expuestos OÍ 

juego, Cambiadores de calor, Evaporadores.
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2) 
Pla

nos
 

de 
dis

pos
ició

n 
gen

era
l 

de 
Cu

bie
rta

s, 
Bo

­
deg

as,
 D

obl
es 

fon
do

s, 
etc

.
3) 

Co
rte 

lon
git

ud
ina

l 
y 

per
fil 

lon
git

ud
ina

l.

B.—
Est

ruc
tur

a 
del

 c
asc

o.
1) 

Pla
nch

as 
del

 F
or/

o 
int

eri
or 

y 
En

tra
ma

do
 de

l 
do

­
ble 

fon
do

.
2) 

Cu
ade

rna
 'm

aes
tra

.
3) 

Pla
nc

ha
s' 

del
 F

orr
o 

ext
eri

or 
y C

ua
de

rna
s.

4) R
od

a, 
Co

das
te 

y 
Tim

ón
.

5) 
Pla

nos
 e

str
uct

ura
les

 d
e 

las 
Cu

bie
rta

s 
res

iste
nte

s.
6) 

Pu
nta

les
 y 

Es
lor

as.
7) 

Ma
mp

aro
s 

est
anc

os 
al 

agu
a 

y a
l 

pe
tró

leo
.

8) 
Po

lin
es 

de 
la 

M
áq

uin
av 

pri
nci

pal
 y 

de 
las 

Ca
l­

de
ras

.
9) 

Gu
ard

aca
lor

es 
de 

Má
qu

ina
s 

y L
um

bre
ras

.
10) 

Ap
ara

to.
de

 g
obi

ern
o 

y 
sus 

tra
nsm

isi
on

es.
'

11) 
Ar

bo
tan

tes
, 

He
nch

im
ien

tos
 

de 
los 

ejes
 

y üo
em

as.
12) 

Di
spo

siti
vo

s 
de 

Fo
nde

o 
y 

de 
Am

arr
e.

13) 
Su

pe
res

tru
ctu

ras
 y 

Ca
set

as 
sob

re 
cu

bie
rta

s.
14) 

Pal
os,

 P
lum

as 
y 

Ac
ces

ori
os 

par
a la 

car
ga 

y 
de

s­
car

ga
.

15) 
Sis

tem
as 

de 
Ve

nti
lac

ión
 

sob
re 

las 
cub

ier
tas

 
de 

int
em

ne
rie

.
16) 

Dis
pos

ició
n 

de 
los 

Po
rta

lon
es,

 P
ort

as 
de 

car
ga,

 y
 

Po
rtil

los
, 

en 
el 

for
ro 

ex
ter

ior
.

17) 
Esc

oti
llas

 
en 

las 
cub

ier
tas

 
de 

int
em

per
ie 

y 
en 

las
 

est
anc

as 
con

 
sus 

res
pec

tiv
os 

me
dfo

s 
de 

cie
rre

.
18) 

De
tall

es 
de 

las 
Pu

ert
as 

est
anc

as 
de 

sub
div

isió
n 

v 
su 

me
can

ism
o 

de 
ma

nio
bra

.
19) 

Im
bo

rna
les

, y 
De

sca
rga

s 
san

ita
ria

s 
que

 
atr

av
ies

en
 

el 
for

ro 
ex

ter
ior

.

C.—
Cá

lcu
los

:
1) 

Pla
no 

de 
for

ma
s.

2) 
Ca

ren
as 

rec
tas

.
' 

3) 
Cu

rv?
s 

_de 
esl

ora
s 

inu
nd

ab
les

, 
inc

luy
end

o 
los

 
cál

cul
os 

y 
los 

gla
no

s 
de 

co
nst

ruc
ció

n. 
(Es

tos
 

pla
-

71 
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gri
fos

 n
ece

sar
ios

 p
ara 

reg
ula

r 
las 

asp
ira

cio
nes

 d
e 

sen
tin

as,
 d

e­
ber

án 
acc

ion
ars

e 
des

de 
un 

pun
to 

situ
ado

 
enc

ima
 d

e 
la 

cub
ier

ta 
de 

cie
rre

. S
i, 

ade
má

s de
l 

sist
em

a 
pri

nci
pal

 d
e 

tub
ería

s 
de 

sen
­

tina
, 

hub
iese

 
otro

 
de 

soc
orr

o, 
éste

 
deb

erá
 

ser 
ind

epe
nd

ien
te 

del
 s

iste
ma

 
pri

nci
pal

, y 
esta

r 
dis

pue
sto

 
en fo

rma
 

que
, e

n c
aso

de 
inu

nd
aci

ón,
 u

na 
bom

ba 
pue

da 
asp

irar
 d

e 
un 

com
pa

rti
mi

ent
o 

cua
lqu

ier
a.

Las
 b

om
bas

 
de 

ma
no 

será
n 

ma
nej

abl
es 

des
de 

o 
por

 e
n­

cim
a 

de 
la 

cub
ier

ta 
de 

co
mp

art
im

en
tad

o. 
La 

altu
ra 

de 
as­

pir
aci

ón 
no 

exc
ede

rá 
nun

ca 
de se

is 
me

tro
s.

La 
tub

ería
 

de 
¿en

tina
 

se 
pro

cur
ará

 
que

 
no 

atr
avi

ese
 

el 
dob

le 
fon

do
, i

rá 
bien

 
suj

eta
, 

esta
rá 

for
ma

da 
por

 t
roz

os 
un

i­
dos

 p
or 

gol
illa

s, 
y 

ten
drá

 
jun

tas
 y 

cur
vas

 d
e 

ex
pa

nsi
ón

.
Cu

and
o 

par
a 

las 
con

exi
one

s 
a 

los 
ma

mp
aro

s 
se 

em
ple

en
 

cur
vas

 d
e 

plo
mo

, l
a 

dis
tan

cia
 e

ntre
 l

os 
ejes

 d
e 

las 
po

rci
on

es 
rec

tas 
de 

h 
tub

erí
a se

rá*
 a

l 
me

no
s, 

de 
tres

 d
iám

etr
os;

 e
l

rad
io 

de 
las 

cur
vas

 
será

 
tam

bié
n de

 
tres

 
diá

me
tro

s 
y 

6e
uni

rán
 

a 
las 

gol
illa

s 
por

 
por

cio
nes

 
rec

tas
 

de 
la 

lon
git

ud
 

apr
ox

im
ada

 
de 

un 
diá

me
tro

, 
for

má
nd

ose
 

una
 

lon
gitu

d 
tot

al 
apr

ox
im

ada
 

no 
inf

eri
or 

a 
och

o 
diá

me
tro

s,
El 

me
nor

 
diá

me
tro

 
adm

isib
le 

par
a 

el 
col

ect
or 

ge
ne

ral
 

será
 

de 
63 

mi
lím

etr
os.

El 
diá

me
tro

 
de 

los 
ram

ale
s 

a 
cad

a 
com

par
tim

ien
to 

se
cal

cul
ará

 
por

 
la 

fór
mu

la

d, 
= 

2,16
 

VT
, 

x 
(B 

+ 
D) 

+ 
25

en 
la 

qu
e

I» 
= 

eslo
ra 

(én 
me

tro
s) 

del
 c

om
pa

rtim
ien

to.
B 

= 
ma

nga
 

(en 
me

tro
s) 

del
 

bu
qu

e.
D= 

pu
nta

l 
(en 

me
tro

s) 
me

did
o 

has
ta 

la cu
bie

rta
 

de
cie

rre
.

Sin 
em

bar
go

, 
dt 

no 
será

 
nun

ca 
inf

eri
or 

a 
50 

mi
lím

etr
os,

 
y 

pod
rá 

no*
 se

r 
sup

eri
or 

a 
100 

mi
lím

etr
os 

cua
lqu

ier
a 

qu
e 

sea 
el 

val
or 

que
. r

esu
ltar

a 
de la

 
apl

ica
ció

n 
de la

 
fór

mu
la.

Re
gla

 
18

. P
rue

bas
 

de 
Est

abi
lida

d 
par

a 
Bu

que
s 

de 
Pas

aje 
y 

Bu
que

s 
de

Ca
rga

(a) 
Los

 buq
ués

 d
e 

pás
aje 

y 
los 

buq
ues

 d
e c

arg
a 

deb
erá

n
suf

rir,
 d

esp
ués

 d
e 

ter
mi

nad
os,

 u
na 

pru
eba

 q
ue 

per
mit

a 
det

erm
i­

nar
 l

os 
ele

me
nto

s 
de 

sú 
est

abi
lid

ad.
 E

l C
api

tán
 

rec
ibir

á, 
á 

est
e 

fin,
 l

as 
ins

tru
cci

one
s 

nec
esa

ria
s 

.par
a 

util
iza

r 
con

ven
ien

tem
ent

e
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el 
buque, y 

se 
enviará 

a 
la 

A
dm

inistración 
un 

ejem
plar 

de 
estas 

instrucciones.

(b) 
La 

A
dm

inistración 
puede 

dispensar 
á 

un 
buque 

de 
esta 

prueba 
de 

estabilidad, 
siem

pre 
que 

disponga 
de 

los 
elem

entos 
básicos 

deducidos 
de 

la 
prueba 

de 
estabilidad 

de 
un 

buque 
ge*1 

meló 
y 

que, 
a 

satisfacción 
de 

la 
A

dm
inistración, 

se 
determ

iné 
que 

pueden 
utilizarse, 

con 
toda 

garantía', 
los 

inform
es 

relativo^ 
a 

la 
estabilidad 

del 
fruque 

gemelo 
para 

el 
bu^ue 

¿n 
cuestióár 

.

•Las 
pruebas 

de 
estabilidad 

oeoeran 
hacerse 

co¿ 
el 

buque 
* 

sin 
carga, 

para 
un 

estado 
bien 

determ
inado 

de 
los 

pesos 
de 

com
bustibles, 

agua, 
lastre, 

equipos» 
etc., 

determ
inando 

la 
posición 

del 
centro 

de 
grqvedajl 

en 
dicho 

estado» 
y 

coifl* 
pletándola 

con 
un 

cálculo 
#de 

estabilidad 
del 

buque 
diferentes 

estados 
de 

carga, 
incluso 

él 
de 

C
U

beiiada# 
si 

hu* 
biera 

lugar 
a 

ello, 
indicando, 

adem
ás 

de 
la 

altura 
''m

etacén^ 
trica 

inicial, las 
curvas 

del 
brazo 

del 
par 

de 
estabilidad 

pará 
grandes 

ínclínaciones/ 
y 

las 
curvas 

de 
estabilidad 

dinám
ica

De 
las 

referidas 
pruebas 

se 
extenderá 

un 
Acta 

por 
el 

Ingeniero 
Inspector, 

que 
será 

sonf^U^a 
a 

la 
aprobaron 

do 
la 

Inspección 
G

eneral 
de 

Buqyes-

R
egla 

19 

M
anejo 

e 
Inspección 

periódica 
de 

las 
Puertas 

estancas1

(a) 
Hn 

todo 
buque 

nuevo 
o 

existente, 
se 

practicaran 
sem

a» 
nalm

ente 
ejercicios 

de 
cierre 

de 
puertas 

estancas, 
portillos, 

im
­

bornales, 
válvulas, 

vertederos 
de 

ceniza 
y 

de 
residuos. 

En 
los* 

buques 
que 

realicen 
viajes 

ctiya 
duración 

exceda 
dó 

una 
«se­

m
ana, 

se 
llevará 

a 
cabo 

un 
ejercicio 

com
pleto 

antes 
de 

hacerse 
a 

la 
m

ar. 
y 

se 
harán 

otros 
durante 

la 
navegación 

a 
razón 

de 
uno 

por 
sem

ana, 
por 

lo 
m

enos; 
sin 

em
bargo, 

1as 
puertas' es­

tancas 
cuya 

m
aniobra 

exija 
el 

empleo 
de 

un 
m

anantial 
de 

ener­
gía, y 

las 
puertas 

de 
bisagra 

de 
los 

m
am

paros 
transversales 

prin­
cipales, se 

m
aniobrarán 

diariam
ente, cuando 

deban 
ser 

utilizadas 
enlam

ar. 
; 

v

(b) 
Las 

puertas 
estancas, 

incluyendo 
los 

m
ecanism

os 
y 

los 
indicadores 

que 
a 

ellas 
se 

refieran, 
así 

como 
todas 

las 
válvulas 

cuyo 
cierre 

sea 
necesario 

para 
asegurar 

la 
estanqueidad 

de 
un 

com
partim

iento, 
y 

todas 
las 

válvulas 
cuyo 

m
anejo 

sea 
necesario 

para 
el 

debido 
funcionam

iento 
de 

los 
tanques 

de 
equilibrado

73            
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en 
caso 

de 
averías, 

se 
inspeccionarán 

periódicam
ente 

en 
la 

m
ar, 

por 
lo 

m
enos, 

una 
vez 

por 
sem

ana.
Todos 

los 
ejercicios 

com
prendidos 

ep 
esta 

H
egla, 

se 
eje* 

rutarán 
ante 

eí 
C

om
andante 

de 
M

arina, 
que 

ha 
de 

exten­
der 

el 
Certificado 

de 
Seguridad, 

o 
un 

delegado 
dél 

m
ism

o, 
antes 

de 
que 

el 
buque 

se 
haga 

a 
la 

m
ar, 

de 
acuerdo 

con 
las 

«Instrucciones 
para 

Casos 
de 

Em
ergencia 

y 
Ejercicios 

Pe­
riódicos 

en 
los 

Buques 
M

ercantes 
N

acionales** 
Capítulo 

I* 
Parte 

H
-2.

Regla 
20

Anotaciones 
en 

el 
Diqrio 

de 
N

avegación

é 
^

(а) 
En 

todo 
buque 

nuevo 
o 

existente 
las 

puertas 
de 

bisa­
gra, 

tapas 
desm

ontables, 
portillos, 

portalones,, portas 
de 

carga 
y 

de 
carboneo 

y. otras 
aberturas 

que 
deban 

perm
anecer 

cerra­
das 

durante 
la 

navegación, como 
consecuencia 

de 
la 

aplicación 
de 

las 
presentes 

Reglas, 
se 

cerrarán 
antes 

de 
salir 

de 
puerto. 

Se 
inscribirán 

en 
el 

Diario 
dé 

N
avegación 

reglam
entario, 

las 
horas 

de 
cierre 

de 
todos 

estos 
elem

entos, y 
las 

horas 
en 

que 
se 

abran 
aquéllos 

cuya 
aiptura 

perm
ita 

el 
R

eglam
ento. 

* 
■,'.\y¿

(б) 
En 

el 
Diario 

de 
N

avegación 
reglam

entario 
se 

m
encio­

narán 
tam

bién 
todos 

los 
ejercicios 

y 
todas 

las 
inspecciones 

pres­
critas 

por 
la 

Regla 
19 

anterior, consignando 
explícitam

ente 
cual­

quier 
defecto 

com
probado. •

Véanse 
.Instrucciones 

para 
Casos 

de 
Em

ergencia 
y 

Ejerci­
cios 

Periódicos 
en 

los 
Buques 

M
arcantes. 

N
acionales»,

RELA
CIO

N
 

DE 
PLA

N
O

S 
Y 

CA
LCU

LO
S 

QUE 
LOS 

A
S­

TILLERO
S 

Y 
TA

LLERES 
DEBEN 

PRESEN
TA

R 
PA

R
A

 
SU 

A
PRO

BA
CIO

N
 

^

Com
o 

norm
a 

general, 
y 

salvo 
en 

los 
casos 

en 
que 

no 
sea 

de 
aplicación 

su 
totalidad, 

al, solicitar 
un 

perm
iso 

de 
construcción, 

u 
oportunam

ente 
a 

m
edida 

que 
avance 

la
construcción, 

se 
enviarán 

a' las 
Inspecciones 

de 
Buques 

o.
de 

R
adio, 

de 
las 

Provincias 
M

arítim
as, 

según 
los 

caso%
 

los 
siguientes 

planos 
para 

tram
itar 

su 
aprobación:

A
.—

G
eneralidades.

1)' 
Especificaciones 

del 
buque. :
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Ca
P-1

1.
—

C
ber

án 
con

ten
er 

el 
me

nor
 n

úrr
ieró

 
pos

ible
 d

e 
esp

aci
os 

hab
itad

os 
l) 

Las 
lüCC

S 
de 

nav
e8a

ció
n ̂

si 
son 

eléc
,ric

as-
u o

tro
s 

loc
ale

s 
cer

rad
os 

éri 
los 

que
 p

ued
a 

ori
gin

ars
e 

un
'in

cen
dio

. 
2) 

Un 
núm

ero
 

suf
icie

nte
 

de 
luc

es 
en 

los 
esp

aci
os 

de
• 

má
qu

ina
s 

que
 

per
mi

tan
 

efe
ctu

ar 
los 

ser
vic

ios
 

y
(iii

) 
Los

 m
am

par
os 

que
 e

nci
err

an 
las 

esc
ale

ras
, d

ebe
rán

 
te- 

ob
ser

vac
ion

es 
ese

nci
ale

s^ 
en 

cas
os 

de 
em

erg
en

cia
.

j 
j 

• i 
• 

••
• 

.j 
<■ 

a j 
• 

y 
par

a 
fac

ilit
ar 

el 
est

abl
eci

mi
ent

o 
del

 s
erv

ici
o.

mer
 u

n 
gra

do 
de 

ais
lam

ien
to 

sat
isfa

cto
rio

 
a. j

uici
o 

de 
la 

Ad
mi-

 
y F

nis
tra

ció
n, 

ten
ien

do 
en 

cue
nta

 l
a 

nat
ura

leza
 d

e 
los 

esp
aci

os 
ad-

 
# 

¡) 
Lu

ces
 e

n 
los 

pas
illo

s, 
esc

ale
ras

 
y 

tro
nco

s 
de 

es-
 

yac
ent

es. 
cap

e 
en 

los 
loc

ale
s 

des
tin

ado
s 

a 
pas

aje
ros

 
y 

dó
-

Los
 m

edi
os 

de 
cier

re 
de 

las 
abe

rtu
ras

 d
e 

los 
tro

nco
s 

de 
esc

a- 
tac

ión
 

esp
aci

os 
púb

lico
s 

y 
esp

aci
os 

de 
ser

vic
io,

t 
, , 

, 
. 

♦ * 
• 

t 
* 

 ̂
i 

„ 
* 

con
 

el 
obj

eto
 

de 
per

mi
tir 

a 
lo6 

pas
aje

ros
 

y 
la 

lera
, d

ebe
rán

 
ten

er 
una

 
res

iste
nci

a 
al 

fue
go,

 p
or 

lo 
me

nos
 t

an'
 

dot
aci

ón 
el 

que
 

pue
dan

 
lleg

ar 
a 

los 
lug

are
s 

de 
re-

efic
az 

com
o 

los 
ma

mp
aro

s 
en 

que
 s

e 
han

 p
rac

tica
do 

tyle
s 

abe
r- 

uni
ón 

cua
ndo

 
tod

as 
las 

pue
rta

s 
est

anc
as 

y 
co

rta
-

tur
as. 

Las
 p

uer
tas

, e
xce

ptu
and

o 
las 

que
 s

ean
 

est
anc

as,
 d

ebe
rán

 
fue

gos
 

se 
hal

len
 

cer
rad

as,
 y 

po
ste

rio
rm

en
te,

 p
ara

cer
rar

se 
por

 s
í s

ola
s, 

segú
n 

se 
pre

scr
ibe

 p
ara 

los 
ma

mp
aro

s 
de 

j*usc 
bp0ut̂

an 
llcg

ar 
a I

os 
luga

res 
de 

emb
ar<

iuc 
en

las 
zon

as 
ver

tica
les 

pri
nci

pal
es.

4) 
Señ

ale
s 

lum
ino

sas
 

que
 

llev
en 

ma
rca

da 
la 

pa
lab

ra
(iv)

 / 
Las

 
esc

ale
ras

 
aux

ilia
res

 de
ber

án 
ten

er 
sus 

arm
azo

nes
' 

«sa
lida

» 
con

 
letr

as 
roj

as,
 l

as 
cua

les
 

se 
ins

tal
ará

n
de 

ace
ro,

 p
ero 

no 
es 

imp
res

cin
dib

le 
que

 s
e 

enc
uen

tre
n 

en 
el 

in- 
"o

rS
tfn

i^a
cce

sfb
le'

1 a
^f

pa
sS

'ro
s 

*y 
‘T

u 
teri

or 
de 

tro
nco

s, 
siem

pre
 q

ue 
se 

ma
nte

nga
 l

a 
inte

grid
ad 

de 
la 

dot
aci

ón 
(ex

cep
tua

nd
o 

los 
esp

aci
os 

de 
má

qu
ina

s, 
cub

iert
a 

me
dia

nte
 l

a 
ins

tala
ció

n 
de 

apa
rat

os 
ext

int
ore

s 
por

 p
ul- 

pañ
ole

s 
y e

spa
cio

s 
sim

ilar
es 

en 
los 

que
 

la 
do

ta-
 

ver
iza

ció
n 

de 
agu

a 
en es

tas 
esc

ale
ras

. 
ción

 
no 

ten
ga 

no
rm

alm
ent

e 
mi

sió
n) 

y e
sta

ndo
 

ce-
# 

ira
das

 
las 

pue
rta

s 
cor

taf
ueg

os 
de 

los 
tro

nco
s 

de
‘es

cal
era

s 
y 

de 
los 

ma
mp

aro
s 

de.
 la

s 
zon

as 
pri

nc
i­

pal
es 

ver
tica

les
 

en 
que

 
se 

hal
le 

sub
div

idi
do 

el 
buq

ue 
a 

efe
cto

s 
co

ntr
ain

cen
dio

s, 
y 

con
 

tod
as 

las
Re

da
 3

4 
pue

rta
s 

est
anc

as 
cer

rad
as,

 i
ndi

que
n 

cla
ram

ent
e 

la
 ̂

dir
ecc

ión
' de

 s
alid

a 
a 

las 
cub

ier
tas

 d
e 

int
em

per
ie 

o
Pro

tec
ció

n 
de 

los 
Asc

ens
ore

s 
y 

Mo
nta

car
gas

. T
ron

cos
 v

erti
cal

es 
lug

are
s 

de 
reu

nió
n.

par
a 

Luz
 y 

Ve
nti

lac
ión

, e
tc. 

5) 
Ilu

mi
nac

ión
 

gen
era

l 
par

a 
pod

er 
ma

nio
bra

r 
co

n
seg

uri
dad

 
las 

pue
rta

s 
est

anc
as,

 o 
par

a 
acc

ion
arl

as 
r e

léc
tric

am
ent

e 
si 

son 
de e

ste 
tip

o. 
A

(M
éto

dos
 I

, II
 y 

III
)

€)
 

Un
a 

o 
má

s 
luc

es 
en 

las 
coc

ina
s, 

rep
ost

erí
as,

 c
ua

r-
(a) 

Las
 c

aja
s 

de 
los 

asc
ens

ore
s 

y 
mo

nU
car

gas
. l

os 
tro

nco
s 

K
^

S
a

''
£ 

ver
tica

les 
par

a 
dar

 l
uz 

y 
ven

tila
ció

n 
a 

los 
esp

aci
os 

hab
ita

dos
, 

tim
on

el 
y c

om
edo

res
 

de la 
do

tac
ión

,
etc

éte
ra,

 d
ebe

rán
 e

star
 c

ons
tru

ido
s 

con 
ma

mp
aro

s 
tipo

 
«-A

». 
Las

 
: 

. 
“

Dii
érta

s 
deb

erá
n 

ser 
de 

ace
ro 

o 
de 

otro
 m

ate
ria

l 
inc

om
bu

stib
le, 

Ú 
ilu

mi
nac

ión
 

de 
los 

lug
are

s 
de 

reu
nió

n 
de 

los 
pa 

y 
cua

ndo
 

esté
n 

cer
rad

as,
 d

ebe
rán

 
gar

ant
iza

r 
una

 
res

iste
nci

a 
al 

deT
mb

am
uT

en 
fos 

bo
tef

"C,a
 y 

e 
05 

usa
res

fueg
o 

tan 
efic

ien
te, p

or 
lo 

me
nos

, c
om

o 
la 

de 
los 

tro
nco

s 
en 

de 
cm 

arq 
c

que
 S

e h
alle

n 
ins

tal
ada

s. 
8)

 
Los

 
sist

em
as 

de 
com

uni
cac

ión
 

elé
ctr

ico
s 

en 
cas

o
de 

que
 

no 
vay

an 
pro

vis
tos

 
de 

una
 

bat
ería

 
ind

e-
(b\ 

Las
 c

aja
s 

de 
los 

asc
ens

ore
s 

deb
erá

n 
esta

r 
col

oca
das

 d
e 

pen
die

nte
, 

inc
lui

dos
 lo

s 
alt

av
oc

es.
tal 

mo
do 

que
 i

mp
ida

n 
él 

paso
 d

el 
hum

o 
y d

e 
las 

llam
as d

e 
ún 

9) 
Ma

nio
bra

 
de 

las 
trin

cas
 

de 
las 

pue
rta

s 
co

rta
in-

ent
rep

uen
te 

al 
otr

o, 
y d

ebe
rán

 e
star

 p
rov

ista
s 

de 
dis

pos
itiv

os 
de 

cen
dio

s, 
cua

ndo
 

dic
has

 
trin

cas
 

sea
n 

acc
ion

ad
as

cier
re 

que
 

per
mit

an 
el 

con
tro

l d
el 

tiro 
y 

del 
hum

o. 
No 

será
 o

bli-
 

elé
ctr

ica
me

nte
.

gat
orio

 e
l a

isla
mie

nto
 d

e 
las 

caj
as 

de 
los 

asc
ens

ore
s 

que
 se 

en- 
10) 

El 
sist

em
a 

det
ect

or 
de 

inc
end

ios
,

cue
ntr

en 
en 

el 
inte

rio
r 

de 
los 

tro
nco

s 
de 

las 
esc

ale
ras

. 
*

|1) 
Al

um
bra

do 
par

a 
la 

seg
ura

 
ma

nio
bra

 
de 

los 
me

-
(c) 

En 
el 

caso
 d

e 
que

 u
n 

tron
co 

de 
ven

tila
ció

n 
O d

e 
ilum

ina
- 

can
ism

os 
de 

zal
lar 

los 
pes

can
tes

 
y par

a 
el 

arr
ia-
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do 

dé 
los 

botes 
hasta 

inmediatamente 
después 

de 
haber 

quedado 
a 

flote.
12) 

Las 
señales 

diurnas 
y 

el Morse.
13) 

El pito 
de 

a 
bordo 

6Í 
es eléctrico 

y 
los timbres 

,
. ; 

de alarma.
14) 

La 
bomba 

sumergible 
de sentina*'

J5) 
Una 

bomba 
contraincendios.

16) 
Lá bomba- de 

la instalación 
contraincendios a 

base
de 

rociadores 
(«sprinklers»),

17) 
La 

instalación 
de 

radio, el 
radiogoniómetro, 

el
\ 

Loran, 
el 

radar; 
la 

giroscópica,- si 
existe, 

y 
la

 ̂
. sonda 

eléctrica. 
" 

•
1J. 

Generador 
movido 

por motor 
Diese!.

Compuesto 
por un 

grupo 
generador A, que 

ha 
de 

es­
tar 

suplementado 
por 

un 
manantial 

temporal, de 
so­

corro 
B,, ajustados a 

las siguientes condiciones;
Generador 

movido 
por 

motor 
Diesel.

V:~ 
Deberá 

cumplir las 
mismas 

condiciones 
que se

establecen 
en 

el 
punto 

I 
precedente, en 

lo 
que 

, respecta 
a 

Circuitos 
que" ha 

de 
alimentar, y 

ade*
* 

más, 
poder 

cargar 
la 

batería 
que 

constituya 
el 

manantial temporal de 
socorro 

B 
y 

la 
suya 

pro* 
pia 

de 
arranque 

si la 
lleva,

~ 
~ 

t

B. 
Manantial témpora! de 

socorro.
Constituido 

por 
una batería 

de 
acumuladores de

capacidad 
suficiente 

para 
alimentar 

durante 
me­

dia 
hora 

los servicios definidos en 
los diez prime­

ros 
puntos 

(1 
a 

10 
ambos 

inclusive) del aparta- 
- 

do 
I 

precedente.
Se 

tomarán 
las 

precauciones 
necesarias 

para 
que 

las 
ca- 

4 nalizaciones 
eléctricas 

del manantial de 
energía 

de 
socorro 

no 
queden 

inutilizadas en 
caso 

dé 
un 

incendio 
en 

máquinas 
o 

calderas.
Véanse: 

Ejercicios 
de 

Alumbrado 
de 

Emergencia 
y 

Ge• 
'neradores Eléctricos de 

Socorro 
en 

«Instrucciones 
para 

Ca* 
sos 

de 
Emergencia 

y 
Ejercicios 

Periódicos 
en 

los 
Buques 

Mercantes Nacionales», Capítulo 
V, parte 

B.

95 
Cap. H.—

nf
ib) 

Se 
podrán 

instalar escaleras sin 
tronco, en 

un 
espada 

público, siempre que se encuentren, en su totalidad, den­
tro de dicho espacio.

 ̂ ̂(ii) 
Los troncos de las escaleras deberán 

teñe* comunica­
ción directa con los pasillos, y amplitud suficiente para impedií 
el embotellamiento, teniendo 

en 
cuenta 

el número de personas 
.susceptibles de utilizarlas en 

caso 
de urgencia. Deberán 

conte­
ner el menor numeró posible de espacios habitados u otros. 1q- 
cáles cerrados én que pueda originarse un incendio.

(iü) 
Los mamparos de los troncos de escaleras deberán 

te­
ner un grado de aislamiento satisfactorio a juicio de la Adminis­

tración, teniendo 
en 

cuenta 
ia 

naturaleza 
de 

los espacios ad­
yacentes.

Los dispositivos de cierre de las aberturas de los troncos de 
las escaleras deberán 

tener una 
resistencia 

al fuego 
tan 

eficaz 
como 

la 
de los mamparos en 

que 
se hayan 

practicado 
dichas 

aberturas. Las puertas, exceptuando aquéllas.que sean estancas, 
deberán 

poderse cerrar por sí solas como se prescribe para los 
mamparos de las zonas verticales principales^
(b) 

Método II
(i) 

Las escaleras principales deberán 
tener su 

armazón 
de 

acero, y 
se 

instalarán 
én 

el interior de 
troncos formados por 

mamparos del tipo «A», con medios positivos de cierre en todas 
las aberturas 

situadas 
desde 

la 
cubierta 

de 
alojamientos más 

baja, hasta un nivel que sea directamente accesible en la cubierta 
'{Je intemperie, salvo las excepciones siguientes: 

-1-
ia) 

Una 
escalera 

que 
preste 

servicio 
solamente 

a 
dos cu­

biertas, no necesita estar encerrada en un tronco, siem­
pre que se mantenga la integridad de la cubierta atrave­
sada ppir la escalera,v mediante mamparos o puertas ade­
cuados, colocados en uno u otro;de los dos entrepuentes*

(b) 
Se 

podrán 
instalar escaleras sin 

tronco, en 
un 

espacio 
público, siempre que 

se encuentren 
por completo 

denr 
tro de dicho espacio. ^

(ii) 
Los troncos de escaleras deberán 

tener una comunica­
ción directa con los pasillos y tener una superficie suficiente pa­
ra 

impedir el embotellamiento, teniendo 
en 

cuenta 
el número 

de personas susceptibles de utilizarlas en caso 
de urgencia. De-



Ca
p, 

II
.—

O 
94

' 
Re

gla
 

31

Se
pa

ra
ció

n 
en

tre
 

los
 

Es
pa

cio
s 

H
ab

ita
do

s 
y 

los
 

Es
pa

cio
s 

de 
M

á­
qu

in
as

, 
de 

M
er

ca
nc

ía
s 

y 
de 

Se
rv

ici
o 

(M
éto

do
s 

/, 
// 

y 
II

D

.. 
Lo

s 
m

am
pa

ro
s 

lím
ite

s 
y 

cu
bi

er
ta

s 
qu

e 
sé

pa
ra

n 
los

 
es

pa
ci

os
 

ha
bi

ta
do

s 
de 

los
 

es
pa

ci
os

 
de 

m
áq

ui
na

s, 
de 

m
er

ca
nc

ía
s 

y 
de 

se
r­

vi
ci

o,
 

se 
co

ns
tru

irá
n 

de 
ac

ue
rd

o 
con

 
el 

tip
o 

«A
»,

 
y 

es
tos

 m
am

­
pa

ro
s 

y 
cu

bi
er

ta
s 

de
be

rá
n 

ten
er

 un
 

gr
ad

o 
de a

isl
am

ie
nt

o 
sa

tis
­

fa
cto

rio
 

a 
jui

cio
 

de 
la 

A
dm

in
is

tra
ci

ón
, 

ten
ien

do
 

en 
cu

en
ta 

la
 

¿n
at

ur
al

es
a 

de 
ios

 
es

pa
cj

ps
 

ad
ya

ce
nt

es
.

Re
gla
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Re
ve

st
im

ie
nt

os
 

de 
las

 
Cu

bi
er

ta
s 

{M
éto

do
s 

I, 
II 

y 
//

/)

r 
. 

Lo
s 

re
ve

sti
m

ie
nt

os
 

bá
sic

os
 

de 
las

 
cu

bi
er

ta
s, 

en 
el 

in
te

rio
r 

de
. 

los
 

es
pa

ci
os

 
ha

bi
ta

do
s, 

de 
las

 '
es

ta
ci

on
es

 
de 

co
nt

ro
l, 

de 
las

 
es

cá
* 

ler
as

 
y 

pa
sil

lo
s, 

de
be

rá
n 

ser
 

de 
m

at
er

ia
le

s 
qu

e 
no 

se 
in

fla
m

en
 

fá
ci

lm
en

te
 

y 
es

tar
án

 
ap

ro
ba

do
s 

po
r 

la 
A

dm
in

is
tra

ci
ón

.
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gla

 
33

1 
P

Pr
ot

ec
ció

n 
de 

las
 

Es
ca

le
ta

s

(a)
 

M
ét

od
os

 
I 

y 
II

I

(i) 
To

da
s-

la
s 

es
ca

le
ra

s 
de

be
rá

n 
ten

er
 

su 
áf

m
az

ói
t 

de 
ac

er
o,

y 
es

tar
 

in
sta

la
da

s 
en 

el 
in

te
rio

r 
de 

tro
nc

os
 

fo
rm

ad
os

 
po

r 
m

am
pa

­
ros

 
de

l 
tip

o 
«A

»,
 p

ro
vi

sto
s 

de 
m

ed
io

s 
ef

ica
ce

s 
de 

cie
rre

 
en 

to
da

s 
las

 
ab

er
tu

ra
s, 

de
sd

e 
la 

cu
bi

er
ta 

dé 
al

oj
am

ie
nt

os
 

má
s 

ba
ja

, 
ha

st
a 

un 
ni

ve
l, 

po
r 

lo 
m

en
os

, 
qu

e 
sea

 
di

re
ct

am
en

te
 

ac
ce

sib
le 

a 
la 

cu
­

bi
er

ta 
de 

in
te

m
pe

rie
, 

sal
vo

 
las

 
ex

ce
pc

io
ne

s 
si

gu
ie

nt
es

:

(a)
 

Un
a 

es
ca

ler
a 

qu
e 

pr
es

te 
se

rv
ici

o 
a 

do
s 

cu
bi

er
ta

s 
so

la
­

m
en

te 
no 

ne
ce

sit
ar

á 
ir 

pr
ov

ist
a 

de 
tro

nc
o,

 s
iem

pr
e 

qu
e 

se
m

añ
te

ng
a 

la 
in

teg
rid

ad
 

de 
la 

cu
bi

er
ta 

at
ra

ve
sa

da
 

po
r 

la
 

es
ca

le
ra

, 
m

ed
ian

te 
m

am
pa

ro
s 

o 
pu

er
ta

s 
co

lo
ca

do
s 

en 
un

o 
u 

otr
o 

de 
los

 
do

s 
en

tre
pu

en
te

s.
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Pr
ec

au
cio

ne
s 

pa
rú 

la 
Se

gu
rid

ad
 

de 
lós

 
Pa

sa
jer

a}
 

y 
Tr

ip
ul

an
te

s

(а)
 

(i) 
To

da
s 

las
 

pa
rte

s 
m

ef
ál

ic
ás

 
ál 

‘ d
es

cu
bi

er
to

 
de 

las
*

m
áq

ui
na

s 
y 

de
l 

eq
ui

po
 

elé
ctr

ico
 

qu
e 

ño 
ést

én
 

pr
ev

ist
as

 a 
es

ta
r

so
m

et
id

as
 

a 
te

ns
ió

n,
 

pe
ro 

qu
e 

pu
ed

an
 

lle
ga

r; 
a 

es
tar

lo
 

en 
de

te
r­

m
in

ad
as

 
co

nd
ic

io
ne

s, 
de

be
rá

n 
es

tar
 

co
ne

ct
ad

as
 

a 
tie

rra
. 

T
od

o 
ap

ar
ato

 
de

be
rá

 
co

ns
tru

irs
e 

e 
in

sta
lar

se
 

en 
fo

rm
a 

ad
ec

ua
da

 
pa

ra
 

ev
ita

r 
tod

o 
pe

lig
ro

 
de 

ac
cid

en
te 

en 
las

 
co

nd
ic

io
ne

s 
no

rm
al

es
 

de
 

se
rv

ic
io

.

, . 
.. 

00 
k

°s 
ar

m
az

on
es

 
m

et
ál

ic
os

 
de 

tó
da

á 
las

 
lá

m
pa

ra
s 

po
r*

 
ta

til
és

, 
de 

to
da

s 
las

 
he

rra
m

ie
nt

as
 

y 
ap

ar
at

os
 

sim
ila

re
s 

qu
e 

fo
r*

 
me

h 
pa

rte
 

de
l 

eq
uip

o 
elé

ctr
ico

 
de

l 
. b

uq
ue

, 
y 

qii
e 

fu
nc

io
na

n 
á 

ün
á 

ten
sió

n 
de 

100
 

vo
lti

os
 

o 
m

ás
, 

de
be

rá
n 

es
tar

 
co

ne
ct

ad
as

 
a 

tie
fra

 
m

ed
ia

nt
e 

un 
co

nd
uc

to
r 

ad
éc

üá
do

 
aló

jád
o 

eii 
el 

ca
ble

 
dé

» 
aí

itó
eñ

ta
cí

ón
.

(б)
 

Lo
s 

cu
ad

ro
s 

de 
di

str
ib

uc
ió

n 
dé 

tip
o 

ab
ier

to
 

de
be

rá
n 

in
s*

 
tal

ar
se

 
de 

mo
do

 
qu

e 
of

re
zc

an
 

un 
ac

ce
so

 
fác

il*
 

po
r 

de
lan

te 
y 

po
r

, d
et

rá
s, 

sin 
pe

lig
ro

 
pa

ra 
el 

pe
rs

on
al

 
te'

én
ico

. 
Lo

s 
lad

os
 

y 
la 

pa
rte

* 
po

ste
rio

r 
de 

es
tos

 
cu

ad
ro

s 
de

be
rá

n 
es

tar
 

co
nv

en
ie

nt
em

en
te

 
pr

o­
te

gi
do

s; 
de

be
rá

n 
lle

va
r 

un 
pa

lle
te 

o 
Un 

en
ja

re
ta

do
 

qu
e 

no 
se

af
t 

co
nd

uc
to

re
s. 

La
s 

pi
ez

as
 

de
sc

ub
ie

rta
s, 

cu
ya

 
ten

sió
n 

en 
re

la
ci

ón
 

á 
la 

tie
rra

 
pa

se
n 

de 
250

 
vo

lti
os

 
en 

co
rri

en
te

 
co

nt
in

ua
 

o 
150

 
vo

l­
tio

s 
en 

co
rri

en
te

 
al

te
rn

a,
 

no 
de

be
rá

n 
in

sta
lar

se
 

en 
el 

fre
nte

 
de

 
los

 
cu

ad
ro

s 
de 

di
str

ib
uc

ió
n 

ó 
de 

co
nt

ro
l.
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Pr
ec

au
ci

on
es

 
co

ntr
a 

In
ce

nd
io

s

(a)
 

No
 

de
be

rá
 

ut
ili

za
rse

 
el 

ca
sc

o 
co

mo
 

vía
 

de 
re

to
rn

o 
(ti

e- 
> 

rra
) 

pa
ra 

ci
rc

ui
to

s 
de 

fu
er

za
, 

ca
lef

ac
ció

n 
y 

al
um

br
ad

o.

(b)
 

Lo
s 

sis
te

m
as

 
de 

di
str

ib
uc

ió
n 

de
be

rá
n 

es
tar

 
di

sp
ue

st
o*

 
de 

mo
do

 
qu

e 
un 

in
ce

nd
io

 
en 

cu
al

qu
ie

ra
 

de 
las

 
zo

na
s 

pr
in

ci
pa

le
s 

co
nt

ra
in

ce
nd

io
s, 

no 
in

ter
fie

ra
 

el 
fu

nc
io

na
m

ie
nt

o 
de 

los
 

se
rv

ic
io

s 
es

en
ci

ale
s 

en 
otr

a 
zo

na
 

pr
in

ci
pa

l. 
Es

ta 
ex

ig
en

cia
 

se 
co

ns
id

er
ar

á
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Satisféchá, 
si 

íóá 
Cables 

de 
alim

entación 
principáles 

y 
de 

em
er­

gencia 
que 

atraviesan 
una 

zona 
cualquiera, 

se 
hallan 

separados 
.vertical 

y 
horizontalm

ente 
tan 

am
pliam

ente 
como 

sea 
posible.

(c) 
(i) 

Todas 
las 

envolventes 
y 

blindajes 
m

etálicos 
de 

los 
Cables, 

deberán 
ser 

eléctricam
ente 

continuos 
y 

conectados 
a 

fierra.

(ii) 
Si 

loá 
bables 

no 
llevan 

envólvérités 
m

etálicas, ni 
es­

tán 
blindados, y 

pudiese 
haber 

peligro 
de 

incendio 
a 

consecuen­
cia 

de 
algún 

defecto 
de 

origen 
eléctrico, 

la 
Adm

inistración 
exi­

girá 
se 

tomen 
precauciones 

especiales,

. (iii) 
;La 

A
dm

inistración, con 
el 

fin 
de 

prevenir 
incendios, 

■, puede 
im

poner 
cables 

con 
envolventes 

m
etálicas, 

o 
blindados, 

Cn 
ciertos 

com
partim

ientos 
o 

en 
ciertas 

zonas 
del buque.

t (d) 
(t), Las 

Uniones 
de 

todos 
los 

conductores, excepción 
he­

cha 
de 

los 
circuitos 

de 
bajo 

voltaje, 
deberán 

hacerse 
exclusiva­

m
ente 

en 
las 

cájas 
de 

em
palm

e 
o 

en 
las 

cajas 
de 

conexión.
Todas estas cajas 

o 
accesorios 

se 
construirán 

de 
modo 

que 
iin- 

pidan 
la 

propagación 
de 

un 
fuego 

que 
se 

origine 
en 

sü 
interior,

(ii) 
Los 

apáratos 
de 

alum
brado 

deberán 
estar 

dispuestos 
fie 

modo 
qué 

no 
se 

produzcan 
elevaciones 

de 
tem

peratura 
que 

£ean 
perjudiciales 

para 
los 

cables, y 
que 

se 
evite 

el calentam
ien­

to 
excesivo 

de 
los 

m
ateriales 

circundantes. 
1

(é) 
Los 

cables 
irán 

sujetos 
de 

modo 
qué 

sé 
evité 

su 
desgas­

té 
por 

fricción 
o 

cualquier 
otro 

deterioro,

. 
(/) 

Con 
excepción 

del 
caso 

previsto 
en 

el 
párrafo 

(d) 
de 

la 
Jtéglá 

22, 
cada 

circuito 
independiente 

deberá 
estar 

protegido 
contra 

las 
sobrecargas. Se 

indicará, en 
forma 

perm
anente, la 

in­
tensidad 

adm
isible 

de 
cada 

circuito, así 
como 

el 
calibre 

o 
regu­

lación 
del 

dispositivo 
apropiado 

de 
protección 

contra 
dichas 

sobrecargas.

, 
. 

(#) 
(0 

Las 
baterías 

de 
acum

uladores 
deberán 

estar 
conve­

nientem
ente 

protegidas, 
y 

los 
com

partim
ientos 

destinados 
prin­

cipalm
ente 

a 
contenerlas 

deberán 
estar 

debidam
ente 

construidos 
y 

eficazm
ente 

ventilados.

(ii) 
Los 

dispositivos 
susceptibles 

de 
producir 

arcos 
eléc­

tricos. 
no 

deberán 
instalarse 

en 
uri 

com
partim

iento 
destinado 

a

9Í 
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fie 
cubieha 

a 
Cubierta. 

Se 
autorizarán 

aberturas 
de 

ventilación 
en 

los 
m

am
paros 

de 
los 

pasillos, con 
preferencia 

en 
la 

parte 
in­

ferior. 
Todos 

los 
dem

ás 
m

am
paros 

de 
contorno 

se 
extenderán 

de 
cubierta 

a 
cubierta 

en 
sentido 

vertical, y 
hasta 

el 
forro 

exte­
rior 

u 
otros 

límites 
en 

sentido 
transversal, salvo 

cuando 
se 

colo­
quen 

techos 
o, revestim

ientos 
incom

bustibles, 
en 

cuyo 
caso, 

los 
m

am
paros 

podrán 
term

inar 
en 

dichos 
techos 

o 
revestim

ientos.

(¿>) 
M

étodo 
///

(i) 
En 

el 
interior 

de 
los 

«Espacios 
H

abitados», 
los 

m
am

­
paros 

de 
contorno, distintos 

de 
los 

que 
deban 

ser 
del 

tipo 
«A

». 
6erán 

del 
tipo 

«B» 
y 

estarán 
construidos 

de 
modo 

que 
form

en 
una 

red 
continua 

de 
m

am
paros 

susceptibles 
de 

retrasar 
la 

pro­
pagación 

del incendio, y 
en 

cuyo 
interior la 

superficie 
de 

un 
com

­
partim

iento 
cualquiera 

no 
exceda, 

en 
general, 

de 
120 

m
etros 

cuadrados 
(1.300 

pies 
cuadrados), y 

como 
m

áxim
o, de 

150 
m

e­
tros 

cuadrados 
(1.600 

pies 
cuadrados).

(ii) 
Todos 

los 
«Espacios 

Públicos», 
sin 

subdivisiones 
inte- 

-riorés, 
deberán 

estar 
lim

itados 
por 

m
am

paros 
del 

tipo 
«B». 

El 
aislam

iénto 
de 

los 
m

am
paros 

de 
los 

tipos 
«A» 

y 
«B». salvo 

aqué­
llos 

qué 
separan 

las 
zonas 

verticales 
principales, 

las 
estaciones 

de 
control, los 

tronóos 
de 

las 
escaleras 

y 
los 

pasillos, podrán 
ser 

suprim
idos 

cuando 
éstos 

m
am

paros 
constituyan 

la 
parte 

exterior 
del 

buque, 
o 

cuando 
en 

el 
com

partim
iento 

adyacente 
no 

exista 
peligró 

de 
incendio

4

(iii) 
Todos 

los 
m

am
paros 

de 
los 

pasillos 
deberán 

ser 
del 

Cipo 
«B», 

y 
se 

extenderán 
de 

cubierta 
a 

cubierta. 
Cuando 

no 
tío 

coloquen 
techos» 

o 
cuándo 

los 
techos 

estén 
construidos 

de 
ün 

m
aterial 

incom
bustible, 

se 
autorizarán 

aberturas 
de 

venti­
lación 

provistas 
de 

rejillas 
incom

bustibles. Todos 
los dem

ás 
m

am
­

paros 
de 

contorno 
deberán 

extenderse 
también 

íntegram
ente 

de 
cubierta 

a 
cubierta.

(iv) 
Los 

m
am

paros 
de 

la 
clase 

«B» 
deberán 

ser 
del 

tipo 
de 

alma 
incom

bustible 
o 

de 
Un 

tipo 
com

puesto 
que 

tenga 
en 

su 
in­

terior 
capas 

form
adas 

con 
hojas 

de 
amianto 

o 
de 

m
ateriales 

análogam
ente 

incom
bustibles, 

y 
al 

finalizar 
los 

treinta 
m

inutos 
del 

ensayo 
standard 

al 
fuego, el 

límite 
de 

elevación 
de 

tem
pera­

tura 
no 

excederá 
de 

aquél 
a 

que 
se 

refiere 
la 

definición 
de 

loa 
m

am
paros 

tipo 
«B», en 

la 
Regla 

26.
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9?
zon

as 
ver

tica
les 

pri
nci

pal
es, 

deb
erá

 
hab

er 
cier

res 
de 

ma
rip

osa
 

sus
cep

tibl
es 

de 
ser 

ma
nio

bra
dos

 p
or 

am
bos

 la
dos

 d
el 

ma
mp

aro
. 

Los
 p

ues
tos 

de 
ma

nio
bra

 d
e 

esto
s 

cier
res 

deb
erá

n 
ser 

fác
ilm

ent
e 

acc
esib

les 
y e

star
 m

arc
ado

s 
en 

rojo
. S

e 
inst

alar
án 

ind
ica

dor
es 

que 
señ

alen
 s

i se
 h

alla
n 

abi
ertp

s 
o c

err
ado

s.
(c) 

Tod
as 

las 
abe

rtur
as 

deb
erá

n 
esta

r 
pro

vist
as 

de 
me

dio
s 

de 
cier

re 
per

ma
nen

tem
ent

e 
suje

tos 
al 

ma
mp

aro
, y 

su 
res

iste
nci

a 
al 

fueg
o 

será
, p

or 
k>v 

me
nos

, ig
ual 

a la
 d

e é
ste

(d) 
La 

estr
uct

ura
 d

e 
tod

as 
las 

pue
rtas

 y 
los 

ma
rco

s 
de 

las
 

- m
ism

as 
en 

los.
, fn

am
par

os 
de 

las 
zun

as 
prin

cip
ale

s, 
ási 

com
o 

los
dis

pos
itiv

os 
que 

per
mit

en 
nía

nte
ner

 e
stas

 p
uer

tas 
cer

rad
as, 

de­
berá

n 
pre

sen
tar 

una 
resi

sten
cia 

al 
fue

go,
 po

r l
o m

eno
s 

tan 
efic

az 
com

o 
los 

ma
mp

aro
s 

en 
que 

se 
enc

uen
tran

 t
ales

 p
uer

tas
, y 

deb
e­

rán 
imp

edi
r 

igu
alm

ent
e 

el 
paso

 d
el 

hum
o 

y d
e 

las 
llam

as. 
No

 
será

 n
ece

sari
o 

col
oca

r 
aisl

am
ien

tos
 en

 l
as 

pue
rtas

 e
sta

nca
s.

(c) 
Tod

as 
esta

s p
uer

tas 
pod

rán
 s

ér 
abi

erta
s p

or 
am

bos
 la

dos
 

del 
ma

mp
aro

, p
or 

una 
sola

 p
ers

ona
. L

as 
pue

rtas
 d

e c
ont

rai
nce

n­
dio

s, 
exc

ept
uan

do 
las 

que 
sean

 e
stan

cas
, d

ebe
rán

 c
erra

rse 
por 

si 
sola

s 
y e

star
án 

pro
vist

as 
con 

un 
med

io 
fáci

l y 
sen

cillo
 q

ue 
per

­
mita

 d
estr

inc
arla

s 
de 

su 
pos

ició
n 

abi
erta

. E
l t

ipo 
y p

lan
os 

de 
esta

s p
uer

tas 
deb

erán
 h

abe
r s

ido 
apr

oba
dos

 po
r la

 A
dm

ini
stra

ció
n.

Reg
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Ma

mp
aro

s 
situ

ado
s 

en 
el 

Infe
rior

 d
e 

tas 
Zon

as 
ver

tica
les 

pri
n­

cipa
les 

(No
-ex

igid
os 

par 
el 

Mé
tod

o 
II)

(a).
 M

éto
do 

I
•

(i) 
En 

el 
inte

rior
 d

e 
los 

«Es
pac

ios 
Ha

bita
dos

*, 
tod

os 
los

 
ma

mp
aro

s 
de 

con
tor

no,
 d

isti
nto

s 
de 

los 
que 

deb
an 

ser 
del 

tip
o 

«A
», 

deb
erá

n 
ser 

del 
tipo

 «
B»,

 y 
esta

r e
nsa

mb
lad

os 
de 

mod
o 

que
 

que
de 

gar
ant

iza
da 

la 
inte

grid
ad 

del 
con

jun
to. 

La 
Ad

mi
nis

trac
ión

 
pue

de 
imp

one
r 

una 
pru

eba
 d

e 
ens

am
bla

do.
 E

n 
los 

bar
cos

 q
ue 

tran
spo

rten
 m

ás 
de 

100 
pas

aje
ros

, lo
s m

am
par

os 
de 

la 
clas

e 
«B

» 
deb

erá
n 

ser 
de 

un 
ma

teri
al 

inc
om

bus
tibl

e, 
pero

 p
odr

án 
esta

r 
re­

ves
tido

s, 
sin 

em
bar

go,
 co

n 
ma

teri
al 

com
bus

tibl
e 

de 
con

for
mi

dad
 

con 
la 

Reg
la 

39.
(ii) 

Tod
os 

los 
ma

mp
aro

s 
de 

los 
pas

illo
s 

deb
erán

 e
xte

nde
rse

85 
Cap
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—C
bat

ería
s 

de 
acu

mu
lad

ore
s, 

a m
eno

s 
que 

esto
s 

dis
pos

itiv
os 

sea
n 

de 
tipo 

ant
ide

fla
gra

nte
.

CA
BL

ES
 

SU
SC

EP
TIB

LE
S 

BE 
RE

CIB
IR 

GO
LP

ES
Si 

los 
cab

les 
está

n 
exp

ues
tos

 
a 

rec
ibir

 g
olp

es,
 d

ebe
rán

 
esta

r 
efic

azm
ent

e 
pro

teg
ido

s, 
bien

 
por

 u
na 

pro
tec

ció
n 

me
* 

táli
ca 

res
iste

nte
, 

bien
 

por
 u

n 
tubo

 
de 

fue
rte 

esp
eso

r 
con

 
rac

ord
 

rob
ado

 
o 

brid
a 

ato
rni

llad
a, 

con
ect

and
o 

a 
tier

ra 
la 

def
ens

a

Ca
bl

es
 

dfe 
lo

s 
co

m
pa

rt
im

ie
nt

os
 

de
 

m
aq

ui
­

na
s 

y 
CA

LD
ER

AS
 

Y 
DE 

LO
CA

LE
S 

HU
ME

DO
S

En 
los 

com
par

tim
ien

tos
 

de 
má

qui
nas

 
y 

cal
der

as 
y 

ert
 

x l
os 

loc
ale

s 
húm

edo
s, 

y 
en- 

todo
 

lug
ar 

en 
que

 
esté

n 
ine

vi­
tab

lem
ent

e 
exp

ues
tos

 a 
lá 

inte
mp

erie
 o 

al 
águ

a 
del

 m
ar, 

los
 

cab
les 

deb
erá

n 
ser

:
a) 

Baj
o 

plo
mc

r, 
con 

arm
ádu

ra 
o 

sin 
ella

, 
ség

ún 
la 

im
* 

por
tan

cia
 

de 
la 

can
ali

zac
ión

;
b) 

Bli
nda

dos
 

con 
aisl

ant
e 

mi
ne

ral
;

c) 
Baj

o 
plo

mo
 

enc
err

ado
s 

en 
tub

os 
coti

lo 
Se 

ind
ica 

en 
el 

apa
rtad

o 
ant

eri
or.

CA
BL

ES
 

LAS
 (

¿A
MA

RA
S 

FRI
Ó 

OR
IFI

CA
S

Los
 c

abl
es 

ins
tala

dos
 e

n 
las 

cám
ara

s 
frig

orí
fica

s 
6e

rán
: 

o b
ajo 

plo
mo

 
con 

arm
adu

ra 
o 

sin 
ella

-,- 
seg

ún 
la 

im
pof

* 
tan

cia 
de 

la 
can

aliz
aci

ón,
 o 

blin
dad

os 
con 

aisl
ant

e 
mi

­
ner

al. Los
 c

abl
es 

que
 

pen
etra

n 
en 

las 
cám

ara
s 

frig
orí

fica
s, 

de-
 

J 
bér

án 
atra

ves
ar 

nor
ma

lm
ent

e 
el 

rev
est

imi
ent

o 
cal

orí
fug

o 
y 

esta
r 

pro
teg

ido
s 

por
 u

n 
tub

o 
de 

plo
mo

so 
de 

lató
n 

co
nti

­
nuo

, c
on 

brid
a 

rem
ach

ada
 e

n 
las 

ext
rem

ida
des

.
Los

 c
abl

es.
no 

se 
em

pot
rar

án 
en 

el 
rev

est
imi

ent
o 

cal
orí

­
fug

o; 
esta

rán
 

mo
nta

dos
 d

e 
una

 
ma

ner
a 

apa
ren

te 
en 

tod
a 

su 
lon

git
ud

.
Se 

col
oca

rán
 

sob
re 

sop
ort

es 
de 

cha
pa 

per
for

ada
 

gal
va­

niz
ada

 
y 

se 
dej

ará
 

cier
to 

esp
aci

o 
ent

re 
la 

cara
 

po
ste

rio
r 

- d
el 

sop
orte

 y 
la 

par
ed 

de 
la 

cám
ara

.
Los

 c
abl

es 
pod

rán
 

6er 
ins

tala
dos

 6
obr

e 
ais

lan
tes

 d
e 

po
r­

cel
ana

, 
cris

tal 
u 

otro
 

ma
ter

ial 
no 

me
táli

co 
y 

no 
hig

ros
có­

pic
o. 

En 
este

 
últi

mo
 

cas
o, 

se 
tom

ará
n 

las 
dis

po
sic

ion
es 

nec
esa

rias
 p

ara 
evi

tar 
que

 
los 

cab
les 

sean
 

uti
liza

dos
 c

om
o 

me
dio

 
de 

sus
pen

sió
n.

To
das

 
las 

par
tes 

me
táli

cas
 

de 
fija

ció
n, 

inc
lus

o 
los 

tor
­

nill
os,

 s
erán

 
gal

van
iza

do
s.
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PARTE  D.—PROTECCIÓN 
CONTRA 

INCENDIOS 
En

LOS LOCALES HABITADOS 
Y EN 

LOS 
LOCALES

DE 
SERVICIO

(Esta Parte alcanza sólo a los buques de pasaje)
(Se 

entiende 
que 

está 
Parte 

es de pasajes  aplicación 
a los 

bu
ques Grupo I, Clases Á, B 

C, D, E y F),

Regla 25
Aplicación y Disposiciones feeneraléS

(á) 
Para la aplicación de esta Párté 

¿el presente Capítulo* 
hay que tener presente que lbs barcos que no transportan más 
de 

36 pasajeros, sólo necesitan cumplir las Reglas 28 
y 29, siem­

pre qué, respondiendo a las disposiciones del párráfo ib) de lá 
Regla 50, vayan provistos dé un dispositivo detector de incen­
dios, de un tipo aprobado por la Administración, que iñdique 
automáticamente en tino ó Varios puntos o estaciones del buque
donde los Oficiales y lá dotación puedan observar rápidamente 
estas indicaciones, la presencia o indicios, así como lá localiza­
ción de un incendio, en todos los locales cefrados reservados a 
uso o 

servicio de lós pasajeros y de lá tripulación, con excep: 
cióh de aquellos locales que no presentan ua peligro importan# 
de 

incendio.El, dispositivo 
detectór de incendios deberá 

producir se- 
fíales de alarma audibles y 

visibles.
La 

Administración 
puede 

conceder 
tolerancias 

a 
cual­

quier buque de las Clases B, C, D, E 
y F, en lo que se re­

fiere 
a 

los requisitós exigidos en 
esta 

Parte de este 
Capí* 

tulo, en 
lá medida 

que estime 
que 

6U 
cumplimiento 

sería 
irrazonable e 

impracticable, a 
lá vista 

del servicio 
que el 

buque ha dé realizar.
(b) 

La estructura principal, incluyendo las ctíbiertas y tas 
casetas sobre cubierta, serán de plancha de acero, excepto cuan­
do la Administración autorice, en casos especiales, el empleo de 
otros materiales adecuados. Esta estructura estará 

dividida en 
«zonas 

principales 
verticales», mediante 

mamparos 
del 

tipo 
L«rA» (definidos más adelante), y a su vez, subdividida por mam*
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Regla 28
Zonas verticales principales (Métodos l, 11 y III)

(a) 
El casco, las superestructuras y las casetas de cubierta" 

deberán 
ser divididas por mamparos del tipo 

a A», en 
zonas 

verticales principales, cuya longitud media, por encima de la cu­
bierta 

de cierre, no deberá, .por regla general, sobrepasar los 
40 metros (ó 131 pies). En donde sea necesario utilizar mampa­
ros bayonetas, su construcción será del tipo «A».

ib) 
Dentro de .lo posible, las partes de estos mamparos ¿[ué 

se 
encuentren 

por encima 
de, la 

cubierta de 
cierre, deberán 

t 
estar en la vertical de los .mamparos estancos de compartimen* 
tado 

situados 
inmediatamente por 

debajo 
de 

la 
cubierta 

de 
cierre.(c) 

Estos mamparos se extenderán de cubierta a cubierta y 
hasta el forro exterior u otros límites.

id) 
En 

los barcos destinados a 
servicios especiales, tales 

como él transporte: de automóviles y vagones de ferrocarril, en 
los que la construcción de mamparos de este género sería in* 
Compatible con la utilización de dichos buques, se admitirá su 
sustitución por medio de equivalentes 

que permitan controlar 
y

limitar el incendio, previa la aprobación 
especial de la Admi* ̂

nistración.

# 
Regla 29

Aberturas en los Mamparos en las Zonas verticales principales 
(<Métodos /, II 

y IIO

(a) 
Cuando los mamparos de las zonas verticales principales 

estén 
perforados 

para 
el paso 

de 
cables eléctricos, tuberías, 

conductos, etc., o 
para esloras, baos u 

otros elementos 
de la

estructura del casco, se tomarán las disposiciones necesarias para 
no disminuir la resistencia al fuego de estos mamparos.

ib) 
En los conductos que atraviesen los mamparos de las_



Ca
p. 

II.—
D 

$0
(#) 

Lo?
 «

Esp
aci

os 
Ha

bita
dos

» 
son 

aqu
élla

s 
util

izad
os 

com
o 

esp
acio

? 
púb

lico
s, 

pas
illo

s, 
loca

les 
san

itar
ios

, c
abi

nas
, o

fici
nas

, 
esp

acio
s 

des
tina

dos
 a 

la 
trip

ula
ció

n, 
bar

ber
ía, 

ofic
ios 

ais
lad

os,
 

arm
ario

s 
de 

serv
icio

 o 
loca

les 
sem

eja
nte

s.
(h) 

Los
 «

Esp
aci

os 
Púb

lico
s» 

son 
aqu

ella
s 

par
tes 

de 
los 

es­
pac

ios 
hab

itad
os 

que
 c

om
pre

nde
n 

los 
ves

tíbu
los

, c
om

edo
res

, s
a­

lone
s 

y 
otro

s 
sem

eja
nte

s 
aisl

ado
s, 

del 
ext

erio
r 

en 
form

a 
per

­
ma

nen
te. 

'
(/) 

Los
 

«Es
pac

ios 
de 

Ser
vici

o» 
com

pre
nde

n 
las 

coc
ina

s, 
ofic

ios 
pri

nci
pal

es, 
pañ

ole
s 

(sal
vo 

los 
ofic

ios 
aisl

ado
s 

y l
os 

ar­
ma

rios
 d

e 
ser

vic
io),

 lo
cale

s 
del 

cor
reo

 y 
val

ore
s, 

y l
os 

esp
aci

os 
sem

eja
nte

s, 
así 

com
o 

los 
tron

cos
 q

ue 
con

duc
en 

a e
stos

 e
spa

cio
s.

(/) 
‘Los

 «
Esp

aci
os 

para
 M

erc
anc

ías»
 c

om
pre

nde
n 

tod
os 

los
 

esp
aci

os 
util

iza
dos

 p
ara 

la 
carg

a 
(inc

luso
 l

os 
tan

que
s 

de 
car

ga 
de 

com
bus

tibl
e 

líqu
ido

), 
así 

com
o 

los 
tron

cos
 de

 a
cce

so.
(*) 

Los
 «

Esp
aci

os 
de 

Má
qui

nas
» 

com
pre

nde
n 

tod
os 

aqu
éllo

s 
que 

con
tien

en 
el 

apa
rato

 p
rop

uls
or, 

las 
má

qui
nas

 a
uxi

liar
es 

o l
as 

frig
oríf

icas
» 

las 
cald

era
s» 

las 
bom

bas
, lo

s t
alle

res
, lo

s g
ene

rad
ore

s,, 
ins

tala
cio

nes
 d

e 
ven

tila
ció

n 
y a

con
dic

ion
am

ien
to 

de 
aire

, l
as 

es­
taci

one
s d

e 
tom

a 
de 

com
bus

tibl
e, 

y e
spa

cio
s 

sem
eja

nte
s, 

así 
com

o 
los 

tron
cos

 d
e 

acce
so 

a e
stos

 e
spa

cio
s.

(/) 
«Ac

ero 
u, o

tro 
Ma

teri
al 

Eq
uiv

ale
nte

». 
Sie

mp
re 

que
 a

pa­
rezc

an 
las 

pal
abr

as 
«ac

ero 
u o

tro 
ma

teri
al 

equ
iva

len
te»

 s
ign

ific
a 

todo
 

ma
teri

al 
que

, p
or 

sí 
mis

mo
, o 

que 
deb

ido
 a

l a
isla

mi
ent

o 
de 

que 
va 

pro
vis

to, 
pos

ea 
pro

pie
dad

es 
de 

inte
grid

ad 
equ

iva
len

­
tes 

a l
as 

del 
ace

ro, 
des

pué
s 

de 
hab

er 
esta

do 
exp

ues
to 

al 
fue

go 
dur

ant
e 

el 
tiem

po 
exig

ido 
(po

r 
eje

mp
lo, 

el 
alu

min
io, 

aisl
ado

 e
n 

form
a 

ade
cua

da)
.
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Est

ruc
tura

 (
Mé

tod
os 

/. 1
1 y 

III
)

El 
cas

co,
 la

s s
upe

res
tru

ctu
ras

, lo
s m

am
par

os 
est

ruc
tur

ale
s, 

las
 

cub
iert

as 
y l

as 
cas

etas
 d

e 
cub

iert
a 

deb
erá

n 
ser 

de 
ace

ro, 
sal

vo 
en 

caso
ŝ 

esp
ecia

les 
en 

que 
la 

Ad
min

istr
aci

ón 
pod

rá 
aut

oriz
ar 

el 
emp

leo 
de 

cua
lqu

ier 
otro

 m
ate

rial
 a

pro
pia

do.
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—
rl>

par
os 

sim
ila

res
, 

lim
iia

ndo
 

los 
esp

aci
os 

pro
teg

ido
s 

que
 

pe
rm

ite
n 

el 
acc

eso
 

ver
tic

al,
 o 

que
 

for
ma

n 
los 

lím
ite

s 
de 

sep
ara

ció
n 

en
tre

 
los 

esp
aci

os 
de

sti
na

do
s 

a 
alo

jam
ien

tos
 

y 
los 

de
sti

nad
os 

a 
nía

- 
qu

ina
riS

, 
car

ga
, 

esp
aci

os 
de 

ser
vic

io 
y 

otr
os.

 A
de

má
s, 

y 
sup

le-
 

me
nta

nd
o 

a 
los 

ser
vic

ios
 d

e 
pa

tru
lla

, 
sis

tem
as 

de 
ala

rm
a 

y 
ap

a­
rat

os 
co

ntr
ain

cen
dio

s, 
exi

gid
os 

en 
la 

Par
te 

E 
de 

este
 

Ca
pít

ulo
, 

y 
a lo

s 
efe

cto
s 

de 
im

ped
ir l

a 
pro

pag
aci

ón
 

de 
un 

con
ato

 
de 

in­
cen

dio
 

fue
ra 

de 
los 

loc
ale

s 
en 

que
 s

e 
ha 

pro
du

cid
o, 

se 
ad

op
tar

á 
en aq

uél
los

 d
est

ina
do

s 
a 

alo
jam

ien
tos

 y 
ser

vic
ios

, 
alg

uno
 

de 
los

■ m
éto

do
s 

de 
pro

tec
ció

n 
sig

uie
nte

s, 
o 

una
 

co
mb

ina
ció

n 
de 

est
os

 
mé

tod
os,

 a 
sat

isf
acc

ión
 

de 
la 

Ad
mi

nis
tra

ció
n 

:
o

Mé
tod

o 
í.—

Co
nst

ruc
ció

n 
de 

ma
mp

aro
s 

div
iso

rio
s 

int
eri

ore
s 

tipo
 

«B»
 

(se
gún

 
se 

def
ine

 
má

s 
ad

ela
nte

), 
ge

ne
ral

me
nte

sin 
dis

po
sit

ivo
s 

det
ect

ore
s 

o 
de 

ext
inc

ión
 

por
 

pu
lve

riz
a­

ció
n 

de 
ag

ua
, e

n 
los 

loc
ale

s 
ha

bit
ado

s 
y 

en 
los 

de 
ser

vic
io.

Mé
tod

o 
II.

—
Ins

tal
aci

ón
 

de 
un 

dis
po

siti
vo

 
aut

om
áti

co 
de

 
ala

rm
a 

y 
de 

pu
lve

riz
aci

ón
 

de 
agu

a 
par

a 
la 

det
ecc

ión
 

y 
ext

inc
ión

 
de 

inc
end

ios
 e

n 
tod

os 
los 

loc
ale

s 
en 

que
 

pu
ed

a 
hab

er 
pel

igr
o 

de 
que

 
se 

de
cla

ren
, 

sin 
res

tric
ció

n 
alg

un
a 

en 
cua

nto
 

al 
tipo

 
de 

ma
mp

aro
s 

de 
sub

div
isi

ón
 

int
ern

a 
en

 
las 

zon
as 

así
 p

rot
eg

ida
s.

Mé
tod

o 
III

.—
Co

nst
ruc

ció
n, 

en 
el 

int
eri

or 
de 

cad
a 

una
 d

e 
las

 
zon

as 
ver

tic
ale

s 
pri

nc
ipa

les
, d

e 
un 

sis
tem

a 
de 

sub
div

isi
ón

* 
con

sti
tui

do
 

por
 

ma
mp

aro
s 

de 
los 

tip
os 

«A
» 

y 
«B

», 
re­

par
tid

os 
de 

acu
erd

o 
con

 
la 

im
po

rta
nc

ia,
 d

im
ens

ion
es 

y 
la 

nat
ura

lez
a 

de 
los 

div
ers

os 
co

mp
art

im
ien

tos
, c

on 
un 

sis
­

tem
a 

aut
om

áti
co

 
de 

det
ecc

ión
 

en 
tod

os 
los 

loc
ale

s 
en 

qu
e 

hay
a 

pel
igr

o 
de 

que
 

se 
dec

lar
e 

un 
inc

en
dio

, 
y 

con
 

uti
li­

zac
ión

 
res

trin
gid

a 
de 

ma
ter

ial
es 

y 
mo

bil
iar

io 
co

mb
us

tib
les

o 
mu

y 
inf

lam
ab

les
, 

per
o, 

en 
gen

era
l, 

sin 
ins

tal
aci

ón 
de

 
...un

 
dis

pos
itiv

o 
aut

om
áti

co 
por

 
pu

lve
riz

aci
ón

 
de 

ag
ua

.
Las

 p
res

cri
pci

on
es 

det
all

ad
as 

fig
ura

n 
en 

las 
Re

gla
s 

27 
a 

44
, 

ind
ica

ndo
 

sus
 

títu
los

 
el 

mé
tod

o, 
o 

los 
mé

tod
os,

 
que

 
de

be
n 

ap
lic

ars
e.
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Regla 26
Definiciones

Siempre 
que 

en 
esta 

Parte 
de 

este 
Capitule- 

parezcan la*
expresiones que 

se 
indican 

a 
continuación, deberán 

interpretar­
se como 

sigue
Ka) 

aMaterial 
incombustible» 

significa 
un 

material que 
no 

arde 
m 

desprende 
vapores 

inflamables 
en 

cantidad 
suficiente * 

para 
inflamarse al contacto 

de 
una 

llama 
piloto cuando 

se ca­
liente 

a 
una 

temperatura 
de 

750° C. (1.382° F.), aproximada­
mente. Cualquier 

otro 
material se 

considerará 
«Material com­

bustible».
ib) 

«Ensayo 
standard 

al fuego» 
es. aquél en 

que 
se 

consi­
guen 

en 
el horno 

de 
ensayos, aproximadamente 

las 
siguientes 

temperaturas en 
función 

del tiempo:
A 

los 
cinco 

primeros 
minutos 

_ 
538° C. (1.000° 

F.)
A 

los diez primeros minutos 
 ̂

704° C 
(1.300° F.)

A 
los 

treinta 
primeros minutos ..... 

843° C. (1.550° 
F.)

A 
ios 

sesenta 
primeros minutos 

927° C. 
(1.700° 

F.)
(c) 

Las divisiones tipo 
«A» resistentes al fuego, están 

cons­
tituidas 

por 
mamparos 

y 
cubiertas 

que 
reúnan 

las condiciones 
siguientes*

(i) 
Deberán 

ser 
construidas 

con 
acero 

u 
otro 

material 
equivalente.

di) 
Estarán 

convenientemente 
reforzadas.

íiii) 
Estar 

construidas 
de 

modo 
que 

impidan 
el 

paso 
del 

humo 
y 

de las 
llamas, al cabo 

de 
una 

hora 
de 

ensayo 
standard 

al fuego
(iv) 

Deberán 
presentar 

un 
grado 

de 
aislamiento 

a 
satisfac­

ción 
de 

la 
Administración, teniendo 

en 
cuenta 

la na­
turaleza 

de 
los 

locales 
contiguos. 

Por regla 
general,

cuando 
se 

exigen 
mamparos y 

cubiertas de este género 
para 

constituir divisiones resistentes al 
fuego, entre 

lo­
cales en 

que 
uno 

cualquiera 
de ellos tenga 

maderamen, 
revestimientos 

de 
madera 

u 
otróá 

materiales 
combus-
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tibies, en 
contacto 

con 
el mamparo, deberán 

aislarse 
de 

tal forma 
que 

si una 
cualquiera 

de 
las* caras 

se 
somete 

a 
un 

ensayó 
standard 

al fuego 
durante 

una 
hora, la temperatura media de la superficie no expues­
ta 

no 
suba, en 

ningún 
momento 

del ensayo, más de 
121° C. (250° F.) por cima de la temperatura inicial, y 
que 

la 
temperatura 

en 
un 

punto 
cualquiera 

no 
suba 

más de 
163° C. (325° F.) por encima de la temperatu­

ra 
inicial. En 

aquellos lugares en 
que la 

Administra­
ción 

reconozca 
que no 

¿xiste el menor peligro 
de 

in­
cendio, podrá reducirse o 

suprimirse totalmente el ais­
lamiento.

.(d) 
Las 

divisiones 
tipo 

«B», retardadoras 
del fuego, son" 

aquéllas formadas por mamparos construidos de tal modo 
que 

puedan evitar el paso de la llama, después de media hora de en­
sayo 

standard 
al fuego. Además, deben 

presentar un 
grado 

de 
aislamiento 

conforme 
a 

la 
Administración, teniendo 

en 
cuenta 

la 
naturaleza 

de los locales vecinos. Por regla general, cuando 
. 

se exigen mamparos de este género para constituir las divisiones 
retardadoras de propagación del fuego entre las cabinas, deberán 
construirse de 

materiales que, sometidos durante 
el primer pe­

ríodo de media hora al ensayo 
standard 

al fuego, impidan 
que 

Ja temperatura de la cara no expuesta, cualquiera que ésta sea, 
se elevó 

en 
el transcurso 

de dicho 
ensayo, a 

más de 
121° C 

(250° F.j por 
encima 

de 
la 

temperatura 
inicial. Cuando 

los 
revestimientos son de materiales incombustibles, bastará compro­
bar si la elevación de temperatura mencionada anteriormente, se 
produce 

al cabo 
de 

los 
primeros 

quince 
minutos 

de 
ensayo 

standard 
al 

fuego, pero 
deberá 

continuarse 
la 

prueba 
hasta 

Completar los treinta minutos, en la forma acostumbrada, a 
fin 

dé comprobar la integridad 
del revestimiento.

Guando 
lá 

Administración 
reconozca 

que 
hay 

un 
mínimo 

riesgo 
de. incendio 

podrá 
reducirse 

o 
suprimirse 

totalmente 
el 

aislamiento..
(e) 

Las «Zonas Verticales Principales» son aquéllas que re­
sultan de la división del casco, de las superestructuras y de las 
casetas, mediante mamparos principales resistentes al fuego. Su 
longitud 

media, por encima de la cubierta de cierre, no 
excede,

. por lo general, de 40 metros (131 pies).
(/) 

Las «Centrales de Seguridad» son los lugares en que van 
instalados los aparatos de radio, los principales aparatos de nave­
gación, las instalaciones centrales de detección y aviso de incen» 
dio, o el generador de socorro.


