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ta. 
cir

cun
sta

nci
a 

esta
 

en 
la 

que
 

po
día

n q
uc

da
i 

ca
n­

tos
, 

me
dia

nte
 

res
olu

ció
n, 

en 
cad

a 
cas

o, 
de 

I« 
.Su

bse
*

cre
tar

ía 
de 

la 
Ma

rin
a 

Me
rca

nte
.

En 
ana

log
ía 

con
 

lo 
est

abl
eci

do
 

en 
el 

apa
rta

do
 

an
'c-

 
no

r, 
esto

s 
buq

ues
 

ven
drá

n 
tam

bié
n 

ob
lig

ado
s 

a 
he

va
r 

una
 

est
aci

ón 
rad

iot
ele

fón
ica

 
con

for
me

 
a 

lo 
dis

pu
est

o 
en 

la 
Reg

la 
4.

To
do 

buq
ue 

que
 

ten
ga 

ins
tal

ada
 

alg
una

 
est

aci
ón 

ia-
 

di o 
tel

egr
áfi

ca,
 s

e 
con

sid
era

rá 
par

a 
tod

os 
los 

efe
cto

s 
de

 
rec

on
oc

im
ien

to,
 

ins
pic

ció
n, 

per
son

al 
com

pet
ent

e 
re­

gla
me

nta
rio

, 
etc

., 
com

o 
un

’ b
uqu

e 
«ob

lig
ado

» 
a 

lle
­

va
rla

.
\b)

 
Las

 e
xen

cio
nes

 a
cor

dad
as 

en 
virt

ud 
del

 p
árr

afo
 

(a) 
de

 
esta

 
Reg

la 
se c

onc
ede

rán
 ú

nic
am

ent
e 

a a
qu

ello
s 

buq
ues

 q
ue 

efe
c­

túen
 

via
jes

 en
 l

os 
que

 e
l 

ale
jam

ien
to 

del
 

buq
ue 

de la
 

cos
ta,

 l
a

dur
aci

ón 
del

 via
je, 

la 
falt

a 
de 

los 
rie

sgo
s 

hab
itu

ale
s en

 
la 

na
ve

­
gac

ión
 y 

otr
as 

con
dic

ion
es 

que
 a

fec
tan

 
a l

a 
seg

uri
dad

 
sean

 t
ale

s, 
que

 
no re

sul
te 

raz
ona

ble
 

ni 
nec

esa
ria

 
la 

apl
ica

ció
n 

ínte
gra

 
de

la 
Re

gla
 

3.
(c) 

Cad
a 

Ad
mi

nis
tra

ció
n 

som
ete

rá 
a 

la 
Or

gan
iza

ció
n, 

en 
cua

nto
 

sea 
po

sib
le, 

des
pu

és 
del

 1
.° 

de 
ene

ro 
de 

cad
a 

año
, 

un
 

inf
orm

e 
ind

ica
nd

o 
tod

as 
las 

exe
nci

on
es 

aco
rda

das
 e

n 
virt

ud 
de

 
ios 

sub
pár

raf
os 

(a) 
y 

(b) 
de 

Ja 
pre

sen
te 

Re
gla

, e
n 

el 
tra

nsc
urs

o 
del

 a
ño 

an
ter

ior
.

Reg
la 

6
Ex

enc
ion

es 
a 

la 
Reg

la 
4

To
da 

Ad
mi

nis
tra

ció
n 

pue
de 

exi
mir

 a 
los 

bu
qu

es 
de 

su 
pa

ís 
de 

la 
Re

gla
 4 

si 
juz

ga 
que

 la 
ruta

 
seg

uid
a 

y las
 c

on
dic

ion
es 

de
via

je 
son 

tale
s 

que
 h

ace
n 

inn
ece

sar
ia 

e i
rra

zon
abl

e 
la 

ins
tal

aci
ón

 
-ad

iot
ele

fón
ica

. To
do 

buq
ue 

que
 

ten
ga 

ins
tal

ada
 

alg
una

 
est

aci
ón 

rad
io­

tel
efó

nic
a, 

se 
con

sid
era

rá 
par

a 
tod

os 
los 

efe
cto

s 
de 

rec
o­

no
cim

ien
to,

 i
nsp

ecc
ión

, 
'pe

rso
nal

 
com

pet
ent

e 
reg

lam
en

tar
io,

 
etc

éte
ra,

' c
om

o 
un 

buq
ue 

«ob
lig

ado
» 

a lle
va

rla
.
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< o

me
nu

io 
de 

arm
ón

ico
s 

v 
osc

ila
cio

nes
 

par
ási

tas
 -

-
L a 

pot
enc

ia 
rad

iad
a 

deb
e 

est
ar 

co
mp

let
am

en
te 

e\e
n-

 
ra 

de 
cua

lqu
ier

 
osc

ila
ció

n 
par

ási
ta 

v 
to 

int
en

sid
ad

 
de 

cua
lqu

ier
 

arm
ón

ico
 

de 
la 

fre
cue

nci
a 

fun
da

me
n 

tal 
est

ará
, 

poi
 

lo 
me

no
s. 

40 
dB 

por
 

deb
ajo

 
eje

 
aqu

éll
a, 

no 
sie

ndo
 

en 
nin

gún
 

cas
o 

sup
eri

or 
a 

ZOO
 

# 
nii

liv
ati

os
Se 

iec
om

ien
da 

la 
ado

pci
ón

 
de 

alg
ún 

dis
pos

itiv
o 

de 
seg

uri
dad

 
que

 
im

pid
a 

que
 

al 
qu

eda
r 

de
sco

ne
cta

da
 

la 
an

ten
a, 

en 
ple

no 
fun

cio
na

mi
en

to,
 s

e 
pro

du
zc

an
 

sob
ret

en
sio

ne
s 

pel
igr

osa
s 

que
 

pue
dan

 
ave

ria
r 

alg
un

o 
é 

los 
órg

ano
^ 

del
 t

ran
sm

iso
r

TR
AN

SM
ISO

R 
RA

D1
0T

FL
EG

RA
FI

C0
 

DE 
SO

CO
RR

O 
DE 

VA
LV

UL
AS

i' 
r>p

o 
de 

ond
a 

v 
fre

cue
nci

a 
de 

tra
ba

jo—
Est

e 
em

i-
soi

 d
ebe

 
pod

er 
tra

nsm
itir

 ú
nic

am
ent

e 
en 

la 
fre

cu
en

­
cia 

de 
500

 
Kc

/s 
, e

n 
ond

a 
tipo

 
A-2

 
con

 
una

 
po

si­
bil

ida
d 

de 
var

iac
ión

 
má

xim
a 

de 
esU 

fre
cue

nci
a 

no
­

mi
nal

 d
e 

+ 
10 

Kc 
s 

a 
cad

a 
lad

o 
de 

la 
mi

sm
a.

2\ 
Me

did
a 

de 
¡a 

pot
enc

ia 
en 

an
ten

a.—
Se 

me
dir

á 
igu

al­
me

nte
 

por
 

el 
pro

ced
im

ien
to 

fot
on

iét
ric

o, 
con

 
un

a- 
ant

ena
 

art
ific

ial
 

com
pu

est
a 

de 
un 

co
nd

en
sad

or 
de 
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pic
ofa

rad
ios

 
en 

ser
ie 

con
 

una
 

res
iste

nci
a 

de*
4 

oh
mi

os
Est

a 
res

iste
nci

a 
est

'rá
 

con
sti

tui
da 

por
 

la 
pro

pia
 

de 
las 

lám
par

as 
del

 
fot

óm
etr

o
y) 

Est
ab

ilid
ad

 
de 

fre
cu

en
cia

.—
La 

fre
cue

nci
a 

em
iti

da
 

ten
drá

 
una

 
est

abi
lid

ad 
no 

inf
eri

or 
a 

+ 
0,5 

por
 

Í00
 

sea
n 

cua
les

qu
ier

a 
las 

var
iac

ion
es 

de 
h 

im
pe

da
nc

ia 
de 

la 
ant

ena
 

art
ific

ial
 e

spe
cif

ica
da 

en 
el 

su
bp

árr
afo

 
an

ter
ior

, 
y 

con
 

var
iac

ion
es,

 en
 

la 
ten

sió
n 

de 
su

mi
­

nis
tro

 
de 

+ 
10 

por
 1

00
4) 

Va
na

s.—
De

ber
á 

.di
spo

ner
 

de 
am

pe
rím

etr
o 

de 
an

te­
na 

y 
si 

al 
est

ar 
tra

baj
and

o 
a 

ple
na 

pot
enc

ia 
se 

de
s­

con
ect

ase
 

su 
an

ten
a, 

no 
deb

erá
 

pro
du

cir
se 

en 
el

tra
nsm

iso
r 

nin
gu

na 
av

erí
a

Cu
and

o 
un 

tra
nsm

iso
r 

des
tin

ado
 

a 
fin

es 
de 

rec
o­

rro 
dis

pon
ga 

de 
otr

as 
fre

cue
nci

as 
ade

má
s 

de 
la 

de
 

500
 

Kc
/s..

 q
ue 

te 
pe

rm
ita

n, 
tra

baj
and

o 
en 

ell
as,

 i
n­

ter
ven

ir 
en 

el 
tráf

ico
 

no
rm

al,
 

deb
erá

 
reu

nir
 

las
 

con
dic

ion
es 

de 
est

abi
lid

ad 
y 

con
ten

ido
 

de 
arm

ón
i­

cos
 

que
 

se 
exi

gen
 

par
a 

el 
tra

nsm
iso

r 
pri

nc
ipa

l
El 

uso 
de 

las 
em

isio
nes

 
de 

tipo
 

B 
está

 
au

tor
iza

do
 

pa
ra 

fin
es 

de 
soc

orr
o 

por
 e

l 
Art

ícu
lo 

6 
del

 R
egl

am
ent

o 
de 

Ra
• 

dio
co

tnu
nic

ac
ion

es 
de 

Atl
an

tic
 

Cit
y 

de 
19

47
L.



Cap. 
IV 

- 
258

PARTE 
B 

-SERVICIOS 
DE 

ESCUCHA 
Regla 

7
Servicio* de 

escucha 
radiotelegráfica

{a) (i) 
lodo 

buque 
que, conforme 

a 
las disposiciones de 

la 
Re^ld 

3, deba 
estar obligatoriamente 

equipado 
con 

una 
insta­

lación 
radiotelegráfica, deberá 

llevar 
a 

bordo, cuando 
esté 

en 
la 

mar. por lo 
menos, un 

Operador calificado 
(*), y 

si no 
tiene 

autoalarma. debe atenerse 
a 

las disposiciones del párrafo (d) de 
esta Regla, escuchando continuamente en la frecuencia de socorro 
radiotelegráfico, en 

la 
banda 

de 
frecuencias 

medias, mediante 
un 

Operador calificado 
que haga 

la guardia.
Dentro 

de 
la 

denominación 
genérica 

de 
«servicios de 

es­
cucha 

radiotelegráfica» 
se 

entenderán 
dos modalidades 

dis­
tintas, según 

se 
trate 

del servicio 
de 

escucha 
que 

han 
de 

mantener 
las 

estaciones 
durante 

el tiempo 
que 

deban 
per­

manecer abiertas al tráfico 
para 

intercambiar despachos con 
otras 

estaciones, además 
de 

atender 
las 

llamadas 
de 

soco­
rro, o 

del servicio 
de 

escucha 
radiotelegráfico 

de 
socorro 

propiamente 
dicho, 

el 
cual 

puede 
continuar 

establecido 
aún 

después de 
cerrarse 

la 
estación.

Estos 
servici.os 

serán 
desempeñados 

a 
bordo 

de 
los 

bu­
ques 

mercantes 
nacionales 

por 
Radiotelegrafistas 

Navales 
de 

acuerdo 
con 

lo 
que 

determina 
el artículo 

1.° 
del De­

creto 
de 

17 
de 

mayo 
de 

1946, 
sobre 

formación 
de 

las 
Radiotelegrafistas Navales <«B. O. del E.», núm. 156, de 

5 
de 

junio 
de 

1946), y 
en 

tanto 
exista 

escasez 
de 

este 
per­

sonal, 
por 

Radiotelegrafistas 
con 

título 
expedido 

por 
la 

Dirección 
General de 

Correos 
y 

Telecomunicación.
El cargo 

de 
Radiotelegrafista 

será 
incompatible 

con 
el

desempeño 
simultáneo 

de 
otro 

cualquier 
cargo 

o 
fundón 

a 
bordo.
Los 

Radiotelegrafistas 
entrarán 

de 
servicio 

puntualmente 
y 

no 
dejarán 

la 
guardia 

durante 
las horas 

de 
escucha 

re­
glamentarias. salvo 

caso 
de 

fuerza 
mayor; 

pero 
podrán 

ser 
relevados 

por 
otro 

Radiotelegrafista, 
a 

su 
instancia 

y 
previa 

autorización 
del Capitán, el cual cuidará 

de 
que 

el servicio 
radiotelegráfico 

se 
haga 

de 
acuerdo 

con 
lo 

que 
se 

determina 
en 

las presentes 
normas.

Al objeto 
de 

determinar el número 
de 

horas que 
las es­

taciones 
han 

de 
estar abiertas 

al intercambio 
de 

despachos, 
se 

establece 
la 

siguiente 
clasificación 

de 
buques:

t _ 
Clase 

Rr—
Buques 

de. pasaje 
de 

registro 
bruto 

igual o 
(*) 

NOTA.—
Llamado 

en 
algunos 

países 
Oficial 

Radiotelegrafista.

/
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C

TRANSMISOR 
RADIOTELEGRAFICO 

PRINCIPAL
—

I) 
Tipos 

de 
emisión 

y 
margen 

de 
frecuencias —De

berá 
poder emitir en 

la 
banda 

de 
frecuencias com­

prendida 
entre 

405-535 
Kc/s. con 

cualquiera 
de 

los 
tipos 

de 
emisión 

A-l 
ó 

A-2
Tendrá sintonizadas, con 

la 
estabilidad 

exigida 
en 

el subpárrafo 
5) siguiente, además 

de 
las 

frecuen­
cias 

de 
500 

Kc/s. para 
llamada 

y 
socorro 

y 
de 

la 
de 410 

Kc/s. para señales de radiogoniometría, otras 
dos, 

por 
lo 

menos, 
de 

trabajo, 
comprendidas 

en 
aquel margen 

y 
que 

serán 
preferentemente 

algunas 
de 

las 
siguientes: 

425-454-468 
y 

480 
Kc,s.

[Por O. 
de 

17 
de 

marzo 
de 

1956 
(«B 

O 
del 

Estado», núm. 90) fué 
declarado 

obligatorio 
el uso 

de 
estas frecuencias 

para 
todos 

los buques dotados 
de 

estación 
radiotelegráfica 

de 
onda 

media, a 
par-* 

tir del 30 
de septiembre 

del mismo 
año.]

2/ 
Características 

de 
la 

antena 
de 

prueba.—
El funcio­

namiento 
del transmisor será 

perfecto 
en* todas 

las 
frecuencias 

exigidas, utilizando 
una 

antena 
de 

las 
siguientes 

características: 
un 

condensador 
de 

400 
picofaradias 

en 
serie 

con 
una 

resistencia 
de 

4 
oh­

mios.
3) 

Medida 
de 

la 
potencia 

en 
antena.—La 

medida 
de 

la 
potencia 

del transmisor, en 
orden 

a 
que 

satis­
faga 

las mínimas exigidas en 
el apartado 

(/i) de esta 
Regla 

deberá 
efectuarse 

siempre 
por el método 

del 
fotómetro, constituyendo 

las 
lámparas 

de 
éste 

la 
resistencia 

especificada 
en 

el subpárrafo 
2) anterior.

El emisor dispondrá 
de 

medios que 
permitan 

re­
ducir su 

potencia 
en 

antena 
a 

un 
valor igual, a 

un 
décimo 

del exigido 
en 

el referido 
apartado 

(fi) y 
deberá 

estar provisto 
de amperímetro 

de 
antena.

4; 
Profundidad 

de 
modulación y 

nota 
de 

B. F.—Cuan;
do 

el emisor transmita 
en 

A-2 
con 

toda 
su 

poten­
cia, la profundidad de modulación deberá estar com­
prendida 

entre 
70 

por 100 
y 

95 
por 

100.
La 

frecuencia 
del tono 

de 
la 

modulación 
deberá 

estar comprendida 
entre 450 

y 
1.350 

c/s.
5) 

Estabilidad 
de 

frecuencia.—La 
estabilidad 

exigida 
en 

todas 
las 

frecuencias 
presintonizadas 

será 
igual 

o 
superior 

a 
0,1 

por 
100 

a 
lo 

largo 
de 

cualquier 
emisión, aunque 

sufran 
variación las 

características
N 

de'la 
antena 

o 
varíe 

por 
más 

o 
por 

menos 
la

tensión 
de 

suministro 
en 

un 
10 

por 
100. (Esta 

to­
lerancia 

de frecuencia 
fué declarada 

obligatoria 
a

partir del 30 
de 

septiembre 
de 

1956 
por 

la 
misma 

Orden 
Ministerial citada en 

el subpárrafo 
1) de 

esta 
mismo 

punto.)
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0
cn

pc
ión

 
pod

rá 
dif

eri
rse

 
por

 
un 

año
. 

a 
con

tar
 d

esd
e 

la 
ent

rad
a 

en 
vig

or 
del

 p
res

ent
e 

Co
nve

nio
 

N
El 

dis
pos

itiv
o 

a 
que

 
se 

refi
ere

 
el 

sub
pár

raf
o 

an
ter

ior
, 

pod
rá 

est
ar 

con
stit

uid
o 

por
 

cua
lqu

ier
 

me
dio

 
que

 
est

ab
lez

­
ca 

aut
om

áti
cam

en
te 

los 
cir

cui
tos

 
de 

tra
nsm

isió
n 

o 
rec

ep
­

ción
 

sig
uie

ndo
 

los 
mo

vim
ien

tos
 

del
 m

an
ipu

lad
or.

En 
el 

pla
zo 

de 
un 

año
, 

con
tad

o 
a 

par
tir 

de 
la 

en
tra

da
 

en 
vig

or 
de 

este
 

Re
gla

me
nto

, 
se 

exi
gir

á 
el 

cu
mp

lim
ien

to 
del

 c
ont

eni
do 

de 
este

 s
ub

pá
rra

fo,
 y

. a
dem

ás,
 q

ue 
tod

as 
las

 
ins

tal
aci

on
es 

dis
pon

gan
 

de 
ant

ena
s 

dif
ere

nte
s 

par
a 

tra
nsm

i­
sión

 
y 

rec
epc

ión
, 

pud
ien

do 
la 

de 
rec

epc
ión

 
ser 

una
 

sol
a 

y 
com

ún 
a 

tod
os 

los 
rec

ept
ore

s 
y 

au
toa

lar
ma

, 
si 

no 
se 

in­
terf

iere
n 

ent
re 

sí
(n 

Se 
tom

ará
n 

tod
as 

las 
dis

po
sic

ion
es 

enc
am

ina
da

s 
a 

eli
­

min
ar 

en 
lo 

pos
ibl

e 
las 

cau
sas

 d
e 

int
erf

ere
nci

as 
rad

ioe
léc

tri
cas

 
pro

du
cid

as 
por

 a
par

ato
s 

elé
ctr

ico
s 

y o
tro

s 
de 

a 
bo

rdo
, a

sí 
com

o 
dic

has
 i

nte
rfe

ren
cia

s
(s)

 
Par

a 
la 

em
isió

n 
de 

la 
señ

al 
de 

ala
rm

a 
se 

deb
erá

 
pr

eve
r, 

•de
má

s 
de 

los 
me

dio
s 

dé 
em

isió
n 

ma
nu

al, 
un 

apa
rat

o 
au

tom
á­

tico
 c

apa
z 

de 
acc

ion
ar 

la 
ins

tal
aci

ón 
pri

nci
pal

 y 
la 

ins
tal

aci
ón 

de
 

soc
orr

o 
(re

ser
va)

. S
i e

ste 
dis

pos
itiv

o 
de 

ma
nip

ula
ció

n 
fue

se 
elé

c­
tric

o, 
deb

erá
 

pod
er 

fun
cio

nar
 

con
 

el 
ma

na
nti

al 
de 

ene
rgí

a 
de 

soc
orr

o. 
La 

apl
ica

ció
n 

de 
esta

 
pre

scr
ipc

ión
 

pod
rá 

dif
eri

rse
 

do
s 

año
s 

a c
ont

ar 
des

de 
la 

ent
rad

a 
en 

vig
or 

del
 p

res
enj

e 
Co

nv
en

io.
(t) 

Mi
ent

ras
 q

ue 
el 

buq
ue 

se 
enc

uen
tre

 
en 

la 
ma

r, 
si 

no 
se 

util
iza

 
el 

tra
nsm

iso
r 

de 
soc

orr
o 

par
a 

com
un

ica
cio

ne
s, 

se 
de

be
rá 

pro
bar

 t
od

os;
los

 d
ías 

con
 

una
 

ant
ena

 
fict

icia
 

ad
ecu

ad
a, 

y 
un

a 
vez 

al 
me

no
s, 

en 
cad

a 
via

je 
sob

re 
la 

ant
ena

 d
e 

soc
orr

o, 
si 

est
u­

vies
e 

mo
nta

da
*’T

am
bié

n 
deb

erá
 

pro
bar

se 
dia

ria
me

nte
 e

l m
an

an
­

tial
 d

e 
ene

rgí
a 

de 
soc

orr
o.

(u)
 

No 
obs

tan
te 

las 
pre

scr
ipc

ion
es 

de 
la 

Reg
la 

4, 
una

 
Ad

­
mi

nis
tra

ció
n 

pod
rá 

—p
or 

lo 
que

 r
esp

ect
a 

a l
os 

bu
qu

es 
de 

car
ga 

* 
de 

R 
B 

inf
eri

or 
a 

1 60
0 

ton
ela

da
s— 

exi
mi

r 
del

 e
xac

to 
cu

mp
li- 

,/m
ien

to 
de 

la 
Reg

la 
9 

y 
de 

la 
pre

sen
te, 

siem
pre

 q
ue 

el 
niv

el 
de 

la 
cal

ida
d 

de 
la 

ins
tal

aci
ón 

no 
sea 

inf
eri

or 
al 

exi
gid

o 
por

 
la 

Reg
la 

15 
par

a 
las 

ins
tal

aci
on

es 
rad

iot
ele

fón
ica

s, 
en 

la 
me

did
a 

que
 p

ued
a 

apl
ica

rse
 e

sta 
Re

gla
.

Se 
exi

gir
á 

a 
tod

os 
lo> 

tra
nsm

iso
res

 
y 

rec
ept

ore
s 

rad
iot

e- 
leg

ráf
ico

s 
de 

nue
va 

con
str

ucc
ión

 
des

tin
ado

s 
a 

buq
ues

 n
aci

o­
nal

es 
que

 
se 

ins
pec

cio
nen

 
en 

fáb
rica

 
a 

par
tir 

de 
la 

fec
ha

 
de 

apl
ica

ció
n 

de 
este

 
Re

gla
me

nto
 

que
 

ade
má

s 
de 

las 
ca­

rac
ter

ísti
cas

 
téc

nic
as 

pre
scr

itas
 e

n 
esta

 
Reg

la 
sat

isfa
gan

 
las

 
sig

uie
nte

s
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Ca
p. 

IV
.—

I?
per

ior
 a 

5.50
0 

ton
ela

das
 y 

sí 
tra

nsp
ort

an
, o 

est
án

 
aut

ori
zad

os 
a 

tra
nsp

ort
ar,

 m
ás 

de 
250

 
pa

saj
ero

s.
Est

os 
bu

qu
es,

 c
uan

do 
efe

ctú
en 

via
;es 

no 
in­

ter
na

cio
na

les
, 

se 
co

nsi
de

rar
án

, 
par

a 
los 

efe
cto

s
del

 n
úm

ero
 

y. 
ser

vic
io 

del
 p

ers
on

al 
Ra

dio
tel

e­
gra

fis
ta.

 c
om

o 
buq

ues
 

de 
la 

clas
e 

R2
.

Cla
se 

Rj
.—

Bu
que

s 
de 

pas
aje

 
de 

reg
istr

o 
bru

to 
igu

al 
o 

su-
 

é 
per

ior
 

a* 
5.50

0 
ton

ela
das

 
y 

si 
tra

nsp
ort

an 
o 

esr
tán 

aut
ori

zad
os 

a 
tra

nsp
ort

ar,
 h

asta
 

250
 

pa
sa­

jer
os. Est

os 
bu

qu
es,

 c
uan

do 
efe

ctú
en 

via
jes

 n
o 

In­
ter

na
cio

na
les

, 
se 

co
nsi

de
rar

án
, 

pa
ra

' los
 

efe
cto

s
del

 
núm

ero
 

y 
ser

vic
io 

del
 

per
son

al 
Ra

dio
tel

e­
gra

fis
ta, 

com
o 

buq
ues

 
de 

la 
clas

e 
R3

Cla
se 

R3
.—

Bu
que

s 
de 

pas
aje

 
de 

reg
istr

o 
bru

to 
inf

eri
or 

8 
5.50

0 
ton

ela
das

 
o 

de 
car

ga 
de 

reg
istr

o 
bru

to 
igu

al 
o 

sup
eri

or 
a 

1.60
0 

ton
ela

da
s

Seg
ún 

esta
 c

las
ific

aci
ón

, la
s 

est
aci

one
s 

de 
los 

buq
ues

 m
er-

can
tes

 n
aci

on
ale

s 
ma

nte
nd

rán
 

ser
vic

io,
 m

edi
ant

e 
un 

Op
era

* 
dor

 
cal

ific
ado

 
que

 
hag

a 
la 

gu
ard

ia,
 y 

seg
ún 

la 
clas

e 
de 

via
je 

que
 e

fec
túe

n, 
el 

núm
ero

 
de 

hor
as 

dia
ria

s 
que

 s
e 

ind
i­

can 
a 

co
nti

nu
aci

ón
+

in
te

rn
ac

io
na

le
s 

na
ci

on
al

es

<ita
se 

R, 
24 

hor
as 

16 
ho

ra?
Cla

se 
R9 

16 
• 

8 
»

Cla
se 

R, 
8 

* 
8 

>
En 

tod
os 

los 
cas

os 
la 

dis
trib

uci
ón 

de 
esta

s 
hor

as 
se 

ha
rá

de 
acu

erd
o 

con
 

lo d
isp

ues
to 

en 
el 

Ap
énd

ice
 

núm
 

13 
del

Re
gla

me
nto

 
de 

Ra
dio

co
mu

nic
aci

on
es 

ane
xo 

al 
Co

nv
en

io 
Int

ern
aci

on
al 

de 
Atl

ant
ic 

City
 d

e 
194

7
En tr

áfi
cos

 
nac

ion
ale

s 
sol

am
ent

e 
ven

drá
n 

obl
iga

dos
 

a
ma

nte
ner

 
ser

vic
io 

per
ma

nen
te 

de 
esc

uch
a* 

de 
soc

orr
o; 

po
r 

me
dio

 
de 

un 
Op

era
do

r 
cal

ific
ado

 
o 

apa
rat

o 
au

toa
lar

ma
, 

los 
buq

ues
 d

e 
pas

aje
 

de 
reg

istr
o 

bru
to 

sup
eri

or 
a 

las 
1.6

00
ton

ela
da

s. 
Los

 
dem

ás 
buq

ues
 

ase
gu

rar
án

, 
en 

esta
 

clas
e 

de
 

via
jes

, 
dic

ho 
ser

vic
io 

dur
ant

e 
8 

hor
as 

dia
ria

s 
com

o 
mí

­
nim

o.
(ii) 

Sin 
em

bar
go 

con
 e

l f
in 

de 
per

mit
ir 

la 
ins

tal
aci

ón 
de

 
au

toa
lar

ma
s 

con
str

uid
os 

con
for

me
 a 

la 
nué

Va 
esp

eci
fic

aci
ón

 c
on

­
ten

ida
 e

n 
la 

Reg
la 

11, 
las 

Ad
mi

nis
tra

cio
nes

 p
odr

án 
per

mit
ir 

qu
e 

las 
hor

as 
de 

esc
uch

a 
se 

lim
iten

 
a 

las 
pre

vis
tas

 e
n 

los 
pá

rra
fos

 
(b

) 
y (c

) 
(i) 

de 
esta

 Ré
gla

 
dur

ant
e 

un 
per

íod
o 

que
 

no 
exc

ed
a

de 
dos

 añ
os,

 a 
par

tir 
de 

la 
ent

rad
a 

en 
vig

or 
del

 p
res

ent
e 

Co
n­

ven
io. 

en 
los 

bu
que

s 
de 

pas
aje

 e
xis

ten
tes

 d
e 

me
no

s 
de 

100
0 

to­
nel

ada
s 

de 
R 

B 
y e

n 
los 

bu
qu

es 
de 

car
ga 

exi
ste

nte
s 

de 
me

no
s
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de 

5.500 
toneladas de 

R. B., que no 
estén 

provistos de 
auto- 

alarma
Buques de pasaje

(b) 
Todo buque de pasaje que, en virtud de la Regla 3, deba 

estar equipado 
con 

una instalación 
radkytelegráfica, si está 

pro- 
visto 

de 
un 

autoalarma, deberá, de 
acuerdo 

con 
las previsio­

nes del párrafo 
(el) de la presente Regla, y en tanto .se encuentre 

en 
la 

mar, asegurar un 
servicio 

de escucha 
en 

las frecuencias 
de 

socorro 
radiotelegráfico 

en la 
banda de frecuencias medias, 

sirviéndose dê un 
Operador calificado 

que haga 
la 

guardia de 
escucha 

en 
las siguientes condiciones:

(i) 
Si transporta 

o está autorizado 
a transportar hasta 250

pasajeros, un 
total mínimo 

de 
ocho 

horas diarias de 
escucha

(ü) 
Si transporta 

o 
está 

autorizado 
a 

transportar más de
250 

pasajeros, y 
si efectúa 

un 
riaie entre dos puertos

consecutivos, cuya duración 
exceda 

de dieciséis horas, 
un 

total mínimo 
de 

dieciséis horas diarias de escucffia. 
En 

este caso, el buque deberá 
llevar a 

bordo, por lo 
menos, dos operadores calificados.

(iii) 
Si transporta o 

está 
autorizado 

a 
transportar más de

250 
pasajeros, y 

si efectúa 
un 

viaje entre dos puertos,
consecutivos, cuya duración sea inferior a 

dieciséis ho­
ras. un total mínimo de ocho horas diarias de escucha

Los 
buques 

de 
pasaje 

man tendrán 
el servicio 

de 
escu­

cha durante ei tiempo que ia estación 
permanezca abierta 

aí tráfico, asi como 
el servicio 

de escacha de 
socorro, de 

conformidad con 
lo dispuesto 

en ia 
adición al párrafo 

(a) 
(i¿ de esta 

Regia, y 
dispondrán 

para 
dio 

del número 
de 

operadores que 
se consigna 

para 
buques de 

pasaje 
en 

el 
cuadro que figura en ia 

página 264

Buques de 
carga

\o 
(i) 

Todo 
buque de 

carga 
que, conforme 

a 
la Regla 

3, 
deba 

estar equipado 
con 

una 
estación 

radiotelcgráfiea. si está 
provisto de un autoalarma, deberá, de acuerdo con las disposicio­
nes del párrafo 

(di de la presente Regla, y en tanto se encuentre 
en 

la mar. asegurar up 
servicio 

de escucha, en In frecuencia de 
socorro 

radiotelegráfico 
en 

la 
banda de frecuencias medias, sir* 

Viéndose de un Operador calificado 
que haga la guardia en las 

Condiciones siguientes

269 
Cap. IV.—

C
(0 

La 
instalación 

de socorro (reserva) deberá 
estar provis» 

ta de un manantial de energía independiente del equipo 
propul­

sor del buque y de la red Eléctrica. Este manantial deberá estar 
constituido, preferentemente, por baterías de acumuladores, y en 
cualquier circunstancia podrá ponerse en marcha rápidamente y 
hacer funcionar el transmisor y el receptor de socorro (reserva)

. 
en 

las condiciones 
normales de servicio diyante 

seis horas 
con­

secutivas, como mínimo, y además, todas las otras cargas adicio­
nales mencionadas más adelante.

(im) 
El manantial de energía de socorro no deberá utilizarse 

nás que para alimentar:
(i) 

la 
instalación 

de 
socorro 

y 
el dispositivo 

de 
manipu­

lación automática de la señal de alarma especificada en 
el párrafo 

-(s) de esta Regla;
(n) 

el alumbrado 
de socorro 

especificado 
en el párrafo 

(d) 
de la Regla 9;

(iii) 
el autoalarma; y

(iv) 
el radiogoniómetro,

(n) 
No 

obstante 
las 

prescripciones del párrafo 
(m) de 

la 
presente Regla, una Administración —

por lo que respecta a los 
buques de carga— 

puede autorizar la 
utilización 

del manantial 
de energía de socorro para alimentar un pequeño número de cir­
cuitos de 

socorro 
de poca 

potencia, completamente localizóos 
en la parte superior del buque, a condición de que estos circui­
tos puedan 

desconectarse fácilmente en 
caso 

necesario.
(o) 

El manantial de energía de socorro y su cuadro de dis­
tribución deberán ser fácilmente accesibles al operador de radio­
telegrafía, y, cuando 

sea 
posible, deberán 

estar situados en 
la 

proximidad 
más inmediata a 1p cabina de radiotelegrafía.

(p) 
Mientras el buque esté en la mar, las* baterías de acu­

muladores que forman 
parte de la instalación principal, o de la 

de 
socorro 

(reserva), deberán 
cargarse 

todos 
los días a 

plena 
carga.(#) 

La 
instalación 

radiotelegráfica deberá estar provista de 
un dispositivo que permita el paso de la emisión a la recepción, 
y viceversa, sin conmutación manual. La aplicación de esta prev

i
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C
ap

. 
IV

.—
B

(á)
 

A 
bo

rd
o 

de 
los

 
bu

qu
es

 
de 

5.5
00

 
to

ne
la

da
s 

dé 
R.

 
B. 

ea
 

ad
el

an
te

, 
du

ra
nt

e 
un 

to
tal

 
mí

nim
o 

de 
oc

ho
 

ho
ra

s 
di

ar
ia

s.

(b
) 

A 
bo

rd
o 

de 
los

 
bu

qu
es

 
de 

to
ne

laj
e 

su
pe

rio
r 

a 
1.6

00
 

to
« 

ne
lad

as
 

de 
R.

 
B.

, 
pe

ro 
in

fe
rio

r 
a 

5.5
QO

 
du

ra
nt

e 
oc

ho
 

ho
ra

s 
di

ar
ias

 
en 

to
ta

l, 
co

mo
 

m
ín

im
o.

 
La

s 
A

dm
in

is
tra

­
cio

ne
s 

qu
e»

 
en 

raz
ón

 
de 

sus
 

co
nd

ic
io

ne
s 

pa
rti

cu
la

re
s, 

se
 

en
cu

en
tra

n 
en 

la 
im

po
sib

ili
da

d 
de 

im
pl

an
ta

r- 
un 

se
rv

ic
io

 
de 

es
cu

ch
a 

de 
oc

ho
 

ho
ra

s, 
de

be
rá

n 
to

m
ar

 
las

 
di

sp
os

ic
io

­
ne

s 
op

or
tu

na
s 

pa
ra 

as
eg

ur
ar

 
eí 

m
ay

or
 

nu
m

er
o 

po
sib

le
 

de 
las

 
m

ism
as

, 
nu

nc
a 

in
fe

rio
r 

a 
do

s 
ho

ra
s d

iar
ias

 
en

to
tal

 
( • 

).

(ii)
 

To
do

 
bu

qu
e 

de 
ca

rg
a' 

de 
un 

to
ne

laj
e 

de 
500

 
to

ne
la

da
s 

de 
R.

 
B.

 
en 

ad
el

an
te

, 
pe

ro 
in

fe
rio

r 
a 

1.6
00

, 
eq

ui
pa

do
 

con
 

un
a 

in
sta

lac
ió

n 
ra

di
ot

el
eg

rá
fic

a 
de 

ac
ue

rd
o 

con
 

la 
Re

gla
 4,

 
de

be
rá

lle
va

r 
a 

bo
rd

o,
 p

or 
lo 

m
en

os
, 

un 
O

pe
ra

do
r 

ca
lif

ic
ad

o,
 y 

de 
ac

ue
r­

do 
co

n 
las

 
di

sp
os

ic
io

ne
s 

de
l 

pá
rra

fo
 

(d)
 

de
rla

 
pr

es
en

te 
Re

gl
a, 

y 
en 

tan
to 

se 
en

cu
en

tre
 

en 
la 

m
ar

, 
as

eg
ur

ar
 

un 
se

rv
ici

o 
de 

es
cu

ch
a 

en 
la

-fr
ec

ue
nc

ia
 

de 
so

co
rro

 
ra

di
ot

el
eg

rá
fic

o,
 e

n 
la 

ba
nd

a 
de 

fr
e­

cu
en

cia
s 

m
ed

ia
s, 

sir
vi

én
do

se
 

de 
un 

O
pe

ra
do

r 
ca

lif
ica

do
 

qu
e 

ha
g¿

 
ei 

se
rv

ici
o 

de 
es

cu
ch

a 
du

ra
nt

e 
el 

tie
mp

o 
qu

e 
pr

es
cr

ib
a 

la 
A

dm
i­

ni
st

ra
ci

ón
,

Lo
s 

bu
qu

es
 

de 
ca

rg
a 

m
an

te
nd

rá
n 

el 
se

rv
ici

o 
de 

es
ca

r­
ch

a 
du

ra
nt

e 
ef 

tie
m

po
 

qu
e 

la 
es

tac
ió

n 
pe

rm
an

ez
ca

 
ab

ie
rt

a 
al 

trá
fic

o,
 

as
í 

co
mo

 
el 

se
rv

ici
o 

de 
es

cu
ch

a 
de 

so
co

rr
o,

co
nf

or
m

id
ad

 
con

 
ló 

di
sp

ue
sto

 
en 

1̂ 
ad

ici
ón

 
al 

pá
rra

fo
 

(a
)

(i)
 

de 
est

a 
Re

gl
a,

, 
y 

di
sp

on
dr

án
 

pa
ra 

ell
o 

de
l 

nú
m

er
o 

de
 

op
er

ad
or

es
 

qu
e 

se 
co

ns
ig

na
 

pa
ra 

bu
qu

es
 

de 
ca

rg
a 

en 
el

 
cu

ad
ro

 
qu

e 
fig

ur
a 

en 
la 

pá
gn

a 
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4.

(ii
) 

Do
ra

nt
e 

el 
tie

m
po

 
qu

e 
un 

O
pe

ra
do

r 
ca

lif
ica

do
 

est
é 

ob
li­

ga
do

, 
po

r 
est

a 
Re

gl
a, 

a 
m

an
te

ne
r 

d 
se

rv
ici

o 
de 

es
cu

ch
a 

en 
la

 
fre

cu
en

cia
 

de 
so

co
rro

, 
so

lam
en

te 
po

dr
á 

in
te

rru
m

pi
r 

est
e 

se
rv

ic
io

 
cu

an
do

 
est

é 
at

en
di

en
do

 
el 

tra
fic

o 
en 

ot
ra

s 
fre

cu
en

ci
as

, 
o 

de
se

m
­

pe
ña

nd
o 

ot
ro

s 
de

be
re

s 
rad

io 
te

le
gr

áf
ic

os
, 

si 
le 

res
ult

a 
im

po
si

bl
e 

m
an

te
ne

r 
sim

uf
tá

ne
am

ea
te

 
aq

ue
lla

 
es

cu
ch

a 
de

» 
so

co
rro

 
po

r 
m

e­
dio

s 
au

di
bl

es
, 

bie
n 

po
r 

do
ble

 
ca

sco
 

tel
ef

ón
ico

 
o 

al
ta

vo
z.

 C
ua

nd
o 

. r
es

ult
e 

im
pr

ac
tic

ab
le

 
est

a 
es

cu
ch

a, 
de

be
rá 

pr
ov

ee
rs

e 
al 

bu
qu

e 
de

 
ap

ar
ato

 
au

to
al

ar
m

a.
 

La
s 

di
sp

os
ic

io
ne

s 
de

l 
pr

es
en

te 
pá

rra
fo

 
no

 
rel

ev
an

 
al 

bu
qu

e 
de 

cu
m

pl
ir 

las
 

di
sp

os
ic

io
ne

s 
de

l 
R

eg
la

m
en

to
 

de 
R

ad
io

co
m

un
ic

ac
io

ne
s, 

re
fa

tiv
as

 
«a 

los
 

pe
río

do
s 

de 
sil

en
cio

®
.

<*>
 

NO
TA

 
—

La
 

A
dm

in
is

tra
ci

ón
 

de 
lo®

 
Pa

íse
s 

Ba
jo

» 
Ju

ag
a 

pr
ác

tic
am

en
te

 
im

po
si

bl
e 

d 
M

m
np

W
m

fp
at

a.
 

ex
ac

to
 

de 
Las

 
ex

ig
en

ci
as

 
de 

es
te 

pá
rr

af
o 

en 
lo

 
re

fe
re

nt
e 

a 
los

 
bu

qu
es

 
de 

ca
rg

a 
de 

1.6
00

 
to

ne
la

da
s 

de 
R.

 
B.

 
en 

ad
el

an
te

, 
y 

de
 

m
en

os
 

de 
3.5

00
 

to
ne

la
da

s 
de 

R.
 

B.
 

Sin
 

em
ba

rg
o,

 
es

ta 
A

dm
in

is
tra

ci
ón

 
es

tá 
co

n­
fo

rm
e 

en 
to

m
ar

 
las

 
m

ed
id

as
 

co
nd

uc
en

te
s 

a 
as

eg
ur

ar
 

el 
m

ay
or

 
nú

m
er

o 
po

si
bl

e 
de 

ho
ra

s 
de 

es
cu

ch
a 

a 
bo

rd
o 

de 
es

to
s 

bu
qu

es
.
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8

ie
or

ol
óg

ic
os

 
y 

de 
to

da
s 

las
 

de
m

ás
 

co
m

un
ic

ac
io

ne
s 

re
la

tiv
as

 
a 

la 
se

gu
rid

ad
 

de 
la 

na
ve

ga
ci

ón
 

qu
e 

la 
A

dm
in

ist
ra

ci
ón

 
pu

ed
a 

co
n 

sid
er

al
 

ne
ce

sa
ria

s.

(ii
i) 

El 
re

ce
pt

or
 

de 
au

to
al

ar
m

a 
pu

ed
e 

ut
ili

za
rse

 
co

m
o 

re
ce

pt
or

 
de 

so
co

rr
o.

(/) 
El 

re
ce

pt
or

 
pr

in
ci

pa
l 

de
be

rá
 

ten
er

 
la 

se
ns

ib
ili

da
d 

su
fi­

cie
nt

e 
pa

ra 
pr

od
uc

ir 
se

ña
les

 
en 

los
 

au
ric

ul
ar

es
 

o 
en 

un 
al

ta
vo

z,
 

au
n 

cu
an

do
 

la 
ten

sió
n 

de 
en

tra
da

 
de

l 
re

ce
pt

or
 

sea
 

de 
100

 
m

ic
ro

- 
vo

lti
os

 
so

la
m

en
te

. 
El

 
re

ce
pt

or
 

de 
so

co
rro

 
de

be
rá

 
ten

er
 

la 
m

ism
a 

se
ns

ib
ili

da
d,

 
ex

ce
pt

o 
en 

el 
cas

o 
de 

qu
e 

se 
uti

lic
e 

co
mo

 
re

ce
pt

or
 

- d
e 

so
co

rro
 

un 
sis

tem
a 

ap
ro

ba
do

 
de 

au
to

al
ar

m
a.

(k)
 

D
ur

an
te

 
tod

o 
el 

tie
mp

o 
qu

e 
el 

bu
qu

e 
se 

en
cu

en
tre

 
en

 
la 

m
ar

, 
se 

de
be

rá
 

di
sp

on
er

 
de 

un 
su

m
in

ist
ro

 
de 

en
er

gí
a 

el
éc

tri
ca

 
su

fic
ien

te 
pa

ra 
ha

ce
r 

fu
nc

io
na

r 
la 

es
tac

ió
n 

pr
in

ci
pa

l 
co

n 
el 

al
­

ca
nc

e 
no

rm
al

 
ex

igi
do

 
po

r 
el 

pá
rra

fo
 

(h
) 

de 
la 

pr
es

en
te 

R
eg

la
, 

lo 
mi

sm
o 

qu
e 

pa
ra 

ca
rg

ar
 

to
da

s 
las

 
ba

te
ría

s 
de 

ac
um

ul
ad

or
es

 
qu

e 
fo

rm
an

 
pa

rte
 

de 
la 

in
sta

lac
ió

n 
ra

di
ot

el
eg

rá
fic

a.
 

La 
te

ns
ió

n 
de 

al
im

en
ta

ci
ón

 
de 

la 
es

tac
ió

n 
pr

in
ci

pa
l 

de
be

rá
 

m
an

te
ne

rs
e 

lo
 

má
s 

ap
ro

xi
m

ad
a 

po
sib

le 
a 

la 
no

rm
al

, 
si 

es 
po

sib
le 

co
n 

un 
10

%
 

de 
ap

ro
xi

m
ac

ió
n.

PO
T

E
N

C
IA

 
TO

TA
L 

E
N

 
a

n
t

e
n

a
 

(v
at

.) 
(t

t)

20
0

12
5 71 41 25 14

M
E

T
R

O
/A

M
P

B
R

IO
S

 
<

t>

12
8
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2 76 58 45 34

A
L

C
A

N
C

E
 N

O
R

M
A

L
 E

N
 

M
IL

LA
S 

M
A

R
IN

A
S

- 
20

0 
i

17
5

15
0

12
5

LO
O 75

<t
f/ 

Es
ta 

ci
fra

 re
pr

es
en

ta
 

el 
pr

od
uc

to
 

de 
la 

al
tu

ra
 

m
áx

im
a 

—
ex

pr
es

ad
a 

en
tr

te
tr

os
— 

de 
la 

an
te

na
 

po
r 

en
ci

m
a d

e 
la 

lin
ea

 
de 

m
áx

im
a 

-c
ar

ga
, 

po
r 

la 
c©

rr
ie

rit
e 

de 
la 

an
te

na
, 

ex
pr

es
ad

a 
en 

am
pe

rio
s (

va
lo

r 
ef

ic
az

).
Lo

s 
va

lo
re

s 
de

do
s 

en 
el 

cu
ad

ro
 

(c
dT

um
na

 se
gu

nd
a)

 
co

rr
es

po
nd

e»
 

a 
un 

va
tor

 
m

ed
io

 
de 

fa 
pr

op
or

ci
ón

A
ltu

ra
 

ef
ec

tiv
a 

de 
la 

an
te

na
 

 
 

0.
4?

A
ltu

ra
 

m
áx

im
a 

de 
la 

an
te

na

Es
ta 

pr
op

or
ci

ón
 

va
ria

 
co

n 
las

 
co

nd
ic

io
ne

s 
lo

ca
le

s 
de 

la 
aa

te
na

 
y 

pu
ed

^ 
va

na
r 

en
tre

 
0.3

 
y 

0,
7.

 
ap

ro
xi

m
ad

am
en

te
i m

i 
Lo

s 
va

lo
re

s 
qu

e 
pr

es
en

ta
 

el 
cu

ad
ro

 
< c

ol
um

na
 

te
rc

er
»)

 
co

r 
«r

es
po

nd
en

a 
un 

va
lo

r 
m

ed
io

 
de 

la 
pr

op
or

ci
ón

En
er

gí
a 

ra
di

ad
a 

po
r 

la 
an

te
na

 
, 

o,f
io

j En
er

gí
a 

ic
ta

l 
de 

la 
an

te
ba

Es
ta 

pr
op

or
ci

ón
 

va
ria

 
co

ns
id

er
ab

le
m

en
te

 
dé

* 
ac

ue
rd

o 
con

 
Ib»

 
va

lo
re

» 
de 

lo
 

ef
ec

tiv
a 

y de 
la 

re
sis

te
 o

cla
 

de 
la 

an
te

na
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(e) 
A 

bordo de 
todos los buques provistos de 

un 
autoalarma, 

 en 
tanto 

se 
encuentre 

el buíjue 
en 

la 
mar*, deberá 

ponerse 
en 

servicio 
dicho 

aparato 
en todos los 

momentos en 
que 

no 
se

mantenga escucha, según 
lo 

previsto en los párrafos (¿>), (c) o (d).
Af) 

Los períodos de escucha previstos por la presente Regla, 
incluso 

los determinados por la 
Administración, deberán 

obser­
varse 

preferentemente 
en 

las 
horas 

fijadas 
por 

el Reglamento 
de 

Radiocomunicaciones para 
el servicio 

radiotelegráfico.

Regla 8
Servicios de escucha radiotelefónica

Todo 
buque provisto 

de una instalación 
radiotelefónica, con­

forme a 
la 

Regla 
4, deberá 

llevar a 
bordo,, por razones de 

se­
guridad, por 

lo 
menos, un 

Operador calificado 
(que 

puede 
ser 

un. miembro de 
la 

dotación 
que. posea 

únicamente 
un 

certifi­
cado 

de 
Radiotelefonista) y asegurar —cuando 

esté en 
la mar— 

un 
servicio 

de 
escucha 

en 
la 

frecuencia 
de 

socorro 
radiotele'- 

fónico, en 
la 

banda de frecuencias medias, durante los períodos 
que 

fije la 
Administración.

Los 
buques 

de 
tonelaje 

comprendido 
entre 

500 
y 

1.600 
toneladas de 

R. B. mantendrán 
un 

servicio 
de 

escucha 
per­

manente 
por 

medio 
de 

altavoz, en 
ta 

frecuencia 
de 

2,182 
Kc/s , excepto 

a 
las 

horas 
comprendidas 

entre 
xh: 

10 
mi­

nutos 
y 

x&: 20 
minutos, así como 

desde 
xhr40 

minutos a 
xh: 

50 
minutos 

de cada 
hora 

que 
deberán 

hacerlo 
en 

la
frecuencia 

de 
2,272 

Kc/s. para 
enlazar 

con 
otros 

buques.
Los 

buques de 
menos de 

500 
toneladas de 

R. B. asegu? 
rarán 

un 
servicio 

de escucha 
en 

la 
frecuencia 

de 2,182 
Kc/s,

por 
lo 

menos, 
durante 

los 
tres 

minutos 
siguientes 

a 
las 

horas 
y 

a 
las 

medias 
horas 

TMG 
que 

fija 
el Reglamento 

de 
Radiocomunicaciones 

de 
Atlantic 

City 
de 

1947, 
y 

a 
las 

mismas 
horas 

y 
frecuencia 

determinadas 
en 

el párrafo 
anterior para 

el enlace 
entre 

buques.
/ 

En 
analogía 

a 
la 

clasificación 
de 

buques con 
estación 

ra­
diotelegráfica. establecida 

en 
la 

adición 
al 

párrafo 
(a) 

(i) 
de 

la 
Regla 

7. se 
clasifican 

como 
buques 

de 
clase, R4 

a 
todos 

los 
de 

carga 
de 

tonelaje 
neto 

igual o 
superior a 

100 
toneladas, que 

no 
alcancen 

las 
1.600 

toneladas 
de 

R. B.

267 
Cap. IV

.C
ran 

poder transmitir en 
la 

frecuencia , radiotelegráfica 
y 

utilizar 
la 

clase 
de 

emisión 
asignada 

en 
el Reglamento 

de 
Radiocomu­

nicaciones 
en 

la 
banda 

de 
frecuencias 

medias 
a 

los 
fines 

de 
socorro, y deberán tener una 

profundidad o porcentaje de modu­
lación 

de 
70% 

como 
mínimo. Además, el transmisor principal 

deberá 
poder transmitir en 

las frecuencias y 
utilizar la clase de 

emisión 
asignada 

por 
el 

Reglamento 
de 

Radiocomunicaciones 
en 

la 
banda 

de 
frecuencias medias, a 

los fines de seguridad 
de 

la 
navegación.
(g) 

En 
Ids instalaciones nuevas, el transmisor principal y 

el 
de socorro 

(reserva) deberán tener una frecuencia de. modúlación 
superior a 450 

e inferior a 
1.350 ciclos por segtmdo

(h) 
Los transmisores principal y 

de socorro 
(reserva) debe­

rán 
tener el alcance mínimo 

que se especifica 
más adelante.; es 

decir, que deberán 
poder transmitir señales claramente percepti­

bles de buque a buque durante el día y en las condiciones y cir*
• 

cunstancias 
normales^-a 

las 
distancias 

especificadas 
(*). (Las 

señales claramente 
perceptibles deberán 

poderse 
recibir normal­

mente 
si el valor eficaz de la 

intensidad 
de campo 

en 
el recep­

tor es de 
50, microyoltios/metro, como 

mínimo)

>

Para 
todos 

los 
buques 

de 
pasaje 

y 
buques 

de 
carga 

de 
1.600 

tonelar
das 

de 
R. 

B. 
en 

adelante 
............

Buques 
de 

carga 
de 

menos 
de 

1.600 
toneladas 

de 
R. 

B, 
'.*>......................

150100

Transmisor prin­
cipal

ALCANCE 
MÍNIMO 

NORMAL 
EN 

MILLAS 
MARINAS100

 
7

5

Transmisor 
de 

socorro

(/) (i) 
El receptor principal y 

el de 
socorro 

deberán 
poder 

recibir en 
la 

frecuencia 
radiotelegráfica, y 

en 
las clases de emi­

siones asignadas por el Reglamento 
de Radiocomunicaciones, en 

la 
banda de frecuencias medias, para los fines de socorro

(ii) 
Además, el receptor principal deberá 

permitir la 
re­

cepción 
de aquellas frecuencias y 

clases de emisiones utilizadas 
para la transmisión 

de las señales horarias, de los mensajes me-
(•) 

A 
faltá 

de 
una 

medida 
directa 

de 
la 

intensidad 
de 

canipo. los 
dates 

• 
siguientes 

podrán 
servir 

de 
guía 

para 
la 

determinación 
aproximada 

del 
canee 

normal. 
s
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Ca
p. 

IV 
—

C

PA
RT

E 
C—

CO
ND

IC
IO

NE
S 

TE
CN

IC
AS

 
RE

QU
ER

ID
AS

Re
gla

 
9

Est
aci

one
s 

de 
Ra

dio
tel

eg
raf

ía

(a) 
La 

est
aci

ón 
de 

rad
iot

ele
gra

fía
 

esta
rá 

col
oca

da 
de 

tal
 

for
ma

, 
que

 
nin

gun
a 

int
erf

ere
nci

a 
per

jud
ici

al, 
pro

ced
ent

e 
de 

un
 

ruid
o 

ext
ern

o, 
de 

orig
en 

me
cán

ico
 

o d
e 

otro
 

cua
lqu

ier
a, 

im
pid

a 
la 

rec
epc

ión
 

de 
las 

señ
ale

s 
rad

iot
ele

grá
fic

as.
 L

a 
est

aci
ón 

deb
erá

 
est

ar 
col

oca
da 

en 
el 

buq
ue 

lo 
má

s 
alta

 p
osi

ble
, a 

fin 
de 

pro
po

r­
cio

nar
 e

l 
ma

yor
 g

rad
o 

de 
seg

uri
dad

 
po

sib
le.

A 
par

tir 
de 

la 
fec

ha 
de 

apl
ica

ció
n 

de 
este

 
Re

gla
me

nto
•e 

exi
gir

á 
a 

los 
Bu

qüe
s 

de 
nue

va 
con

stru
cci

ón 
lo 

sig
uie

nte
:

Las
 

cab
ina

s 
de 

T. 
S. 

H. 
par

a 
los 

buq
ues

 d
e 

pas
aje

 
dis

­
pon

drá
n 

com
o 

mí
nim

o, 
de 

una
 

sup
erf

icie
 

de 
11 

m2 
Pa

ra 
los 

de 
car

ga 
la 

sup
erf

icie
 m

ínim
a 

será
 

de 
8 

m2
.

Las
 

bat
erí

as 
de 

alim
ent

aci
ón 

y 
los 

gru
pos

 
co

nv
ert

ido
res

 
se 

alo
jar

án 
en 

una
 

caja
 

est
anc

a 
en un

 
dep

art
am

ent
o 

in­
me

dia
to 

a 
la 

cab
ina

 
de 

rad
iot

ele
gra

fía
 q

ue 
dis

po
nd

rá,
 c

om
o 

mí
nim

o, 
de 

una
 

sup
erf

icie
 

de 
3,5 

m2 
par

a 
las 

pri
me

ras
 

y 
2,6 

m2 
par

a 
los 

seg
un

do
s.

El 
mo

nta
je 

de 
los 

gru
pos

 
se 

har
á 

con
 

sus
 

ejes
 

en 
el 

sen
tido

 
pro

a-p
óp

a. 
El 

arm
ari

o 
par

a 
bat

erí
as,

 c
on 

sus 
pa

­
nel

es 
fro

nta
les

 
des

mo
nta

ble
s, 

deb
erá

 
ten

er 
ade

cua
da 

ve
n­

tila
ció

n 
al 

ext
eri

or,
 e

sta
r 

pro
teg

ido
 

con
tra 

la 
ent

rad
a 

de
 

agu
a 

sal
ada

 
y 

est
ar 

pro
vis

to 
de 

los 
ele

me
nto

s ne
ces

ari
os

oar
a 

est
abl

ece
r 

dic
ha 

ve
nti

lac
ión

.
El 

dep
art

am
ent

o 
des

tin
ado

 
a 

la 
T. 

S. 
H. 

deb
e 

pe
rm

itir
 

el 
mo

nta
je 

de 
la 

est
aci

ón 
de 

for
ma

 q
ue 

el 
Op

era
do

r 
tra

ba
je 

mi
ran

do 
a 

pro
a 

y 
pue

da 
vig

ilar
 e

n 
tod

o 
mo

me
nto

 
los 

ap
a­

rato
s 

de 
me

did
a 

y 
act

uar
 

sob
re 

los 
ma

ndo
s 

de 
los

N tr
an

s­
mi

sor
es.

El 
niv

el 
de 

int
erf

ere
nci

as 
elé

ctr
ica

s 
par

ási
tas

 e
n 

cu
alq

uie
r 

pun
to 

de 
la 

ban
da 

de 
fre

cue
nci

as 
com

pre
nd

ida
s 

ent
re 

40
5 

Kc
/s. 

y 
535

 
Kc

/s.,
 e

n 
la 

situ
aci

ón 
de 

la 
cab

ina
 

rad
io,

 d
e­

ber
á 

est
ar,

 c
uan

do 
me

nos
, 

20 
dB 

por
 

deb
ajo

 
de 

la 
señ

al 
mín

ima
 d

e 
50 

mi
cro

vo
ltio

s-m
etr

o.
(b) E

ntr
e 

la 
cab

ina
 

de 
rad

iot
ele

gra
fía

 
y 

el 
pue

nte
 

u 
otr

o 
* lu

gar
 c

ual
qu

ier
a, 

des
de 

don
de 

se 
gob

iern
e 

el 
bu

qu
e, 

deb
erá

 p
ro­

vee
rse 

un 
sist

em
a 

de 
com

uni
cac

ión
 

de 
dos

 v
ías

, 
ind

ep
en

die
nte

 
me

nte
 d

e 
la 

red 
pri

nci
pal

 d
el 

bu
qu

e.
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ant
ena

 
de 

soc
orr

o 
com

ple
tam

ent
e 

ter
mi

nad
a 

y d
isp

ue
s­

ta 
par

a 
una

 
sus

titu
ció

n 
inm

ed
iat

a
La 

ant
ena

 
pri

nci
pa]

 d
ebe

rá 
est

ar 
co

nv
en

ien
tem

en
te 

pro
teg

ida
 c

ont
ra 

cua
lqu

ier
 r

otu
ra 

pro
voc

ada
 o

or 
las 

vi­
bra

cio
nes

 d
el 

o 
de 

los 
pal

os
(iii)

 
La 

ins
tala

ció
n 

pri
nci

pal
 d

ebe
 c

om
pre

nd
er 

un 
tra

nsm
iso

r 
pri

nci
pal

, u
n 

rec
ept

or 
pri

nci
pal

 y 
un 

ma
nan

tia
l 

pri
nc

i­
pa!

 de
 e

ner
gía

.
(iv)

 
La 

ins
tala

ció
n 

de 
soc

orr
o 

(re
ser

va)
 

deb
e 

co
mp

ren
de

; 
un 

tra
nsm

iso
r 

de 
soc

orr
o, 

un 
rec

ept
or 

de 
soc

orr
o 

y 
un

 
ma

nan
tia

l d
e 

ene
rgí

a 
de 

soc
orr

o.
(b) 

En 
las 

ins
tal

aci
on

es 
exi

ste
nte

s 
en 

los 
buq

ues
 d

e 
pa

saj
e, 

y e
n 

el 
cas

o 
de 

que
 e

l t
ran

sm
iso

r 
pri

nci
pal

 y 
el 

ma
nan

tia
l 

pri
n­

cip
al 

de 
ene

rgí
a 

cum
pla

n 
tod

as 
las 

con
dic

ion
es 

exi
gid

as 
par

a 
el 

tra
nsm

iso
r 

de 
soc

orr
o 

y 
el 

ma
nan

tia
l 

de 
ene

rgí
a 

de 
soc

orr
o, 

tal 
O 

com
o 

se 
def

ine
 e

n 
la 

pre
sen

te 
Re

gla
, p

odr
á 

dif
erir

se 
la 

apl
ica

ció
n

de 
la 

nor
ma

 
rela

tiva
 

a 
la 

exi
ste

nci
a 

de 
un 

tra
nsm

iso
r 

de 
soc

o­
rro 

y d
e 

un 
ma

nan
tia

l d
e 

ene
rgí

a 
sep

ara
do

s, 
por

 u
n 

per
íod

o 
qu

e 
no 

exc
eda

 
de 

tres
 a

ños
, a 

par
tir 

de 
la 

ent
rad

a 
en 

vig
or 

del
 p

re­
sen

te 
Co

nv
en

io
(c) 

Por
 lo

 
que

 s
e 

ref
ier

e*
(i) 

A 
las 

ins
tala

cio
nes

 e
xis

ten
tes

 e
n 

los 
buq

ues
 d

e 
car

ga
.

(ii) 
A 

las 
ins

tala
cio

nes
 n

uev
as 

en 
los 

buq
ues

 d
e 

car
ga 

de 
500 

ton
ela

das
 

de 
R. 

B. 
en 

ade
lan

te,
 p

ero
 

inf
eri

or 
a 

1.60
0 

ton
ela

das
 d

e 
R. 

B. 
*

si 
el 

tra
nsm

iso
r 

pri
nci

pal
 y 

el 
ma

nan
tia

l 
de 

ene
rgí

a 
pri

nc
ipa

l 
cum

ple
n 

tod
as 

las 
con

dic
ion

es 
exi

gid
as 

par
a 

el 
tra

nsm
iso

r 
de 

so­
cor

ro 
y e

l m
ana

nti
al 

de 
ene

rgí
a 

de 
soc

orr
o, 

no 
será

n 
ob

lig
ato

rio
s 

esto
s do

s 
últ

im
os.

id) 
Las

 i
nst

ala
cio

nes
 p

rin
cip

al 
y 

de s
oco

rro
 

deb
erá

n 
po

de
r

con
ect

ars
e 

ráp
ida

me
nte

, 
bien

 
sea 

cón
 

la 
ant

ena
 p

rin
cip

al 
o 

bie
n 

con
 

la de
 s

oco
rro

, s
i l

a 
hu

bie
se.

(e) 
To

dos
 l

os 
ele

me
nto

s 
de 

la 
ins

tala
ció

n 
de 

soc
orr

o 
(re

ser
­

va)
 d

ebe
rán

 
est

ar 
col

oca
dos

 
en 

el 
buq

ue 
lo 

má
s 

alto
 

po
sib

le,
 

a f
in 

de 
pro

cur
ar 

la 
ma

yor
 s

egu
rid

ad
.

{/) 
Los

 t
ran

sm
iso

res
 p

rin
cip

al 
y d

e so
cor

ro 
(re

ser
va;

 u
eo

e-
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l

TO N ELA JE
N úm ero

de
pasa jeros

Clase-
del

buque

C ate­goría de la e s ta ­ción

Insta lación
rad ioe léc trica

H oras
de

servicio

H oras de escu­cha de socorro  en v iajes
N úm ero „de operadores para viajes

In te rnacio­nales
Nacio­nales In ternacionales N acionales

In fe rio r a 1 600 ts; de R. B. 
In fe rio r a 1 600 ts de R, B. 
De 1.600 a 5.500 ts. R. B- 
De 1.600 a 5.500 ts  R. B- 
De 5.500 ts. R. B. a super. 
De 5 500 ts. R  B. a super.

H asta  250. 
Más de 250 
'H asta. 250. 
Más de 250 
H asta  250 
Más de 250

R > 
• R , 

R* 
R , 
R , 
R ,

2.* 
2.* 
2 • 
2 *  
1 •

T S. H. (1).
T S H (1)
T. S H. y Rg. (1) 
T. • S H. y Rg. (1). 
T S H. y Rg. 
i* S H y Rg.

8
8 (2) 
8
8 (2) 

16 (7) 
24 (7)

24
24
24
24
24
24

8 
8 

24 
24 • 
24 
24

1 Rdtgraf.* y a /a .
1 » y a /a  (2) 
1 » y a /a .
1 >» y a /a . (2)
2 » y a /a .
3 . » 1

1 R dtgrafista- 
l »
1 » y a /a 
1 » y a /a  
1 » y a /a  
l  # y a /a

' BUQUES QUE NO SON DE PASAJE
De 100 ts. R. N. a 500 to­neladas R. B. .............
De 500 a 1 600 ts! R B. 
De 1 600 ts. R. B. a su p er

* *
R«R
R .

3 -
3*
2v*

R /t.
R /t (3).
r  S H. y Rg. (4) 8

(6) 
24 (5) 
24

(6) 
24 (5) 
8

1

•.V
1 R dtfonista .
1 » (3) 
l Rdtgraf.» y a /a .

R dtfonista
» (3. 

R dtgrafista.

(1) SI no le excluye el ap artad o  (1) del p u n to  (o) de la adición a la Regla 5, en cuyo caso, el buque sólo e s ta rá  obligado a llevari R / t .  O si son buques de las c lases I, J  o  K que no están  obligados a llevar insta lación  rad ioe léc trica  alguna.
(2) S iem pre que  no esté  com prendido en el ap a rtad o  <ii) del p u m o . (ó) de la Regla 7. en cuyo caso, el buque deberá  llevar a bordo,por lo m enos, dos O peradores calificados.<3) Si no le com prende el a p artad o  (ii) del p u n to  (c) de la  Regla 7. en cuyo caso, el buque  deberá  d isponer de un R adiotelegrafistatitu lad o  que haga el servicio  d u ra n te .o c h o  horas. Si el buque efectúa v iajes in te rnacionales, el servicio  de escúcha de socorrose rá  p e rm an en te , p o r lo que deberá  d isponer, adem ás, de au ioa larm a.<4) Si no le excluye el a p artad o  (2) de la adición al pün to  (a) de la Regla 5. j(5) El servicio  de escucha perm an en te , en  la frecuencia  de 2.182 Kc /s . ' se m an ten d rá  por medio de altavoz. 1(6) El servicio  de escucha de socorro, en la frecuencia  de 2.182 K c./s. se e fec tu a rá  d u ran te  tres  m inutos, dos veces por hora, co- Im enzando a las X h : 00 y X h / :  30 (T. M G.) (p á rra fo  S26 del R eglam ento de R adiocom unicaciones de A tlan tic  City de 1947). ¡<7) E n  viajes nacionales estas c ifras se red u cirán  en 8 horas. ' ^

-NOTA—Todos los buques de pasa je  de m ás de 1.00ÍP toneladas de R. B. deberán  e s ta r  dotados de equipo R adar, cualqu iera  que sea i el n ú m e ro 'd e  pasa je ros que transporten - y  la. clase de v ia je  que  efectúen. *
T. S; H. =  E stac ión  R adiotelegráfica. Rg. — R adiogonióm etro. R B -  R egistro B ru t 'R /?t =  E stación R adiotelefónica. M/a. =  A utoalarm a. R N = R egistro Net-
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(c) 
En 

la cabina de radiotelegrafía se fijará 
un 

reloj de fun« 
cionamiento 

exacto, cuya 
esfera 

tendrá 
un 

diámetro 
mínimo 

de 
* 

12,5 
centímetros 

(ó’5 
pulgadas), provisto 

de 
una 

aguja 
central 

que 
señale 

los segundos. Su 
posición 

será 
tal, que el Operador 

pueda 
observar fácilmente 

y 
con 

toda 
precisión 

la 
esfera 

com­
pleta desde su 

puesto 
de 

trabajo 
telegráfico 

y desde la 
posición

de 
prueba 

del autoalarma.
(d) 

La 
cabina de radiotelegrafía deberá 

tener alumbrado 
de 

socorro 
de 

funcionamiento 
seguro, 

instalado 
permanentemente 

de 
modo 

que 
proporcione 

iluminación 
satisfactoria 

a 
los 

apa­
ratos 

de 
mando 

y 
de 

control de 
las 

instalaciones 
principales 

y de socorro, así como al reloj a que se refiere el párrafo (c) de 
la presente Regla.

 ̂
(e) 

Si 
existiese 

una 
cabina 

de 
radiotelegrafía 

de 
socorro ' 

^aparte, deberá 
cumplir 

las 
disposiciones 

de 
los 

párrafos 
(/;),

W 
(c) y 

(d).
(/) 

La 
estación 

de 
radiotelegrafía 

del buque 
deberá 

estar 
, 

provista 
de 

las piezas de. recambio, herramientas y 
aparatos de 

.control necesarios para 
mantener en 

buenas condiciones de fun­
cionamiento 

la 
instalación 

en 
tanto 

que 
el buque 

se 
encuentre 

en 
la 

mar.

Regla 
10 

v
i

v 
Instalaciones 

radiotelegráficas

(a) 
Salvo 

disposiciones 
contrarias 

expresas 
de 

la 
presente 

Regja:(i) 
La 

instalación 
radiotelegráfica 

deberá 
comprender 

una 
instalación 

principal y 
una 

instalación 
de 

socorro 
(re­

serva), separadas 
e 

independientes 
eléctricamente 

una
de otra. 

v
(ii) 

Se deberá 
prever e 

instalar una 
antena 

principal y otra 
antena 

de 
socorro, 

bien 
entendido 

que 
la 

Adminis­
tración 

puede eximir a cualquier buque de las prescrip-
; dones relativas a la antena de socorro 

si considera que 
la 

instalación 
de 

esta 
antena 

no 
es práctica 

ni razona- 
, ble; pero, en 

este caso, se deberá 
prever a 

bordo 
un*
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Ca

p. 
IV
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C

pe
rfe

cta
me

nte
 

y 
se 

co
mp

rob
ará

 
con

 
un 

rec
ep

tor
 

3 
dic

ha 
em

isi
ón

.
RE

CE
PT

OR
 

RA
D1

07
 E

LE
GR

AF
1C

O 
PR

IN
CI

PA
L

3) 
Co

n 
la 

mi
sm

a 
ant

ena
 d

e 
la 

pru
eba

 
1), 

se 
tra

ns
­

mi
tirá

 
en 

fre
cue

nci
a 

de 
500

 
Kc

/s. 
y 

se 
esc

uch
ará

 
3.—

1)’ 
Ma

rge
n 

de 
fre

cu
en

cia
s.—

El 
rec

ept
or 

deb
erá

 
po

-
en 

un 
rec

ep
tor

 
mi

die
nd

o 
la 

du
rac

ión
 

de 
las 

ray
as 

‘ 
der

 
rec

¿t>j
r 

en 
cua

lqu
ier

a 
de 

los 
tipo

s 
de 

em 
sió

n 
y 

sile
nci

os 
de 

la 
señ

al 
de 

ala
rm

a, 
ad

mi
tié

nd
ose

 
2 

ó 
A-

3, 
en 

tod
a 

la 
ban

da 
de 

fre
cu

en
cia

s 
una

 
tol

era
nci

a 
má

xim
a 

del
 

10 
por

 
100 

par
a 

ve-
 

co
mp

ren
did

a 
ent

re 
150 

Kc
/6. 

y 
25 

Me
/*.

, 
pu

die
nd

o 
loc

ida
des

 
de 

giro
 

del
 

ge
ne

rad
or 

mo
vid

o 
a 

ma
no

, 
qu

eda
r 

sub
div

idi
do

 
este

 
ma

rge
n 

en 
uno

 
o 

va
rio

s
ap

rec
iad

as 
a 

sim
ple

 
vis

ta,
 c

om
o 

pró
xim

as 
a 

la 
ve-

 
sub

má
rge

ne
s.

loc
ida

d 
no

mi
na

l 
de 

giro
 

ind
ica

do
 

en 
las 

ins
tru

c­
cio

nes
 d

e 
la 

cas
a 

co
ns

tru
cto

ra.
 

2) 
Co

nd
ici

on
es 

en 
que

 
se 

han
 

de 
efe

ctu
ar 

las 
me

db
da

s.—
Los

 
rec

ept
ore

s 
cum

pli
rán

 
con

 
los 

req
uis

ito
s

A)  
En 

lab
ora

tor
io 

y 
con

 a
nte

na 
art

ific
ial

 
com

pu
est

a 
que

 
se 

fija
n 

a 
con

tin
uac

ión
 

coa
ndo

 
se 

íes 
pru

eb
e

de 
una

 
res

iste
nci

a 
de 

30 
oh

mi
os 

en 
ser

ie 
con

 
una

 
• 

en 
jas 

con
dic

ion
es 

sig
uie

nte
s: 

cap
aci

dad
 

de 
350

 
pic

ofa
rad

ios
, 

se 
me

dir
á 

la 
po

ten
­

cia 
de 

pla
ca 

y 
po

ten
cia

 
en 

ant
ena

 
en 

la 
fre

cue
nci

a 
a) 

£o
n 

una
 

ant
ena

 
art

ific
ial

 d
e 

75 
ohm

ios
 

de 
re­

de 
500

 
Kc

/s. 
deb

ien
do

 
ser 

la 
pri

me
ra 

igu
al 

o 
su-

 
sis

ten
cia

 
no 

ind
uct

iva
 

par
a 

fre
cue

nci
as 

sup
eri

o-
per

ior
 

a 
10 

vat
ios

 
y 

la 
seg

und
a 

igu
al 

o 
sup

eri
or 

a 
res 

a 
4 

Mc
/s.,

 o 
con

 
una

 
ant

ena
 

art
ific

ial
 d

e 
10

3,5 
vat

ios
 

(m
edi

das
 

con
 

fot
óm

etr
o).

 S
e 

rep
eti

rá 
la 

oh
mi

os 
de 

res
iste

nci
a 

en 
seri

e 
con

 
una

 
ca

pa
ci-

 
mi

sm
a 

pru
eba

 
en 

la 
fre

cue
nci

a 
dé 

8.3
64 

Kc
/s. 

y 
dad

 
de 

val
or 

com
pre

nd
ido

 
ent

re 
200

 
y 

600
 

pi­
cón

 
ant

ena
 

art
ific

ial
 c

om
pu

est
a 

de 
R 

= 
40 

oh
mi

os 
„ 

co
far

ad
ios

, 
si 

la 
fre

cue
nci

a 
es 

inf
eri

or 
a 

4 
Mc

/s. 
y 

una
 

rea
cta

nci
a 

de 
cap

aci
dad

 
de 

60 
oh

mi
os 

en 
la

fre
cue

nci
a 

de 
tra

ba
jo,

 d
ebi

end
o 

dar
 

un 
val

or 
igu

al 
“ 

b) 
ej 

ge
ne

rad
or 

pat
rón

 
de 

6eñ
al 

A-2
 

que
 

se 
ap

li-
 

o 
sup

eri
or 

a 
3 

vat
ios

, 
, 

que
 

al 
rec

ept
or 

est
ará

 
mo

du
lad

o 
al 

30 
por

 
100

con
 

una
 

fre
cue

nci
a 

de 
mo

du
lac

ión
 

de 
400

 
c/s

.
5) 

Con
 

una
 

ant
ena

 
art

ific
ial

 
com

o 
la 

de 
la 

pru
eb

a
4) 

se 
me

dir
á 

la 
pro

fun
did

ad
 

de 
mo

du
lac

ión
 y 

el 
c) 

niv
el d

e 
sal

ida
 

del
 r

ece
pto

r, 
cua

ndo
 

se 
uti

-
ton

o 
de 

not
a 

en 
la 

mo
du

lac
ión

 
de 

la 
em

isi
ón

, 
de-

 
üce

n 
tel

éfo
no

s, 
será

 
de 

un 
mi

liv
aiio

 
sob

re 
un

a
bie

ndo
 

ser 
la p

rim
era

 
ma

yo
r d

el 
70 

por
 1

00 
y 

im
ped

anc
ia 

igu
al 

a 
la de

 
los 

tel
éfo

no
s 

de a
qu

él,
est

ar 
co

mp
ren

did
o 

el 
seg

und
o 

ent
re 

450
 c

/s. 
y

1.35
0 

c/s
. 

- 
3) 

Se
lec

tiv
ida

d.—
Los

 
val

ore
s 

que
 

sig
uen

 
se 

ref
ier

en 
a

la 
sel

ect
ivi

dad
 

me
did

a 
en 

el 
pas

o 
que

 
pre

ced
e 

al 
A 

con
tin

uac
ión

 
se 

co
mp

rob
ará

 
la 

est
abi

lid
ad 

de 
la 

últ
im

o 
de

tec
tor

, 
fre

cue
nci

a 
de 

em
isió

n 
en 

ond
a 

me
dia

 
y 

ond
a 

cor
ta 

x
par

a 
dis

tin
tas

 
tem

pe
rat

ura
s, 

vel
oci

dad
es 

de 
giro

 
del

 
Se 

exi
gir

á 
a 

tod
os 

los 
rec

ept
ore

s 
de 

sel
ect

ivi
da

di
ge

ne
rad

or 
y. 

va
ria

cio
ne

s 
de 

las 
car

act
erí

sti
cas

 
de 

la 
úni

ca 
con

 
má

rge
nes

 
de 

fre
cue

nci
as 

co
mp

ren
did

os
 

ant
ena

 
del

 2
0 

por
 

100 
(re

toc
and

o 
su 

sin
ton

ía)
, 

de-
 

ent
re 

150 
Kc

/s. 
y 

25 
Mc

/s. 
los 

sig
uie

nte
s 

va
lor

es:
bie

ndo
 

ser 
sup

eri
or 

a:
a) 

Par
a 

un 
apa

rta
mi

en
to 

de 1,5
 

Kc
/s. 

a c
ada

 
lad

o
en 

la 
fre

cu
en

cia
-de

 
500

 
Kc

/s. 
± 

0, 
5 

% 
de 

la 
fre

cue
nci

a 
de 

sin
ton

ía,
 

la 
caí

da 
de 

la
en.

 la 
fre

cue
nci

a 
de 

8.3
64 

Kc
/s. 

+ 
0,02

 
% 

señ
al,

 c
on 

rel
aci

ón 
a 

la 
má

xim
a 

ob
ten

ida
, 

no
deb

e 
ser 

sup
eri

or 
a 

6 dB
.

6) 
Se*

 m
edi

rá 
la 

sen
sib

ilid
ad 

del
 

rec
ep

tor
 pa

ra 
un

a
sal

ida
 

de 
1 

mi
liv

atio
 

que
 

deb
erá

 
ser

, 
.ap

lic
and

o 
b) 

Pa
ra'

 un
 

ap
art

am
ien

to 
de 

6 «
Kc

/s. 
a 

cad
a 

lad
o

una
 

señ
al 

tipo
 

A-2
 

mo
du

lad
a 

al 
30 

por
 

100 
a 

de 
la 

fre
cue

nci
a 

de 
sin

ton
ía,

 la
 

caí
da 

de 
la 

se-
450

 
c/s

.: 
nal

 
con

 
rel

aci
ón 

a 
la 

má
xim

a 
ob

ten
ida

 
de

be
' 

ser
, 

por
 

lo 
me

no
s, 

de 
30 

dB
. 

en 
la 

fre
cue

nci
a 

de 
500

 
Kc

/s. 
igu

al 
o 

sup
eri

or 
a 

80 
v.,

en 
la 

fre
cue

nci
a 

de 
8.3

64 
Kc

/s. 
igu

al 
o 

sup
eri

or 
a 

40 
n 

v.f 
„ 

Á 
los 

rec
ept

ore
s 

de 
sel

ect
ivi

dad
 

var
iab

le 
y

, . 
, 

. ..
. 

, 
- 

., 
.. 

de 
igu

al 
ma

rge
n 

de 
fre

cue
nci

as 
se 

les 
ex

igi
rá 

con
 

una
 

mí
nim

a 
rel

aci
ón 

per
mi

sib
le 

de 
sen

al/
rui

do
 

las 
m[

sm
as 

cif
ras

 
ant

eri
ore

s 
en 

la 
pos

ició
n 

de
de 

10 
dB 

en 
ond

a 
me

dia
 

y 
15 

dB 
en 

ond
a 

co
rta

. 
«se

lec
tiv

ida
d 

me
dia

».
En 

esta
 

pru
eba

 
la 

ant
ena

 
art

ific
ial

 
par

a 
ond

a 
£n 

jos 
rec

ep
tor

e,s 
sup

erh
ete

rod
ino

s 
la 

res
pu

es-
 

me
dia

 
est

ará
 

co
nst

itu
ida

 
por

 
una

 
res

iste
nci

a 
dê

 1
5 

ta 
a 

la 
señ

a, 
jm

ag
en 

deb
erá

 
ser 

inf
eri

or 
a 

la
oh

mi
os 

en 
seri

e 
con

 
una

 
cap

aci
dad

 
de 

100 
pic

o- 
de 

la 
señ

aI 
cn 

la 
rel

aci
ón 

sig
uie

nte
:

far
ad

ios
. 

' 
N 

^
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Margen de" frecuencias 

Relación 
de 

señales

De 
150 Kc/s. 

a 
1.000 

Kc/s. 
70 dB

De 
1 Mc/s. 

a 
7 Mc/«. 

60 dB
De 

7 Mc/s. 
a 

15 Mc/s. 
40 dB

Superior 
a 

15 
Mc/s 

 
25 

dB
4) 

Sensibilidad.—Con 
una 

señal tipo 
A-2 

debe 
poder 

obtenerse 
la 

salida 
de 

un 
milivatio 

con 
20 

micro- 
voltios aplicados a 

la 
entrada en 

todo 
el margen 

de 
frecuencias comprendido entre 

150 
Kc/s. y 25 Mc/s., 

tanto 
con 

control automático 
de 

volumen 
conecta­

do, como 
sin 

él.
5) 

Relación 
señal-ruido.—

En 
las 

condiciones 
de 

la 
prueba 

anterior, con 
el control de 

ganancia 
en 

lay 
posición 

precisa 
para 

obtener en 
cada 

caso 
la 

sen­
sibilidad 

pedida 
en 

4) y 
con 

el ñltro 
de 

nota 
(si 

lo 
hay) 

desconectado, la relación 
señal/ruido 

debe
ser 

igual o 
superior 

a 
los siguientes 

valores 
en 

la 
posición 

de 
«selectividad 

medio:
Frecuencia 

Relación 
señal/ruido

Entre 
150 

Kc/s. y 
4 Mc/s. 

15 
dB

Entre 
4 

Mc/s. y 
10 Mc/t. 

20 
dB

Entré 
*10 

Mc/s. y 
25 Mc/s. 

25 dB
6) 

Control 
automático 

de 
volumen.—

El 
receptor 

irá 
dotado 

de 
un 

control automático 
de 

volumen 
efi 

ciente 
para 

las señales 
de los tipos A-l, A-2 

y 
A-3

en 
frecuencias 

comprendidas 
entre 

1,5 
Mc/s 

y 
25 

Mc/s.
Cuando 

el receptor se 
ajuste 

a 
dar 

la 
salida 

de
1 milivatio 

con 
señal de entrada 

modulada 
que esté 

10 
dB 

por 
encima 

de la 
entrada 

máxima 
que 

se
especifica 

en 
4) 

para 
la 

sensibilidad 
y 

entro 
los 

límites 
de 

frecuencias 
expuestos:

a) 
al 

aumentar 
en 

20 
dB 

!a 
entrada, 

debe 
me­

jorar 
la 

relación 
señal/ruido, por 

lo 
menos, en 

15 dB 
y

b) 
al 

aumentar en 
60 

dB 
lá entrada, no 

debe 
de

aumentar 
la 

salida 
en 

más 
de 10 

dB.
7) 

Bloqueo.—
La 

variación 
de 

la 
salida 

del 
receptor 

no 
ha 

de 
ser superior a 

3 
dB en 

posición 
de 

«se­
lectividad 

media» 
y 

con 
el control automático 

de 
volumen 

conectado, cuando 
ajustado 

el receptor 
a 

dar la 
salida 

de 
1 

milivatio, con 
una 

señal de 
en­

trada 
A-2 

de 
un 

nivel de 60 dB 
sobre 

1 microvoltio 
y 

de 
cualquier 

frecuencia 
comprendida 

entre 
150 

Kc/s. 
y 

25 
Mc/s., 

se 
le 

aplique 
simultáneamente 

una 
señal de 

entrada 
tipo 

A-l 
de 

un 
nivel 

de
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te 
un 

período 
de 

2 
horas, después 

de 
lo 

cual 
se 

le 
someterá 

a 
una 

prueba 
eléctrica 

en 
aquella 

tem­
peratura.

>> 
CICLO 

DE 
CALOR 

HUM
EDO—Se 

mantendrá 
el equipo 

en 
una 

atmósfera 
cuya 

temperatura 
se 

aju6té 
a 

+ 
40° 

C. ( ± 
L° 

C.) 
y 

a 
una 

humedad 
relativa 

no 
inferior 

al 
95 

por 
100. 

La 
prueba 

a 
40° 

C. debe 
durar 

un 
mínimo 

de 
12 

horas 
y 

debe 
efectuarse, a 

continuación, una 
prueba 

eléc­
trica.El tiempo 

que 
tarde 

la ,cámara 
en 

alcanzar 
los 

•f 
40o_C. de 

temperatura 
no 

debe exceder de 
2 

ho­
ras. Al finalizar este 

ciclo 
la 

temperatura 
debe 

ba­
jarse 

hasta 
+ 

25° C., estando 
aún 

el equipo 
dentro 

de 
la 

cámara 
de 

pruebas.
4) 

PRUEBA 
DE 

INM
ERSION—Se 

sumergirá el equi­
po 

en 
agua 

a 
150 

cms. bajo 
la 

superficie, mante­
niéndolo 

sumergido 
durante un 

período 
de una hora.

A 
continuación 

debe 
secarse 

la 
envuelta 

e 
ins­

peccionarse 
si 

ha 
penetrado 

agua 
en 

su 
interior,

' 
efectuándose 

seguidamente 
una 

prueba 
eléctrica.

5) 
PRUEBA 

DE 
LANZAM

IENTO—El equipo 
debe 

ser 
lanzado 

al agua 
desde 

una 
altura 

no 
inferior 

a 
6 

metros sin 
que sufra 

deterioro 
alguno, y 

a 
con­

tinuación 
sometérsele 

a 
una 

prueba 
de 

funciona­
miento 

de 
5 

minutos 
de 

duración.
2.—

PRUEBAS 
ELECTRICAS.

1) 
Se 

pondrá 
en 

marcha 
el 

transmisor 
con 

una 
an­

tena 
en 

V 
invertida, como 

la 
que 

se 
detalla 

en 
el 

dibujo, y 
de 

las 
dimensiones siguientes:

1, + 
1, = 

12 
metro*

Crl 
*•H 

h 
= 

2 
metros. 

'
H 

= 
5 

metros. 
’

Esta 
antena 

deberá 
estar 

colocada 
en 

un 
bote 

o 
sobre 

agua, estando 
constituida 

6U 
toma 

de 
tierra 

por el propio 
hilo 

de 
tierra 

del equipo 
introducido 

en 
dicho 

líquido.
En 

estas 
condiciones 

la 
corriente 

en 
la 

base 
de 

la 
antena 

en 
la 

frecuencia 
de 

500 
Kc/s. debe 

ser 
igual o 

superior a 
0,35 

amperes.
2) 

Con 
la 

misma 
antena 

de 
la 

prueba 
1) anterior, sé 

podrá 
emitir en 

la 
frecuencia 

de 
8.364 

Kc/s 
com­

probando 
que 

se 
sintoniza 

el 
circuito 

de 
antena
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100 
dB 

sob
re 

1 m
icr

ovo
ltio

 y 
a 

una
 

fre
cue

nci
a 

de
 

10 
Kc

/s. 
por

 e
nci

ma
 

o 
por

 d
eba

jo 
de 

la 
señ

al 
de

­
sea

da
.

RE
CE

PT
OR

 
RA

DI
OT

EL
BG

RA
F1

CO
 

DE 
SO

CO
RR

O
4-

r-1
) 

Tip
o 

de 
ond

a 
y 

ma
rge

n 
de 

fre
cu

en
cia

s.—
De

be 
po

­
der

 r
eci

bir
 o

nda
s 

de 
tipo

 
A-2

 en 
el 

ma
rge

n 
de 

fre
­

cue
nci

as 
com

pre
nd

ido
 

ent
re 

490
 

Kc
/s. 

y 
510 

Kc
/s..

2) 
Co

ndi
cio

nes
 e

n 
que

 h
an 

de 
efe

ctu
ars

e 
las 

me
did

as .
— 

Los
 

rec
ept

ore
s 

cum
pli

rán
 

con
 

los 
req

uis
ito

s 
que

 se
fija

n 
a 

con
tin

ua
ció

n, 
cua

ndo
 s

e 
les 

pru
ebe

 en
 

las
con

dic
ion

es 
sig

uie
nte

s:
a) 

Con
 

una
' a

nte
na 

art
ific

ial 
de 

10 
ohm

io6
 d

e 
íe-

sist
enc

ia 
en 

seri
e 

con
 

una
 ca

pac
ida

d 
de 

500 
pi-

co
far

ad
ios

.
b) 

Él 
gen

era
do

r 
pat

rón
 

de s
efia

l 
A-2

 
que

 
se 

ap
li­

que
 

al 
rec

ept
or 

deb
erá

 
est

ar 
mo

dul
ado

 
al 

30 
por

 100
, 

con
 

una
 

fre
cue

nci
a 

de 
mo

dul
aci

ón 
de

400
 

c/s
.

c) 
El 

niv
el 

de 
sali

da 
exi

gid
o 

al 
rec

ept
or 

cu
an

do
 

se 
util

ice
n 

telé
fon

os 
será

 de 
1 

mi
liva

tio 
sob

re
una

 
im

ped
anc

ia 
igu

al 
a 

la 
de 

los 
telé

fon
os 

de 
aq

ué
l.

3) 
Se

lec
tiv

ida
d.—

Los
 

val
ore

s 
que

 
sig

uen
 

se 
refi

ere
n 

a 
la 

sel
ect

ivi
dad

 
me

did
a 

en 
el 

pas
o 

que
 

pre
ced

e 
al 

últi
mo

 
de

tec
tor

.
a) 

Par
a 

una
 

sep
ara

ció
n 

de 
± 

3 
Kc

/s. 
sob

re 
la

fre
cue

nci
a 

de 
500 

Kc
/s. 

la 
ate

nua
ció

n 
de 

la
señ

al 
de s

ali
da,

 c
on 

rela
ció

n 
a l

a 
má

xim
a 

ob
­

ten
ida

, 
no 

deb
e 

ser 
sup

eri
or 

a 
6 

dB
b) 

Par
a 

una
 s

epa
rac

ión
 

de 
± 

6 
Kc

/s. 
sob

re 
la

fre
cue

nci
a 

de 
500 

Kc
/s. 

la 
ate

nua
ció

n 
de 

la 
se­

ñal
* d

e 
sal

ida
 

con
 

rela
ció

n 
a 

la 
má

xim
a 

ob
te­

nid
a, 

deb
e 

ser
, 

por
 l

o 
me

nos
, 

de 
30 

dB
.

C) 
En 

los 
rec

ept
ore

s 
suo

erh
ete

rod
ino

s 
la 

res
pu

est
a 

a 
la 

señ
al 

ima
gen

 
deb

erá
 

ser 
inf

eri
or 

a 
la 

de 
la 

señ
al 

en 
40 

dB
.

4) 
Se

nsi
bil

ida
d.—

Con
 

una
 

señ
al 

tipo
 

A-2
 

de 
500 

Kc
/s. 

deh
erá

 
obt

ene
rse

 
la 

sali
da 

de 
1 

mi
liva

tió 
par

a 
un

a 
señ

al 
de 

ent
rad

a 
de 

60 
mi

cro
vo

ltio
s.

5) 
Re

lac
ión

 
señ

aU
rui

do
.—

En 
las 

con
dic

ion
es 

de 
la 

pru
eba

 
an

ter
ior

, 
con

 
el 

con
tro

l 
de 

gan
anc

ia 
en 

la 
pos

ició
n 

pre
cis

a 
par

a 
obt

ene
r 

la 
sen

sib
ilid

ad 
pe

di-
' d

a 
en 

4) 
y 

con
 

el 
filtr

o 
de 

not
a 

(si 
lo 

hay
), 

de
sco

­
nec

tad
o, 

la 
rela

ció
n 

señ
al-

rui
do 

deb
erá

 
ser s

up
e-j

rio
r 

a 
10 

dB
.
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(d) 
Los

 a
par

ato
s 

deb
erá

n 
ser 

fác
ilm

ent
e 

tra
nsp

ort
ab

les
, 

es
tan

cos
 y 

cap
ace

s 
de 

flot
ar 

en 
el 

agu
a 

del
 m

ar.
 T

am
bié

n 
po

drá
n 

ser 
lan

zad
os 

al 
ma

r 
sin 

suf
rir 

de
spe

rfe
cto

s.
(e) 

El 
tra

nsm
iso

r 
deb

erá
 

pro
po

rci
on

ar 
un 

mín
imo

 d
e 

10 
va

­
tios

 e
n 

el 
áno

do 
del

 p
aso

 f
ina

l y 
deb

erá
 s

er 
ali

me
nta

do
, p

ref
ere

n­
tem

ent
e, 

por
 

un 
gen

era
dor

 
acc

ion
ado

 
a 

ma
no

. 
Si 

se 
ali

me
nta

 
con

 
ba

ter
ías

, é
sta

s 
deb

erá
n 

cum
pli

r 
con

 
las 

esp
eci

fic
aci

on
es 

est
a­

ble
cid

as 
por

 
la 

Ad
mi

nis
tra

ció
n, 

par
a 

ase
gur

ar 
que

 
son 

de 
un

 
^m

ode
lo 

dur
ade

ro 
y 

de 
suf

icie
nte

 c
ap

aci
da

d.
(/) 

El 
equ

ipo
 

deb
erá

 
com

pre
nd

er 
una

 
an

ten
a, 

bien
 

sea 
con

 
sop

ort
e 

pro
pio

, b
ien 

suj
eta

 a
l p

alo 
del

 b
ote 

sal
va

vid
as,

 a 
la 

ma
yo

r 
altu

ra 
po

sib
le.

(g) 
Cu

and
o 

el 
buq

ue 
se 

enc
uen

tre
 

en 
la 

ma
r, 

un 
Op

era
do

r 
cal

ific
ado

 
deb

erá
 c

arg
ar 

la 
bat

ería
 p

or 
com

ple
to 

una
 v

ez 
por

 s
e­

ma
na

, c
uan

do 
se 

trat
e 

de 
un 

tipo
 d

e 
rec

arg
a, 

y e
n 

tod
os 

los 
cas

os 
pro

bar
 e

l 
tra

nsm
iso

r 
uti

liza
ndo

 
un 

arf
ten

a 
fict

icia
 

ad
ecu

ad
a.

(/?) 
Par

a l
os 

fine
s de 

esta
 

Re
gla

, l
a 

exp
res

ión
 «e

qui
po 

nu
e­

vo»
 s

ign
ific

a 
un 

equ
ipo

 
sum

ini
str

ado
 

a 
un 

buq
ue 

des
pu

és 
de 

la 
ent

rad
a 

en 
vig

or 
de 

este
 C

on
ven

io.
Se 

exi
girá

 
a 

tod
os 

los 
apa

rat
os 

por
tát

iles
 d

e 
rad

io 
pa

ra
bot

es 
sal

vav
ida

s 
de 

nue
va 

co
nst

ruc
ció

n, 
que

 
6e 

ins
pe

c­
cio

nen
 

en 
fáb

rica
 

a 
par

tir 
' de 

la 
fec

ha 
de 

ap
lic

aci
ón

 
de 

est
e. 

Re
gla

me
nto

, 
su 

per
fec

to 
fun

cio
nam

ien
to 

des
pu

és 
de 

ser 
som

etid
os 

a 
las 

sig
uie

nte
s 

pru
eba

s 
me

cán
ica

s, 
de 

clim
a 

y 
elé

ctr
ica

s 
que

 
a 

con
tin

uac
ión

 
se 

de
tal

lan
.

Ca
da 

equ
ipo

 
deb

erá
 

ser 
som

eti
do

, 
por

 
lo 

me
nos

, 
a 

un
a 

cua
lqu

ier
a 

de 
las 

pru
eba

s m
ecá

nic
as 

o 
de 

clim
a 

que
 

se
esp

eci
fic

an,
 y 

a 
con

tin
uac

ión
 

se 
le 

som
ete

rá,
 p

or 
lo 

me
­

nos
, 

a 
una

 
pru

eba
 

elé
ctr

ica
, -

tan
to 

a 
su 

em
iso

r 
com

o 
a 

6U 
rec

ept
or,

 y 
tan

to 
en 

ond
a 

me
dia

 
com

o 
en 

ond
a 

co
rta

.
1 —

PR
UE

BA
S 

ME
CA

NI
CA

S 
Y 

DE 
CU

M
A

1) 
PR

UE
BA

 
DE 

GO
LP

EO
.—

El 
equ

ipo
 

6eiá
 

som
eti

do
 

a 
no 

me
nos

 d
e 

500 
gol

pes
 a 

un 
ritm

o 
de 

un 
go

jpe
 

por
 

seg
un

do
, d

ejá
ndo

le 
cae

r, 
des

de 
una

 
altu

ra 
de

2,5 
cm

s. 
Est

a 
ope

rac
ión

 
deb

e 
ser 

seg
uid

a 
de 

un
a 

ms
pec

ció
n 

me
cán

ica
 

y un
a 

pru
eba

 
de 

fun
cio

na
­

mi
en

to.
2) 

CIC
LO

 
DE 

CA
LO

R 
SE

CO
—

Se 
cal

ent
ará

 
el 

eq
ui­

po 
en 

una
 c

ám
ara

 
que

 se 
ma

nte
nga

 
a 

una
 

tem
pe

­
rat

ura
 

con
sta

nte
 

de 
+ 

70° 
C. 

(± 
I o 

C.)
 d

ura
nte

 
un 

per
íod

o 
de 

10 
ho

ras
. 

La 
cám

ara
 

deb
e 

en
ton

ces
 

enf
ria

rse
 

has
ta 

+ 
55° 

C. 
( + 

1.° 
C.)

 y 
el 

eq
uip

o 
deb

e 
est

ar 
trab

aja
 nd

d* 
a 

dic
ha 

tem
pe

rat
ur

a/d
ur

an
-
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Regla 
11

A utoaiarmu

{a) 
Todo tipo nuevo de autoalarma aprobado después de la 

fecha de entrada en vigor del presente Convenio, para poder ser 
utilizado conforme a la presente-Regla, deberá reunir las condi­
ciones mínimas siguientes:

(i) 
En 

ausencia de 
interferencias de cualquier naturaleza 

deberá ponerse en acción, sin ajuste manual, por toda 
señal de 

alarma 
transmitida 

en 
frecuencia 

radiotele- 
gráfica 

de 
socorro 

utilizando 
las 

clases 
de 

emisión 
asignadas en la banda de frecuencias medias por el Re­
glamento 

de 
Radiocomunicaciones 

para 
la 

señal de 
alarma, siempre que 

la 
frecuencia 

no 
se aparte más 

de 8 Kc/s. de la frecuencia nominal, y que la intensi­
dad de la señal a la entrada del receptor sea superior 
a 

100 
microvoltios e inferior a 

1 voltio.
(ii) 

En 
ausencia 

de 
interferencias, 

de 
cualquier 

natu­
raleza, deberá accionarse por tres o cuatro 

rayas con­
secutivas, cuando 

la duración de estas rayas varíe de 
3.5 

segundos a 
un 

valor lo 
más aproximado 

posible 
a 

los 6 
segundos y cuando 

la duración del intervalo 
varíe entre 

1,5 segundos y el valor más pequeño 
po­

sible, siendo 
preferible 

que no 
pase de 

10 
milésimas 

de segundo.
Ciii) 

No 
deberá 

ser activado 
por los atmosféricos o 

por 
y otra señal distinta de la de alarma, siempre que las se­

ñales recibidas no 
constituyan 

en 
realidad 

una 
señal 

que 
entre 

dentro 
de 

los 
límites de 

tolerancia 
indi­

cados en (ii).
(¡v) 

La selectividad del autoalarma deberá ser tal que pro­
duzca 

una 
sensibilidad 

prácticamente 
uniforme en 

la 
banda 

de 
8 

Kc/s. a 
cada 

lado 
de 

la 
frecuencia 

de 
socorre, y 

fuera de esta 
banda, una sensibilidad 

que 
disminuya lo más rápidamente posible, conforme a las 
mejores reglas de la técnica. 

^
t(v) 

A 
ser posible, el autoalarma deberá regularse él mismo 

automáticamente en presencia de atmosféricos e inter-
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{h) 
Cuando el buque esté en la mar, un Operador califica* 

do 
deberá cargar completamente la batería semanalmente, si e» 

de tipo 
de recarga, y, en todos los casos, probar el transmisor 

sirviéndose dé una antena ficticia adecuada.
v

Regla 14
Aparatos portátiles de Radio para Botes Salvavidas

(a) 
Los aparatos exigidos por la Regla 

13 del Capítulo 111 
deberán poder transmitir y recibir en la frecuencia radiotelegrá* 

. 
fica asignada en la banda de frecuencias medias, por el Regla* 
mentó de Radiocomunicaciones, a los fines de socorro. El trans­
misor 

deberá 
poder 

utilizar 
un 

tipo 
de 

emisión 
asignado 

a 
los fines de 

socorro 
en 

la banda de frecuencias medias por el 
- 

Reglamento 
de Radiocomunicaciones, y deberá estar modulado 

hasta una profundidad del 70 por 100, como mínimo. El receptor 
deberá, poder recibir las clases de emisión que el Reglamento de 
Radiocomunicaciones, asigna a los fines de, socorro en la banda 
de frecuencias medias. Én los equipos nuevos, el aparato debe­
rá 

poder transmitir también en alta frecuencia y en la clase de 
emisiones prescritas por el Reglamento de Radiocomunicaciones 
para las embarcaciones supervivientes. Uña Administración pué* 
de diferir la aplicación de la prescripción 

relativa a la alta fre­
cuencia, para 

los equipos nuevos, durante un 
período 

máximo 
de un 

año desde la entrada en 
vigor de este Convenio.

' 
(¿>) 

Los aparatos deberán 
estar constituidos de 

forma 
que 

una persona falta de experiencia pueda utilizarlos en caso de ur­
gencia. El transmisor deberá estar provisto de un dispositivo de 
manipulación 

automática 
para 

transmitir la 
señal de 

alarma 
y 

de socorro, así como de un manipulador para la transmisión ma­
nual. Una Administración puede diferir la aplicación de la pres-- 
cripción relativa al dispositivo de manipulación automática, para 
los equipos nuevos, durante un 

período 
máximo de un año, a 

contar desde la fecha 'de entrada en vigor del presente Convenio 
y para los equipos existentes, durante un plazo 

máximo de tres 
años, a contar desde la fecha de entrada en vigor de este Con* 
venio.(c) 

En los equipos nuevos, la frecuencia de modulación de* 
berá 

estar comprendida 
entre 

450 
y 

1.350 
ciclos por segundo.?
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p. 
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C
fer

enc
ias

, 
par

a 
que

 
en 

un 
inte

rva
lo 

raz
on

ab
lem

en
te 

cor
to 

se 
apr

oxi
me

 a 
las 

con
dic

ion
es 

en 
que

 
se 

dis
tin

­
ga 

má
s 

cla
ram

ent
e 

la 
señ

al 
de 

ala
rm

a.
(vi)

 
Cu

and
o 

sea 
acc

ion
ado

 
por

 u
na 

señ
al 

de 
ala

rm
a, 

o 
en 

caso
 

de 
fal

lo, 
el 

aut
oal

arm
a 

deb
erá

 
dar

 
un 

avi
so

co
nti

nu
ad

o, 
aud

ible
 

en 
la 

cab
ina

 
de 

rad
iot

ele
gra

fía
, 

en 
la 

cab
ina

 d
e 

op
era

do
res

 y 
en 

el 
pu

ent
e. 

A 
ser 

po
­

sib
le, 

el 
avis

o 
deb

erá
 

dar
se 

tam
bié

n 
en 

caso
 

de 
fal

lo 
de 

un 
ele

me
nto

 
cua

lqu
ier

a 
del

 
sist

em
a 

rec
ept

or 
de

 
ala

rm
a. 

El 
avis

o 
pod

rá 
cor

tars
e 

con
 

un 
solo

 
int

err
up

­
tor

, y 
éste

 d
ebe

rá 
esta

r 
situ

ado
 e

n 
la 

cab
ina

 d
e 

rad
io­

tel
egr

afí
a

(vil
) 

A 
los 

fine
s 

de 
ens

ayo
s 

per
iód

ico
s 

del
 a

uto
ala

rm
a, 

el 
apa

rat
o 

deb
erá

 p
ose

er 
un 

gen
era

do
r 

pre
via

me
nte

 a
jus

­
tado

 
en 

la 
fre

cue
nci

a 
de 

soc
orr

o 
y 

un 
dis

pos
itiv

o 
de

 
ma

nip
ula

ció
n 

que
 p

erm
ita 

pro
duc

ir 
una

 s
eña

l d
e 

ala
r­

ma
, c

uya
, m

ínim
a 

int
ens

ida
d 

se 
ind

ica
 e

n 
(i).

(vii
i) 

El*
 au

toa
lar

ma
 d

ebe
 p

ode
r 

sop
ort

ar 
las 

con
dic

ion
es 

de
 

vib
rac

ion
es,

 h
um

eda
d 

y 
var

iac
ion

es 
de 

tem
pe

rat
ura

 
equ

iva
len

tes
 

a 
las 

dur
as 

con
dic

ion
es 

que
 

se 
enc

ue
n­

tran
 

a b
ord

o 
de 

los 
buq

ues
 

en la
 m

ar 
y d

ebe
rá 

co
nti

­
nua

r 
fun

cio
nan

do 
en 

tale
s 

con
dic

ion
es.

(b) 
An

tes
 d

e 
pro

bar
 u

n 
au

toa
lar

ma
, 

la 
Ad

mi
nis

tra
ció

n 
in­

ter
esa

da 
deb

erá
 

ase
gu

rar
se,

 m
edi

ant
e 

ens
ayo

s 
prá

ctic
os 

rea
liz

a­
dos

 e
n 

las 
con

dic
ion

es 
de 

fun
cio

nam
ien

to 
equ

iva
len

tes
 a 

las 
qu

e 
se 

enc
uen

tra
n 

en 
la 

prá
cti

ca,
 q

ue 
el 

apa
rat

o 
se 

aju
sta 

a l
as 

pre
s­

cri
pci

one
s 

del
 p

árr
afo

 
(a
) d

e 
la 

pre
sen

te 
Re

gla
.

(c) 
En 

los b
uqu

es 
pro

vis
tos

 d
e 

un 
au

toa
lar

ma
, e

l O
per

ado
r d

e
rad

iot
ele

gra
fía

 d
ebe

rá 
co

mp
rob

ar1 
su 

efic
aci

a 
por

 lo
 

me
nos

 c
ad3

 
24 

hor
as 

mi
ent

ras
 q

ue 
el 

buq
ue 

esté
 

én la
 

ma
r, 

y 
dar

á 
cu

en
ta

al 
Ca

pitá
n 

o 
al 

Of
icia

l 
de 

gua
rdi

a 
si 

este
 a

uto
ala

rm
a 

está
 o 

no
 

en 
esta

do 
de 

fun
cio

na
mi

en
to.

Se 
exi

gir
á 

a 
tod

os 
los 

Au
toa

lar
ma

s 
que

 
se 

ins
pe

cci
on

en
 

en 
fáb

rica
 

su 
per

fec
to 

fun
cio

nam
ien

to 
des

pu
és 

de 
som

e­
tér

sele
s 

no 
sol

am
ent

e 
a 

las 
pru

ába
s 

esp
eci

fica
das

 e
n 

el 
pá­

rra
fo 

a), 
sino

 
tam

bié
n 

a 
las 

me
cán

ica
s, 

de 
clim

a 
y 

elé
c­

tric
as 

que
 

se 
det

alla
n 

má
s 

ad
ela

nte
.

Cad
a 

uno
 

de 
los 

apa
rat

os 
de l

as 
ser

ies 
deb

erá
n 

som
e­

ter
se, 

por
 l

o 
me

nos
, 

a 
una

 
de 

las 
pru

eba
s 

me
cán

ica
s 

o 
de 

clim
a 

y 
a 

con
tin

uac
ión

 
a 

una
 

de 
las 

pru
eba

s 
elé

ctr
ica

s.
A 

este
 

fin.
 6e

 
ent

end
erá

 
que

 
los 

sig
uie

nte
s 

ens
ayo

s 
deb

ed

Cap
. 

IV
—

C 
28

4
en 

la 
ban

da 
de 

fre
cue

nci
as 

me
dia

s 
por

 e
l R

egl
am

ent
o 

de 
Ra

dio
co

mu
nic

aci
on

es.
 E

n 
las 

ins
tala

cio
nes

 n
uev

as,
 lo

s 
apa

rat
os 

de
be

­
rán 

tam
bié

n 
pod

er 
em

itir
 

en-
alt

a 
fre

cue
nci

a 
y 

en 
la 

clas
e 

de 
em

isió
n 

pre
scr

ita 
por

 
el 

Re
gla

me
nto

 
de 

Ra
dio

co
mu

nic
aci

on
es 

par
a 

las 
em

bar
cac

ion
es 

sup
erv

ivi
ent

es.
 U

na 
Ad

mi
nis

tra
ció

n 
po

­
drá 

dif
eri

r 
la 

apl
ica

ció
n 

de 
la 

pre
scr

ipc
ión

 
rela

tiva
 a 

la 
alta

 
fre

­
cue

nci
a 

dur
ant

e 
un 

per
íod

o 
má

xim
o 

de 
un 

año
, 

a c
ont

ar 
des

de
 

la 
ent

rad
a 

en 
vig

or 
del

 p
res

ent
e 

Co
nv

en
io.

(b
) 

Los
 

apa
rat

os 
deb

erá
n 

est
ar 

con
stit

uid
os 

de 
mo

do 
qu

e 
una

 
per

son
a 

falt
a 

de 
exp

eri
enc

ia 
pue

da 
uti

liza
rlo

s 
en 

cas
o 

de 
em

erg
enc

ia.
 E

l 
tra

nsm
iso

r 
esta

rá 
pro

vis
to 

de 
un 

dis
pos

itiv
o 

de 
ma

nip
ula

ció
n 

aut
om

átic
a 

par
a 

tra
nsm

itir
 la

 s
eña

l 
de 

ala
rm

a 
y l

a 
señ

al 
de 

soc
orr

o, 
así 

com
o 

de 
un 

ma
nip

ula
do

r 
par

a 
la 

tra
nsm

i­
sión

 
ma

nu
al.

 U
na 

Ad
mi

nis
tra

ció
n 

pod
rá 

dif
erir

 la
 

apl
ica

ció
n 

de
 

la 
pre

scr
ipc

ión
 

rela
tiva

 
a 

un 
ma

nip
ula

do
r 

aut
om

átic
o 

du
ran

te 
un 

per
íod

o 
má

xim
o 

de 
un 

año
, a 

par
tir 

de 
la 

ent
rad

a 
en 

vig
or 

de 
este

 
Co

nv
eni

o.
(c) 

El 
equ

ipo
 

deb
erá

 c
ont

ar 
con

 
una

 a
nte

na 
de 

tipo
 f

ijo,
 a

sí 
com

o 
de 

los 
sop

ort
es 

nec
esa

rio
s 

par
a 

su 
ma

nte
nim

ien
to 

a l
a 

ma
­

yor
 a

ltur
a 

pos
ibl

e. 
Ad

em
ás,

 a 
ser 

pos
ibl

e, 
dis

pon
drá

 d
e 

una
 a

n­
ten

a 
sos

ten
ida

 p
or 

una
 c

om
eta

 o 
un 

glo
bo.

 .
(d
) 

En 
la 

fre
cue

nci
a 

de 
soc

orr
o, 

el 
tra

nsm
iso

r 
deb

erá
 

ten
er 

un 
alc

anc
e 

mín
imo

 
no

rm
al 

(tal
 c

om
o 

se 
esp

eci
fica

 e
n 

el 
pá

rra
fo 

(h
) 

de 
la 

Reg
la 

10) 
de 

25 
mil

las
 c

uan
cjo

 
se 

util
iza

 
la 

an
ten

a 
fija 

(\ (é)
 

En 
las 

ins
tal

aci
on

es 
nu

eva
s, la

 fr
ecu

enc
ia 

de m
od

ula
ció

n
deb

erá
 

est
ar 

com
pre

nd
ida

 
ent

re 
450

 
y 

1.35
0 

cic
los

 p
or 

seg
un

do
.

( f) 
El 

apa
rato

 
de 

rad
io 

deb
erá

 
ser 

acc
ion

ado
 

por
 u

na 
ba

te­
ría 

de 
acu

mu
lad

ore
s 

de c
apa

cid
ad 

suf
icie

nte
 par

a 
ali

me
nta

r ,
el

tra
nsm

iso
r 

dur
ant

e 
cua

tro
 

hor
as 

con
sec

uti
vas

, 
en 

co
nd

ici
on

es 
nor

ma
les

 d
e 

ser
vic

io.
 S

i la
 b

ate
ría 

es 
de 

tipo
 d

e 
rec

arg
a, 

se 
de

be
­

rá 
dis

pon
er 

de 
me

dio
s 

que
 p

erm
itan

 c
arg

ar 
la 

bat
ería

 c
on 

la 
red

 
elé

ctri
ca 

del
 b

uq
ue.

 A
dem

ás,
 se

 
deb

erá
 

dis
po

ner
 d

e 
los 

me
dio

s 
nec

esa
rio

^ 
par

a 
car

gar
 l

a 
bat

ería
 

des
pué

s 
de 

ech
ar 

la 
em

ba
rca

­
ción

 
al 

agu
a.

(#) 
Cu

and
o 

la 
mis

ma
 b

ate
ría 

sum
ini

stre
 l

a 
ene

rgí
a 

nec
esa

ria
 

ai 
equ

ipo
 

y 
al 

pro
yec

tor
 e

sta 
bat

ería
 

deb
erá

 
ten

er 
cap

aci
da

d 
suf

icie
nte

 
par

a 
sum

ini
str

ar 
la 

car
ga 

sup
lem

ent
ari

a 
nec

esa
ria 

al 
pro

ye
cto

r
<̂¡ 

A~ 
falt

a 
de 

la 
me

did
a 

de 
int

ens
ida

d 
del

 c
am

po
, 

se 
pue

de 
adm

itir
 

qu
e 

este
 

alc
anc

e 
se 

con
seg

uir
á 

si 
el 

pro
duc

to 
de 

la 
altu

ra 
de 

la 
ant

ena
 

sob
re 

el 
niv

el 
del

 m
ar 

por
 

la 
co

rri
en

te,
 e

n 
la 

an
ten

a,,
 es

 
Igu

al 
a 1

0 
me

tro
s/a

mp
eri

os
.
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realizarse 
simultáneamente 

y 
que 

constituyen 
una 

sola
prueba.
A 

—
Pruebas 

especificadas 
en 

Párrafo 
(a) Apartado 

(i)* Pá­
rrafo 

2 
Apartado 

I) y 
Párrafo 

2 
Apartado 

2).
»—

Pruebas 
especificadas en 

Párrafo 
(a) 

Apartido 
(ii) y

Párrafo 
2 

Apartado 
4).

C —Pruebas 
especificadas 

en 
Párrafo 

(a) 
Apartado 

(iii), 
Párrafo 

(¿
7) Apartado (v) y Párrafo 2 Apartado 6).

D 
—Pruebas 

especificadas en 
Párrafo 

(a) 
Apartado 

(iv) y
Párrafo 

2 
Apartado 

3).
c. —Pruebas 

especificadas en 
Párrafo 

(a) 
Apartado 

(vi) y
Párrafo 

2 
Apartado, 5).

I —
PRUEBAS 

MECANICAS 
Y 

DE 
CLIM

A.
1) 

Prueba 
de 

vibración.—Se 
fijará 

el equipo a 
la 

mesa
vibratoria 

en 
su 

posición 
normal, 

con 
cu 

caja 
y 

sobre 
sus 

amortiguadores, si 
dispone 

de 
ellos. La 

mesj 
deberá 

poder 
ponerse 

en 
vibración 

a 
cual­

quier 
frecuencia 

comprendida 
entre 

8 
y 

25 
ciclos 

por segundo 
con 

una 
amplitud 

de 
+ 

0,16 
ctms. y 

mientras 
tanto 

el equipo 
debe 

estar 
trabajando 

sin 
interrupción. En 

cada 
aparato 

se 
hará 

el ensayo 
a 

3 
períodos 

distintos, por lo 
menos, con 

una 
dura­

ción 
de 

8 
minutos 

en 
c*da 

período. Cada 
uno 

de 
estos 

3 
ensayos se 

realizará 
haciendo 

vibrar 
al apa­

rato 
según 

un 
eje 

perpendicular 
al plano 

de 
vibra­

ción 
determinado 

por 
los 

ejes 
de 

vibración 
de 

los 
otros 

dos.
2) 

Ciclo 
de 

calor 
seco.—

Se 
efectuará 

esta prueba 
en 

la 
forma 

determinada 
én'la 

Regla 
14 

de 
este 

Ca- 
pítalo, 

para 
los 

aparatos 
portátiles 

de 
radio 

para 
botes 

salvavidas. 
I

[ 3) 
Ciclo 

de 
calor 

húmedo.—
Se 

efectuará 
esta 

prueba 
 ̂

en 
la 

forma 
determinada 

en 
la 

misma 
Regla 

14 
mencionada 

en 
la 

prqeba 
anterior

2 —
PRUEBAS 

ELECTRICAS.
W 

La 
sensibilidad 

del 
receptor 

del 
autoalarma 

debe* 
ra 

ser 
sifpenoT 

a 
100 

microvoltios. Esta 
sensibilidad 

vendrá 
expresada 

por el numero 
mínimo 

de 
micro- 

voltios 
de 

una 
determinada 

señal que 
hay 

que 
apli­

car 
a 

su 
entrada 

para 
que 

esta 
haga 

activarse 
al 

relevador 
de 

salida 
del mismo, que 

actúa 
sobre 

el 
Selector

Las 
características de.esta 

señal serán 
T̂.ipo 

de 
la 

señal A-2;

283  
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El 
corrector 

automático 
de 

desvio 
cuadrantal 

podrá
ser eléctrico 

o 
mecánico.

g —CALIDAD 
DE 

LOS 
M

INIM
OS—

En 
las 

mismas 
con­

diciones 
especificadas 

en 
el 

punto 
anterior, 

pero 
con 

una 
señal de entrada 

suficiente 
para 

dar 
una 

relación 
/ v

señal/ruido 
no 

inferior a 
50 

dB 
(cuando 

el cuadro 
está 

orientado 
para 

recibir 
la 

máxima 
señal), 

si 
partiendo 

de 
la 

posición 
del 

puntero 
de 

marcaciones 
correspon­

diente 
al mínimo 

de 
señal se 

giran 
5o 

y 
90° 

en 
cual­

quier 
sentido 

la 
audio 

6eñal de 
salida 

debe 
aumentar, 

por 
lo 

menos, 
15 

y 
30 

dB, respectivamente.
9.—

ANCHURA 
DE 

LAS 
ZONAS 

DE 
SlLENC10.-Cot\ 

una 
intensidad 

de 
campo 

de 
valor igual a 

50 
microvol- 

tios/metro 
de 

una 
señal tipo 

A-2 
de 

cualquier 
frecuen­

cia, dentro 
del margen 

exigido, y 
modulada 

al 90 
por 

100, 
con 

el 
radiogoniómetro 

en 
posición 

de 
«marca­

ción». la 
anchura 

de 
las zonas de 

silencio 
no 

debe 
ser 

mayor 
de 

10°. Si es 
inferior 

a 
este 

valor, pero 
mayor 

de 
4W, 

no 
se 

admitirá 
control automático 

de 
volumen 

en 
el amplificador y, además, el corrector de desvío.cua­

drantal deberá 
ser eléctrico 

y 
no 

mecánico.
10—

DETERM1NADOR 
DE 

SENTIDO.—
Las 

indicaciones 
de 

sentido 
del 

radiogoniómetro 
deben. ser 

lo 
suficien­

temente 
precisas 

para 
que 

cuando 
el 

equipo 
esté 

en 
posición 

de 
«sentido» 

y 
reciba 

una 
señal como 

la 
es­

pecificada 
en 

el párrafo 
7, pero 

de 
una 

intensidad 
su­

ficiente 
para 

obtener 
una 

relación 
señal/ruido 

de, .por 
lo 

menos. 50 
dB 

con 
el cuadro 

orientado 
al máximo 

de 
señal 

y 
se 

coloque 
el 

puntero 
indicador 

de 
sert- 

tido 
en 

una 
marcación 

igual 
a 

la 
verdadera 

-± 
10°. 

al llevar dicho 
puntero 

a 
una 

lectura 
igual a 

la 
de 

la 
marcación 

verdadera 
más 

180° 
+ 

10° 
la 

salida 
co­

rrespondiente 
a 

la 
señal 

que 
se 

marca, esté, 
por 

lo 
menos, 15 

dB 
sobre 

la 
obtenida 

en 
aquella 

posición.

Regla 
13

Equipo 
radiotelegráfico 

para 
botes salvavidas con 

motor 

(a) 
Los aparatos exigidos por la Regla 25 del Capítulo 

III, 
deberán 

poder emitir y 
recibir en 

la 
frecuencia 

radiotelegráfica 
asignada 

por 
el 

Reglamento 
de 

Radiocomunicaciones, en 
la 

banda 
de frecuencias medias, a los fines de socorro. El transmi­

sor deberá 
poder utilizar 

una 
clase 

de emisión 
asignada 

a 
los

fines de socorro, en 
la 

banda de frecuencias medías, por ei Re­
glamento 

de 
Radiocomunicaciones y deberá estar modulado 

con 
una profundidad de 70 por 100 como mínimo. El receptor deberá 
poder recibir las clases de emisión asignadas a los fines de socorro



279
 

Ca
p. 

IV
.—

C
Fre

cue
nci

a 
500 

Kc
/s.

Mo
dul

ada
 

al 
70 

por
 

100 
con

 
ton

o 
co

mp
ren

did
o 

ent
re 

450
 

c/s
. 

y 
1.35

0 
c'/s

.
Se 

apl
ica

rá 
a 

trav
és 

de 
una

 
ant

ena
 

art
ific

ial 
co

m­
pue

sta 
de 

una
 

res
iste

nci
a 

de 
10 

ohm
ios

 
en 

ser
ie 

con
 

una
 

cap
aci

dad
 

de 
500 

pic
ofa

rad
ios

.
2) 

El 
sel

ect
or 

deb
erá

 
pon

ers
e 

en 
acc

ión
 

con
 

cu
alq

uie
r 

señ
al 

de 
ala

rm
a 

cor
rec

ta 
apl

ica
da 

a 
los 

bor
nes

 
de

 
ent

rad
a 

del
 r

ece
pto

r, 
a 

trav
és 

de 
la 

ant
ena

 
art

ifi­
cia

l 
esp

eci
fic

ada
 

en 
2-1

) y 
de 

val
or 

co
mp

ren
did

o
ent

re 
100 

mi
cro

vo
ltio

s 
y 

I ^v
olt

io
3> 

La 
sel

ect
ivi

dad
 

a 
la 

sali
da 

del
 r

ece
pto

r 
deb

erá
 

ser
 

' ta
l 

que
 

su 
res

pue
sta

 
den

tro
 

del
 m

arg
en 

co
mp

ren
­

did
o 

ent
re 

492
 

Kc/
s 

y 
508 

Kc
/s.,

 se
a 

un
ifo

rm
e, 

con
 

var
iac

ión
 

no 
ma

yor
 

de 
4 

dB 
y 

fue
ra 

de 
e>e 

ma
r­

gen 
deb

erá
 c

aer
 r

ápi
dam

ent
e 

de 
mo

do 
qu

e
a) 

par
a 

una
 

sep
ara

ció
n 

de 
la 

res
ona

nci
a 

de 
20

.
Kc

/s. 
dis

mi
nu

ya,
 po

r lo 
me

nos
, 

20 
dB

,
b) 

par
a 

una
 

sep
ara

ció
n 

de 
la 

res
ona

nci
a 

de 
25

Kc
/s. 

dis
mi

nu
ya,

 po
r lo 

me
nos

, 
40 

dB
,

c) 
par

a 
una

 
sep

ara
ció

n 
de 

la r
eso

nan
cia

 
de 

30
Kc

/s. 
dis

mi
nu

ya,
 po

r lo 
me

nos
. 

60 
dB

.
4) 

El 
sel

ect
or 

deb
erá

 
adm

itir
 

tod
a 

clas
e 

de 
señ

ale
s 

de 
ala

rm
a 

con
 

dur
aci

ón 
de 

ray
as 

com
pre

nd
ida

s 
en

­
tre 

3,5
S y 

5.5
S 

y 
dur

aci
ón 

de 
esp

aci
os 

co
mp

ren
did

a 
ent

re 
0 2̂

 
y 

1.5
5 

y 
rec

haz
ar 

las 
que

 
ten

gan
 

ray
as 

de 
dur

aci
ón 

inf
eri

or 
a 

3,4
s 

y 
sup

eri
or 

a 
6,2

S f 
es­

pac
ios

 
de 

dur
aci

ón 
sup

eri
or 

a 
1.6

S.
5) 

El 
apa

rat
o 

deb
e 

res
po

nd
er 

a 
tod

as 
las 

pru
eba

s 
an

­
ter

ior
es 

alim
ent

ado
 

con
 

ten
sio

nes
 c

om
pre

nd
ida

s 
en

­
tre 

+ 5 
por

 
100 

y 
—

10 
por

 
100 

de 
su 

ten
sió

n 
no

­
mi

na
l

Al 
red

uci
r 

la 
ten

sió
n 

de 
sum

ini
stro

 
a 

val
ore

s 
in*

 
fer

ior
es 

al 
10 

por
 

100
, 

el 
apa

rat
o 

deb
erá

 
co

nti
­

nua
r 

res
pon

die
ndo

 
a l

as 
señ

ale
s 

esp
eci

fic
ada

s 
en 

2-1
) 

has
ta 

des
cen

der
 

al 
val

or 
en 

que
 

fun
cio

na 
la 

señ
al 

de 
avi

so 
ind

ica
da 

en 
el 

apa
rta

do 
(vi)

 a
nte

rio
r.

6) 
El 

aut
oal

arm
a 

de
be

rá'
 re

spo
nd

er 
a 

la 
pru

eba
 

2-2
) 

ant
eri

or 
aún

 
con

 
la 

pre
sen

cia
 

de 
una

 
señ

al 
pe

r­
tur

bad
ora

 
tipo

 
A-2

, 
mo

dul
ada

 
al 

70 
por

 
100 

po
r 

un 
ton

o 
com

pre
nd

ido
 

ent
re 

50 
c/s 

y 
1 40

0 
c/s

., 
de

 
int

ens
ida

d 
igu

al 
a 

0,0
1 

vol
tio 

y 
fre

cue
nci

a 
de 

50
0 

Kc
/s.,

 a
pli

can
do 

esta
 

señ
al, 

ma
nip

ula
da 

en 
Mo

rse
, 

a 
una

 
vel

oci
dad

 
com

pre
nd

ida
 

ent
re 

15 
y 

40 
pa

la-
. br

as 
por

 m
inu

to 
sie

mp
re,

 q
ue 

esta
 

int
erf

ere
nci

a 
no

 
con

stit
uya

 
una

 
señ

al 
com

pre
nd

ida
 

den
tro

 
de 

los 
lí­

mit
es 

de 
tol

era
nci

a 
ind

ica
dos

 
en 

2-4
).
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tale
s, 

per
o 

que
 

sea
n 

sim
étr

ico
s, 

tal 
com

o 
una

 
an

­
tena

 
en 

T 
y 

dis
tan

cia
do

, 
cua

ndo
 

me
no

s, 
una

 
lcn

- 
giiu

d 
de 

ond
a 

del
 c

uad
ro.

 
*

* 
4) 

El 
niv

el 
no

rm
al 

de 
sali

da 
en 

B. 
F. 

deb
e 

ser 
de 

) 
nul

iva
tio

 
sob

re 
una

 
im

ped
anc

ia 
igu

al 
a 

la 
de 

los
 

telé
fon

os 
que

 
cor

res
po

nd
an 

al 
rec

ep
tor

.
4 —

SE
LE

CT
IV

ID
AD

.—
En 

tod
o 

el 
ma

rge
n 

de 
fre

cu
en

cia
s 

exi
gid

o 
en 

el 
pun

to 
2.

1) 
Par

a 
una

 se
par

aci
ón 

de 
+ 

l 
Kc

/s. 
a ca

da 
lad

o
de 

la 
fre

cue
nci

a de 
sin

ton
ía,

 
la ca

ída
 

de 
la s

eña
l

de 
sali

da 
no 

deb
e 

ser 
Sup

eri
or 

a 
6 

dB
.

2) 
Par

a 
una

 se
par

aci
ón 

de 
+ 

4 
Kc

/s 
a ca

da 
lad

o
de 

la 
fre

cue
nci

a de 
sin

ton
ía,

 la 
caí

da 
de 

la s
eña

l
de 

sali
da 

deb
e 

ser 
igu

al 
o,s

up
eri

or 
a 

30 
dB

.
3) 

En 
los 

rec
ept

ore
s 

sup
erh

ete
rod

ino
s 

la 
pro

tec
ció

n 
con

tra 
la 

señ
al 

ima
gen

 
de 

igu
al 

int
ens

ida
d 

que
 

la 
que

 se 
des

ea 
ma

rca
r, 

deb
e 

ser
, 

por
 lo 

me
nos

, 
de

70 
dB

5—
AM

PL
IFI

CA
CI

ON
 

Y 
RE

LA
CIO

N 
SE

ÑA
L/R

UI
DO

 
— 

La 
sen

sib
ilid

ad 
del

 c
onj

unt
o 

del
 r

ece
pto

r 
del

 r
ad

iog
o­

nió
me

tro
, 

con
 

los 
filt

ros
 

de 
not

a 
B. 

F. 
eli

mi
nad

os,
 s

i
los 

hay
. 

deb
e s

er
1) 

Iny
ect

and
o u

na 
señ

al 
tipo

 
A-l

 de
 

val
or 

50 
he,

 s
ien

­
do 

he 
la 

altu
ra 

efic
az 

que
 s

e 
def

ine
 e

n 
el 

sub
pá

rra
- 

to 
2) 

del
 

pun
to 

3, y 
aju

sta
ndo

 
el 

con
tro

l 
de 

ga
­

nan
cia

 
del

 a
mp

lifi
cad

or 
par

a o
bte

ner
 

la 
señ

al 
de

.sal
ida

 
no

rm
al 

de 
1 

mi
liv

ati
o, 

la r
ela

ció
n s

eñ
al/

rui
­

do 
no 

deb
e 

sér 
inf

eri
or 

a 
20 

dB
.

2) 
Iny

ect
and

o 
una

 
señ

al 
tipo

 
A-2

 
mo

du
lad

a 
al 

30 
por

 
100 

con
 

una
 

fre
cue

nci
a 

de 
mo

dul
aci

ón 
igu

al
a 

400
 

c/s
. d

e 
. ig

ual
 v

alo
r 

que
 

en 
el 

sub
pár

raf
o 

1) 
ant

eri
or 

y 
aju

sta
ndo

 
el co

ntr
ol 

de 
gan

anc
ia 

pa
ra

ob
ten

er 
igu

al 
sal

ida
, 

la 
rela

ció
n 

señ
al/r

uid
o 

no 
deb

e 
ser 

inf
eri

or 
a 

10 
dB

6—
DI

SC
RI

MI
NA

CI
ON

 
EN 

LA 
LE

CT
UR

A 
DE 

LA
 

GR
AD

UA
CI

ON
 

DE 
M

AR
CA

CI
ON

—
El d

iám
etr

o 
del

círc
ulo

 
de

ma
rca

cio
ne

s 
deb

erá
 

ser 
suf

icie
nte

 
par

a 
qu

e 
se 

pue
da 

apr
eci

ar 
per

fec
tam

ent
e 

el 
me

dio
 

gra
do 

y s
u 

val
or 

mín
imo

 
será

 
de 

15 
cen

tím
etr

os.
7—

EX
AC

TIT
UD

 
DE 

LAS
 

MA
RC

AC
IO

NE
S.—

Cu
and

o 
se 

rec
iba

 
en 

pos
ició

n 
de 

«m
arc

aci
ón»

 
la 

señ
al 

de 
un

 
em

iso
r 

tipo
 

A-2
 

mo
dul

ada
 

al 
90 

por
 

100 
y 

de 
un

a
t 

int
ens

ida
d 

de 
100 

mi
cro

vo
ltio

s/m
etr

o 
deb

en 
pod

er 
to­

ma
rse

 
ma

rca
cio

nes
 e

n 
lec

tur
a 

dir
ect

a 
en 

Tod
a 

la 
esc

ala
 

y 
en 

cua
lqu

ier
 f

rec
uen

cia
 

com
pre

nd
ida

 
den

tro
 

del
 m

ar­
gen 

exi
gid

o 
en 

el 
pár

raf
o 

2 
con 

un 
err

or 
inf

eri
or 

al 
gra

do
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í -CONDICIONES 

PARA 
SER 

HOM
OLOGADOS

1) 
Los 

prototipos 
presentados 

para 
su 

homologación 
deberán 

sufrir 
la 

totalidad 
de 

las 
pruebas 

ante 
flores

2) 
Todos 

los 
ajustes 

de 
sintonía, 

ganancia 
y 

tiempo 
de 

respuesta 
que 

puedan 
influir 

notablemente 
en 

el 
funcionamiento 

del 
aparato 

(capaces 
de 

producir 
variaciones 

de 
sensibilidad 

mayores 
de 

10 
dB) 

no 
deberán 

poder variarse 
desde 

el exterior del mismo

Regla 
12

Radiogonióm
etros

(а) 
El radiogoniómetro 

exigido 
por la 

Regla 
12 

del Capí­
tulo V 

deberá ser eficaz y capaz de recibir señales con el mínimo 
ruido 

en 
el receptor, y 

obtener las marcaciones por las que 
se 

puedan 
determinar la 

dirección 
y 

la 
demora 

verdaderas.
(б) 

Deberá 
poder recibir señales en 

las frecuencias medias 
asignadas por el Reglamento 

de 
Radiocomunicaciones a 

los fi­
nes 

socorro 
y de radiogoniometría, así como a los radiofaros 

marítimos
(c) 

En 
ausencia 

de 
interferencias, el aparato 

deberá 
tener

una sensibilidad 
suficiente para 

permitir la obtención 
de marca­

ciones exactas con 
una 

intensidad 
de campo 

de 50 
microvoltios 

por metro
(tí) 

Se 
instalará 

un 
medio 

eficaz 
de 

comunicación 
entre el 

radiogoniómetro 
y el puente

(e) 
Todos 

los 
radiogoniómetros 

deberán 
estai 

calibrados, 
desde el momento 

de su 
instalación, a 

satisfacción de la 
Admi­

nistración. y cada 
vez 

que 
se 

introduzcan 
modificaciones en 

la 
colocación de cualquier antena o 

estructura del puente que 
pue­

dan 
afectar én 

forma 
apreciable 

a 
la 

exactitud 
del radiogonió­

metro, deberá 
comprobarse 

el calibrado. Las características del 
calibrado 

deberán 
comprobarse 

anualmente 
o 

a 
intervalos 

lo 
más aproximados posibles a 

un 
año. Se 

anotarán 
estas calibra^ 

'
ciones y 

todas las comprobaciones de 
su 

exactitud.
Se 

exigirá 
a 

todos 
los 

Radiogoniómetros de 
nueva 

cons 
trucción. destinados 

a 
buques 

nacionales, que 
se 

inspeccio-
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1\ 
—

C
nen 

en 
fábrica 

a 
partir de 

la 
feoha 

de 
aprobación 

de 
esit 

Reglamento, 
que 

además 
de 

, las 
características 

técnica® 
presentas 

en 
él 

satisfagan 
las 

que 
se 

especifican 
más 

ade­
lante.

Los 
prototipos 

presentados 
para 

su 
homologación 

debe­
rán 

ser sometidos 
a 

la 
totalidad 

de 
las 

pruebas determina­
das en 

esta 
Regla.

,—
ANTENA 

DE 
CUADRO—

El elemento 
directivo, cons­

tituido 
por 

uno 
o 

más 
cuadros, deberá 

ser 
del 

tipo 
apantallado, y 

el material que 
lo 

constituya 
asi como 

su 
soporte 

no 
deberá 

ser 
magnético

2—
MARGENES 

DE 
FRECUENCIA 

Y 
TIPOS 

DE 
ON­

DA.—
El aparato 

debe 
poder 

marcar 
todas 

las 
señales 

de 
los 

tipos 
A-l 

y 
A-2 

y 
satisfacer 

todas 
las 

pruebas 
que 

se 
exigen 

en 
estas 

especificaciones 
en 

todas 
*as 

frecuencias 
comprendidas 

dentro 
del 

margen 
de 

255 
Kc/s. a 

525 
Kc/s.

A 
los 

Radiogoniómetros 
cuyo 

margen 
de 

frecuencia 
rebase 

los 
1.000 

Kc/s . se 
les 

extenderá 
Certificado 

de 
validez 

como 
Radiogoniómetros para 

uso 
de 

navegación 
sólo 

para 
frecuencias 

inferiores 
a 

dicho 
valor, hacién­

dose 
constar 

en 
los 

mismos 
que 

para 
las 

superiores 
sólo 

pueden 
usarse 

como 
receptores 

direcciunales 
de 

exactitud 
limitada.

3-CONDICIONES 
EN 

QUE 
HAN 

DE 
EFECTUARSE 

LA? 
PRUEBAS

1) 
Cuando 

se 
le 

aplique 
al amplificador 

una 
señal lo­

cal, se 
hará 

en 
los 

bornes 
a 

los 
que 

corresponde 
conectar 

el cuadro 
o 

elemento 
giratorio, y a 

través
de 

una 
impedancia 

que 
sea 

igual 
a 

la 
propia 

de 
este 

último.
Esta 

impedancia 
debe 

medirse 
entre 

los 
bornes 

a 
los cuales 

va 
conectado 

normalmente 
el receptor.

2) 
El 

valor 
de 

la altura 
efectiva 

he. en 
metros, que

ha 
de 

utilizarse en 
las 

pruebas que 
se 

detallan 
des­

pués. estará 
definido 

por la 
relación E/e 

siendo 
«e»

el 
valor 

eficaz 
de 

la 
intensidad 

del campo 
eléctri­

co 
recibido 

que. en 
todo 

caso 
ha de 

estar 
pola­

rizado 
vefticalmente 

y 
«F» 

el 
voltaje 

producido 
por 

dicho 
campo, en 

los 
bornes 

del 
cuadro 

que 
normalmente 

se 
conectan 

con 
el receptor, pero 

con 
éste 

desconectado 
y 

cuando 
el 

RG está 
en 

marca­
ción 

y 
orientado 

el 
cuadro 

a recibir 
la 

máxima
señal.

3) 
En 

las 
pruebas que 

se 
basen 

en 
la 

recepción 
por

el 
cuadro 

o 
antena 

vertical de 
un campo 

radiado
por un 

emisor, este 
último 

deberá 
trabajar con 

un* 
antena 

compuesta, bien 
de 

un 
solo 

hilo 
o 

radiado» 
vertical, o 

adicionando 
éste 

con 
elementos 

horizon-


