
Suplemento al núm. 198

A ñ o  X X I I I  S á b a d o  3 0  d e  a g o s t o  d e  1 9 5 8  F a s c í c u l o  1 1

MI N I S T E R I O  DE C O M E R C I O

C O N V E N I O  I N T E R N A C I O N AL
i

PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR, 1948

Y

REGLAMENTO PARA SU APLICACION 
A LOS BUQUES MERCANTES NACIONALES



\

i



289
 

Ca
p. 

IV
.—

C
7) 

Se 
me

dir
á 

el 
ais

lam
ien

to 
con

 
tier

ra 
de 

los 
arr

olla
mi

ent
os 

de 
alta

 
y 

baj
a 

del
 g

en
era

do
r, 

que
 

de
be

 
6er 

sup
eri

or 
en 

cad
a 

cas
o 

a 
2 

12 
con

 
Me

gge
r 

de 
50

0 
vol

tio
s 

c/a
. 

Ta
mb

ién
 

se 
co

mp
rob

ará
 

la 
rig

ide
z 

di­
elé

ctr
ica

 
de 

dic
ho 

arr
oll

am
ien

to,
 q

ue 
deb

erá
 

po
ae

r 
sop

ort
ar 

una
 

ten
sió

n 
de 

1.00
0 

vol
tio

s 
efic

ace
s 

de
 

ten
sió

n 
alt

ern
a 

apl
ica

da 
gra

du
alm

en
te 

du
ran

te 
un

 
mi

nu
to.

8) 
Se 

me
dir

á 
la 

sel
ect

ivi
dad

 
del

 r
ece

pto
r 

en 
la 

fre
cu

en
­

cia 
de 

50Q
* 

Kc
/s.,

 d
ebi

end
o 

sat
isf

ace
r 

los 
req

uis
ito

s 
del

 s
igu

ien
te 

cu
ad

ro:
Fre

cue
nci

a 
Se

lec
tiv

ida
d 

N

508
 

Kc
/s. 

>> 
f >

>49
2 

Kc
/s. 

Re
spu

est
a 

un
ifo

rm
e 

con
 

va
­

ria
ció

n 
inf

eri
or 

a 
6 

dB
f < 

460
 

Kc
/s. 

í 
At

enu
aci

ón
 

sup
eri

or 
a 

los
 

< 4
0 

dB 
con

 
rel

aci
ón 

a 
la 

f >
> 

540
 

Kc
/s. 

f r
esp

ues
ta 

de 
500

 
Kc

/s.
9) 

Se 
co

mp
rob

ará
 

el 
fun

cio
ná

mi
en

to 
del

 r
egu

lad
or 

de
 

ten
sió

n 
del

 
gru

po 
ge

ne
rad

or,
 n

o 
deb

ien
do

 
ex

ced
er 

su 
vol

taje
 

del
 1

0 
por

 
100 

de 
su 

val
or 

no
mi

na
l, 

au
n 

mo
vie

nd
o 

dic
ho 

gen
era

do
r 

a 
la 

má
xim

a 
ve

loc
ida

d 
que

 
pue

da 
hac

erl
o 

una
 

pe
rso

na
10) 

En 
el 

cas
o 

en 
que

 
el 

gen
era

do
r 

no 
dis

pon
ga 

de 
un

 
dis

pos
itiv

o 
esp

eci
al 

que
 

imp
ida

 
su 

giro
 

en 
sen

tid
o 

opu
est

o 
al 

co
rre

cto
, 

se 
le 

som
ete

rá 
a 

la 
sig

uie
nte

 
pru

eb
a

Se 
har

á 
gir

ar 
dic

ho 
gen

era
do

r 
en 

dir
ecc

ión
 

co
n' 

tra
ria 

a 
la 

cor
rec

ta 
du

ran
te 

un 
tiem

po 
de 

5 
mi

­
nu

tos
. 

A 
con

tin
uac

ión
 

se 
co

mp
rob

ará
 

que
 

mo
vié

n­
dol

o 
en 

sen
tido

 
ade

cua
do

 
gen

era
 

la 
ten

sió
n 

de
bid

a
11) 

Los
 

pro
tot

ipo
s 

ser
án 

som
etid

os 
en 

tod
os 

los 
cas

os 
a 

la 
tot

alid
ad 

de 
las 

pru
eb

as,
 t

ant
o 

me
cán

ica
s 

yJ
de

 
clim

a 
com

o 
elé

ctr
ica

s, 
esp

eci
fic

ada
s 

an
ter

ior
me

nte
.

3.—
CO

ND
IC

IO
NE

S 
QU

E 
HA

N 
DE 

CU
MP

LIR
 

LO
S

AP
AR

AT
OS

 
PA

RA
 

PO
DE

R 
SER

 
HO

M
OL

AC
iA

DO
S

Cu
and

o 
se 

trat
e 

del
 m

ode
lo 

pre
sen

tad
o 

par
a 

su 
ho

­
mo

log
aci

ón
, 

y 
ant

es 
de 

pro
ced

er 
a 

las 
pru

eba
s 

de
ta­

llad
as 

en 
los 

pár
raf

os 
an

ter
ior

es,
 d

ebe
rá 

rea
liz

ars
e 

un
 

est
udi

o 
crít

ico
 

del
 

mis
mo

 
par

a 
co

mp
rob

ar 
que

 
su 

di*
 

señ
o 

co
rre

spo
nd

e 
a 

lo 
que

 
se 

exi
ge 

en 
la 

Reg
la 

14 
de

 
este

 
Ca

pít
ulo

 
y 

qu
e, 

ad
em

ás:
1) 

Lle
va 

gra
bad

as 
en 

sitio
 

vis
ible

 
las 

ins
tru

cci
on

es 
par

a 
su 

ma
ne

jo,
 

tan
to 

par
a 

per
son

as 
que

 
po

sea
n 

títu
lo 

de 
Op

era
do

r 
com

o 
par

a 
las 

no 
téc

nic
as 

y 
que

 
dic

has
, i

nst
ruc

cio
ne

s 
6on

 
con

cis
as 

y 
no 

pu
ed

en
 

dar
 

lug
ar 

a 
con

fus
ión

 
alg

una
 

por
 

falt
a 

de 
cla

rid
ad

Cap
 

V 
304

Reg
la 

2
Me

nsa
jes

 
de 

Pe
lig

ro

(a) 
El 

Ca
pit

án 
de 

tod
o 

buq
ue 

que
 s

e 
enc

uen
tre

 c
on 

hie
los

, 
der

rel
ict

os 
pel

igr
oso

s 
o 

cua
lqu

ier
 o

tro 
pel

igr
o 

inm
edi

ato
 

par
a 

la 
na

veg
aci

ón
, 

o 
una

 
tem

pes
tad

 
tro

pic
al, 

está
 

obl
iga

do 
a 

inf
orm

ar 
por

 t
odo

s 
los 

me
dio

s 
dis

po
nib

les
 a 

su 
alc

an
ce,

 a 
los 

bu
qu

es 
qu

e 
se 

enc
uen

tre
n 

en 
sus 

cer
can

ías
, a

sí 
com

o 
a l

as 
Au

tor
ida

des
 c

om
­

pet
ent

es 
del

 p
rim

er 
pun

to 
de 

la 
cos

ta 
con

 
que

 p
ued

a 
com

un
ica

r. 
No 

se 
obl

iga
 a 

una
 f

orm
a 

det
erm

ina
da 

de 
com

un
ica

ció
n. 

La 
in­

for
ma

ció
n 

pue
do 

tra
nsm

itir
se,

 b
ien 

sea 
en 

un 
len

gua
je 

clar
o 

(pr
e­

fer
ent

em
ent

e 
ing

lés
), 

bien
 

por
 

me
dio

 
del

 C
ódi

go 
Int

ern
aci

on
al 

de 
Señ

ale
s 

(Vo
lum

en 
Il-S

ecc
ión

 
Ra

dio
). 

De
ber

á 
tra

nsm
itir

se 
a 

tod
os 

los 
bu

que
s 

pró
xim

os 
y e

nvi
ars

e 
al 

pri
me

r 
pun

to 
de 

la 
co

s­
ta 

con
 q

ue 
pue

da 
com

un
ica

rse
, c

on 
el 

rue
go 

de 
que

 se
 r

etr
an

sm
ita

 
a 

la'
Au

tor
ida

d 
com

pe
ten

te.
(/>)

. 
Cad

a 
Ad

mi
nis

tra
ció

n 
tom

ará
 

aqu
ella

s 
me

did
as 

que
 

juz
­

gue
 n

ece
sar

ias
 p

ara
 q

ue 
tod

a 
inf

orm
aci

ón 
rec

ibid
a 

res
pec

to 
a 

un 
pel

igr
o 

pre
vis

to 
en 

el 
pár

raf
o 

pre
ced

ent
e, 

se 
pon

ga 
ráp

ida
me

nte
 

en 
con

oci
mi

ent
o 

de 
los 

int
ere

sad
os 

y 
se 

com
un

iqu
e 

a 
aq

ue
lla

s 
otr

as 
Ad

mi
nis

tra
cio

nes
 a 

qu
ien

es 
pue

de 
res

ult
ar 

úti
l.

- 
é

(c) 
La 

tra
nsm

isió
n 

de 
los 

me
nsa

jes
 r

ela
tiv

os 
a e

sto
s 

pe
lig

ros
 

' e
s 

gra
tui

ta 
par

a 
los 

bu
que

s 
int

ere
sad

os.
(d)

 
To

dos
 l

os 
me

nsa
jes

 t
ran

sm
itid

os 
en 

virt
ud 

de 
la 

pr
ese

n­
te 

Re
gla

, i
rán

 
pre

ced
ido

s 
de 

la 
señ

al 
de 

seg
uri

da
d, 

uti
liza

ndo
 

el 
pro

ced
im

ien
to 

pre
scr

ito 
por

 e
l 

Re
gla

me
nto

 
de 

Ra
dio

com
un

ica
* 

cio
nc

s.

Reg
la 

3
inf

or
ma

ció
n-r

eq
ue

rid
a 

en 
los 

Me
nsa

jes
 d

e 
Pe

lig
ro

Es 
des

eab
le 

qu
e, 

con
 

los 
me

nsa
jes

 
de 

pel
igr

o, 
se 

sum
ini

s­
tren

 
las 

inf
orm

aci
on

es 
sig

uie
nte

s, 
ref

eri
da

s, 
en 

tod
os 

los 
cas

os,
 

a l
a 

hor
a 

me
dia

 d
e 

Gr
een

wi
ch

.
/

(a) 
Hi

elo
s, 

der
rel

icto
s 

y 
otr

os 
pel

igr
os 

inm
edi

ato
s 

par
a 

la 
na

veg
aci

ón
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u 
omisión 

También 
debe 

llevar 
grabado, en 

sitio 
visible, el 

indicativo 
dé 

llamada 
del 

bote 
en 

sig­
nos 

morse
2) 

El equipo 
puede 

recibir 
y 

transmitir 
en 

frecuen­
cias 

de 
500 

Kc/s. y 
8.364 

Kc;s 
tanto 

por 
medio 

de 
manipulador 

como 
por 

transmisión 
automática, 

compuesta 
de

<*) 
Cuando 

se 
tránsmita 

en 
la 

frecuencia 
de 

S00 
Kc.s., 

una 
señal 

de 
alarma 

que 
conste 

de 
12 

rayas 
de 

4 
segundos 

de 
duración 

cada 
una. 

separadas 
por 

espacios 
de 

un 
segundo 

y 
segui­

das 
p°r la 

señaf 
de socorro 

.. 
— 

— 
— 

..
repetida 

tres 
veces, 

pud&eodb 
también 

emitir 
a 

continuación 
una 

raya larga 
para 

facilitar 
la

marcación 
radiogoniometría.

b) 
Cuando 

se 
transmita 

en la 
frecuencia 

de 
8.364

!Cc/s. de 
la 

señal 
de socorro 

. 
— 

— 
— 

...
repetida 

tres 
veces, seguida 

de 
una 

raya 
larga 

de 
duración 

rro 
inferior a 

39 
segundos.

íy 
El rransmror 

debe 
disponer 

de 
medios que 

asegu­
ren*) 

que 
al iniciarse 

el movimiento 
automático 

de 
la 

señal de alarma el transmisor está en condiciones 
de 

emitir.
b) 

que 
el 

Operador tiene una 
indicación 

de que el
^para-to* está 

emitiendo 
señal por la 

antena, y
C) 

una 
rrcdfceaciórr al Operador de cuándo 

debe 
vol­

ver 
a 

montarse* ef 
mecanismo 

de 
transmisión 

automática.
4) 

El 
equipo 

debe 
esrar 

alimentado 
exclusivamente 

por 
un 

generador 
movido 

a 
mano 

que 
pueda 

6er 
fácilmente 

manejado 
por 

una 
sola 

persona, 
dicho 

generador 
solamente 

podrá 
ser 

girado 
en 

sentido 
correcto 

En 
caso 

contrario 
se 

le 
exigirá 

la 
prueba 

eléctrica 
2.—

10).
El 

dtsposattvo 
de 

regulación 
de 

tensión 
del 

gene­
rador. 

a 
que 

ser refiere 
el 

párrafo 
anterior 

sub- 
pérrafo 

9-), 
deberá 

ser 
de 

un 
sistema 

que 
no 

in­
troduzca 

ruidos 
en 

el recepsor^ exigiéndose 
en 

todo 
caso 

en 
la 

medida 
de 

sensibilidad 
de 

este 
último, 

que.cbrfro 
ruido 

esfé, por 
lo 

menos, 10 
dB 

por de­
bajo 

de 
la 

señal* fKírúma 
exigida

<5) 
Fl oofrnjrrto> dM 

equipo 
débe 

u 
contenido 

en 
tina 

soiu 
unidad*, de 

peso> ncr superior 
a 

W 
Kgs., flota 

rá 
en 

el 
agua 

y 
deberá 

poderte 
fijai 

firmemente 
en . el bote 

para 
su 

manejo

303 
Capi 

V
7.—En 

navegacumes de altura, fuera de la vis• 
ta 

de 
costas 

o 
ale jados 

de 
bajos 

fondos, 
fijaran 

sti 
posición 

a 
las 

00 00 
horas 

y 
12*00 

ftora> de 
tmda 

dia.
2 -^En 

navegación 
de cabotaje, a distancias su- 

peruwe> a 
10 

nidias de la* costas o 
de peli­

gros «iWínÍo.', fijmrmn 
ta 

postirtom 
cada 4 

ho­
ras 

y 
precisamente 

en 
los 

momentos 
de 

entrego 
de 

guardias 
entre 

pdota* 
o 

patro­
nes.

3.—
turneo 

naveguen 
bar a ¡cuido 

la 
costa 

a 
distancias 

inferiores 
a 

10 
millas* deberán 

fifar su 
posición 

en 
la 

carta 
cada 

«ios 
ho­

ras.como 
minimc

4.—Los 
buques de 

pasaje* cualquiera 
que 

sea 
el lugar donde 

mawguen* «iebesán 
fijar 

su 
posu ión en la carta cada dos horas, anotan­
do 

esta 
srtsmcnóm 

em 
tas 

correspondientes 
pizarra* 

del 
puente 

de 
moMcpiciau* expre­

sada 
em 

coordenadas geográficas* a 
la 

vista 
del personal de 

guardia 
em. ei puente 

y 
de 

los 
radiotelegrafistas.

5.—
Los buques de 

carga 
en 

navegación 
de 

al­
tura 

cteberáa 
llevar* en 

ta 
forma 

indicada 
en 

el 
pimío 

anterior 
para 

los 
de 

pasaje* 
una 

pizarra 
donde 

se 
indique 

la 
situación 

del buque 
a 

intervalos de 
2 

horas
* - 

En todo caso* sobre el punto que representa
la situación del buque, en la carta ye amatará 
con 

un 
número 

de cuatro 
cifras - comple­

tado 
con 

los ceros necesarios— 
el momen­

to 
a 

que 
corresponde 

dicha 
situación, las 

dos 
primeras 

cifras 
de 

dicho 
número 

ex 
presarán 

tas 
horas 

y 
tas 

dos 
últimas 

los 
minutos. En 

los buques que 
dispongan 

de 
CíMTrécwm 

mecáfutca, se 
«notar» 

igualmente 
jofcrrr el punta de situación*. además del nú­
mero 

representativo 
dle la* horas* otra 

for­
mado de modo análogo 

por un 
número 

im­
par de cifras que- expresa, el que 

marra 
el 

totalizador 
de 

la 
corredera 

<a 
«kchu 

ins­
tante
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Ca
p. 

IV
.—

C
INS

PE
CC

ION
 

AN
UA

L 
DE 

AP
AR

AT
OS

 
PO

RT
AT

ILE
S 

DE 
RA

DIO
 

PAR
A 

BO
TES

 
SA

LV
AV

ID
AS

Los
 

apa
rat

os 
hom

olo
gad

os 
cuy

a 
ins

tala
ció

n 
a b

ord
o 

do 
los 

buq
ues

 m
erc

ant
es 

nac
ion

ale
s 

hay
a 

sido
 

aut
ori

zad
a, 

se 
ins

pec
cio

nar
án 

en 
cad

a 
visi

ta 
anu

al 
reg

lam
ent

ari
a, 

rea
liz

án­
dos

e 
una

 
pru

eba
 

gen
era

l 
de 

fun
cio

nam
ien

to 
y c

om
pro

bán
­

dos
e 

su 
est

anq
uei

dad
. Reg
la 

15
Ins

tala
cio

nes
 r

adi
ote

lefó
nic

as

(á) 
La 

esta
ción

 d
e 

rad
iote

lefo
nía

 d
el 

buq
ue 

deb
erá 

esta
r 

si­
tuad

a 
en 

la 
part

e 
sup

erio
r d

el 
mis

mo
, y 

si n
o 

se 
enc

uen
tra 

en 
el 

pue
nte

, d
ebe

rá 
tene

r 
un 

med
io 

efic
az 

de 
com

uni
cac

ión
 c

on 
él.

(¿>) 
La 

inst
alac

ión
 d

ebe
rá 

pod
er 

tran
sm

itir
 y 

reci
bir 

rad
io*

 
tele

fón
ica

me
nte

 e
n 

la 
frec

uen
cia 

rad
iote

lefó
nic

a 
de 

soc
orro

 y 
por

 
lo 

men
os 

en 
otra

 f
rec

uen
cia 

disp
oni

ble
 p

ara 
las 

esta
cio

nes
 r

a­
dio

tele
fón

ica
s 

ma
ríti

ma
s 

de 
la 

ban
da 

de 
frec

uen
cia

s 
me

dia
s, 

se­
gún 

el 
Reg

lam
ent

o 
dé 

Ra
dio

com
uni

cac
ion

es.
 En

 f
unc

ion
am

ien
to 

nor
ma

l la
 p

rof
und

ida
d 

de 
mo

dul
ació

n 
deb

erá 
ser,

 po
r l

o 
me

nos
, 

del 
70 

por
 1

00 
en 

el 
pico

 d
e 

int
ens

ida
d.

(c) 
El 

tran
sm

iso
r 

deb
erá 

tene
r 

un 
alca

nce
 n

orn
ial 

mí
nim

o 
de 

150 
mil

las,
 es

 d
eci

r, 
pod

er 
tran

sm
itir

 a 
esta

 d
ista

nci
a, 

de 
bu­

que 
a b

uqu
e, 

señ
ales

 c
lara

me
nte

 p
erc

ept
ible

s, 
de 

día 
y e

n 
las

 
con

dic
ion

es 
y c

ircu
nst

anc
ias 

nor
ma

les.
 (

Las
 s

eña
les 

cla
ram

ent
e 

per
cep

tibl
es 

se 
per

cib
irán

 n
orm

alm
ent

e, 
si 

el 
valo

r 
efic

az 
de 

la 
inte

nsid
ad 

del 
cam

po 
pro

duc
ido

 e
n 

el 
rec

ept
or 

por 
la 

ond
a 

por
­

tado
ra 

no 
mo

dul
ada

 e
s, 

por 
lo 

me
nos

, d
e 

25 
mic

rov
olti

os 
por

 
me

tro)
. (

*).
(d) 

El 
rec

ept
or 

deb
erá 

tene
r 

la 
sen

sibi
lida

d 
suf

icie
nte

, p
ara

 
reci

bir 
en 

un 
alta

voz
 u

na 
señ

al 
de 

ent
rad

a 
de 

una 
int

ens
ida

d 
hast

a 
de 

50 
mic

rov
olti

os.
(é) 

Mi
ent

ras
 e

l b
uqu

e 
se 

enc
uen

tre 
en 

la 
ma

r, 
se 

deb
erá

 
dis

pon
er, 

en 
todo

 m
om

ent
o, 

de 
un 

ma
nan

tial
 de

 e
ner

gía 
suf

icie
n­

te 
para

 h
ace

r 
fun

cio
nar

-la 
inst

alac
ión

 e
n 

los 
alca

nce
s 

nor
ma

les
 

exi
gid

os 
por 

el 
pár

rafo
 (

o) 
de 

esta
 R

egl
a. 

Las
 b

ate
rías

, s
i, e

xis
-

(•) 
A 

falt
a 

de 
me

did
as 

de 
Int

ens
ida

d 
de 

cam
po,

 s
e 

pue
de 

adm
itir

 
qu

e 
este

 
alc

anc
e 

se 
obt

end
rá 

con 
una

 
pot

enc
ia 

de 
15 

vat
ios

 
en 

la 
ant

ena
 

(on
da 

por
tad

ora
 

no 
mo

dul
ada

) 
con 

una
 

efic
ien

cia
 

de 
ant

ena
 

del
 2

7 
por

 
100

.

CA
PIT

UL
O 

V 
SE

GU
RID

AD
 

DE 
LA 

NA
VE

GA
CI

ON
Reg

la 
1

Ap
lica

ció
n

No 
obs

tan
te 

las 
dis

pos
icio

nes
 d

e 
la 

Reg
la 

3 d
el 

Cap
ítul

o 
i, 

el 
pre

sen
te 

Cap
ítul

o 
se 

apli
ca 

—s
alvo

 
dis

pos
icio

nes
 c

ont
rar

ias
 

exp
res

as 
que 

figu
rará

n 
en 

el 
mis

mo
— 

a t
odo

s 
los 

buq
ues

, c
ual

­
qui

era 
que 

sea 
el 

viaj
e 

que 
efe

ctú
en,

 co
n 

exc
epc

ión
 d

e 
los 

bu­
que

s 
de 

gue
rra R

E
Q

U
IS

IT
O

S
 

DE
 

A
P

L
IC

A
C

IO
N

 
G

E
N

E
R

A
L

 
P

A
R

A
 

S
E

G
U

R
ID

A
D

 
DE

 
LA

 
N

A
V

E
G

A
C

IO
N

LU
CE

S 
DE 

SIT
UA

CI
ÓN

Tod
os 

los 
buq

ues
 n

oci
ona

les 
de 

pro
pul

sió
n 

me
» 

cón
ica 

igu
ale

s 
o m

ayo
res

 d
e 

4Q 
To

ns. 
de 

R. 
B. 

y 
los 

vel
ero

s 
y 

mo
tov

ele
ros

 d
e 

qrq
uéo

 i
gua

l 
o s

up
e• 

rior
 a 

20 
Ton

s. 
de 

R. 
B., 

deb
erá

n 
ir 

dot
ado

s 
de 

un 
equ

ipo
 c

om
ple

to 
de 

luc
es 

de 
situ

aci
ón 

de 
en*

 
cen

did
o 

a p
etró

leo
 

o 
ace

ite
, au

n 
cua

ndo
 

dis
po

n• 
gan 

a b
ord

o 
de 

equ
ipo

s 
com

ple
tos

 d
e 

dic
has

 l
uce

s 
alim

ent
ado

s 
por

 c
orr

ien
te 

elé
ctr

ica
. 

f

UT
ILI

ZA
CIÓ

N 
DE 

LAS
 

CA
RT

AS
 

NA
UT

ICA
S

Tod
os 

los 
bu

qu
es' 

nac
ion

ale
s 

ma
yor

es 
de 

100
 

ton
ela

das
 d

e 
R. 

B.,
 e

star
án 

obl
iga

dos
 d

ura
nte

 s
us 

.na
veg

aci
one

s 
a f

ijar
 l

a 
pos

ició
n 

de 
su 

buq
ue 

en 
la 

car
ta 

náu
tica

 C
orr

esp
ond

ien
te 

a l
os 

ma
res 

do
n* 

de 
na

veg
uen

, en 
las 

sig
uie

nte
s 

for
ma

s 
o i

nte
rva

los
:



Ciip 
IV.—

c 
. 

292
tiesen. 

deberán 
tener 

capacidad 
suficiente 

para 
hacer 

fun­
cionar 

el transmisor 
y 

el receptor durante 
seis 

horas consecuti­
vas. como 

mínimo, en 
las condiciones normales de funcionamien­

to 
En 

las 
instalaciones 

nuevas, se 
deberá 

prever 
un 

manantial 
de 

energía 
de 

socorro 
en 

la 
parte 

superior del buque, a 
menos 

que 
el manantial principal de 

energía 
no 

esté 
ya 

situado 
en 

di­
cho 

lugar
(f) 

Mientras 
el buque 

se 
encuentre 

en 
la 

mar, las 
baterías, 

caso 
de existir, deberán 

mantenerse 
suficientemente cargadas pa­

ra 
responder a 

las 
exigencias del párrafo 

(e) de 
esta 

Regla.
Además de las características técnicas señaladas en esta Re­

gla 
se 

exigirá 
a 

los buques nacionales cuya 
instalación 

ra­
diotelefónica principat-se efectúe con. posterioridad a la fecha 
de aplicación 

de este Reglamento, la 
limitación 

de la poten­
cia 

en 
antena, en 

onda 
portadora 

no 
modulada, con 

arre­
glo a lo siguiente:
a) 

Buques 
de 

tonelaje 
comprendido 

entre 
500 

y 
1.600 

to­
neladas de Registro 

Bruto: potencia en antena mayor de 
20 

vatios sin 
rebasar los 

100 
vatios

b) 
Buques 

de 
tonelaje 

comprendido 
entre 

100 
Tona 

de 
Registro 

Neto 
y 

500 
Tons. de 

Registro 
Bruto: potencia 

en 
antena 

mayor de 
10 

vatios sin 
rebasar los 50 

vatios.
C) 

Los buques inferiores a 
100 

Tons. de 
Registro 

Neto 
no 

i 
podrán 

rebasar 
los 

50 
vatios 

de 
potencia 

en 
antena.

PRUEBAS 
EN 

FABRICA 
A 

QUE 
DEBEN 

SER 
SOME­

TIDOS 
LOS 

EQUIPOS 
RADIOTELEFONICOS

Se 
exigirá 

a 
todos 

los equipos radiotelefónicos de 
nueva 

construcción 
destinados 

a 
buques 

nacionales, que 
trabajen 

en 
la 

banda 
de 

frecuencias 
comprendida 

entre 
1.625 

Kc/s.
3.600 

Kc/s.. que 
se 

inspeccionen 
en 

fábrica 
a 

partir 
de 

ía 
fecha 

de 
aplicación 

de 
este 

Reglamento, que además de 
las características 

técnicas 
prescritas en 

esta 
Regla, satisfa­

gan 
las siguientes:

EQUIPOS 
RADIOTELEFONICOS 

DE 
POTENCIA 

EN 
ANTENA 

EN 
ONDA 

PORTADORA 
NO 

M
ODULADA 

SUPERIOR 
A 

5 
VATIOS

L—
MARGEN 

DE 
FRECÜENCIAS.—

El transmisor de 
es­

tos 
equipos 

deberá 
poder 

trab 
jar, como 

mínimo, en 
ocho 

frecuencias 
presintonizadas, elegidas 

dentro 
del 

margen 
comprendido 

entre 
1.670 

Kc/s. y. 2.850 
Kc/S., 

debiendo 
ser 

una 
de 

ellas 
la 

frecuencia 
de 

llamada 
y 

socorro. Podrá 
trabajar, además, en 

otras 
frecuencias 

presintonizadas que hayan 
sido 

asignadas a 
España 

den­
tro 

de 
los 

márgenes 
expuestos 

en 
el 

párrafo 
anterior 

con 
la 

debida 
limitación 

de 
potencia, en 

cada 
caso.
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GRUPO 
111—

Buques de 
pesca, recreo 

y 
servicios de 

puertos
*[ Estación 

Radiotelefónica si su 
desplazamiento 

está compren- 
l dido 

entre 
500 

y 
1.600 

toneladas 
R. B. y 

aparato 
portátil 

) de 
radio 

si hace 
viajes internacionales.

CLASE 
1 

< Estac¡5n 
Radiotelefónica, exclusivamente 

para socorro, si su 
I desplazamiento está 

comprendido 
entre 

100 toneladas 
R. N.

\ y 
500 

toneladas 
R. B.

CLASE 
S. 

No 
es obligatoria 

instalación 
radiocléctrica.

!  Estación 
RadiotelegráfiCa, radiogoniómetro 

y 
aparato 

porlá» 
til de radio 

si su desplazamiento'es iguabo- superior a 
1.600 

toneladas R. B.

Estación 
Radiotelefónica si su desplazamiento está compren­

dido 
entre 

500 
y 

1.600 
toneladas 

R. B. Estación 
Radiote­

lefónica, para 
socorro, si su 

desplazamiento 
está 

compren» 
didp 

entre 
100 

toneladas R. N. y óOO'k'neUdajs. R. B.

r Estación 
Radiotelegráfica 

si su 
desplazamiento 

es superior a 
1.600 

toneladas R. B. y, además, radiogoniómetro.
Estación 

radiotelefónica 
si su 

desplazamiento 
está 

compren» 
tí LASE 

Q. 
dido 

entre 
500 

y 
1.600 

toneladas R. B.
Estación 

Radiotelefónica, exclusivamente 
para socorro, si su 

, 
desplazamiento 

está comprendido 
entre 

100 toneladas 
R. N.

k y 
500 

toneladas R. B.
i

Todo 
buque del Grupo 

III deberá estar dotado de un sondador de eco 
ultrasonoro, si 

desplazamiento 
es 

superior 
a 

3 000 
Tons. de 

R. B.

Cuando 
a 

cada 
banda 

del buque, cualquiera 
que 

sea 
el Grupo 

a 
quf 

pertenezca, haya 
un 

bote 
salvavidas 

con 
motor de 

la 
clase 

A 
con 

in» 
talación 

fija 
de 

radio, aquél quedará 
exento 

de 
la 

obligación 
de 

¡leva* 
aparato 

portátil de 
radio.

\
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C
El 

tra
nsm

iso
r 

uo 
deb

erá
 

pod
er 

em
itir

 e
n 

nin
gun

a 
otr

a 
fre

cue
nci

a 
dis

tin
ta 

de 
las 

asi
gna

das
 

ofi
cia

lm
ent

e, 
pe

ro 
el 

rec
ept

or 
deb

erá
 c

ubr
ir 

tod
o 

el 
ma

rge
n 

de 
fre

cu
en

cia
s 

que
 

se 
ind

ica
n 

an
ter

ior
me

nte
. 

(Es
ta 

exi
gen

cia
 

ent
ró 

en
 

vig
or 

en 
30 

de 
ma

yo 
de 

195
6 

en 
virt

ud 
de 

O. 
M.

 d
e 

17 
de 

ma
rzo

 
de 

195
6. 

«B.
 O

. 
del

 E
sta

do
», 

núm
. 

90.
)

2.—
TR

AN
SM

IS
OR

.
1) 

La 
sel

ecc
ión

 
de 

las 
fre

cue
nci

as 
pre

sin
ton

iza
das

 
(el

 
tér

mi
no 

de 
«fr

ecu
enc

ia 
pre

sin
ton

iza
da»

 
exc

luy
e 

el 
em

ple
o 

de 
aut

o-o
sci

lad
or 

L 
C 

de 
fre

cue
nci

a 
va

ria
­

ble
) 

esp
eci

fic
ada

s 
en 

el 
pár

rat
o 

1 
deb

e 
ser 

au
to­

má
tica

 
por

 
me

dio
 

de 
un 

pul
sad

or 
o 

co
nm

uta
do

r, 
sin 

que
 

sea 
pre

cis
o 

nin
gún

 
aju

ste
 

int
ern

ó 
del

 a
pa

ra­
to 

y e
l n

úm
ero

 
de 

ma
ndo

s 
ext

eri
ore

s 
de 

que
 d

isp
on

­
ga 

deb
erá

 
red

uci
rse

 
al 

mí
nim

o.
2) 

El 
tra

nsm
iso

r 
deb

erá
 

cum
pli

r 
las 

pru
eba

s 
que

 
se 

esp
eci

fica
n 

má
s 

ade
lan

te 
cua

ndo
 

esté
 

con
ect

ado
 

a 
una

 
ant

ena
 

com
pue

sta
 

de 
una

 
res

iste
nci

a 
de 

10 
ohm

ios
 

en 
seri

e 
con

 
una

 
cap

aci
dad

 
de 

200
 

pic
o- 

far
ad

ios
.

3) 
Los

 
tra

nsm
iso

res
 

deb
erá

n 
pod

er 
red

uci
r 

su 
po

ten
­

cia 
has

ta 
un 

val
or 

igu
al 

a 
la 

mit
ad 

de 
su 

val
or 

no
­

mi
na

l.
La 

me
did

a 
de 

la 
pot

enc
ia 

en 
ant

ena
 

se 
efe

ctu
ará

 
por

 m
e­

dio 
del

 f
otó

me
tro

, 
con

stit
uy

end
o 

las 
lám

par
as 

de 
ést

e, 
la 

res
iste

nci
a 

que
 s

e 
esp

eci
fica

 e
n 

el 
sub

pár
raf

o 
2) 

de 
este

 pu
n­

to, 
adm

itié
nd

ose
 u

na 
tol

era
nci

a 
de 

±
 10

 
%.

4) 
En 

fun
cio

nam
ien

to 
no

rm
al 

la 
pro

fun
did

ad 
de 

m<>
* 

dul
aci

ón 
deb

erá
 

est
ar 

com
pre

ndi
da 

ent
re 

70 y 
95

por
 

100
.

Se 
rec

om
ien

da 
la 

ado
pci

ón 
de 

un 
lim

ita
do

r 
dfc 

sü-
 

bre
mo

du
lac

ión
, 

así 
.co

mo
 

la 
ma

yor
 

fid
elid

ad 
po

si­
ble 

en 
la 

cur
va 

de 
res

pue
sta

 
de 

baja
 

fre
cue

nci
a 

en 
el 

ma
rge

n 
com

pre
nd

ido
 

ent
re 

250
 

c/s
. 

y 
3.00

0 
c/s

.
5) 

La 
ene

rgí
a 

rad
iad

a 
por

 
la 

ant
ena

 
no 

pod
rá 

co
n­

ten
er 

nin
gun

a 
osc

ilac
ión

 
par

ási
ta 

y 
la 

po
ten

cia
 

cua
lqu

ier
 

arm
óni

co 
de 

la 
fre

cue
nci

a 
fun

da
me

nta
l 

deb
erá

 
est

ar,
 p

or 
lo 

me
nos

, 
40 

dB 
por

 
deb

ajo
 

de
 

(a 
pot

enc
ia 

de 
dic

ha 
fre

cu
en

cia
.

6) 
El 

tra
nsm

iso
r 

est
ará

 
ma

nda
do 

por
 

cri
sta

l 
o 

po
r 

otro
 

tipo
 

de 
osc

ila
dor

 q
ue 

dé 
una

 
tol

era
nci

a 
má

xi­
ma 

de 
fre

cue
nci

a 
de 

+ 
0,02

 
por

 1
00 

a 
lo la

rgo
de 

cua
lqu

ier
 

em
isió

n, 
sin 

nec
esi

dad
 

de 
aju

ste 
de 

nin
gún

 
con

tro
l, 

sea
n 

cua
les

 
fue

ren
 

las 
va

ria
cio

ne
s 

de 
la 

im
ped

anc
ia 

de 
la 

ant
ena

 
y 

aun
que

 
exi

sta 
un

a 
var

iac
ión

 
en 

la 
ten

sió
n 

de 
13 

fue
nte

 
de 

ali
me

nta
­

ción
 

de 
±

 10
 

por
 

100 
(Es

ta 
exi

gen
cia

 
enl

ró 
en 

vig
or 

en 
virt

ud 
de 

la 
mis

ma
 

O. 
M 

cita
da 

en 
el 

pár
raf

o 
1).

j
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GR
UP

O 
II.

—
Bu

que
s 

de 
car

ga
/ E

sta
ció

n 
Ra

dio
tel

eg
ráf

ica
, 

apa
rat

o 
po

rtá
til 

de 
rad

io 
y 

rad
io^

1 g
on

ióm
etr

o 
si 

su 
des

pla
zam

ien
to 

es 
igu

al 
o 

sup
eri

or 
a 

1.6
00

Í
To

ns.
 R

. 
B.— 

Est
aci

ón 
Ra

dio
tel

efó
nic

a 
y 

apa
rat

o 
po

rtá
til 

de 
rad

io 
si 

su 
des

pla
zam

ien
to 

es 
inf

eri
or 

a 
1.60

0 
To

ns.

R. 
B. 

e 
igu

al 
o 

ma
yor

 
de 

-500
 

To
ns.

 R
, 

B.—
Est

aci
ón 

Ra
­

dio
tel

efó
nic

a 
sol

am
ent

e 
si 

su 
ton

ela
je 

es 
igu

al 
o 

ma
yor

 
de 

100 
To

ns.
 R

. 
N. 

y 
me

nor
 

de 
500 

To
ris,

 R
. B

.

1 E
sta

ció
n 

Ra
dio

tel
efó

nic
a 

y 
apa

rat
o 

po
rtá

til 
de 

rad
io 

si 
CL

AS
E 

Y. \
 su 

des
pla

zam
ien

to 
e6tá

 
com

pre
nd

ido
 e

ntr
e 

500 
y 

1.60
0 

to-
( n

ela
das

 d
e 

R. 
B. 

y 
si 

es 
ma

yo
r, 

com
o 

los 
de la 

clas
e 

7
Est

aci
ón 

Ra
dio

tel
eg

ráf
ica

, 
rad

iog
on

ióm
etr

o 
y 

apa
rat

o 
po

r­
táti

l 
de 

rad
io 

si su 
des

pla
zam

ien
to 

es 
igu

al 
o s

upe
rio

r 
a

1.60
0 

ton
ela

das
 

de 
R. 

B. 
y 

si 
se 

alej
a 

má
s 

de 
100 

mi
lla

s 
de 

la 
co

sta
.

Est
aci

ón 
Ra

dio
tel

efó
nic

a 
sol

am
en

te,
 

aun
que

 
su 

de
spl

aza
 

mie
nto

 
sea 

sup
eri

or 
a 

1.60
0 

ton
ela

das
 R

. 
B., s

i 
no 

se 
ale

*
CLA

SE X
 

 
ja 

má
s 

de 
100 

mil
las

 
de 

la 
cos

ta 
y r

adi
og

on
ióm

etr
o 

si 
su

\ d
esp

laz
am

ien
to 

es 
igu

al o 
sup

eri
or 

a 1.6
00 

ton
ela

das
 R

. B
.

Est
aci

ón 
Ra

dio
tel

efó
nic

a 
si 

su 
des

pla
zam

ien
to 

es 
igu

al 
o 

sup
eri

or 
a- 

500
 

ton
ela

das
 

R. 
B., 

per
o 

iñf
eri

or 
a 

1.60
0 

to*
nel

ada
s 

R. 
B. 

,♦ 
.

Est
aci

ón 
Ra

dio
tel

efó
nic

a, 
par

a 
soc

orr
o, 

si 
su 

de
spl

aza
mi

ea-
 

to 
está

 
com

pre
nd

ido
 

ent
re 

100 
ton

ela
das

 
R. 

N 
y 

500 
to*

 
j n

ela
das

 R
. 

B
í V

ele
ros

.—
No 

es 
ob

lig
ato

ria
 i

nst
ala

ció
n 

rad
ioe

léc
tric

a 
CL

AS
E 

V / 
M

oto
ve

ler
os

—
Los

 
mi

sm
os 

apa
rat

os 
que

 
los 

de 
las 

cla
ses

/ Z
, 

Y 
y 

X, 
seg

ún 
su 

ton
ela

je y 
tráf

ico
 

que
 sir

va
n.

To
do 

buq
ue 

de!
 G

rup
o 

II 
deb

erá
 e

sta
r 

dot
ado

 d
e

a) 
So

nd
ado

r 
de 

eco 
ult

ras
on

oro
 

si 
su 

des
pla

zam
ien

to 
es 

sup
eri

or
a 

3 00
O 

To
ns.

 de
 F 

B
b) 

Au
roa

lar
ma

 
cua

ndo
 

hag
a 

via
jes

 i
nte

rna
cio

nal
es 

y 
ton

ela
je 

sea
igu

al 
o s

up
eri

or 
a 

1 6C
0 

To
ns d

e 
R 

B
N

»
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7) 

El circuito 
de 

antena 
estará 

provisto 
de 

un 
indica* 

dor 
(preferible 

un 
dispositivo 

luminoso) 
que 

sirva 
al Operador 

para 
saber si está 

emitiendo
8) 

Se 
recomienda 

la 
adopción 

de algún 
dispositivo 

que 
impida 

que 
al 

quedar 
desconectada 

la 
antena 

en 
pleno 

funcionamiento, se 
produzca 

sobretensión 
pe­

ligrosa 
susceptible 

de 
producir 

averías 
en 

el trans­
misor

3— 
RECEPTOR
1) 

Deberá 
estar 

dotado 
de 

mandos 
q5e 

permitan 
la 

selección 
rápida 

de cualquiera 
de las ocho 

frecuen­
cias especificadas en 

el párrafo 
1

2) 
En 

los buques de 
más de 

100 
toneladas de 

Regis­
tro 

Neto, el receptor estará 
previsto 

para 
escuchar 

bien 
sobre 

cascos 
telefónicos, bien 

sobre 
altavcjz. 

según 
se 

desee
En 

los 
buques 

de 
tonelaje 

inferior 
a 

100 
tone­

ladas 
de 

Registro 
Neto, solamente 

se 
exigirá 

que 
el receptor esté 

previsto 
para 

escuchar 
con 

cascos 
telefónicos.

&) 
El receptor 

en 
los 

buques 
de 

tonelaje 
superior 

a 
100 

tonchdas dé Registro 
Neto, estará dotado 

de un 
control 

manual 
de volumen de 

audiofrecuencia 
y

de un control automático 
de volumen.

4) 
Las 

pruebas que 
se exigen 

al receptor 
en 

los 
sub-

párrafos 
siguientes, 

deberán 
efectuarse 

utilizando 
una 

antena 
artificial de 

las características 
indicadas 

en 
el subpárrafo 

2) del párrafo 
2.

Cuando 
la señal que se aplique, sea 

del tipo 
A-2, 

la 
frecuencia 

de 
modulación 

de 
ésta 

deberá 
estar 

comprendida 
entre 

400 
y 

1.000 
c/s. modulada 

si 
30 

por 100.
5) 

La 
potencia 

de 
la 

señal 
de 

salida deberá, ser 
de

un 
milivatio 

sobre 
Una 

impcdancia igual 
a 

la 
de

los 
teléfonos 

que 
use 

el receptor» en 
frecuencia 

de 
1.000 

c/s . o 
de 

50 milivatios sobre una 
impedancia

análoga 
a 

la 
reactancia 

del altavoz, cuando 
utilice 

este sistema de 
recepción.

6) 
La selectividad 

del 
receptor, medida en 

el punto 
in­

mediatamente 
anterior 

al 
último 

detector, 
deberá 

satisfacer los siguientes requisitos*
a) 

Para 
una 

separación 
de 3 

Kc/s. a 
cadaJado 

de
la 

frecuencia 
de 

sintonía, la 
disminución 

de 
la 

señal con 
relación 

a 
la 

de 
esta 

última 
no debe

ser mayor de 
6 

dB.
b) 

Para 
una 

separación 
de 

7 5 
Kc/s. a 

cada lado
de 

la 
frécuencia 

de 
sintonía, la 

disminución 
de 

la 
señal 

con 
relación 

a la 
de 

esta 
última, debe

ser. por lo 
menos, de 

30 
dB.

41 
Si el 

receptor 
es 

superheterodino 
la 

relación
ontre 

la 
señal de 

salida 
de 

la 
frecuencia 

desea-
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APARATOS 
RADIOELECTR1COS 

QUE 
DEBEN 

LLE* 
VAR 

LOS 
BUQUES 

NACIONALES 
SEGUN 

LA 
CLA* 

SIEICACION 
QUE 

DE 
LOS 

MISMOS 
SE 

HACE 
EN 

EL 
CAPITULO 

L 
REGLA 

2
GRUPO 

I —Buques de pasaje
CLASE 

A. 
Estación 

Radiotelegráfica 
y 

aparato 
portátil 

de 
radi°. 

Y 
si su 

desplazamiento 
es 

igual o 
superior a 

1 600 
toneladas 

4e 
R. B., además, radiogoniómetro.

• B. 
Estación 

Radiotelegráfica 
y aparato 

portátil de 
radio, y 

si
su 

desplazamiento 
es 

igual o 
superior 

a 
1.600 

toneladas 
de 

R. B , además, radiogoniómetro. 
o

V C. 
Estación 

Radiotelegráfica y 
aparato 

portátil de 
radio, y 

Si
su 

desplazamiento 
es 

igual o 
superior 

a 
1600 

toneladas 
de 

R. B., además, radiogoniómetro.
» 

D Estación 
Radiotelegráfica 

y 
si su 

desplazamiento 
es 

igual
o 

superior a 
1.600 

toneladas de 
R. B., además, radiogonió­

metro.
» 

E. 
Estación Radiotelegráfica.

» F. 
Estación 

Radiotelegráfica 
y si su 

desplaza miento es igual 
o

superior a 
1.600 Tons. R. B , además, radiogoniómetro. Apa­

rato 
portátil de 

radio 
si se 

aleja 
más de 

100 
millas de 

la 
costa 

y 
si tiene 

1 600 
Tons. o 

más de 
R 

B.
\ G. 

Estación 
Radiotelefónica.

€

o H. 
Estación 

Radiotelefónica.

\ 
1 

> 
No 

es 
obligatoria 

instalación 
rádioeléctrica.

. 
k. \

Todo buque del Grupo 
1 deberá estar dotado de.

a) 
Equipo 

de 
Radar, 

si 
su 

desplazamiento 
es 

superior 
a 

1 000 
Tons. de 

R 
B

bV 
Sondador de 

eco 
ultrasonoro, si su 

desplazamiento 
es superior a 

3.000 
Tons. de 

R 
B

C) 
Autoalarm? 

cuando 
haga 

viajes 
internacionales 

y 
disponga 

oc 
menos 

de 
tres 

radiotelegrafistas, o 
cuando 

efectúe 
viajes 

nacio­
nales y 

su 
tonelaje 

sea 
igual o 

superior a 
I 600 

Tons 
de 

R 
B
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del
 p

ers
ona

l 
aut

ori
zad

o 
por 

la 
Ad

mi
nis

trac
ión

 
para

 
hac

er 
tale

s 
ins

pec
cio

nes
. C

ada
 O

per
ado

r d
ebe

rá 
ano

tar 
en 

su 
dia

rio 
de 

rad
io 

de 
a 

bor
do 

su 
nom

bre
, l

as 
hor

as 
en 

que
 e

mp
ieza

 
y 

term
ina

 s
u 

serv
icio

 
de 

esc
uch

a, 
así 

com
o 

lod
os 

los 
suc

eso
s 

aca
eci

dos
 d

u­
rant

e 
su 

gua
rdi

a, 
que

 i
nte

res
en 

al 
serv

icio
 

rad
io 

y 
pue

dan
 t

ene
r 

imp
ort

anc
ia 

para
 

la 
seg

urid
ad 

de 
la 

vida
 

hum
ana

 
en 

el 
ma

r 
Ad

em
ás 

de 
las 

ano
tac

ion
es 

elig
ida

s 
por

 d 
Re

gla
me

nto
 

de 
Ra

­
dio

com
uni

cac
ion

es 
deb

erá
n 

figu
rar 

en 
el 

dia
rio 

de 
rad

io 
de 

a 
' 

bor
do 

las 
sig

uie
nte

s :
Dia

rio 
dti 

Ser
vici

o 
Ra

dko
tde

frá
fio

o 
de 

a 
bar

do.
(i) 

Me
nci

ón 
det

alla
da 

del
 e

ntr
ete

nim
ient

o 
de 

las 
bat

erí
as,

 
mc

hiso
 

so 
car

ga,
 en

 
ia 

form
a 

pre
scr

ita 
por

 l
a 

Ad
mi

­
nis

tra
ció

n
<ii) 

Inf
orm

e 
dia

rio 
me

nci
ona

ndo
 q

oe 
se 

han 
obs

erv
ado

 l
as 

pre
scr

ipc
ion

es 
dd 

pár
rafo

 (
p) 

de 
la 

Reg
la 

10.
(iii)

 
De

tall
e 

de 
las 

pru
eba

s 
dd 

tra
nsm

iso
r 

de 
soc

orr
o 

y d
el 

ma
nan

tial
 d

e 
ene

rgía
 d

e 
soc

orr
o, 

efe
ctu

ada
s 

con
for

me
 

a! 
pár

rafo
 {

t) 
de 

la 
Reg

la 
10

<iv)
 

"En 
los 

buq
ues

 e
qui

pad
os 

con 
aut

oal
arm

as,
 de

tall
e 

de 
to­

das
 l

as 
pru

eba
s 

rea
liza

das
, c

onf
orm

e 
al 

pár
rafo

 
(c) 

de 
la 

Reg
la 

11.
(v) 

Me
nci

ón 
det

alla
da 

del 
ent

rete
nim

ien
to 

de 
las 

bat
erí

as,
 

inc
luso

 S
u 

car
ga 

—s
r h

ubi
ese

 l
ug

ar— 
y 

las 
pru

eba
s 

de 
los 

tran
sm

iso
res

 i
nst

ala
dos

 e
n 

las 
em

bar
cac

ion
es 

de 
sal

­
vam

ent
o 

. de
 

mo
tor

, 
con

for
me

 
al 

pár
rafo

 
(h) 

de 
la 

Reg
la 

13.
(vi)

 
Me

nci
ón 

det
alla

da 
del 

ent
rete

nim
ien

to 
-de 

las 
bat

erí
as,

 
incl

uso
 

su 
car

ga 
—s

i 
hub

iese
 

lug
ar—

, a
sí 

tom
o 

las
 

pru
eba

s 
del 

tran
sm

iso
r 

por
táti

l 
de 

las 
em

bar
cac

ion
es 

de 
sal

vam
ent

o, 
seg

ún 
el 

pár
rafo

 (
g) 

de 
ja 

Reg
la 

14
Dia

rio 
del 

Ser
vici

o 
Ra

dio
tele

fón
ico

 d
e 

ab
ord

o.
(vii

) 
En 

los 
buq

ues
 e

qui
pad

os 
con 

una
 

ins
tala

ció
n 

rad
io­

tele
fón

ica
, 

una 
me

nci
ón 

det
alla

da 
del 

ent
ret

eni
mi

ent
o 

de 
l%s 

bat
ería

s 
—s

i é
stas

 e
xis

ties
en—

, in
clus

o 
su 

car
ga,

 
con

fór
me

 a
l p

árra
fo 

(f) 
d<e 

la 
Reg

ia 
i5.

(vir
il 

Me
nci

ón
 ̂d

eta
llad

a 
del 

ent
rete

nim
ico

t^ 
de 

las 
hn

wl
at 

^-s
t 

exi
stie

sen
— 

lod
oso

 
su 

car
ga,

 a
sí 

com
o 

las 
pr

ue
­

bas 
de]

 tr
ans

mi
sor

 p
ort

átil
 de

 la
s e

mb
arc

aci
one

s 
de 

sal
­

vam
ent

o, 
segi

m 
el 

párr
afo 

(g) 
de 

la 
Rc

gbt
 1

4.
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Ca

p. 
IV

— 
C

da 
y 

la 
de 

!a 
fre

cue
nci

a 
ima

gen
 

de 
igu

al 
int

en
­

sida
d 

da 
en

tra
da

, 
deb

e 
ser 

igu
al 

o 
sup

eri
or 

a
35 

dB
.

7) 
La 

rela
ció

n 
señ

al/
rui

do
, 

a 
la 

sali
da 

del
 

rec
ep

tor
,

deb
erá

 s
er,

 p
or 

lo 
me

nos
, de

 2
0 

dB c
uan

do 
se 

aju
ste

a 
dar

 u
n 

mi
li v

atio
 

de 
sali

da 
con

 
una

 
señ

al 
de 

en
­

trad
a 

tipo
 

A-2
 

de 
30 

dB 
sob

re un
 

mi
cro

vo
ltio

.
S) 

El 
con

tro
l 

aut
om

átic
o 

de 
vol

um
en 

deb
e 

ser 
tal 

qu
e 

aju
sta

do 
a 

dar
 

una
 

señ
al 

de 
sali

da 
de 

un 
mi

liv
ati

o
con 

una
 s

eña
l 

de 
ent

rad
a 

tip»
 A-2

 
de 

30 
dB 

sob
re

. u
n 

mi
cro

vol
tio

 ^
a) 

Un 
inc

rem
ent

o 
en 

la 
ent

rad
a 

de 
20 

dB 
dé 

lu­
gar

 a 
una

 
me

jor
a 

en 
la 

rel
aci

ón 
señ

al/r
uid

o 
d*» 

por
 l

o 
me

no
s, 

15 
dB

.
b) 

Un 
inc

rem
ent

o 
en 

la 
ent

rad
a 

de 
50 

dB 
no 

pro
­

duz
ca 

un 
aum

ent
o 

en 
la 

señ
al 

de 
sali

da 
ma

yo
r 

de 
10 

dB
.

9) 
Si 

se 
aju

sta 
el

. re
cep

tor
 

a 
dar

 una
 

señ
al 

de 
sal

ida
de 

un 
mi

liva
tio 

con
 

una
 

señ
al 

de 
ent

rad
a 

tipo
 

A-
2, 

de 
60 

dB
, 

por
 

enc
ima

 
de 

un 
mi

cro
vo

ltio
, 

al 
ap

li­
car

le 
ade

má
s 

una
 s

eña
l 

de 
ent

rad
a 

tipo
 

A-l
 d

e 
un

 
niv

el 
de 

100 
dB 

por
 e

nci
ma

 
de 

un 
mi

cro
vo

ltio
 

a
ima 

frec
uen

cia 
de 

+ 
20 

Kc
/s. 

sob
re 

la 
des

ead
a, 

la 
var

iaci
ón 

«de 
ia 

sali
da 

no 
deb

e 
exc

ede
r 

de 
3 

dB
.

EQ
UI

PO
S 

RA
DI

OT
EL

EF
ÓN

IC
OS

 
DE 

PO
TE

NC
IA

 
RE

DU
CI

DA
4:—

Par
a 

tra
baj

ar 
en 

la 
ban

da 
de 

1.62
5 a 

1.67
0 

Kc
/s.,

 c
ua

l­
qui

er 
buq

ue 
pod

rá 
mo

nta
r 

un 
equ

ipo
 

que
 

co
mp

ren
da

 
este

 
ma

rge
n 

de 
fre

cue
nci

as 
y 

cuy
a p

ote
nci

a 
en 

an
ten

a
del

 e
mi

sor
 e

n 
ond

a 
po

rta
do

ra 
no 

mo
dul

ada
 

no 
sea 

su­
per

ior
 

a 
5 

vat
ios

, 
no 

exi
mie

ndo
 

la 
ins

tala
ció

n 
de 

est
e 

equ
ipo

 
a 

los 
buq

ues
 

com
pre

nd
ido

s 
entr

e 
100 

ton
ela

­
da

s 
R. 

N. 
y 

1.60
0 

ton
ela

das
 R

. 
B. 

de 
la 

ob
lig

ato
rie

da
d 

de 
mo

nta
r, 

seg
ún 

su 
ton

ela
je,

 e
l 

equ
ipo

 
pri

nci
pal

 
ra­

dio
tel

efó
nic

o 
def

inid
o 

en 
esta

 
Re

gla
.

RE
QU

ISI
TO

 
AD

ICI
ON

AL
 

A.
RA

D
A

R
£1 

Re
qui

sito
 

Ad
ici

on
al 

A 
del

 C
apí

tul
o 

V 
exi

ge 
que

 
de

­
ter

mi
nad

o* 
buq

ues
 n

aci
ona

les
 e

stén
 

do
tad

os 
de 

equ
ipo

 
Ra

­
dar

 
el 

que
 

deb
erá

 
sat

isfa
cer

 las
 s

igu
ien

tes
 

ca
rac

ter
íst

ica
s.

1—
AL

CA
NC

E 
M

AX
IM

O—
Cu

and
o 

se 
le 

ins
tale

 
a 

12 
me

­
tros

 s
obr

e 
la 

líne
a 

de 
flo

tac
ión

 d
ebe

rá 
pro

po
rci

on
ar 

un
a 

ind
ica

ció
n 

cla
ra 

de 
los 

sig
uie

nte
s 

obj
eto

s 
situ

ado
s 

so­
bre 

la 
sup

erf
icie

 
del

 m
ar

O 
A 

-7 
mi

lla
s, 

los 
buq

ues
 

de 
car

ga 
me

táli
cos

 
díe 

5.00
0 

ton
ela

das
 

de 
Re

gis
tro

 
Br

uto
2) 

A 
3 

mil
las 

los 
buq

ues
 

de 
pes

ca 
me

táli
cos

 d
e 

9
. m

etr
os 

de 
esl

ora
3) 

A 
2 

mi
lla

s, 
una

 
boy

a 
cor

rie
nte

 s
in r

efl
ect

or 
rad

ar.
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2.—
A

LCA
N

CE 
M

IN
IM

O
.—

U$ 
pequeño 

objeto 
m

etálico, tal* 
como 

una 
boya 

corriente, 
debe 

continuar 
siendo visi«

ble 
hasta 

una 
distancia 

m
ínim

a 
de 

50 
m

etros.
Este 

resultado 
debe 

poderse 
obtener 

con 
un 

ajaste 
norm

al 
de 

los 
m

andos, 
es 

decir, 
que 

con 
el 

m
ism

o 
ajuste 

pueda 
distinguirse 

esa 
m

ism
a 

boya 
a 

una 
dis­

tancia 
como 

de 
una 

milla 
en 

el 
m

argen 
de 

escala 
m

í­
nim

a.
IN

EX
A

C
TITU

D
 

EN 
A

L
C

A
N

C
E

—
El 

error 
en 

la 
distan­

cia 
m

edida 
con 

el 
aparato 

a 
cualquier 

objeto, 
debe 

ser 
inferior 

al 
5 

por 
100 

del 
m

áxim
o 

alcance 
de 

la 
escala 

en 
uso, 

Esta 
exactitud 

sólo 
podrá 

exigirse 
para 

distan­
cias 

superiores 
a 

los 
300 

m
etros.

4.—
PODER 

SEPA
RA

D
O

R 
EN 

A
L

C
A

N
C

E
—

El 
equipo 

debe 
detectar 

en 
la 

pantalla, 
como 

objetos 
distintos, 

dos 
pequeños 

obstáculos 
que 

encontrándose 
en 

la 
m

U* 
ma 

dem
ora 

se 
distancien 

entre 
sí 

100 
m

etros 
por 

lo 
m

enos, 
em

pleando, 
en 

cada 
caso, 

la 
escala 

de 
distancia 

adecuada.
5.—

EX
A

CTITU
D

 
EN 

D
EM

O
R

A
.—

El 
equipo 

debe 
perm

i-‘
1 

tir 
tom

ar 
rápidam

ente 
la 

dem
ora 

de 
cualquier 

objeto.
con 

un 
error 

no 
superior 

a 
Io.

6.—
PODER 

SEPA
RA

D
O

R 
EN 

D
EM

O
R

A
.—

El 
aparato 

de­
berá 

indicar 
claram

ente 
la 

posición 
de 

dos 
objetos 

si­
tuados 

a 
la 

m
ism

a 
distancia, 

cuando 
el 

ángulo 
que4 

subtiendan 
sea 

igual 
o 

superior 
a 

3* 
y 

con 
tal 

de 
que 

la 
distancia 

entre 
am

bos 
sea 

superior 
a 

60 
m

etros, 
j

7.—
FRECU

EN
CIA

 
DE 

E
M

ISIO
N

.—
La 

frecuencia 
de 

em
i­

sión 
debe 

estar 
com

prendida 
entre 

los 
9.320 

K
c/s. 

y 
9.000 

K
c/s. 

y 
no 

debe 
causar 

perturbación 
a 

otros 
servicios.
B

A
LA

N
C

ES.—
Los 

objetos 
com

prendidos 
entre 

los 
lí­

mites 
que 

se 
especiñcan 

en 
los 

párrafos 
1 

y 
2 

deben 
continuar 

siendo 
visibles 

aunque 
el 

buque, dé 
balances 

hasta 
de 

10°. 
^

9
—

IN
D

ICA
D

O
R 

DE 
LA 

LINEA 
PR

O
A

-PO
PA

.—
El 

apa­
rato 

debe 
poder 

indicar 
en 

cada 
m

om
ento, 

6obre 
la 

pantalla, 
la 

línea 
proa-popa 

con. un 
error 

m
enor 

de 
Io.

10.—
EX

PLO
R

A
C

IO
N

.—
La 

exploración 
del 

haz, 
o 

giro 
de 

la 
antena, 

debe 
ser 

continua 
y 

autom
ática 

en 
los 

360° 
de 

azim
ut, 

a 
un 

ritmo 
no 

inferior 
a 

20 
r. 

p. 
m

.
11.—

PA
N

TA
LLA

.—
La 

pantalla 
indicadora 

debe 
tener 

un 
diám

etro 
m

ínim
o 

útil 
de 

12 
centím

etros, 
y 

ser 
clara­

m
ente 

visible 
con 

luz 
natural 

indirecta, 
sin 

lim
itación 

alguna 
al 

ángulo 
de 

visión.
;""ír

REQ
U

ISITO
 

A
D

ICIO
N

A
L 

B,
SO

NDADOR 
DE 

ECO 
U

LTR
A

SO
N

O
R

O

El 
Requisito 

A
dicional 

B 
del 

Capítulo 
V 

exige 
que 

determ
inados 

buques 
nacionales 

estén 
dotados 

de 
son- 

dador 
de 

eco 
ultrasonoro, 

el 
que 

deberá 
astisfacer 

U
g 

siguientes 
características:
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— 
D

L
—

PO
TEN

C
IA

.—
La 

potencia 
de 

em
isión 

deberá 
alcanzar 

el 
valor 

necesario 
para 

que 
el 

aparato 
registre 

con 
toda 

claridad 
la 

profundidad 
m

áxim
a 

exigida, 
con 

to­
das 

las 
clases 

de 
fondos, 

ya 
sean 

fango 
o 

algas 
y 

a 
cualquier 

velocidad 
del 

buque.
2

.-PR
O

FU
N

D
ID

A
D

ES 
M

AXIM
A 

Y 
M

IN
IM

A
—

D
eberá 

poder 
indicar 

en 
lectura 

directa 
todas 

las 
profundida­

des 
com

prendidas 
entre 

4 
m. 

y 
300 

m. 
por 

debajo 
del 

proyector 
o 

pieza 
de 

fondo, 
cuyo 

m
argen 

puede 
ser 

cubierto 
en 

una 
o 

varias 
escalas.

3
—

EX
A

CTITU
D

 
DE 

LAS 
LEC

TU
R

A
S.—

El 
error 

m
áxi­

mo 
tolerado 

en 
las 

lecturas, 
em

pleando 
en 

cada 
caso 

la 
escala 

más 
adecuada 

y 
con 

el 
voltaje 

correcto 
apli­

cado 
al 

aparato, 
no 

debe 
ser 

superior 
a 

un 
5 

por 
100.

Estos 
errores 

no 
excederán 

del 
7 

por 
100 

para 
una 

variación 
de 

la 
tensión 

de 
± 

10 
por 

100.
4

.—
FRECU

EN
CIA

 
DE 

IM
PU

L
SO

S—
D

eberá 
ser 

lo 
sufi­

cientem
ente 

elevada 
para 

que 
la 

lectura 
d

e, la 
escala 

no 
produzca 

fatiga 
visual 

y 
en 

el 
caso 

de 
tratarse 

de 
una 

escala 
sobre 

pantalla 
de 

tubo 
de 

Rayos 
C

atódicos, 
su 

im
agen 

será 
perm

anente.
5.—

'FRECU
EN

CIA
 

DE 
LA 

O
SCILA

CIO
N

 
R

A
D

IA
D

A
.—

 
Para 

reducir 
al 

m
ínim

o 
la 

aparición 
de 

lecturas 
falsas 

en 
la 

escala 
debidas 

a 
turbulencias 

en 
el 

agua, 
la 

fre­
cuencia 

de 
lá 

oscilación 
em

itida 
no.debe 

ser 
inferior 

a
_ 

10 
K

c/s.
6.--D

IA
G

RA
M

A
 

DE 
RA

D
IA

CIO
N

 
DE 

LA 
EN

ERG
IA

 
—

 

Con 
objeto 

de 
evitar 

la 
producción 

de 
ecos 

debidos 
a 

objetos 
situados 

lateralm
ente, 

con 
relación 

a 
la 

vertical 
del 

barco, 
que 

den 
lugar 

a 
lecturas 

erróneas,* 
la 

ener­
gía 

deberá 
radiarse 

en 
6U 

m
ayor 

parte 
en 

la 
dirección 

próxim
a 

a 
dicha 

vertical. 
A 

este 
finó 

la 
relación 

D
/ 

X 
no 

debe 
ser 

inferior 
a 

3, 
en 

donde:
D 

es 
el 

diám
etro 

de 
la 

superficie 
en 

vibración 
en 

contacto 
con 

el 
agua 

y 
X 

la 
longitud 

de 
onda 

de 
la 

oscilación 
elástica 

en 
dicho 

m
edio.

%

PARTE 
D

—
DIARIO

 
DE 

RADIO 
DE 

A 
B

O
R

D
O

Regla 
16 

'

Otario 
de 

radio 
de 

a 
bordo

El diario 
de 

radio 
de 

a 
bordo 

(Diario 
del Servicio 

de 
R

adioco* 
m

unicaciones) 
exigido 

por 
el 

R
eglam

ento 
de 

R
adiocom

unicacio­
nes, 

deberá 
conservarse 

en 
la 

cabina 
de 

rádk> 
durante 

el 
vjaje. 

A 
los 

efectos 
de 

inspección, 
deberá 

tenerse 
a 

disposición
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Reg
la 

12
Ra

dio
go

nió
me

tro
s

(a) 
Tod

o 
buq

ue 
de 

1.60
0 

ton
ela

das
 d

e 
R. 

B. 
en 

ade
lan

te 
qu

e 
rea

lice
 v

iaje
s, i

nte
rna

cio
nal

es,
 d

ebe
rá 

esta
r 

pro
vis

to 
de 

un 
rad

iog
o­

nió
me

tro
 

que
 

res
pon

da 
a 

las 
dis

po
sic

ion
es 

de 
la 

Reg
la 

12, 
Ca

­
pítu

lo 
IV

; p
ero

 
pod

rá 
dif

erir
se 

su 
ins

tala
ció

n 
en 

los 
baq

ues
 d

e 
1.60

0 
a 5

.000
 t

one
lad

as 
de 

R. 
B., 

por
 u

n 
per

íod
o 

de 
dos

 a
ños

, a
 

con
tar

 d
esd

e 
la 

fec
ha 

de 
ent

rad
a 

en 
vig

or 
del

. p
res

ent
e 

Co
nv

en
io,

 
si 

Ja 
Ad

mi
nis

tra
ció

n 
lo 

esti
ma

 a
sí 

ne
ces

ari
o.

(b) 
Una

 
Ad

mi
nis

tra
ció

n, 
en 

las 
zon

as 
don

de 
juz

gue
 q

ue 
no

 
sea 

raz
ona

ble
 

ni 
nec

esa
rio

 
im

pon
er 

este
 a

par
ato

, 
pod

rá 
dis

pe
n­

sar 
de 

esta
 

pre
scr

ipc
ión

 
a 

tod
os 

los 
buq

ues
 d

e 
me

nos
 d

e 
5.0

00
 

ton
ela

das
 d

e 
R. 

B.,
 h

abi
da 

cue
nta

 q
ue 

el 
rad

iog
on

ióm
etr

o 
co

ns­
titu

ye 
una

 p
rec

ios
a 

ayu
da,

 ta
nto

 c
óm

o 
ins

tru
me

nto
 d

e 
na

ve
gac

ión
 

que
 c

om
o 

me
dio

 
de 

det
erm

ina
r 

la 
pos

ició
n 

de 
los 

bu
qu

es,
 a

vio
* 

nes
 o 

em
bar

cac
ion

es 
sup

erv
ivi

ent
es.

■ 
j

Reg
la 

13
Tr

ipu
lac

ión

Los
 G

ob
ier

no
s 

Co
ntr

ata
nte

s 
se 

com
pro

me
ten

, e
n 

lo 
que

 r
es­

pec
ta 

a l
os 

buq
ues

 d
e 

su 
nac

ión
, a 

con
ser

var
, o 

si 
fue

ra 
ne

ces
ari

o, 
a 

ado
pta

r 
tod

a 
me

did
a 

enc
am

ina
da 

a 
gar

ant
iza

r 
que

, 
des

de 
el 

pun
to 

de 
vist

a 
de 

la 
seg

uri
dad

 e
n 

el 
ma

r, 
tod

os 
los 

buq
ues

 l
lev

an 
a 

bor
do 

una
 t

rip
ula

ció
n 

ade
cua

da 
en 

núm
ero

 
y c

om
pe

ten
cia

Por
 

Ord
en 

Mi
nis

ter
ial 

de 
7 

de 
nov

iem
bre

 
de 

194
7 

se 
ha 

fija
do 

el 
Cu

adr
o 

Ind
ica

dor
 d

el 
per

son
al 

qu
e, 

en 
nú

me
ro 

y 
cla

se,
 d

ebe
n 

llev
ar 

a 
bor

dcf
 l

os 
buq

ues
 

me
rca

nte
s 

es­
pa

ño
les

. 
_

Reg
la 

14
Au

xil
ios

 a 
la 

Na
veg

ac
ión

Los
 

Go
bie

rno
s 

Co
ntr

ata
nte

s 
se 

com
pro

me
ten

 
a 

ase
gur

ar 
la 

ins
tala

ció
n 

y 
ent

ret
eni

mi
ent

o 
de 

aux
ilio

s 
a 

la 
nav

ega
ció

n, 
co

m­
pre

ndi
end

o 
rad

iof
aro

s 
y 

apa
rat

os 
ele

ctr
óni

cos
 a 

lo 
larg

o 
de 

sus
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(i) 
la 

nat
ura

lez
a 

del
 

hie
lo, 

del
 

der
rel

icto
 

o 
del

 
pe

lig
ro 

ob
ser

va
do

;
(ii) 

la 
situ

aci
ón 

del
 h

ielo
, 

del
 d

err
elic

to 
o 

del
 p

elig
ro 

en 
el 

mo
me

n.to
 

de 
la 

últi
ma

 o
bs

erv
aci

ón
;

(ni)
 

fec
ha 

y 
hor

a 
en 

que
 s

e 
hizo

 
la 

ob
ser

vac
ión

.-
(ib) 

Te
mp

est
ade

s 
tro

pic
ale

s 
(H

ura
can

es 
en 

las 
An

till
as,

 T
i­

fon
es 

en 
los 

ma
res

 d
e 

Ch
ina

, 
Cic

lon
es 

en 
el 

Oc
éan

o 
Ind

ico
 

y 
tem

por
ale

s 
de 

sim
ilar

 n
atu

ral
eza

 
en 

las 
dem

ás 
reg

ion
es)

:
(i) 

Un 
me

nsa
je 

señ
ala

ndo
 

que
 

se 
ha 

enc
ont

rad
o 

una
 

tem
­

pes
tad

 
tro

pic
al. 

Est
a 

obl
iga

ció
n 

deb
erá

 
int

erp
ret

ars
e 

am
pli

am
ent

e, 
tra

nsm
itié

nd
ose

 
la= 

inf
orm

aci
ón 

sie
mp

re 
que

 e
l C

api
tán

 t
eng

a 
mo

tivo
s 

par
a 

sos
pec

har
 la

 e
xis

ten
­

cia 
de 

una
 t

em
pes

tad
 

tro
pic

al 
en 

sus 
vec

ind
ade

s.
(ii) 

Inf
orm

es 
me

teo
rol

óg
ico

s.—
Tod

o 
Ca

pitá
n 

de 
buq

ue 
de

­
ber

á 
aña

dir
 a 

su 
me

nsa
je 

de 
avis

o 
la 

ma
yor

 i
nfo

rm
a­

ción
 

me
teo

rol
ógi

ca 
pos

ible
 

en 
rela

ció
n 

con
 

las 
si­

gui
ent

es 
:

—
la 

hor
a 

me
dia

 
de 

Gr
een

wi
ch,

 f
ech

a 
y 

situ
aci

ón 
del

 
buq

ue 
en 

el 
mo

me
nto

 e
n 

que
 s

e 
hizo

 l
a 

ob
ser

va
ció

n;
—

la 
pre

sió
n 

bar
om

étr
ica

 (
ind

ica
ndo

 
si 

se 
val

ora
 e

n 
mi

- 
lib

are
s, 

pul
gad

as 
o 

mi
lím

etr
os,

 y 
si 

se 
ha 

cor
reg

ido
- o

 
no 

la 
lec

tur
a);

 ,
—

la 
ten

den
cia

 b
aro

mé
tric

a 
(va

riac
ión

 
de 

la 
pre

sió
n 

ba<
 

rom
étr

ica
 d

ura
nte

 l
as 

tres
 ú

ltim
as 

ho
ras

);
—

la 
dir

ecc
ión

 
ver

dad
era

 d
el 

vie
nto

;
—

la 
fue

rza
 d

el 
vie

nto
 (

esc
ala

 d
e 

Be
au

for
t);

—
esta

do 
de 

la 
ma

r 
(ca

lm
a, 

mo
der

ada
, 

gru
esa

, 
mu

y 
gru

esa
);

—
la 

ola 
(m

od
era

da,
 m

edi
a, 

fue
rte)

 y 
la 

ver
dad

era
 

di­
rec

ció
n 

de 
don

de 
vie

ne.
 S

erá 
tam

bié
n 

útil
 la

 i
nd

ica
ció

n 
sob

re 
el 

per
íod

o 
y 

la 
lon

gitu
d 

de 
las 

ola
s 

(co
rta

s, 
me

­
dia

s 
y 

ten
did

as)
:

.—
rum

bo 
ver

dad
ero

 
y 

vel
oci

dad
 

del
 b

uq
ue

.
(c) 

Ob
ser

vac
ion

es 
ult

eri
ore

s.—
Cu

and
o 

un 
Ca

pitá
n 

ha 
señ

a’*
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lado una tempestad tropical o cualquier otra de carácter peligro
so. será conveniente, pero no obligatorio, anotar otras observa­
ciones y transmitirlas cada hora —si es posible—

; pero, en todo 
caso, a intervalos de tres horas como 

máximo, mientras tanto 
el buque se encuentre bajo su influencia.

Ejemplos
Hielo
TTT 

Hielo.—Gran iceberg visto en 4605 Norte. 4410 Oeste, a
0800 GMT—

15 mayo.

Derrelictos
ITT 

Derrelicto.—Derrelictos 
observados 

casi 
sumergidos 

en 
4006 Norte, 1243 Oeste, a 1630 GMT.—21 abril

Peligro 
para la navegación

TTT 
Navegación-Buque-faro 

«Alfa» no 
se 

encuentra 
en 

su 
puesto.—

1800 GMT.—3 enero.
¿

Tempestad 
trópica!

TTT 
Tempestad.—0030 GMT.—

18 agosto.—2204 Norte. 11354 
Este. Barómetro corregido 994 milíbarestendencia bajando seis 
milíbares. Viento Noroeste; fuerza 9; fuertes chubascos; mai  
gruesa del ‘Este.—Rumbo 067,5 nudos.
TTT 

Tempestad.—Las apariencias indican la proximidad de un 
huracán—

1300 GMT.—
14 septiembre.—2200 Norte. 7236 Oeste.  

Barómetro corregido 29-64 
pulgadas; tendencia bajando. 0,015 

pulgadas.— 
Viento Nordeste; fuerza 8; chubascos frecuentes.—  

Rumbo 035,9 nudos.
TTT 

Tempestad.—Las condiciones indican la formación de un 
intenso ciclón, 0200 GMT.—4 mayo.—

1520 Norte, 9203 Este.— 
Barómetro sin corregir 753 milímetros; tendencia bajando 5 mi­
límetros—Viento Sur 1/4 SW; fuerza 5.—Rumbo 300. 8 nudos.
TTT 

Tempestad.—Tifón 
al SE.—0300 GMT.—

12 junio.—
1812 

Norte. 12605 Este.—El barómetro .baja rápidamente,—El viento 
Norte aumentando,

319 
Cap. V

go 
del aparato 

o 
por 

cualquier otro 
sistema 

que 
haya 

sido 
aprobado. El movimiento 

del espejo 
lentes 

u 
ob­

turadores 
se 

realizará por medio 
de 

una 
llave 

o 
dispa­

rador 
que 

actúe 
de 

una 
forma 

eficiente 
La 

presión 
necesaria 

para 
hacer Xuncioftar el disparador o 

la 
llave 

será 
de 

350 
a 

500 
gntw». La 

«ave 
o 

disparador esía- 
rán 

construidas 
de 

forma 
que, aun 

cuando 
el operador 

lleve guantes muy 
grueso*, pueda 

transmitir- a 
una 

ve­
locidad 

de 
«otas 

U 
pafeferas por inmuto

f) 
La 

corriente 
proyector 

la 
proporcionará 

una 
hate­

ría 
independiente, pndiendo 

estar 
provisto 

también 
de 

tm 
transformador 

o 
resistencia 

que 
1c 

permita 
tomar 

i 
la 

corriente 
del buco.

10) 
La 

batería 
que 

proporcione 
la 

corriente 
será 

de 
ca­

pacidad 
suficiente 

para 
permitir 

que 
el 

proyector 
fun­

cione 
sin 

interrupción 
durante 

dos 
horas 

como 
míni­

mo, e vri metida 
en una 

caja apropiada 
que proporrio- 

ae 
protección 

contra 
cualquier 

avería 'mecá­
nica. El peso 

dé 
la 

batería, ¿ndoída sn 
caja, no 

debe
- 

r de 
12 

Xgs. La 
caja 

irá 
protegida 

en 
su 

ulte­
rior contra 

los 
efectos 

de 
derrames de 

electrolito. ~
11) 

Los 
lamínales 

de 
la 

batería 
irás 

conectados 
a 

bor- 
ñas fijas a 

la 
caja con 

enchufe 
hembra 

en 
au 

exíerioi 
para 

conectar 
al proyector 

por medio 
de 

clavijas 
ma­

cho, cuidando 
que 

el 
conjunto 

de 
enchufe 

y 
borna 

constituya 
un 

sistema 
de 

conexionado 
eléctrico 

estanco 
al 

agua. La 
clavija 

macho 
irá 

unida 
a 

un 
cable 

con 
unâ robusta 

protección 
de 

goma 
que 

irá 
conectado 

al
' proyector: 

'
12) 

Cuando 
se 

suministre 
un 

adaptador 
(transformador o 

resistencia) para 
conectar la 

linterna 
a 

la 
red 

del barco, 
éste 

debe 
estar 

protegido 
contra 

salpicaduras 
de 

agua 
y no 

debe calentarse 
en 

exceso cuando 
fnnaone.

23} 
El 

proyector, batería 
y 

todos 
sus 

componentes, 
de­

ben 
estar construidos de 

tal- forma 
que 

no 
les 

afecte 
ni nn 

frió 
excesivo, ni d 

calor, ni ta 
humedad.

Todas 
las 

partes 
metálicas 

irán 
protegidas 

contra 
el 

óxido 
por tm 

sistema arrobado. La 
envolvente del nro- 

yector Irá 
háep 

protegida 
bontra 

la 
corrosión, por me­

dio 
de no 

menos de dos capas de 
pintura 

o 
por cual­

quier 
otro 

medio 
que 

sea 
igualmente 

satisfactorio 
y 

terminado 
por una 

capa 
de 

negro 
mate. Las 

cajas 
del 

proyector 
y 

batería 
llevarán, como 

mínimo 
dos 

capas 
'de 

pintura, siendo 
la 

segunda 
negra 

mate.
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ira
da 

con
 

cas
qui

llo
 

que
 

per
mi

ta 
aju

sta
r 

su 
en

foq
ue

: 
en 

la 
caja

 
del

 
pro

ye
cto

r 
deb

en ir
 

dos
 

lám
pa

ras
 

de
res

pe
to,

 p
ero

 
si 

las 
señ

ale
s 

se 
rea

liza
n 

ma
nip

ula
nd

o 
la 

cor
rie

nte
 

a 
tra

vés
 

de 
la l

ám
pa

ra,
 

deb
erá

 d
up

lic
ars

e
esta

 
cif

ra.
 L

a 
vid

a 
de 

la 
lám

par
a 

no 
deb

e 
ser 

me
no

r 
de 

50 
ho

ras
, 

cua
ndo

 
se 

la 
enc

ien
da 

con
 

el 
vol

taje
 

qu
e 

pro
po

rci
on

a 
la 

bat
erí

a 
des

pué
s 

de 
15 

mi
nu

tos
 

de 
de

s­
car

ga
. 

To
da 

lám
par

a 
que

 
se 

sum
ini

str
e 

con
 

el 
pro

ye
c­

tor 
deb

e 
pro

po
rci

on
ar,

 c
uan

do 
se 

co
loq

ue
, 

un 
haz

 
de

 
luz 

que
 

cum
pla

 
con

 
los 

req
uis

ito
s 

que
 

se 
det

alla
n 

en
 

los 
sig

uie
nte

s 
pá

rra
fos

.
4) 

La 
luz 

de 
la 

lám
par

a 
'de

be 
con

cen
tra

rse
 

en 
un 

ha
t 

>o
r 

me
dio

 
de 

esp
ejo

s 
y/o 

len
tes

.
5) 

La 
pot

enc
ia 

lum
íni

ca 
en 

el 
eje 

del
 h

az 
no 

será
 

me
no

r 
de 

60.
000

 
bu

jía
s.

La 
po

ten
cia

 
lum

íni
ca 

del
 h

az 
en 

cu
alq

uie
r 

dir
ec

ció
n, 

den
tro

 
del

 c
ono

 
que

 
det

erm
ina

 
un 

áng
ulo

 
de 

0,7
° 

me
di­

do 
sob

re 
el 

eje
, n

o 
será

 
me

no
r 

de 
30.

000
 

bu
jía

s. 
La 

po
­

ten
cia

 
lum

íni
ca 

del
 h

az 
en 

cu
alq

uie
r 

dir
ecc

ión
, 

de
ntr

o 
del

 c
ono

 
que

 
det

erm
ina

 “
un 

áng
ulo

 
de 

3o 
me

did
o 

so
bre

 
el 

eje
, n

o 
será

 
me

no
r 

de 
6.0

00 
bu

jía
s.

Se 
sum

ini
str

ará
 

un 
filtr

o 
neu

tro
 

par
a 

red
uci

r 
la 

po
 

ten
cia

 
lum

íni
ca 

en 
el 

eje 
del

 
pro

yec
tor

 
a 

un 
va

lor
 

com
pre

nd
ido

 
ent

re 
1/8 

y 
1/1

5. 
Est

e 
filtr

o 
deb

e 
po

de
r 

aco
pla

rse
 

de 
una

 
ma

ner
a 

seg
ura

 
en 

la 
par

te 
de

lan
ter

a 
del

 
pro

yec
tor

 
y 

qu
ita

rse
 

y 
pon

ers
e 

cua
ndo

 
sea 

ne
ce­

sar
io.

6) 
El 

pro
yec

tor
 

irá 
equ

ipa
do

 
con

 
un 

dis
po

siti
vo 

vis
ual

 o
 

ant
eoj

o 
apr

op
iad

o 
que

 
per

mi
ta 

dir
igi

r 
el 

haz
 

de 
luz 

a 
la 

rsta
ció

n 
rec

ep
tor

a.
7) 

Lis
. s

eña
les

 
se 

har
án 

po
r:

?) 
mo

vim
ien

to 
de.

 e
spe

jos
 

y/o 
len

tes
;

V) 
mo

vim
ien

to 
de 

ob
tur

ad
ore

s;
c) 

ma
nip

ula
nd

o 
la 

cor
rie

nte
 

que
 

pas
a a 

• íra
vés

 
de 

la
lám

pa
ra.

Si 
se 

uti
liza

 
el 

sist
em

a 
(a),

 e
l 

haz
 

de 
luz

, 
cua

ndo
 

no
 

esté
 

apu
nta

nd
o 

en 
la 

líne
a 

de v
isió

n, 
deb

e 
dir

igi
rse

 
ha

­
cia 

ab
ajo

, 
de 

for
ma

 
que

 
el b

ord
e 

sup
eri

ot 
del

 
ha

z,
cua

ndo
 

esté
 

en 
esta

 
po

sic
ión

, 
sea 

má
s 

baj
o 

y 
no 

co
rte

 
%\ 

bor
de 

inf
eri

or 
del

 h
az,

 c
uan

do 
esté

 
apu

nta
do

 
en 

la 
líne

a 
de 

vis
ión

. 
Si 

se 
em

ple
a 

el 
sis

tem
a 

(b) 
de 

ob
tur

a­
do

res
, 

ést
os 

se 
mo

ver
án 

for
ma

nd
o 

una
 

sola
 

pie
za,

 d
e­

bie
ndo

 
gir

ar 
cad

a 
pie

za 
seg

ún 
un 

eje 
que

 
pas

e 
por

 
su 

líne
a 

cen
tra

l 
(en 

for
ma

 
de 

pe
rsi

an
a).

 S
i 

se 
em

ple
a 

el 
sis

tem
a 

(c),
 6

e 
po

nd
rá 

esp
eci

al 
cui

dad
o 

par
a as

eg
ura

rse
que

 
el 

pro
ye

cto
r 

cum
ple

 
los 

req
uis

ito
s 

del
 

pár
raf

o 
8

que
 

sig
ue,

 y 
el 

núm
ero

 
de 

res
pet

os 
será

 
do

ble
, 

o 
sea

 
se 

ilev
ará

n 
cua

tro
 

lám
par

as 
en 

la 
caja

 
del

 p
roy

ec
tor

.
8) 

v L
a 

luz 
se 

enc
end

erá
 p

res
ion

and
o 

sob
re 

el 
puñ

o 
o m

an*
4
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Reg
la 

4
Ser

vic
ios

 m
ete

oro
lóg

ico
s

(a) 
Los

 
Go

bie
rno

s 
Co

ntr
ata

nte
s 

se 
com

pro
me

ten
 

a 
rec

o­
me

nda
r 

que
 l

os 
buq

ues
 en

 r
uta 

rec
oja

n 
dat

os 
me

teo
rol

ógi
cos

, l
os 

exa
mi

nen
, d

ifu
nd

an,
 y 

com
uni

que
n 

en 
la 

form
a 

más
 e

fica
z, 

con
 

el 
fin 

de 
que

 s
irva

n 
de 

ayu
da 

a l
a 

nav
ega

ció
n. 

Las
 A

dm
ini

str
a­

cio
nes

 d
ebe

rán
 

est
imu

lar
 e

l e
mp

leo 
de 

ins
tru

me
nto

s 
de 

ele
vad

o 
gra

do 
de 

exa
ctit

ud
, y 

fac
ilita

r 
la 

com
pro

bac
ión

 d
e 

esto
s 

ins
tru

­
me

nto
s, 

cua
ndo

 a
sí 

se 
req

uie
ra.

(b) 
En 

esp
eci

al, 
los 

Go
bie

rno
s 

Co
ntr

ata
nte

s 
se 

com
pro

me
­

ten 
a c

ola
bor

ar,
 en

 l
a 

me
did

a 
pos

ible
, a

l e
sta

ble
cim

ien
to 

de 
las

 
dis

pos
icio

nes
 m

ete
oro

lóg
ica

s 
sig

uie
nte

s:
(i) 

Av
isar

 a 
los 

buq
ues

 l
a 

exi
sten

cia
 

de 
vie

nto
s 

«du
ros

»* 
tem

pes
tad

es 
y 

tem
pes

tad
es 

tro
pic

ale
s, 

tan
to 

me
dia

nte
 

la 
tra

nsm
isió

n 
de 

me
nsa

jes 
rad

ioe
léc

tric
os 

com
o s

ir­
vié

ndo
se 

de 
señ

ale
s 

ade
cua

das
 e

n 
pun

tos
 d

e 
la 

cos
t?.

i

(ii) 
Tra

nsm
itir

 
dia

ria
me

nte
, 

por
 

rad
io, 

bol
etin

es 
sob

re 
el 

esta
do 

del 
tiem

po 
par

a 
el 

ser
vici

o 
de 

la 
nav

ega
ció

n, 
y 

sum
inis

tra
r 

dat
os 

sob
re 

las a
ctu

ale
s 

con
dic

ion
es 

de
tiem

po 
y 

de 
hie

lo, 
así 

com
o 

pre
vis

ion
es, 

y 
si 

es p
o­

sib
le, 

inf
orm

aci
one

s 
com

ple
me

nta
ria

s 
suf

icie
nte

s 
qu

e 
per

mit
an 

la 
pre

par
aci

ón,
 d

ura
nte

 la
 n

ave
gac

ión
, d

e 
car

­
tas 

me
teo

rol
ógi

cas
 s

im
ple

s.
(¡ii)

 
Pre

par
ar 

y, 
edi

tar
 

aqu
ella

s 
pub

lica
cio

nes
 

que
 

pu
eda

n 
ser 

nec
esa

ria
s 

par
a 

la 
efic

az 
rea

liza
ció

n 
del

 
tra

baj
o 

me
teo

rol
ógi

co 
en 

la 
ma

r.
(iv)

 
Tom

ar 
las 

dis
pos

icio
nes

 
per

tin
ent

es 
par

a 
que

 
cie

rto
s 

bu
que

s, 
des

ign
ado

s 
al 

efe
cto

, 
sean

 
pro

vist
os d

e 
ins

tru
­

me
nto

s 
con

tro
lad

os 
(tal

es 
com

o 
bar

óm
etr

o, 
bar

ógr
afo

* 
psi

cró
me

tro
 

y 
apa

rat
o 

que
 

per
mit

a 
me

dir
 l

a 
tem

per
a­

tura
 d

el 
ma

r) 
y d

est
ina

dos
 a 

este
 s

erv
icio

, p
ara 

tom
ar

obs
erv

aci
one

s 
me

teo
rol

ógi
cas

 
a 

las 
hor

as 
sin

óp
tic

as 
con

ven
ida

s 
(cu

atro
 

vec
es 

al 
día 

com
o 

mí
nim

o, 
sie

mp
re 

que
 l

as 
con

dic
ion

es 
lo 

per
mit

an)
, y 

esti
mu

lar
 a 

los 
de­

más
 t

aqu
es 

a t
om

ar 
las 

obs
erv

aci
one

s 
en 

form
a 

mo
di­

fica
da"

, 
esp

eci
alm

ent
e 

en 
aqu

ella
s 

reg
ion

es 
en 

que
 

la



Cap. V 
308

navegación es escasa; entendiéndose que estos buques 
transmitirán 

estas observaciones por radio, en 
interés 

de los diversos servicios meteorológicos oficiales, y re­
petirán 

sus informaciones en 
favor de Jos buques que 

se encuentren 
en 

las inmediaciones.- En 
la 

proximidad 
de una tempestad tropical real o probable, se estimulará 
a 

los buques a 
que 

tomen 
y 

transmitan, tantas veces 
como 

les 
sea ^posible, sus observaciones 

a 
intervalos 

más frecuentes, teniendo 
en 

cuenta 
las preocupaciones 

náuticas 
de 

los 
Oficiales 

de 
los 

buques 
durante 

las 
tempestades.

(v; 
Asegurar la 

recepción 
y 

transmisión 
por las estaciones 

costeras de radío 
de los mensajes meteorológicos pro­

cedentes de los buques y 
destinados a los mismos. A

los buques imposibilitados de comunicar directamente 
con la costa, se les estimulará a transmitir sus mensajes 
meteorológicos 

por medio 
de 

los 
buques del servicio 

meteorológico en alta mar o de otros buques que estén 
en contacto con la costa.,

(vi) 
Estimular a 

todos los Capitanes 
que 

informen 
a 

los 
buques que se encuentren 

en sus proximidades, así co­
mo 

a 
las estaciones costeras cuando 

encuentren 
vien­

tos de velocidad igual o superior a 50 nudos (fuerza 10 
de la. escala 

Beaufort).
(vii) 

Procurar obtener un 
procedimiento uniforme en lo 

que
respecta 

a 
los servicios meteorológicos internacionales 

ya 
especificados, y 

atenerse 
en 

lo 
posible 

a 
las reco­

mendaciones de 
la 

Organización 
Meteorológica 

Inter­
nacional, a quien podrán dirigirse los Gobiernos Contra­
tantes para 

el estudio 
y 

consejo 
de toda 

cuestión 
de

orden 
meteorológico 

que pueda 
presentarse en la apli­

cación del presente Convenio.
(c) 

Las informaciones previstas en 
esta Regla deberán 

dar* 
Se en la forma señalada para su emisión, y se transmitirán en el 
orden de prioridad 

prescrito 
por el Reglamento 

de Radiocomu­
nicaciones; durante 

las transmisiones «a 
todas las estaciones* 

de las informaciones meteorológicas, avisos y previsiones, todas 
Jas estaciones de a 

bordo 
deberán 

atenerse 
a 

las disposiciones 
del Reglamento de Radiocomunicaciones.

(d) 
Las previsiones, avisos, informes sinópticos y otros me­

teorológicos destinados a los buques,*deberán transmitirse y pro-

31? 
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(c) 
El Capitán 

de un 
buque estará exento de la obligación 

impuesta en el párrafo (a) de esta Regla cuando 
se conozca que 

uno o varios buques, que no son el suyo, han sido 
requeridos y 

accedan a esta petición.
(<d) 

El Capitán de un 
buque queda exento de la ophgación 

impuesta 
por el párrafo 

(a) de esta Regla si, habiendo 
sido 

re­
querido 

su 
buque para cumplimiento de la 

obligación 
impuesta 

por el párrafo (b) de la presente Regla, es informado por las per­
sonas en 

peligro o 
por el Capitán de otro 

buque que 
haya 

lle­
gado cerca de tales personas, que su auxilio ya no 

es necesario.
(é) 

Las prescripciones de la presente Regla 
no 

derogan 
las 

disposiciones del Convenio 
Internacional para la 

unificación 
de 

ciertas Reglas respecto 
a 

la 
Ayuda 

y 
Salvamento 

en 
el Mar, 

firmado en Bruselas el 23 de septiembre de 1910, particularmen­
te en lo que concierne a la obligación de prestar auxilio, impuesta 
por el Artículo 

11 de dicho Convenio.

Regla 
II

Proyector de Señales

Todos los buques de 
R. B. superior a 

150 
toneladas 

que 
realicen 

viajes internacionales, deberán 
llevar a bordo 

un 
pro­

yector eficiente de señales de día.
Las 

condiciones 
mínimas 

que 
deoen 

satisfacer 
los 

pro­
yectores 

de 
señales 

de 
día, para 

ser homologados, son 
las 

'siguientes:
J) 

El aparato 
debe 

consistir 
en 

un 
proyector 

de 
señales 

y 
una 

batería, contenidos 
dentro 

de 
sendas 

cajas 
ce­

rradas, las 
cuales 

no 
deben 

pesar 
más 

de 
20 

Kgs. en 
total 

y 
deben 

ser 
fácilmente 

transportables.
2) 

El 
proyector 

ha 
de 

ser 
de -construcción 

sólida 
y 

su 
envuelta 

debe 
ser 

hermética 
a 

la 
luz 

y 
a 

prueba 
de 

salpicaduras 
de 

agua.
El individuo 

que 
maneje 

el proyector deberá 
poderlo 

hacer 
funcionar 

estando 
de 

pie 
o 

ápoyado 
en 

la 
es­

tructura 
del 

buque, no 
debiendo 

exceder 
su 

peso 
de 

5 
Kgs.

3) 
La 

iluminación 
será 

por 
medio 

de 
una 

lámpara 
eléc­

trica 
de 

filamento 
contenido^ dentro 

de 
una 

ampolla 
ce-
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Ca
p. 

V
pag

ars
e 

por
 e

l 
ser

vic
io 

na
cio

na
l 

que
 

se e
ncu

ent
re 

en 
sit

ua
ció

n
má

s 
fav

ora
ble

 
par

a 
ser

vir
 a 

las 
dif

ere
nte

s 
zon

as 
y 

reg
ion

es 
de

 
acu

erd
o 

con
 

los 
Co

nv
eni

os 
mu

tuo
s 

ent
re 

los 
paí

ses
 c

on
tra

tan
tes

int
ere

sad
os.

De
ntr

o 
de 

Es
pañ

a, 
el 

Ser
vic

io 
Me

teo
rol

ógi
co 

dep
end

e 
del

 
Mi

nis
ter

io 
del

 A
ire

, 
qu

ien
, 

par
a 

lo 
rel

aci
ona

do 
con

 
la 

se­
gur

ida
d 

de 
la 

nav
ega

ció
n 

ma
ríti

ma
, 

ma
nti

ene
 

est
rec

ho 
co

n­
tact

o 
con

 
el 

Ins
titu

to 
Hi

dro
grá

fic
o, 

per
ten

eci
ent

e 
al 

Mi
­

nis
teri

o 
de 

Ma
rin

a, 
que

 
ma

nti
ene

, 
a 

esto
s 

efe
cto

s, 
las 

re­
lac

ion
es 

nec
esa

ria
s 

con
 

los 
ele

me
nto

s 
ma

ríti
mo

s 
int

ere
sad

os.
Al 

obj
eto

 
de 

est
abl

ece
r 

la 
col

abo
rac

ión
 

que
 

fija 
est

a 
Reg

la 
4, 

el 
Go

bie
rno

 
esp

año
l, 

por
 

De
cre

to 
de 

24 
de 

no*
 

vie
mb

re 
de 

195
5, 

dic
tó 

la 
sig

uie
nte

 
dis

po
sic

ión
:

«El
 

int
eré

s 
cre

cie
nte

 
que

 
la 

inf
orm

aci
ón 

me
teo

rol
óg

ica
 

me
rec

e 
a 

los 
ser

vic
ios

 
aer

on
áut

ico
s 

y 
ma

ríti
mo

s 
y 

a 
mu

y 
div

ers
as 

act
ivi

dad
es 

de 
la 

vid
a 

de 
la 

Na
ció

n, 
ob

lig
a, 

en 
la 

act
ual

ida
d, 

a 
una

 
col

abo
rac

ión
 

int
ern

aci
on

al 
cad

a 
vez 

má
s 

est
rec

ha,
 a 

la 
que

 
Esp

aña
 

deb
e 

pre
sta

r 
ayu

da,
 v

ela
ndo

 
tan

­
to 

por
 

su 
pre

stig
io 

com
o 

por
 

raz
one

s 
de 

mu
tua

 
co

nv
e­

nie
nc

ia.
Un 

im
po

rta
nte

 
ser

vic
io 

de 
este

 
gén

ero
 

lo 
con

stit
uye

 
la 

ins
tala

ció
n 

de 
ob

ser
vat

ori
os 

me
teo

rol
óg

ico
s 

a 
bor

do 
de 

cie
r­

tos 
buq

ues
 

sel
ecc

ion
ado

s 
en 

virt
ud 

de 
los 

itin
era

rio
s 

qu
e 

cub
ren

, 
con

stit
uid

os 
en 

.ob
ser

vat
ori

os 
mó

vil
es 

que
 

rin
da

n 
en 

for
ma

 
pre

cisa
 

6us
 

par
tes

 a 
los 

ser
vic

ios
 

cen
tra

les
 

me
­

teo
rol

óg
ico

s 
de 

los 
div

ers
os 

paí
ses

.
Par

a 
cum

pli
r 

Esp
aña

 
con

 
los 

com
pro

mi
sos

 
ad

qu
irid

os
con

 
la 

Or
gan

iza
ció

n 
Me

teo
rol

óg
ica

 
Mu

nd
ial

, 
des

ign
ó 

est
a 

Pre
sid

enc
ia,

 
por

 
Ord

en 
Mi

nis
ter

ial
 d

e 
trei

nta
 

de 
no

vie
m­

bre
 

de 
mil

 n
ov

eci
ent

os 
cin

cue
nta

 
y 

tre
s, 

una
 

Co
mi

sió
n 

in­
ter

mi
nis

ter
ial

, 
la 

que
 

efe
ctu

ó 
los 

tra
baj

os 
pre

lim
ina

res
 p

ara
 

la 
org

ani
zac

ión
 

de 
cie

rto 
núm

ero
 

de 
buq

ues
 

me
rca

nte
s 

na
­

cio
nal

es 
par

a 
este

 
ser

vic
io.

En 
su 

vir
tud

, a 
pro

pue
sta

 
de 

la 
Pre

sid
enc

ia 
del

 G
ob

ier
no

 
y 

pre
via

 
del

ibe
rac

ión
 

del
 

Co
nse

jo d
e 

Mi
nis

tro
s, 

Di
sp

on
go

;
Art

ícu
lo 

pri
me

ro.
—

Los
 

buq
ues

 
de 

la 
flot

a 
me

rca
nte

 
na

­
cio

nal
 q

ue 
sirv

en 
con

 
car

áct
er 

fijo 
líne

as 
reg

ula
res

 d
e 

pa
­

saje
 

o 
car

ga,
 q

ued
an 

obl
iga

dos
 

a 
pre

sta
r 

la 
co

lab
ora

ció
n 

me
teo

rol
óg

ica
 

que
 

est
abl

ece
 

el 
pre

sen
te 

De
cre

to 
En 

pri
n­

cip
io,

 p
res

tar
án 

esta
 

col
abo

rac
ión

 
dur

ant
e 

sus 
na

ve
ga

cio
ne

s, 
lois 

trei
nta

 
y 

och
o 

buq
ues

 q
ue 

sirv
en 

las 
líne

as 
que

 na
ve

­
gan

 
por

 z
ona

s 
de 

má
xim

o 
int

eré
s 

y 
que

, 
en 

uni
ón 

de 
los

 
nom

bre
s 

de 
dic

hos
 

bu
qu

es,
 s

e 
rel

aci
ona

n 
en 

el 
ane

xo 
de 

este
 

De
cre

to.
Cu

and
o 

se 
org

ani
cen

 n
uev

as 
líne

as 
reg

ula
res

 
por

 d
ich

as
zon

as 
o 

cam
bie

n 
los 

buq
ues

 q
ue 

sirv
en 

las 
rel

aci
on

ada
s 

en 
el 

ane
xo

, 
el 

Mi
nis

ter
io 

de 
Co

me
rci

o 
(Su

bse
cre

tar
ía 

de 
la

Ma
rin

a 
Me

rca
nte

) 
lo 

com
uni

car
á 

al 
Mi

nis
ter

io 
del

 A
ire

,
pro

po
nie

nd
o 

las 
per

mu
tas

 d
e 

los 
buq

ues
 q

ue 
han

 
de 

pre
s­

tar 
la 

cita
da 

co
lab

ora
ció

n, 
pro

cur
and

o 
que

 
el 

núm
ero
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stit
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(d)

 
El 

Go
bie

rno
 

enc
arg

ado
 

de 
lía 

eje
cuc

ión
 

del
 s

erv
icio

 
de

 
vig

ilan
cia

 d
e 

hie
los

 h
a 

sido
 

inv
itad

o 
par

a 
not

ific
ar 

a l
a 

Ad
mi

nis
­

tra
ció

n 
int

ere
sad

^, 
del

 n
om

bre
 

de 
tod

o 
buq

ue 
cuy

a 
pre

sen
cia

 
hay

a 
sido

 
com

pro
ba

da
 

por
 f

uer
a 

de 
una

 
der

rot
a 

reg
ula

r 
rec

o­
noc

ida
 

o 
an

un
cia

da
, 

o 
que

 
atr

avi
ese

 
los 

ban
cos

 d
e 

pes
ca 

an
tes

 
me

nc
ion

ad
os,

 d
ura

nte
 l

a 
est

aci
ón 

de 
pes

ca,
 o 

que
 e

n 
der

rot
a 

con
 

des
tin

o 
a/o 

pro
ced

ent
e 

de 
un 

pue
rto

 d
e 

los 
Est

ado
s 

Un
ido

s 
o-d

el 
Ca

na
dá

, 
atr

avi
ese

 r
egi

one
s 

don
de 

los 
hie

los
 p

elig
ros

os 
exi

sta
n 

o 
deb

a 
sos

pec
har

se 
su 

exi
ste

nc
ia. Reg

la 
9

Em
ple

o 
inj

ust
ific

ado
 

de 
Señ

ale
s 

de 
So

co
rro

Qu
eda

 
pro

hib
ido

 
a 

tod
os 

los 
bu

qu
es 

y 
avi

one
s 

el 
em

ple
o 

de 
una

 
señ

al 
int

ern
aci

on
al 

de 
soc

orr
o, 

salv
o 

cua
ndo

 
se 

trat
e 

de 
se­

ñal
es 

de 
que

 u
n 

buq
ue 

o a
vió

n 
se 

enc
uen

tra
 e

n 
pel

igr
o, 

y q
ue

da
 

igu
alm

ent
e 

pro
hib

ido
 e

l e
mp

leo
 d

e 
cua

lqu
ier

 s
eña

l q
ue 

pue
da 

ser
 

con
fun

did
a 

con
 

una
 

señ
al 

int
ern

aci
on

al 
de 

soc
orr

o.

Reg
la 

10
Me

nsa
jes

 
de 

So
co

rro
.—

Pr
oc

ed
im

ien
tos

(a) 
El 

Ca
pit

án 
de 

un 
buq

ue 
en 

la 
ma

r 
que

 r
ecib

a 
por

 c
ua

l­
qui

er 
me

dio
 

un 
me

nsa
je 

ind
ica

ndo
 

qu
e-u

n 
buq

ue 
o 

un 
avi

ón 
o 

sus 
em

ba
rca

cio
nes

 s
up

erv
ivi

ent
es 

se 
enc

uen
Vra

n 
en 

pel
igr

o, 
est

á 
obl

iga
do 

a a
cud

ir 
a t

oda
 v

elo
cid

ad 
en 

soc
orr

o 
de 

las 
per

son
as 

en 
pel

igr
o, 

inf
orm

án
do

les
, s

i e
s 

po
sib

le, 
de 

este
 h

ech
o. 

En 
cas

o 
de

 
im

po
sib

ilid
ad

, 
o 

si 
por

 l
as 

cir
cun

sta
nci

as 
esp

eci
ale

s 
en 

que
 

él 
se 

enc
uen

tre
, n

o 
esti

ma
 r

azo
nab

le 
ni 

nec
esa

rio
 

acu
dir

 a 
su 

soc
o­

rro
, d

ebe
 h

ace
r 

con
sta

r 
en 

el 
Dia

rio
 d

e 
Na

veg
aci

ón 
la 

raz
ón 

po
r 

la 
cya

l 
no 

acu
dió

 
en 

soc
orr

o 
de 

las 
per

son
as 

en 
pe

lig
ro.

(b) 
El 

Ca
pit

án 
de 

un 
buq

ue 
en 

pel
igr

o, 
pre

via
 

con
sul

ta 
•—

en 
la 

me
did

a 
po

sib
le— 

a 
los 

Ca
pit

ane
s 

de 
los 

bu
qu

es 
qu

e 
hay

an 
res

pon
did

o 
a 

su 
llam

ada
 

de 
soc

orr
o, 

tien
e 

el 
der

ech
o 

de
 

req
uer

ir 
a t

al 
o 

tale
s 

bu
qu

es 
que

 c
ons

ide
re 

má
s 

cap
ace

s 
de 

pr
es­

tarl
e 

soc
orr

o, 
y e

l C
api

tán
 

o 
Ca

pit
ane

s 
de 

los 
bu

qu
es 

req
ue

rid
os 

está
n 

ob
lig

ad
os 

a 
som

ete
rse

 
a 

la 
dem

an
da

, c
ont

inu
and

o 
a 

tod
a 

vel
oci

dad
 

en 
soc

orr
o 

de 
las 

per
son

as 
en 

pel
igr

o.
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El 
Ministerio 

de 
Comercio 

(Subsecretaría 
de 

la 
M

arina 
Mercante) invitará, asimismo 

a 
todas 

las 
empresas 

navie­
ras 

que 
efectúen 

navegaciones 
trasatlánticas 

o 
de 

gran 
ca­

botaje, a 
colaborar en 

este 
servicio, ofreciendo 

sus 
buques 

 
para 

que, con 
la 

calificación 
de 

«suplementarios», 
trans­

mitan 
información 

meteorológica 
en 

igual 
modo 

que 
los 

treinta 
y 

ocho 
seleccionados.

Los 
buques 

«seleccionados» 
ostentarán 

en 
su 

día 
el ga­

llardete 
internacional* que 

los 
organismos competentes fijen 

para 
los 

buques 
«seleccionados» 

de 
todos 

los 
países 

que 
colaboren 

a 
este 

servicio 
internacional.

Articulo 
segundo.—El Capitán 

de 
cada 

uno 
de 

los 
bu­

ques 
«seleccionados» 

o 
«suplementarios» 

será 
responsable 

de 
la 

preparación 
y 

radiación 
de 

los partes 
meteorológicos 

diarios 
del buque, ajustándose 

a 
las 

normas que 
el Servi­

cio 
Meteorológico 

Nacional dicte 
sobre 

la 
elaboración 

de 
los 

mismos 
y 

métodos de 
observación.

El Ministerio 
del Aire 

(Servicio 
Meteorológico 

Nacional) 
proveerá 

a 
los 

citados 
buques 

del 
instrumental necesario, 

que 
será 

entregado 
en 

calidad 
de 

depósito 
si bien 

teniendo 
presente, para 

evitar 
una 

duplicidad 
innecesaria, el instru­

mental que 
ya 

poseen 
dichos buques propiedad 

de 
las Em- 

presas navieras.
Artículo 

tercero.—Las 
Empresas 

que 
exploten 

los servi­
cios 

radioeléctricos 
a 

bordo 
de 

los 
buques, vendrán 

obli­
gadas a 

conceder franquicia 
total para 

las 
«tasas de 

a 
bor­

do» 
que 

puedan 
corresponder a 

la 
diaria 

radiación 
de 

los 
partes de observación 

meteorológica.
Asimismo, el 

Ministerio 
de 

Hacienda 
concederá 

a 
estos 

obsérvatorios meteorológicos a 
bordo 

de 
buques la 

franqui­
cia 

total 
de 

las 
«tasas* terrestres» 

que 
correspondan 

a 
la 

radiación 
y 

retransmisión 
de 

dichos 
partes* procedentes 

de 
los 

buques 
y 

de 
que 

actualmente 
gozan 

los 
observatorios 

meteorológicos 
fijos.

El Ministerio 
de 

la 
Gobernación 

(Dirección 
General de 

Correos 
y 

Telecomunicación), teniendo 
en 

cuenta 
el inte­

rés 
de 

la 
urgente 

retransmisión 
de 

tales 
partee, concederá 

prioridad 
de 

tráfico 
a 

la 
retransmisión 

de 
los mismos, con 

arreglo 
a 

las prescripciones del Convenio 
Internacional para 

la 
Seguridad 

de 
la 

Vida 
Humana 

en 
el Mar.

Articulo 
cuarto.—

El Ministerio 
del Aire (Servicio 

Meteo­
rológico 

Nacional) 
organizará 

en 
Jos 

principales 
puertos 

nacionales 
unas 

Agencias 
que 

sirvan 
para 

enlaóe 
con 

los 
buques 

«seleccionados» 
y 

«suplementarios», 
inspección 

y 
control 

de 
las 

observaciones, instrucción 
de 

observadores, 
contrastación 

del 
instrumental 

y 
asesoramiento 

meteoroló­
gico 

en 
general.

Estas 
Agencias se 

relacionarán 
directamente 

con 
la 

Sec­
ción 

de 
Meteorología 

Marítima 
establecida 

en 
la 

Oficina 
Central del Servicio 

Meteorológico 
Nacional y 

considerada 
a 

estos 
efectos 

como 
Agencia 

Central 
para 

velar 
por 

la 
inspección 

de 
estas observaciones en 

las Estaciones 
Meteo­

rológicas a 
flotp, y 

todo 
ello 

sin 
perjuicio 

de 
la 

conexión

315 
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7

Velocidad en la proximidad de Hielos

Cuando se han señalado hielos en la derrota o en las proxi­
midades de 

la 
derrota 

a 
seguir, el Capitán 

del buque tiene el 
deber de 

mantener durante 
la 

noche 
una 

marcha 
moderada 

o 
cambiar la derrota de forma que se aleje claramente de la zona 
peligrosa.

Regla 8
Derrotas en el Atlántico Norte

(a) 
La 

costumbre de seguir derrotas definidas para 
la 

tra­
vesía del Atlántico Norte, en uno y otro sentido, ha contribuido 
a la seguridad 

de la vida en el mar, y debería recomendarse a 
todos los buques.

(b) 
La 

elección 
de 

derrotas y 
la 

iniciativa 
de las medidas 

a tomar a este respecto, se dejan a la responsabilidad de las Com­
pañías Navieras interesadas. Los Gobiernos Contratantes presta­
rán 

su concurso 
a estas Compañías, cuando 

así se 
solicite, po­

niendo 
a 

su 
disposición 

toda la información, de que dispongan 
dichos Gobiernos en relación a dichas derrotas,

(c) 
Los Gobiernos Contratantes se comprometen 

a imponer 
a las Compañías la obligación de publicar las derrotas regulares 
que se proponen hacer seguir a sus buques, así como los cambios 
que se introduzcan. Impondrán igualmente su influencia para in­
vitar a todos los Armadores de los buques que cruzan el Atlán- , 
tico, a 

seguir, en 
la medida que las circunstancias lo 

permitan, 
las derrotas reconocidas, así como a todos los Armadores de los 
buques que crucen 

el Atlántico 
con destino 

a/o 
procedentes de 

los Estados Unidos o del Canadá, pasando por las proximidades 
de los grandes bancos de Terránova, a qiíe eviten, en lo posible, 
durante la' temporada de pesca, los bancos de pesca de Terra- 
nova, al Norte del 43° latitud Norte, y a que sigan derrotas por 
fuer$ 

de 
las regiones donde 

existan 
hielos peligrosos o 

donde 
puódá sospecharse su existencia.
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. 
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efe
cto
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os 
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tra
tiv

os.
Ar

tic
ulo

 
qui

nto
 

~L
as 

Ag
en

cia
s 

de 
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un 
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sus
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os 
ser

án 
de

sig
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de
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e, 
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pro
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a 

del
 S
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Na

cio
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l, 
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­
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que
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n 
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o 
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gio
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l 
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y 

los 
Jef
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­
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l 

Mi
nis
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io 
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pu
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 I
nst

itu
to 

Hi
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fic
o
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pe
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per
cib

irá
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» 
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est
os 
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Mi

nis
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pe

cti
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eq

uiv
ale
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a 
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vei
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por

 c
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to 
de 
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sue

ldo
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co
mp
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con

 
tod

os 
sus

 d
em
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Ar
tic

ulo
 

sex
to.

—
Se 
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an

iza
rá 

en 
pri

nci
pio

 
Ag

en
cia
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de

 
enl
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en 
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pu
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de 

Ba
rce
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a, 

Bil
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Cá

diz
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Co

­
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y 
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s 
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­
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.

Ar
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ros
ad
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, 

se 
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ir 
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gas
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 d
e 
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nim
ien

­
to 
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fun

cio
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mi
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to 
de 
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rvi

cio
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cti
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ota
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con
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ida
s, 
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el 
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en
io 
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cio
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l 
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a 
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Se
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la 

Vid
a 
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el 

Ma
r. 

1*9
29,

 h
ast

a 
que

 s
e 

mo
dif

iqu
en 

dic
Rás

 c
uo

tas
, d

e 
acu

erd
o 

con
 

lo 
pre

vis
to 

eq 
est

a 
Re

gla

ib} 
Cad

a 
ano 

de 
fos 

Co
bre

mo
s 

par
tic

ipa
nte

s 
tien

e 
der

ccn
o 

a 
mo

dif
ica

r 
o c

esa
r 

en 
su 

par
tic

ipa
ció

n, 
y o

tro
s 

Go
bie

rno
s 

Co
n­

tra
tan

tes
 

pue
den

 
com

pro
me

ter
se 

a 
con

trib
uir

 
a 

fos 
gas

tos
. 

El 
Go

bie
rno

 
par

tici
pan

te 
que

 
hag

a 
uso 

de 
esta

 
fac

uh
ad.

 e
sta

rá 
obl

iga
do 

a 
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nar
 s

u 
con

trib
uci

ón 
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rie
nte

 h
asta

 e
? 

f.° 
de 

sep
­

tiem
bre

 
sig

uie
nte

 
a 

la 
fec

ha 
de 

not
ific

aci
ón 

de 
su 

rnte
ncr

ón 
de 

mo
dif

ica
r 

o 
ces

ar 
en 

dic
ha 

con
trib

uci
ón

. 
Par

a 
util

iza
r 

dic
ha 

fa-
 

cuf
tad

, 
deb

erá
 

not
ific

ar 
su 

inte
nci

ón 
al 

Go
bie

rno
 

res
po

nsa
ble

, 
seis

 m
ese

s, 
com

o 
mr

nim
o. 

ant
es 

de 
dic

ho 
f/L

de 
sep

tie
mb

re.
(c) 

En 
caso

 d
e 

que
, e

n 
un 

mo
me

nto
 c

ual
qu

ier
a, 

el 
Go

bie
rno

 
de 

Iqs 
Est

ado
s 
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e 
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la 
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de 
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 u
no 

de 
fos 

Go
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rno
s 
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tic
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u 
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eo 
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en 
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nóm
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 o 
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, o 

si 
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Go

bie
rno

 
Co

ntr
ata

nte
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e 
com

pro
me

ter
se 

a 
pa

rtic
ipa

r 
en 

fes 
gas

tos
, f

os/
Go

bie
rno

s 
par

tic
ipa

nte
s 

arr
egf

ará
n 

fa 
cue

stió
n 

en 
la 

for
ma

 
má

s 
fav

ora
ble

 p
ara 

sus 
inte

res
es 

rec
ípr

oco
s.

(d) 
Los

 
Go

bie
rno

s 
par

tic
ipa

nte
s 

tien
en 

der
ech

o 
a 

efe
ctu

ar 
en 

las 
dis

pos
icio

nes
 d

e 
la 

pre
sen

te 
Reg

la 
y d

e 
la 

Reg
la 

5, 
de 

co
­

mú
n 

acu
erd

o 
y e

n 
todo

 
mo

me
nto

, l
os 

cam
bio

s 
que

 e
stim

en 
co

n­
ven

ien
tes

. 
/

(e) 
En 

los 
cas

os 
en 

que
 l

a 
pre

sen
te 

Reg
la 

pre
vea

 l
a 

po
sib

i­
lida

d 
de 

tom
ar 

me
did

as,
 p

rev
io 

acu
erd

o 
ent

re 
los 

Go
bie

rno
s 

pa
r­

tici
pan

tes
» 

tod
as 

las 
pro

pue
sta

s 
pre

sen
tad

as 
por

 
un 

Go
bie

rno
 

Co
ntr

ata
nte

 
cua

lqu
ier

a 
a 

este
 

efe
cto

» 
deb

erá
n 

tra
nsm

itir
se 

al 
Go

bie
rno

 
enc

arg
ado

 
de 

la 
eje

cuc
ión

 
del

 s
erv

icio
, q

ue 
se 

po
nd

rá 
en 

com
uni

cac
ión

 
con

 
k>s 

dem
ás 

Go
bie

rno
s 

par
tic

ipa
nte

s» 
con

 
el 

ftu 
de 

ase
gur

ars
e 

si 
ace

pta
n 

esta
s 

pro
pos

icio
nes

» 
y f

os 
res

ult
ad

os 
de 

esta
 

enc
ues

ta 
así 

efe
ctu

ada
, s

e 
com

uni
car

án 
a 

los 
otr

os 
Go

­
bie

rno
s 

par
tic

ipa
nte

s, 
así 

com
o 

ai 
Go

bie
rno

 
Co

ntr
ata

nte
 

au
tor

 
de 

las 
pro

pu
est

as.
 E

n 
par

tic
ula

r, 
el 

bar
em

o 
de 

fas 
pa

rtic
ipa

cio
ne

s 
res

pec
tiv

as 
de 

los 
Go

bie
rno

s 
Co

ntr
ata

nte
s, 

esp
eci

alm
ent

e 
int

ere
­

sad
os 

en 
fos 

gas
tos

 d
ei 

ser
vic

io,
 s

erá 
rev

isad
o 

por
 e

sto
s 

Go
bie

r­
nes

 
en 

con
sul

tas
 

cel
ebr

ada
s 

a 
int

erv
alo

s 
no 

sup
eri

ore
s 

a 
tre

s 
año

s. 
El 

Go
bie

rno
 e

nca
rga

do 
de 

llev
ar 

a c
abo

 
el 

ser
vic

io 
de

be
rá 

tom
ar 

la 
inic

iati
va 

de 
las 

me
did

as 
enc

am
ina

das
 a 

este
 f

ia
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Segunda.—Península-EE. UU. (Golfo 
itt 

Méjico):
5—

«MAR 
CANTABRICO».

A—
«MAR 

NEGRO».
7—

«MAR 
ADRIATICO»

8— 
«MAR 

EGEO».
9—

«MAR 
TIRRENO».

Tercera.—
Norte 

de 
España-Cuba-Méjico-Nucva 

York:
10—

«GUADALUPE».
”11.—

«COVADONGA»
Citaría.—

M
ediierránco-Centroamérica:

12.—
«VIRGINIA 

DE 
CHURRUCA»,

13.—
«SATRUSTEGUI». 

*
14— 

«MONTE 
ULIA».

15.—
«MARQUES 

DE 
COMILLAS?.

16.—
«BEGOÑA».

17—
«MONTSERRAT».

Quinta.—Mediterráneo-Brasil-Plata:
18—

«CABO 
SAN 

ROQUE». 
'

19.—
«CABO 

SAN 
VICENTE» (Desde NoGembre 

1958)
Sexta.—Norte 

de 
España-Brasil-Plata;

20.—
«MONTE 

UDALA».
21.—

«MONTE 
URBASA».

22.—
«MONTE 

UMBE» (Desde Julio 
1958).

Séptima.—Canarias-Reino 
Unido:

23.—
«MONTE 

URQUIOLA».
24.—

«MONTE 
DE 

LA 
ESPERANZA*.

25—
«MONTE 

ARUCAS».
26.—

«MONTE 
ANAGA» (Desde 

Octubre 
1958)

Octava.—Canarias-Costa 
Atlántica 

España-Mar 
del 

Norte
27— 

«TAJO*.
28—

«SEGRE».
29.—

«TORMES»
Novena.—Península-Guinea:
30.—

«DOMINE».
31— 

«CIUDAD 
DE 

SEVILLA»
32.—

«VILLA 
DE 

M
ADRID».

33— 
«CIUDAD 

DE 
TOLEDO».

34 —
«ISLA 

DE 
«TENERIFE»,

Décima.—
Péñínsula-Mediterráneo-Canarias:

35—
«ERNESTO 

ANASTASIO*.
36 —

«CIUDAD 
DE 

CADIZ».
37—

«CIUDAD 
DE 

OVIEDO».
38.—

«PLUS 
ULTRA».

313 
Cap. V

Regla 
5

Servicio 
de 

Vigilancia 
de 

Hielos

(a) 
Los Gobiernos Contratantes 

se 
comprometen 

a 
mante­

ner un 
servicio 

de 
vigilancia 

de hielos y 
un 

sérvicio 
de estudio 

y 
observación 

del régimen 
de hielos en 

el Atlántico 
Norte. Du­

rante la estación de hielos, se vigilarán los límites sudeste, sur y 
Sudoeste de las regiones de icebergs en la vecindad de los,grandes 
bancos de 

Terranova, al objeto 
de 

informar a 
los buques que 

las crucen, sobre 
la 

extensión 
de 

los hielos en 
general, y 

para 
prestar auxilio 

a 
los buques y 

dotaciones que 
tengan 

necesidad 
de 

ayuda 
en 

la 
zona 

de 
acción 

de 
los buques patrulleros. Du­

rante el resto del año, se mantendrá el estudio 
y observación de 

•los hielos en da medida aconsejable.
(b) 

A 
los buques y 

aviones afectos a 
los servicios de 

vigi­
lancia de hielos y al estudio 

y observación de los mismos, el Go­
bierno encargado 

de la 
realización de este servicio 

puede encar­
garles otras funciones, siempre que éstas no 

interfieran 
su 

obje- 
tivo 

principal y 
no 

aumenten 
los gastos de este servicio.

%.Regla 
6

Vigilancia de Hielos, Dirección y 
Gastos

(a) 
£1 Gobierno 

de los Estados Unidos de 
América 

acepta 
continuar 

asumiendo 
la 

gestión 
del' servicio 

de 
vigilancia 

de 
hielos 

y 
proseguir 

el estudio* y 
observación 

de 
los 

hielos, así 
como la difusión de las informaciones así obtenidas. Los Gobier­
nos 

Contratantes, especialmente 
interesados 

en 
estos 

servicios* 
se 

comprometen 
as contribuir 

a 
ios 

gastos de 
sostenimiento 

y 
funcionamiento 

de 
tales servicios; la contribución 

de cada 
Go­

bierno 
participante seN calculará, dentro de lo 

posible, en función 
del tonelaje bruto 

total de sus buques respectivos que naveguen 
en 

las regiones de los icebergs dónde patrulla el Servicio 
de Vi­

gilancia 
de 

hielos. Se 
invita 

a 
la 

Comisión 
de Seguridad 

Marí­
tima 

a 
llevar 

a 
cabo 

estudios 
sobre 

estos 
tonelajes, a 

fin 
de 

poder suministrar a los Gobiernos participantes informaciones 
a 

este 
respecto. Los 

Gobiernos 
Contratantes, especialmente 

inte-


