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REGLAMENTO (CEE) N° 3019/8¢ DE LA COMISION
de 30 de septiembre de 1986

por el que se establece un derecho antidumping provisional respecto a las

importaciones de motores eléctricos polifasicos normalizados con una potencia

superior a 0,75 kW hasta 75 kW inclusive, originarios de Bulgaria, Hungtria,

Polonia, Repiblica Democratica Alemana, Rumania, Checoslovaquia y la Unidn
de Republicas Socialistas Soviéticas

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econdémica
Europea,

Visto el Reglamento (CEE) n° 2176/84 del Consejo, de 23
de julio de 1984, relativo a la defensa contra las importa-
ciones que sean objeto de dumping o de subvenciones
por parte de paises no miembros de la Comunidad
Econémica Europea (), y, en particular, su articulo 11,

Previa consulta en el seno del Comité consultivo previsto
en dicho Reglamento,

Considerando lo siguiente :

M
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A. Procedimiento de reexamen

La Agrupacién de las industrias de material de
equipo eléctrico y de electrénica industrial
asociadas (Gimelec), con el apoyo de « Wentralver-
band der elektrotechnischen Industrie (ZVEI) », de
la «Rotating Electrical Machines Association
(REMA) », de la Federacién de las empresas de la
industria de las fabricaciones metalirgicas, mecéni-
cas, eléctricas y de la transformacién de las materias
plésticas (Fabrimetal), y de la « Associazione Nazio-
nale Industrie Elettrotechnique ed Elettroniche
(ANIE) », present6 a la Comision en octubre de
1985 una solicitud de reexamen, con arreglo al arti-
culo 14 del Reglamento (CEE) n° 2176/84, de las
decisiones de aceptar los compromisos de precio
suscritos por los exportadores en el marco del
procedimiento anterior relativo a las importaciones
de motores eléctricos polifasicos normalizados con
una potencia superior a 0,75 kW hasta 75 kW
inclusive, originarios de Bulgaria, Hungria, Polonia,
Republica Democratica  Alemana, Rumania,
Checoslovaquia y la URSS.

Durante el procedimiento anterior, habian suscrito

‘compromisos las sociedades exportadoras Trans-

elektro (Hungria) y aceptado por el Reglamento
(CEE) n° 724/82 de la Comisidn (%), Electro Impex
(Bulgaria), Elektrim (Polonia), AHB Elektrotechnik
(Republica Democritica Alemana), Electro-Export-
Import (Rumania), ZSE (Checoslovaquia) y acep-
tados por el Reglamento (CEE) n° 2075/82 del

() DO n° L 201 de 30. 7. 1984, p. 1.
() DO n° L 85 de 31. 3. 1982, p. 9.
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Consejo (%), y por la sociedad Energomachexport
(URSS) y aceptado por la Decisién 84/189/CEE de
la Comision (%).

Dichos compromisos consistian en aumentar el
precio de importacién en la Comunidad, preten-
diendo con ello suprimir los efectos perjudiciales
derivados de las importaciones probadamente
objeto de dumping.

La solicitud de reexamen incluia elementos de
prueba de que, por una parte, persistian las prac-
ticas de dumping por parte de los exportadores de
los paises de que se trata e incluso se habian agra-
vado considerablemente y de que, por otra parte,
por lo que se refiere al perjuicio, el efecto de los
compromisos de precio no habia podido impedir
de 1982 a 1985 un incremento importante de las
diferencias de precio en la fase «cliente» entre
motores comunitarios y motores originarios de los
paises de comercio de Estado.

Los elementos de prueba presentados se considera-
ron, previa consulta, indicativos de un cambio de
circunstancias y suficientes para justificar el
reexamen de los compromisos suscritos en el
procedimiento anterior ; en consecuencia, la Comi-
siébn anuncid, en una nota publicada en el Diario
Oficial de las Comunidades Europeas (%), la reaper-
tura de un procedimiento antidumping relativo a
las importaciones de motores eléctricos polifasicos
normalizados con una potencia superior a 0,75 kW
hasta 75 kW inclusive, originarios de Bulgaria,
Hungria, Polonia, Repiblica Democratica Alemana,
Rumania, Checoslovaquia y la URSS, e inicié una
investigacién.

Los productos a que se refiere la solicitud de recon-
sideracién son los motores eléctricos polifasicos
normalizados con una potencia superior a 0,75 kW
hasta 75 kW inclusive de la subpartida ex 85.01 B 1
b) del arancel aduanero comin, correspondiente a
los cédigos Nimexe 85.01-33, ex 85.01-34 y ex
85.01-36.

La Comisién informé oficialmente de la apertura
del procedimiento a los exportadores e importa-
dores notoriamente implicados, a los representantes
de los paises de exportaciébn y a los que habian
formulado la queja, concediendo a las partes direc-
tamente interesadas la posibilidad de formular sus
alegaciones por escrito y de solicitar ser oidas.

() DO n° L 220 de 29. 7. 1982, p. 36.

() DO n° L 95 de 5. 4. 1984, p. 28.
() DO n° C 305 de 26. 11. 1985, p. 3.
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La Comisién solicité y obtuvo de los que habian
formulado la queja detallar informacién por escrito
en relacién con la cuestidn del perjuicio y de sus
causas, asi como de la totalidad de los exportadores
y de la mayor parte de los importadores afectados.
La Comisién comprobo la informacion recoglda en
tanto fue necesario.

A efectos de determinar el dumping y el perjuicio,
la Comisién procedié a realizar una investigacién
en los locales de las sociedades siguientes :

— productores comunitarios :
ACEC (Drogenbos, Bélgica)
Ansaldo-Marelli / CCE (Milan, Italia)
FIMET (Turin, Italia)

Lery-Somer (Angulema, Francia)
BBC-Francia (Lyon, Francia)

Siemens (Erlangen, Reptblica Federal de
Alemania)
BBC-Deutschland ~ (Saarbriicken,  Repiiblica

Federal de Alemania)

Loher (Ruhrstorff, Republia Federal de Alema-

nia) A

~ Schorch (Ménchengladbach, Republica Federal
de Alemania);

— importadores en la Comunidad :

Symkens SA (Lieja, Bélgica)
Veneta Motori (Padua, Italia)
Elprom (Parma, Italia)

Enital (Milan, Italia)

Sermes (Estrasburgo, Fréncia)
Sodimef (Estrasburgo, Francia)

Elektrim-Oberstenfeld (Hamburgo, Repiblica
Federal de Alemania)

Peja BV (Arnhem, Paises Bajos). )

Ademas de las sociedades anteriores, la totalidad de
las sociedades exportadoras afectadas aprovecharon
la ocasién para formular sus alegaciones por escrito
y ser oidas; ademds, numerosos importadores
expresaron su opinién por escrito y algunos que lo
solicitaron incluso fueron oidos. Por esta razén, la
Comisién tomd totalmente en consideracién los
argumentos presentados por las sociedades siguien-
tes :

— sociedades exportadoras :

Electro-Impex (Sofia, Bulgaria) -
Transelectro (Budapest, Hungria)
Elektrim (Varsovia, Polonia)

AHB Elektrotechnik (Berlm Repiblica Demo-
cratica Alemana)

®)
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Electro-Export-Import (Bucarest, Rumania)

ZSE (Praga, Checoslovaquia)

Energomachexport (Mosct, Unién Soviética);
— importadores en la Comunidad :

Van Houcke (Snelleghem, Bélgica)

* Industrial Electric‘(Kortrijk, Bélgica)

Electropol-Canmtoni (Mildn, Italia)

Mez (Milan, Italia)

Sofbim (Argenteuil, Francia)

MDF (Argenteuil, Francia)

Stanko (Longjumeau, Francia)

Elektra (Francfort, Republica Federal de Alema-

nia)

Arnitlund Handels (Vojens, Dinamarca)

Frimodt Pedersen (Daugaard, Dinamarca)

Johnson (Copenhague, Dinamarca).

El periodo de referencia que la Comisién tuvo en
cuenta para la determinacion de la existencia de un
posible dumping abarcé del 1 de enero de 1985 al
31 de octubre de 1985. Este mismo periodo de
referencia se utiliz6 para examinar los precios de
importacién en la fase frontera comunitaria, los
precios de reventa de los importadores, los precios
de venta y de los costes de produccién de los
productores comunitarios y los margenes de subva-
loracién.

B. Definicién de los productos

Los productos objeto de alegacién de dumping son
los motores eléctricos de corriente alterna, polifa-
sicos 'y normalizados, con una potencia superior a
0,75 kW hasta 75 kW inclusive.

De acuerdo' con las practicas comerciales corrientes
en esta industria, la expresién « motores normali-
zados » se refiere a todos los tipos de motores
« standard » —y que, por tanto, son objeto de una
fijacién de tarifas tomando como referencia una
tarifa piblica— o modificados de modo « standard »
—v el sobrecoste de la modificacién se calcula
también tomando como referencia una tarifa de
modificacién «standard ».

Los motores objeto del presente procedimiento se
definen por su potencia expresada en kilowatios y
su velocidad de rotacién en revoluciones/minuto.
Las potencias de los motores de que se trata son las
siguientes: 1,1 — 1,5 — 22 —3 — 4 — 5,5 —
75— 11— 15— 185 —22 — 30 — 37 — 45
— 55 — 75 kW. Por lo que a las velocidades de
rotacién se refiere, son de 3 000 r/m, 1 500 r/m,
1000 r/m y 750 r/m.

Dado el grado de normalizacién relativamente
elevado que se ha operado a nivel internacional en
la fabricacién de dichos motores, los motores
normalizados originarios de los paises de comercio
de Estado constituyen, tipo por tipo, productos
similares a los motores normalizados comunitarios,
aun cuando existan posibles diferencias de calidad.

’
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Dado el gran niimero de motores comprendidos en
este procedimiento (mas de 64 tipos), la Comisidn,
para calcular el dumping y la determinacién de los

_pardmetros del perjuicio vinculados a los precios

(precio de importacién y precio de reventa, costes
de produccibén, mérgenes de subvaloracién), consi-
derd representativa una muestra de seis tipos de
motor bien definidos (motores 4 polos / 1 500 r/m,
con potencias de 1,1 kW ; 3 kW ; 5,5 kW ; 11 kW ;
30 kW ; 75 kW) de la categoria mas vendida en la
Comunidad (tipo cerrado ventilado, forma B3 con
patas, YP 44/54, 220/380 V, 50 hz).

La validez de este método y la representatividad de
dicha muestra no han sido contestados.

C. Valor normal

A fin de establecer si las importaciones originarias
de Bulgaria, Hungria, Polonia, Repiblica Democra-
tica Alemana, Rumania, Checoslovaquia y la URSS
siguen siendo objeto de practicas de dumping, la
Comisién tuvo que tener en cuenta el hecho de
que estos paises carecen de economia de mercado ;
por esta razén, la Comisién debié establecer sus
conclusiones de valor normal, en lo referente a
estos paises, sobre los datos recogidos en un pais
con economia de mercado.

A este respecto, los que habian formulado la queja
habian propuesto utilizar como referencia’ el
mercado interior sueco o austriaco. Dado que el
tnico productor establecido en Austria no atendié
las solicitudes de informacién pedidas por la Comi-
sién, se planted el problema de saber si los precios
practicados en el mercado interior sueco por el
principal productor de dicho pais, Asea, que
permitié a los servicios de la Comisién el acceso a
sus libros, ofreclan una base de comparacién
adecuada y razonable.

Se demostrd que el mercado sueco, aun siendo de
mediano tamafio (alrededor de 160 000 motores
normalizados vendidos al afio), era un mercado
suficientemente competitivo con, por una parte, la
presencia de dos productores nacionales, ASEA 'y
ELMO, y por otra parte, una presencia amplia (alre-
dedor del 36 % del mercado sueco) de importa-
ciones originarias de los paises de comercio de
Estado y de los paises miembros de la Comunidad.

Por lo tanto, la Comision ha considerado, y
ninguna de las partes ha contestado esta eleccidn,
que los precios que el productor sueco mas impor-
tante ha practicado en el mercado interior de su
pais ofrecian una base de comparacidn adecuada'y
razonable.

(13)

(14)
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D. Precio de exportacién

Por lo que a los precios de exportacidén se refiere, la
Comision utilizé para el conjunto de las exporta-
ciones originarias de los paises de comercio de
Estado de que se trata el precio efectivamente
pagado o por pagar para la exportacién a cada uno

“de los principales mercados de la Comunidad, en

particular a los de los Estados miembros en que
estan instaladas las industrias asociadas a la queja:
Repiiblica Federal de Alemania, Francia, Italia y
Bélgica.

E. Comparacion

‘La determinacién de forma preliminar de exis-

tencia de dumping se ha efectuado, en consecuen-
cia, comparando en la fase « en fabrica » los precios
medios del principal productor sueco en su propio
mercado, en lo que se refiere al conjunto de las
ventas de motores eléctricos polifasicos normali-
zados de que se trata efectuadas de enero a octubre
de 1985 inclusive, con los precios de exportacién a
la Comunidad, durante el mismo periodo, de los
paises exportadores afectados.

‘

Para comparar el valor normal con los precios de
exportacién en la fase «<en fibrica» para cada
producto de la muestra, la Comisién tuvo en cuenta
las diferencias relativas a la comparabilidad de los
precios y procedi6 a reajustes adecuados cuando las
partes interesadas aportaron la prueba de que se
justificaba una solicitud en este sentido (en particu-
lar, gastos de transporte, de embalaje y condiciones
de pago).

— Concretamente, los precios de venta netos del
productor sueco se calcularon con una reduc-
cién de un ... % (*) en relacién con los precios
corrientes, correspondiente a la reduccién que
dicho productor concede habitualmente a los
clientes que compran cantidades semejantes a
las de los importadores en la Comunidad. Hay
que notar que el nivel de reduccién asi obte-
nido estd a medio camino entre la reduccién
media «cliente en general» concedida en
Suecia por la ASEA, un ... %, y la reduccién
maxima admitida por dicho productor en deter-
minadas ventas excepcionales, un ... %.

— Aunque la eleccién de Suecia en tanto que pais
andlogo no haya sido contestada en cuanto tal,
se han solicitado dos reajustes del valor normal :

(*) En el texto de la presente Decisién destinado a la publicacién,

este importe se ha omitido, conforme a lo dispuesto en el arti-
culo 8 del Reglamento (CEE) n° 2176/84 del Consejo relativo
a la no divulgacién de los asuntos confidenciales.
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— respecto de la reduccidén, el exportador
checoslovaco avanzd el argumento de que
las centrales exportadoras, al ser comerciali-
zados los motores originarios de los paises

de comercio de Estado por mediacién de

imporadores exclusivos en cada Estado
miembro, se velan empujadas a conceder a
los importadores reducciones considerables.
. Analogamente, segin este exportador, la
Comisidn deberia tener en cuenta al esta-
blecer el valor normal las reducciones
maximas concedidas por el productor sueco.

Este argumento fue rechazado por razones
practicas y de principio. En primer lugar, no
es exacto que la comercializacién de los
" motores de los paises de comercio de Estado
se efectie Unicamente por mediacién de
importadores exclusivos y unicos en cada
Estado miembro. La investigacién de la
Comisién revelé que en Italia particular-
mente determinados exportadores venden
por mediacién de distintos importadores y,
de modo paralelo, venden igualmente de
modo directo, sin intermediario, a los
clientes de gran importancia.

El reajuste solicitado por el exportador
checoslovaco llevaria especialmente a tomar
en consideracién una reduccién excesiva de
cantidad. En efecto, la Comisién, al basarse
en la reduccién que el productor sueco Asea
concede habitualmente a sus clientes mas
importantes, refleja de uha manera adecuada
la reduccién que dicho productor concede
habitualmente por cantidades comparables a
las compradas por los importadores de los
productos de que se trata;

(16)

(9N

— el exportador checoslovaco solicité igual-
mente un reajuste del valor normal para
- reflejar la diferencia de costes de mano de
obra entre Suecia y los paises de comercio
de Estado. Dicho reajuste fue también
rechazado dado que no procede, en una
operacién de establecimiento del valor
normal tomando como base la economia de
mercado de un tercer pais, tomar en consi-
deracién costes comprometidos en los
paises de comercio de Estado.

F. Mérgenes de dumping

El examen de los hechos ha revelado que la tota-
lidad de las transacciones de que se trata era objeto
de un dumping importante. El célculo de los
margenes de dumping se. realiz6 comparando para
cada tipo de motor la media de los precios de
exportacion a cada une de los Estados miembros de
la Comunidad con el valor normal establecido;
dicho calculo reveld que la importancia del margen
de dumping varia relativamente poco segin el tipo
de motores, pero difiere sensiblemente segun los
paises exportadores.

Por lo que se refiere a los motores de la muestra
seleccionada y teniendo en cuenta la aplicacion
para cada exportador de una ponderacién que
refleje, por una parte, la importancia relativa de
cada mercado nacional en el mercado de la Comu-
nidad y, por otra parte, la estructura de sus exporta-
ciones segin el tipo de motores, los margenes
medios ponderados de dumping han representado
los porcentajes siguientes de los precios cif franco
frontera comunitaria, sin despachar de aduana:

CEE D F 1 UEBL
Bulgaria 217 % 177 % 226 % 221 % ns.
Hungria 283 % 292 % ns.- 206 % 206 %
Polonia 211 % 197 % 222 % 218 % 198 %
Repiblica Democritica Alemana 208 % — 203 % 217 % 198 %
Rumania 204 % 218 % 208 % 202 % 205 %
Checoslovaquia 192 % 189 % 205 % 189 % 212%
Unién Soviética 193 % 189 % 197 % 193 % ns.

Nota: ns. = importaciones no significativas.

G. Perjuicio

Habida cuenta de los  compromisos de precio
vigentes desde 1982, la Comisién se ha esforzado
en el presente procedimiento de reconsideracién
con arreglo al articulo 14 del Reglamento (CEE) n°
2176/84 en comprobar en qué condiciones y en
qué medida se habia suprimido efectivamente el
perjuicio puesto de relieve en el procedimiento
anterior. '

(19

Respeto de los compromisos de precio

Aun cuando los que han formulado la queja no han
cuestionado el respeto de los compromisos de
precio, la investigacién de la Comisién ha permi-
tido reunir elementos que autorizan a realizar una
comprobacién exhaustiva del respeto de los
compromisos de precio por tipo de motor y en
cada mercado.
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— La Comisién llegd a la conclusion en esta fase
de la investigacién de que los compromisos han
sido respetados en su conjunto con excepcién
de algunos incumplimientos aislados.

Hay que notar, no obstante, que en el caso de
los exportadores que realizan la comercializa-
cién por intermedio de filiales importadoras (en
particular, exportadores bilgaros y soviéticos)
los precios de reventa practicados por dichos
importadores vinculados eran, segin pudo
comprobar la Comisién, muy inferiores a los
precios de reventa de los importadores indeperni-
dientes. En numerosos casos, los precios de
reventa comprobados de los importadores
vinculados eran incluso inferiores a los precios
de compromiso previstos en la fase cif frontera
comunitaria.

Factores de perjuicio en relacion con los precios

Teniendo en cuenta que la investigacién ha demos-
trado que la totalidad de los productores comunita-
rios con caracter industrial sufrian pérdidas en su
actividad « motores standard » y con independencia
del nivel de beneficios que debe tenerse en cuenta
para la industria de que se trata, l]a Comisién en su
anilisis del perjuicio intentd, en primer lugar,
comprobar si los niveles actuales de los precios de
importacién en la fase cif frontera de la Comu-
nidad y los-precios de reventa de los motores origi-
narios de los paises del Este permitian a los
productores de la Comunidad cubrir al menos su
precio de coste, es decir, sus costes de produccién y

@1

@2

sus gastos generales y administrativos (con exclu-
sién de beneficios).

En este sentido, la Comisién examind detallada-

‘mente los calculos de precios de coste para 1985 de

los principales productores comunitarios con
caracter industrial y observé que todos ellos presen-
taban cuentas de explotacion deficitarias en su acti-
vidad « motores eléctricos standard ». La Comisién
comprobd una dispersion relativamente grande de
estos precios de coste en torno a las siguientes
medias comunitarias para los motores de la mues-
tra :

1,1 kW: 862 ECUS
30 kW: 139,1 ECUS
55 kW: 2284 ECUS.

, 11 kW: 4042 ECUS/.
30 kW: 9755 ECUS
75 kW: 2370,7 ECUS

Debido a la dispersién de los costes de produccidn,
la Comisién, por necesidades del analisis del perjui-
cio, escogié en tada uno de los cuatro mercados
comunitarios implicados principalmente en el
procedimiento (Republica Federal de Alemania,
Francia, Italia y Bélgica) al productor mas eficiente.

El margen de subvaloracion, es decir, la diferencia
entre el precio de coste de referencia y el precio,
muy inferior, de reventa de los motores importados
de los paises con comercio de Estado, se ha expre-
sado en cada uno de dichos Estados miembros en
relacion con los precios de coste del productor
comunitario pertinente :

Margenes de subvaloracién en porcentajes del precio de coste del productor nacional mas
eficiente en cada mercado

D F 1 ' UEBL
1,1 kW de 34 a 45% 36 a 44 % 35 a 46 % 28 a 37 %
3 kW de 33 a 44 % 32 a2 46 % 27 a 44 % 25 a 35%
55 kW de 31 a 66 % 42 a 60 % 27 a 44 % 24 a 36 %
11 kW de 31 a 44 % 39 a 54 % 27 a 42% 18 a 35%
30 kW de 31 a 44 % 35a 51% .25a43% "12 a 36 %
75 kW de 33 a 45% 29 a 45 % 26 a 51 % 18 a 40 %

@)

importacién implicados :

Estas mismas subvaloraciones, que son, pues, de un nivel considerable, representan los
porcentajes siguientes de los precios cif frontera de la Comunidad, segan los paises de .

Margenes de subvaloracién (!) en porcentaje de los precios cif frontera de la Comunidad

D F I UEBL
1,1 kW - de 80 a 105 % 95 a 123 % 76'a 84% 73 a 87 %
3 kW de 80 a 102 % 78 4 117 % 53a 86% 65 a 79 %
5,5 kW de 74 a 154 % 123 a 178 % 53 s 88% 49 a 67 %
11 kW de 73 a 104 % 114 a 160 % 52a 83% 41 a 76 %!
30 kW de 75 a 104 % 97 a 136 % 49 a 86 % 26 a 75 %
75 kW de 81 a 108 % 76.a 89% 51 a 116 % , 43 2 88%

(") Calculados en relacién con los precios de coste del productor més eficiente de cada mercado.




1. 10. 86

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

Ne L 280/73

24

25)

Al término de este analisis de los precios de impor-

tacién y de los precios de reventa en relacién con
los precios de coste de los productores més
eficientes en cada uno de los cuatro mercados
comunitarios principales, la encuesta ha revelado
que, de modo global y para el conjunto de los
motores de que se trata, el precio medio de los
motores originarios de los paises de comercio de
Estado se establece en la fase cif frontera de la
Comunidad en torno a un 38 % del precio de coste
medio de los productores comunitarios para un
motor de las mismas caracteristicas.

En su conjunto, los mérgenes de subvaloracidn « ti-
picos » representan, pues, un 50 % de los precios
de coste comunitarios medios, es decir, un 128 %
en porcentaje de los precios cif frontera de la
Comunidad. :

Factores macroecondmicos : importaciones,
consumo, participaciones en el mercado

Los pardmetros macroecondmicos del analisis del
perjuicio muestran que la presién extremadamente
fuerte ejercida sobre los precios por las importa-
ciones originarias de los paises de comercio de
Estado les permitié conservar pricticamente sus
participaciones en el mercado entre 1982y 1985 en
un mercado comunitario en expansion.

— El volumen de las importaciones comunitarias
de los productos de que se trata pasé entre 1982
y 1985, por lo que se refiere a la URSS, de
69 000 a 81 000 motores ; por lo que se refiere a
la Repiblica Democratica Alemana, de 238 000
a 276 000 motores y por lo que se refiere a
Checoslovaquia, de 165000 a 175 000 motores.
Las importaciones de Bulgaria permanecieron
estables, representando un volumen de 61 000
motores. Las importaciones de Polonia pasaron
de 98 700 en 1982 a 89 900 motores en 1985,
las de Hungria de 54 200 a 51 000 motores y las
de Rumanija de 29 500 a 13 900 motores.

— No obstante, los motores exportados por Bulga-
ria, Hungria, Polonia, Republica Democritica
Alemana, Rumania, Checoslovaquia y la URSS
presentan caracteristicas -comparables y los
paises de comercio de Estado los comercializan
en la Comunidad a precios relativamente seme-
jantes ; por estas razones, y en un afan de no
discriminaci6n, la apreciacién del volumen de
las importaciones se realizd de modo global
afiadiendo el conjunto de las importaciones
cubiertas por el procedimiento.

— Las importaciones acumuladas de motores

normalizados de los paises de comercio de
Estado, equivalentes a 716 000 piezas en 1982,
pasaron efectivamente a 604 000 piezas en 1983
—refiejando asi en cierta medida el efecto de

los compromisos de precios suscritos en 1982 -

— para aumentar de nuevo desde 1984 a
689 500 piezas y alcanzar 748 300 piezas en

(26)

1985, es decir, un nivel absoluto superior al de
1982.

— Correlativamente y teniendo en ‘cuenta el
aumento global de la demanda comunitaria de
alrededor de un 19,8 % durante el mismo
periodo (3 070 000 motores vendidos en 1982,
3680000 en 1985), la participacién en el
mercado global de las importaciones probada-
mente objeto de dumping permanecié casi
estable en la Comunidad —23,3 % en 1982,
20,3 % en 198S5.

— De este modo, las participaciones en el
mercado de los motores originarios de los paises
de comercio de Estado implicados en el
presente procedimiento habrian sido, en 1985,
de un 128 % en la Repiblica Federal de
Alemania, de un 28,1 % en Francia, de un
25 % en ltalia, de un 45 % en los Paises Bajos,
de un 24 % en Bélgica-Luxemburgo, de un
22 % en Dinamarca y de un 60 % en Irlanda.

Parece, pues, que la evolucién en el periodo
1982-1985 ha tendido a una disminucién de la
penetraciébn de los motores de los paises de
comercio de Estado en la Repiiblica Federal de
Alemania, en Francia y, en cierta medida, en
Italia —en donde las participaciones en el
mercado  correspondientes eran, respectiva-
mente, del 18 %, 37,2% y 28 % en 1982—
mientras que se ha producido un aumento de la
penetracién de dichas importaciones en los
Paises Bajos, En Bélgica-Luxemburgo y, en
menor medida, en Dinamarca — donde las
participaciones en el mercado en 1982 eran del
35 %, 19,1 % y 20 % respectivamente.

Efecto sobre los productores comunitarios

Los productores comunitarios, confrontados \a una
competencia extremadamente viva por parte de los
motores objeto de un dumping masivo, que ocupan
una parte todavia importante del mercado comuni-
tario (como media mas de la quinta parte del
mercado, con participaciones relativas superiores al
45 % en determinados Estados miembros) y que se
venden a precios anormalmente bajos, han optado
de modo manifiesto por intentar mantener sus
participaciones en el mercado, Gnico modo que les
permite a su modo de ver mantener los costes de
produccién dentro de unos limites razonables. Es
evidente, en efecto, que para productos comunes
como los motores eléctricos «standard », la dura-
cién de las series de fabricacién y el volumen
global de produccién representan, en una economia
de mercado, los dos elementos decisivos que
influyen en la competitividad de los precios de
coste.

El volumen de produccién de los motores de que
se trata en los productores visitados permanecid,
pues, relativamente estable entre 1982 (907 000
motores) y 1985 (990 000 motores), con la tnica
excepcion de Francia, donde disminuyé sensible-
mente en 1984. )
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La considerable presién que provocaron sobre los
precios las importaciones de los motores originarios
de paises de comercio de Estado tuvo como resul-
tado un claro empeoramiento de los resultados
financieros de los productores comunitarios en el
sector de los motores «standard » de que se trata.
Ninguna de las cuentas de explotaciéon de 1985
presentadas por los productores presentaba un saldo
de beneficio ; para los motores de la muestra, las
pérdidas de explotacién, expresadas como porcen-

taje del precio de coste, variaban generalmente

entre un — 33 % y un — 0,4 %, con una pérdida
para las tres cuartas partes de los productores, por
cada motor vendido, de un 3 % a un 25 % de su
precio de coste.

La totalidad de las empresas comunitarias indus-
triales estd, pues, sufriendo pérdidas importantes en
el sector de los motores eléctricos - polifasicos
normalizados mencionados en el procedimiento.
Ademis, los puestos de trabajo directamente afec-
tados por la produccién de dichos motores eléc-
tricos pasaron, en los productores visitados, de
5 677 personas en 1982 a 5040 personas en 1985,
como consecuencia de las medidas de racionaliza-
cién y de reduccién de los costes.

Dado el papel necesariamente importante que
ocupa la actividad « motores normalizados » en la
mayoria de empresas comunitarias de la rama « ma-
quinas rotativas », dado que cada motor especial y,
de modo general, cada méaquina rotativa incorpora
uno o varios motores normalizados o deriva de
ellos, resulta claro que el perjuicio ocasionado
Gnicamente en el sector de los motores normaliza-
dos, en caso de que persistiera de modo duradero,
no podria dejar de repercutir en el conjunto de la
rama « mquinas rotativas » de la Comunidad.

Otras causas de perjuicio

La Comisién examind los demas elementos que,
individual o combinadamente, han podido igual-
mente perjudicar a los productores comunitarios.

La Comisién examind en particular el efecto de las
importaciones en la Comunidad que, hasta el
presente, no han sido objeto de alegaciones de
dumping, y el efecto de la competencia intracomu-
nitaria.

Por lo que respecta a las importaciones extracomu-
nitarias distintas de las originarias de los paises
afectados por el presente procedimiento, las estadis-
ticas comunitarias revelan una cierta progresiéon de
las importaciones, originarias de Yugoslavia y de
Hong Kong, a precios bastante bajos en apariencia.
Dado que la mayor patte de los operadores econd-
micos interrogados impugnan la fiabilidad de .las
cifras oficiales de importacidn, la Comisién estima
que, en esta fase del procedimiento, no es posible
sacar una conclusién definitiva en cuanto al efecto
real de las importaciones originarias de estos dos

Gy
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7 . vz . 7 ] .
paises. La Comisién no dejara volver sobre este
tema con ocasién de la determinacién definitiva.

Por lo que respecta a la competencia intracomuni-
taria, la Comisién examiné los precios de los inter-
cambios intracomunitarios; de este modo, pudo
comprobar que los niveles de precio medios a los
que vendian en la Comunidad los productores
alemanes y franceses eran con mucho superiores a
los niveles comparables de los motores de paises de
comercio de Estado. Por el contrario, observé que
las ventas intracomunitarias de determinados
productores italianos se efectuaban a niveles de
precio relativamente bajos, semejantes a los de
determinados paises de comercio de Estado.

Sintesis

Por lo que respecta al perjuicio, los resultados de la
investigacién han puesto de manifiesto que no se

‘habian eliminado las dificultades de los productores

comunitarios derivadas de las importaciones objeto
de practicas de dumping, ya que la totalidad de los
mismos, en 1985, seguian sufriendo pérdidas finan-
cieras importantes, pese a un aumento marginal de
sus participaciones en el mercado.

— La causa principal de dichas dificultades esta en
la falta de adecuacién de los niveles de los
compromisos de precio, habida cuenta, del
cambio de las circunstancias y, en particular, de
la evolucidén de los precios de coste actuales de
los productores comunitarios.

— El mantenimiento de la participacién en el
mercado de los motores originales de los paises
de comercio de Estado en un nivel alto (mas de

"un 20 % en el conjunto de la Comunidad) se
ha acumulado a los niveles de precio anormal-
mente bajos aplicados para estos motores, con
el resultado de deprimir el mercado comunita-
rio.

— Por Gltimo, la competencia intracomunitaria de
determinados productores italianos ha contri-
buido igualmente a las dificultades de la indus-
tria comunitaria.

De un modo general, y teniendo en cuenta el
conjunto de los factores de perjuicio examinados en
los puntos 20 a 31, la Comisién tiene la certeza,
sobre la base de los elementos de prueba de que
dispone, de que el perjuicio causado por las impor-
taciones originarias de los paises de comercio de
Estado, que son objeto de pricticas masivas de
dumping, considerado aisladamente, debe conside-
rarse importante. ‘

H. Interés de la Comunidad ; forma'y tipo del
derecho

En tales condiciones, vistas las pérdidas financieras
de los productores y teniendo en cuenta el hecho
de que la actividad « motores eléctricos polifasicos
normalizados » representa para la Comunidad el eje
central de su actividad « maquinas rotativas » (cf.
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punto 28), el interés de la Comunidad exige que se
adopte inmediatamente una medida de proteccién
respecto de las importaciones objeto de practicas de
dumping, en forma de un derecho antidumping
provisional que evite que se ocasione un perjuicio
durante el resto del procedimiento,

En cuanto a la forma del derecho antidumping que
debe establecerse, la Comisién considera que,
teniendo en cuenta la multiplicidad de los motores
de que se trata y el hecho de que dichos motores
son originarios de paises de comercio de Estado, el
tipo mas apropiado de derecho antidumping es en
este caso, con objeto de obtener un maximo de

. transparencia, un derecho variable calculado por

diferencia entre un precio minimo por tipo, expre-
sado.en ECUS, y el precio de importacién al
primer comprador independiente.

Dado que la investigacién puso de manifiesto (cf.
punto 19) que un niimero considerable de importa-
dores se hallaban vinculados a un exportador

mediante una asociacién o un acuerdo de compen- .

sacién con terceros a los efectos de la letra b) del
apartado 8 del articulo 2 del Reglamento (CEE) n°
2176/84, la Comisién, por lo que respecta a la
forma del derecho, considera necesario tomar como
referencia en el cilculo del derecho antidumping
Gnicamente el precio al primer comprador no
vinculado al exportador.

Debera, pues, distinguirse en el dispositivo, entre
un baremo de precios minimos que se apliquen a
la fase cif frontera de la Comunidad, para las
importaciones efectuadas por importadores inde-
pendientes, y un baremo que se aplique a la fase
« precio de reventa », para las importaciones efec-
tuadas por importadores no independientes.

Por lo que respecta al nivel de precio minimo, la
investigacién estima que, dados los mérgenes consi-
derables de dumping y de subvaloracién observa-
dos, el precio minimo necesario para eliminar
completamente el perjuicio causado por las impor-
taciones de que se trata debe determinarse sobre la
base del precio de coste medio de los productores
comunitarios, teniendo en cuenta un margen de
beneficio apropiado; a este respecto, la Comisién
considera que, vistas las severas condiciones de
competencia entre los productores comunitarios, ast
como los resultados financieros de la actividad
«motores standard » en la Comunidad desde hace
numerosos afios un margen de beneficio bruto del
5 % del precio de coste representa, en la presente

fase del procedimiento, una estimacién conserva-

dora, que habrd que revisar, en su caso, en las
conclusiones definitivas.

La Comisién cuantificé los aumentos de precio
necesarios, tanto en la fase cif frontera de la Comu-
nidad como en la fase de precio de reventa por un
importador no independiente, sobre la base del
precio de coste medio comunitario y del margen de
beneficio anteriormente mencionado, teniendo
debidamente en cuenta las diferencias de caracteris-
ticas fisicas entre los motores importados y los
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motores comunitarios, y tomando igualmente en
consideracién los margenes de importacién medios
observados en los importadores.

El aumento de los precios de importacidén al que
lleva el cilculo efectuado en el punto 36 represen-
taria un alza de aproximadamente un 60 % en rela-
cién con los precios actualmente aplicados por los
exportadores.

Visto el caricter provisional de algunos resultados
de la investigacion, la evaluacién preliminar de los
intereses comunitarios lleva a la Comisién, en esta
fase del procedimiento, a determinar el derecho
antidumping provisional de manera que los
aumentos de precio correspondientes, tanto en la
fase de precio cif frontera de la Comunidad (Anexo
A) como en la fase de precio de reventa por los
importadores no independientes (Anexo B), repre-
sentan aproximadamente un 35 % de los niveles
respectivos de los precios actuales de importacién y
de reventa. ‘

La Comisién considera que los resultados defini-
tivos de la investigacion permitiran al Consejo, con
ocasién de la evaluacién final de los intereses de la
Comunidad, pronunciarse sobre la posible oportu-
nidad de aumentar posteriormente los precios de
importacién hasta el nivel que se desprenda del
calculo que debera efectuarse a partir de los datos
definitivos.

1. Disposiciones finales del procedimiento
El Comité consultivo no formulé ninguna objecién.

A la vista de los 'resultados del procedimiento de
reexamen anteriormente expuestos, los compro-
misos de precios aceptados en este caso han
perdido su significado a causa del establecimiento
de un derecho provisional. Los exportadores afec-
tados han sido informados de ello a su debido
tiempo por la Comision.

En lo que se refiere a los compromisos de precios
aceptados por el Consejo, éste, a propuesta de la
Comisién, ha adoptado, por el Reglamento (CEE)
n° 3018/86 (), las medidas necesarias.

Conviene determinar el plazo en el cual las partes
interesadas, tras el establecimiento del derecho
provisional, pueden dar a conocer su punto de vista
y solicitar ser oidas por la Comisién,

HA ADQPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO :

Articulo 1

Quedan derogados el Reglamento (CEE) n° 724/82 y Ia
Decisién 84/189/CEE por los que se aceptan los compro-
misos suscritos respectivamente por los.exportadores de
Hungria y de la URSS.

() Véase pagina 66 del presente Diario Oficial.
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Articulo 2

1. Queda establecido un derecho antidumping provi-
sional sobre las importaciones de motores eléctricos poli-
fasicos normalizados con una potencia superior a 0,75 kW
hasta 75 kW inclusive, de la subpartida ex 85.01 B I b) del
arancel aduanero comin, correspondiente a los cddigos
Nimexe ex 85.01-33, ex 85.01-34 y ex 85.01-36, origina-
rios de Bulgaria, de Hungria, de Polonia, de la Reptblica

Democratica Alemana, de Rumania, de Checoslovaquia y

de la URSS.

2. Sin perjuicio de las disposiciones del apartado 3,
cuando el importador de los productos de que se trata no
esté vinculado al exportador a los efectos de la letra b) del
apartado 8 del articulo 2 del Reglamento (CEE) n°
2176/84, el importe de este derecho equivaldra, para cada
tipo de motor, a la diferencia entre el precio unitario neto,
franco frontera de la Comunidad, no despachado de
aduana, y el precio mencionado en el Anexo A.

Este precio franco frontera serd neto si las condiciones de
venta efectivas son de tal naturaleza que el pago se efectie
dentro de los treinta dias siguientes a la fecha de envio;
se disminuird en un 1 % por cada mes de plazo de pago
efectivamente concedido.

3. a) Cuando las autoridades aduaneras consideren que
existe entre el importador y el exportador o un
tercero una asociacién o un acuerdo de compensa-
cién a los efectos de la letra b) del apartado § del
articulo 2 del Reglamento (CEE) n° 2176/84, el
precio realmente pagado o por pagar por el
producto vendido a exportacién a la Comunidad no
podra servir de referencia; el importe del derecho
correspondera, para cada tipo de motor, a la dife-
rencia entre el precio al que se vuelva a vender por
primera vez el producto importado a un comprador
independiente, y el precio mencionado en el Anexo
B. ‘

Este precio de reventa sera neto cuando las condi-
ciones de venta efectivas sean de tal naturaleza que
el pago se efectie dentro de los treinta dias
siguientes a la fecha de envio ; se disminuird en un
1 % por cada mes de plazo de pago efectivamente
concedido.

b) Las disposiciones de la letra a) del apartado 3 se
aplicardn en particular a los motores originarios de

los paises de que se trata importados por las socie- -

dades mencionadas a continuacidn, en relacién con
las cuales la investigacién de la Comisién ha
demostrado que existia una asociacion o un acuerdo
de compensacién con un exportador, a los efectos
de la letra b) del apartado 8 del articulo 2 del Regla-
mento (CEE) n° 2176/84:

" Origen de los motores

Enital, Milan URSS
Sofbim, Argenteuil Bulgaria
Stanko, Longjumeau URSS

Eltrans, Schwelm Hungria
Neotype Techmashexport,
Bergisch Gladbach URSS

Elprom, Borken/Hessen Bulgaria

4. El despacho a libre prictica en la Comunidad de los
productos mencionados en el apartado 1 queda subordi-
nado al depdsito de una fianza equivalente al importe del
derecho provisional.

5. Se aplicaran a este derecho las disposiciones en vigor
en materia de derechos de aduana, sin perjuicio de las
disposiciones del presente Reglamento.

Articulo 3

Sin perjuicio de lo dispuesto en las letras b) y c) del apar-
tado 4 del articulo- 7 del Reglamento (CEE) n° 2176/84,
las partes interesadas podran formular sus alegaciones por
escrito y solicitar ser oidas por la Comisién en el plazo de
un mes a partir de la entrada en vigor del presente Regla-
mento.

Articulo 4

"Bl presente Reglamento entrari en vigor el dia de su

publicacién en el Diario Oficial de las Comunidades
Europeas. :

No obstante lo dispuesto en los articulos 11, 12 y 14 del
Reglamento (CEE) n° 2176/84, el presente Reglamento se
aplicard durante un periodo de cuatro meses o hasta la
adopcién entre tanto por el Consejo de medidas definiti-
vas.

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable

en cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 30 de septiembre de 1986.

Por la Comision
Willy DE CLERCQ

Miembro de la Comision
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ANEXO0 A

Precios minimos de importacién en la Comunidad de determinados motores eléctricos polifa-
sicos normalizados originarios de Bulgaria, de Hungria, de Polonia, de la Reptiblica Democratica

Alemana, de Rumania, de Checoslovaquia y de la URSS

Los precios minimos de importacién mencionados en el apartado 2 del articulo 2 del presente Reglamento
figuran en el siguiente cuadro, expresados en ECUS.

Estos precios se aplicarin a los motores eléctricos polifasicos de forma B3 (es decir, con patas de fijacién).

En el supuesto de otras ejecuciones (de forma BS, B14, etc.), debera afiadirse un importe suplementario de un
10 % a los precios que se indican a-continuaci6n.

3000 t/mn

kW CH 1500 t/mn 1000 t/mn 750 t/mn
1,1 1,5 43,5 45 62,5 96,3
1,5 2 - 49,1 53,1 73,8 1134
2,2 3 63,9 652 96,3 146,7
3,0 4 75,6 77,0 117,0 1750
4.0 5,5 94,5 99,4 147,1 211,5
5,5 7,5 1224 122,0 191,7 260,5
7,5 10 1552 1629 220,9 323,5
11,0 15 209,7 2120 319,5 435,6
15,0 20 264,6 2826 418,5 561,1
18,5 25 339,3 3447 513,4 696,1
22 30 4059 405,9 603,0 © 858,6
30 40 541,8 5240 798,7 11056
37 50 677,7 664,2 9846 1 344,1
45 60 761,44 787.9 1178,5 1578,6
55 75 1021,5 984,6 1465,2 1919,7
75 100 1363,1 1250,0 19444 24714
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Precios minimos de reventa en la Comunidad de determinados motores eléctricos polifasicos
normalizados originarios de Bulgaria, de Hungria, de Polonia, de la Repiiblica Democratica
Alemana, de Rumania, de Checoslovaquia y de la URSS

Los precios minimos de reventa mencionados en el apartado 3 del articulo 2 del presente Reglamento

ANEXO B

figuran en el siguiente cuadro, expresados en ECUS.

Estos precios se aplicaran a los motores eléctricos polifasicos de forma B3 (es decir, con patas de fijacion).

En el supuesto de otras ejecuciones (de forma BS, B14, etc), debera afiadirse un importe suplementario de un
10 % a los precios que se indican a continuacién.

\

132 CH 3000 t/mn 1 500 t/mn 1000 t/mn 750 t/mn
1,1 1,5 60,9 63,0 87,5 1348
1,5 2 68,7 74,3 103,3 1588
2,2 3 89,5 91,3 134,8 2054
3,0 4 105,8 107,8 163,8 2450
40 55 132,3 139,2 205,9 296,1
5,5 7.5 1714 170,8 2684 364,7
7.5 10 217,3 2281 309,3 4529

11,0 15 2936 296,8 4473 609,8

15,0 20 370,4 3956 5859 7855

18,5 25 4750 4826 718,8 974.5

22 30 5683 568,3 8442 1202,0

30 40 758,5 733,6 11182 15478

37 ‘50 948,8 929,9 1378,4 18817

45 60 1 066,0 1103,1 1 649,9 2210,0

55 75 1430,1 13784 2051,3 26876

75 100 1908,3 1750,0 27222 34600




