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DIRECTIVAS

DIRECTIVA 2008/101/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 19 de noviembre de 2008

por la que se modifica la Directiva 2003/87/CE con el fin de incluir las actividades de aviacién en el
régimen comunitario de comercio de derechos de emision de gases de efecto invernadero

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION
EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y, en
particular, su articulo 175, apartado 1,

Vista la propuesta de la Comision,

Visto el dictamen del Comité Econdémico y Social Europeo (1),

Visto el dictamen del Comité de las Regiones (%),

De conformidad con el procedimiento establecido en el ar-
ticulo 251 del Tratado (),

Considerando lo siguiente:

La Directiva 2003/87/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 13 de octubre de 2003, por la que se esta-
blece un régimen para el comercio de derechos de emi-
sién de gases de efecto invernadero en la Comunidad (%),
establecié un régimen para el comercio de derechos de
emision de gases de efecto invernadero en la Comunidad
con el fin de fomentar reducciones de las emisiones de
estos gases de una forma rentable en términos de coste-
eficacia y econémicamente eficiente.

(") DO C 175 de 27.7.2007, p. 47.
() DO C 305 de 15.12.2007, p. 15.
() Dictamen del Parlamento Europeo de 13 de noviembre de 2007 (no

publicado atn en el Diario Oficial), Posicién Comun del Consejo de
18 de abril de 2008 (DO C 122 E de 20.5.2008, p. 19), Posicion del
Parlamento Europeo de 8 de julio de 2008 (no publicada atn en el
Diario Oficial) y Decision del Consejo de 24 de octubre de 2008.

(4 DO L 275 de 25.10.2003, p. 32.

@

)

El objetivo dltimo de la Convencién Marco de las Nacio-
nes Unidas sobre el Cambio Climatico (CMNUCC), apro-
bada en nombre de la Comunidad Europea mediante la
Decisién 94/69/CE del Consejo (°), es lograr una estabi-
lizacién de las concentraciones de gases de efecto inver-
nadero en la atmdsfera a un nivel que impida interferen-
cias antropogénicas peligrosas en el sistema climdtico.

El Consejo Europeo de Bruselas de los dias 8 y 9 de
marzo de 2007 subray6 la importancia vital de alcanzar
el objetivo estratégico de limitar el aumento de la tem-
peratura mundial anual media en superficie a no mds de
2 °C con relacién a los niveles de la era preindustrial. Los
tltimos resultados cientificos comunicados por el Grupo
Intergubernamental de Expertos sobre el Cambio Clima-
tico (IPCC) en su cuarto informe de evaluacién muestran
incluso con mds claridad que los impactos negativos del
cambio climdtico estdn planteando un riesgo cada vez
mds grave para los ecosistemas, la produccién de alimen-
tos y la consecucion del desarrollo sostenible y de los
Objetivos de Desarrollo del Milenio, asi como para la
salud humana y la seguridad. Mantener el objetivo de
los 2 °C al alcance requiere estabilizar las concentraciones
en la atmosfera de gases de efecto invernadero en alre-
dedor de 450 ppmv de equivalente en CO,, lo cual
requiere a su vez que las emisiones globales de gases
de efecto invernadero alcancen su nivel maximo en los
proximos 10 a 15 afios y reducciones sustanciales de las
emisiones globales de al menos un 50 %, respecto a los
niveles de 1990, para 2050.

El Consejo Europeo puso de relieve el compromiso de la
Uni6n Europea de transformar Europa en una economia
de alta eficiencia energética y con bajas emisiones de
gases de efecto invernadero y, hasta que se celebrase
un acuerdo mundial y completo después de 2012, for-
mulé un compromiso firme e independiente de lograr al
menos una reduccioén del 20 % de las emisiones de gases
de efecto invernadero en comparacién con los niveles de
1990 para 2020. La limitacién de las emisiones de gases
de efecto invernadero procedentes de la aviacion es una
contribucién esencial conforme a este compromiso.

() DO L 33 de 7.2.1994, p. 11.
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El Consejo Europeo puso de relieve el compromiso de la
Unién Europea con un acuerdo global y completo para
las reducciones de las emisiones de gases de efecto in-
vernadero después de 2012, con objeto de lograr una
respuesta eficaz, eficiente y equitativa a la escala necesaria
para hacer frente a retos de cambio climético. Aprobd
una reduccién del 30 % de las emisiones de gases de
efecto invernadero en comparacién con los niveles de
1990 para 2020, como contribucién a un acuerdo mun-
dial y completo para el periodo posterior a 2012, siem-
pre que otros paises desarrollados se comprometieran a
reducciones comparables de las emisiones y que los pai-
ses en desarrollo econémicamente mds avanzados con-
tribuyeran adecuadamente en funcién de sus responsabi-
lidades y capacidades respectivas. La Unién Europea sigue
tomando la iniciativa en la negociacién de un acuerdo
internacional ambicioso que alcance el objetivo de limitar
el aumento global de la temperatura a 2 °C, y se siente
alentada por los progresos realizados en pos de este
objetivo en la 13* Conferencia de las Partes en la
CMNUCC celebrada en Bali en diciembre de 2007. La
Unién Europea intentard asegurarse de que este acuerdo
global incluya medidas para reducir las emisiones de
gases de efecto invernadero procedentes de la aviacién
y, en tal caso, la Comision deberd evaluar qué modifica-
ciones es necesario introducir en la presente Directiva, en
la medida en que se aplica a los operadores de acronaves.

El 14 de febrero de 2007, el Parlamento Europeo aprobd
una Resolucion sobre el cambio climdtico (') en la que
hacia referencia al objetivo de limitar el aumento de la
temperatura media mundial a 2 °C por encima de los
niveles de la era preindustrial e instaba a la Unién Euro-
pea a que conservara un papel de liderazgo en las nego-
ciaciones con vistas a establecer un marco internacional
posterior a 2012 sobre el cambio climdtico, y a que
mantuviese un alto nivel de ambicién en las futuras con-
versaciones con sus socios internacionales, y destacaba la
necesidad de realizar una reduccién general de las emi-
siones de todos los paises industrializados del 30 % en
relacion con los niveles de emision de 1990 para 2020,
con vistas a conseguir una reduccion del orden del 60 al
80 % para 2050.

La CMNUCC obliga a todas las partes a elaborar y aplicar
programas nacionales y, en su caso, regionales, que con-
tengan medidas para atenuar el cambio climdtico.

El Protocolo de Kioto de la CMNUCC, aprobado en nom-
bre de la Comunidad Europea mediante la Decisién
2002/358/CE del Consejo (%), requiere que los paises de-
sarrollados procuren limitar o reducir las emisiones de
gases de efecto invernadero no controlados por el Proto-
colo de Montreal, generadas por los combustibles del
transporte aéreo, trabajando a través de la Organizacién
de Aviacion Civil Internacional (OACI).

C 287 E de 29.11.2007, p. 344.
L 130 de 15.5.2002, p. 1.
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Aunque la Comunidad no es Parte contratante en el
Convenio relativo a la aviacién civil internacional de
Chicago de 1944 (Convenio de Chicago), si lo son todos
los Estados miembros, que también son miembros de la
OACL Los Estados miembros siguen apoyando con otros
Estados de la OACI la labor de desarrollo de medidas,
incluyendo instrumentos de mercado, para hacer frente al
impacto de la aviacién en el cambio climdtico. En la
sexta reunion del Comité de la OACI sobre la Proteccion
del Medio Ambiente y la Aviacion, celebrada en 2004, se
acord6 que la idea de un régimen de comercio de emi-
siones especifico para la aviacién, basado en un nuevo
instrumento juridico bajo auspicios de la OACI, no pa-
recia suficientemente atractiva y por lo tanto debia aban-
donarse. Por consiguiente, en su Resolucion A35-5 la 35?
Asamblea de la OACI, celebrada en septiembre de 2004,
no propuso un nuevo instrumento juridico, sino que
respaldé el comercio abierto de derechos de emision y
la posibilidad de que los Estados incorporasen las emi-
siones de la aviacién internacional a sus regimenes de
comercio de derechos de emision. El apéndice L de la
Resolucion A36-22 de la 36* Asamblea de la OACI,
celebrada en septiembre de 2007, insta a los Estados
contratantes a no aplicar un sistema comercial de emi-
siones a los operadores de aeronaves de otros Estados
contratantes excepto sobre la base de un acuerdo mutuo
entre estos Estados. Recordando que el Convenio de
Chicago reconoce expresamente el derecho de cada Parte
contratante a aplicar de forma no discriminatoria sus
propias leyes y reglamentos a las aeronaves de todos
los Estados, los Estados miembros de la Comunidad Eu-
ropea y otros 15 Estados europeos formularon una re-
serva a esta Resolucién y, en virtud del Convenio de
Chicago, se reservaron el derecho a establecer y a aplicar
medidas basadas en el mercado de forma no discrimina-
toria a todos los operadores de acronaves de todos los
Estados que prestasen servicios con destino u origen en
su territorio o dentro de este.

Con arreglo al sexto programa de accién comunitario en
materia de medio ambiente, establecido mediante la De-
cision n°® 1600/2002/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo (%), la Comunidad debia identificar y aplicar me-
didas especificas para reducir las emisiones de gases de
efecto invernadero procedentes de la aviacion, en caso de
que la OACI no acordara tales medidas a mds tardar en
2002. En sus conclusiones de octubre de 2002, diciem-
bre de 2003 y octubre de 2004, el Consejo instd en
repetidas ocasiones a la Comisiéon a proponer medidas
para reducir el impacto del transporte aéreo internacional
en el clima.

Las politicas y medidas deben aplicarse, tanto a nivel de
los Estados miembros como de la Comunidad, a todos
los sectores de la economia comunitaria, con el fin de
generar las reducciones sustanciales necesarias. Si el im-
pacto del sector aerondutico en el cambio climdtico con-
tintia creciendo al ritmo actual, neutralizard en gran me-
dida las reducciones conseguidas en otros sectores para
luchar contra el cambio climatico.

() DO L 242 de 10.9.2002, p. 1.
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Consejo, al Parlamento Europeo, al Comité Econémico y
Social Europeo y al Comité de las Regiones, «Reduccion
del impacto de la aviacion sobre el cambio climatico», la
Comisién esbozd una estrategia para reducir el impacto
de la aviacién en el clima. Entre las numerosas medidas
propuestas, la estrategia contemplaba la inclusién del
sector de la aviacion en el régimen comunitario de co-
mercio de derechos de emision de gases de efecto inver-
nadero y la creacién de un grupo de trabajo multilateral
sobre aviacion, en el marco de la segunda fase del Pro-
grama Europeo sobre el Cambio Climdtico, para estudiar
la forma de incluir a la aviacién en el régimen comuni-
tario. En sus Conclusiones de 2 de diciembre de 2005, el
Consejo reconocia que, desde un punto de vista econd-
mico y ambiental, la inclusién del sector de la aviacién
en el régimen comunitario parecia el mejor modo de
avanzar a este respecto e instaba a la Comisién a pre-
sentar una propuesta legislativa para finales de 2006. En
su Resolucion, de 4 de julio de 2006, sobre la reducciéon
del impacto de la aviacién en el cambio climdtico ('), el
Parlamento Europeo reconocia que el comercio de dere-
chos de emisién puede desempefiar una funciéon impor-
tante como parte de un conjunto exhaustivo de medidas
destinadas a hacer frente al impacto de la aviacién en el
clima, siempre que se organice de una forma pertinente.

Un conjunto exhaustivo de medidas debe incluir asi-
mismo medidas operativas y tecnoldgicas. La mejora de
la gestion del trifico aéreo gracias a los programas Cielo
Unico Europeo y SESAR podria traducirse en un incre-
mento de la eficiencia energética global de hasta un
12 %. La investigacién en nuevas tecnologias, incluidos
los métodos de mejora de la eficiencia energética de las
aeronaves, puede contribuir a reducir atin mds las emi-
siones de la aviacion.

El objetivo de las modificaciones introducidas en la Di-
rectiva 2003/87/CE mediante la presente Directiva es
reducir el impacto en el cambio climético atribuible a
la aviacién, mediante la inclusién de las emisiones de
las actividades de este sector en el régimen comunitario.

Los operadores de acronaves son los que ejercen el con-
trol mds directo sobre el tipo de aeronave en operacion y
sobre la forma de operar, por lo que deben ser responsa-
bles del cumplimiento de las obligaciones impuestas por
la presente Directiva, incluida la obligacién de preparar
un plan de seguimiento y de vigilar y notificar las emi-
siones con arreglo al mismo. El operador de la aeronave
puede identificarse mediante el uso de un cédigo de
identificacién de la OACI o de cualquier otro cddigo
reconocido utilizado en la identificacion del vuelo. Si se
desconoce la identidad del operador de la aeronave, debe

() DO C 303 E de 13.12.2006, p. 119.
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que este demuestre qué persona es el operador de la
aeronave.

Para evitar distorsiones de la competencia y mejorar la
efectividad medioambiental, deben incluirse las emisiones
de todos los vuelos con destino u origen en aerédromos
comunitarios a partir de 2012.

La Comunidad y sus Estados miembros deben seguir
tratando de que se alcance un acuerdo sobre medidas
globales para reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes del sector de la aviacién. El ré-
gimen comunitario puede servir de modelo para la utili-
zacién del comercio de emisiones a escala mundial. La
Comunidad y sus Estados miembros deben seguir man-
teniendo contactos con terceras partes durante la aplica-
cién de la presente Directiva y alentar a los terceros
paises a que adopten medidas equivalentes. Si un tercer
pais adopta medidas que tengan como minimo el mismo
efecto medioambiental que el de la presente Directiva
para reducir el impacto climético de los vuelos con des-
tino en la Comunidad, la Comisién debe considerar las
opciones disponibles para la interaccion Optima entre el
régimen comunitario y las medidas del tercer pais, tras
consultar con el pais en cuestién. Los regimenes de co-
mercio de emisiones en fase de desarrollo en terceros
paises estin empezando a proporcionar la interaccion
6ptima con el régimen comunitario en relacién con la
inclusion del sector de la aviacion. Los acuerdos bilate-
rales sobre la vinculacion del sistema comunitario a otros
regimenes de comercio con vistas a constituir un régimen
comiin o la toma en consideraciéon de medidas equiva-
lentes para evitar la doble regulacién podrian suponer un
paso hacia el acuerdo global. En los casos en que se
suscriban tales acuerdos bilaterales, la Comision podra
modificar los tipos de actividades aéreas incluidas en el
régimen comunitario, incluidos los ajustes oportunos de
la cantidad total de derechos de emision que se han de
expedir a los operadores de aeronaves.

Segtin el principio «Legislar mejor», algunos vuelos deben
excluirse del régimen comunitario. Para evitar mds cargas
administrativas desproporcionadas, los operadores de
transporte aéreo comercial que realicen durante tres pe-
riodos cuatrimestrales sucesivos menos de 243 vuelos
por periodo deben excluirse del régimen comunitario.
Esto serfa beneficioso para las aerolineas que realizan
servicios limitados en el dmbito del régimen comunitario,
incluidas las aerolineas de los paises en desarrollo.

La aviacién afecta al clima mundial por las emisiones de
diéxido de carbono, 6xidos de nitrégeno, vapor de agua
y particulas de sulfato y de hollin. El IPCC calculé que el
impacto total de la aviacion en el clima es, en la actua-
lidad, entre dos y cuatro veces superior al provocado
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solamente por sus emisiones de diéxido de carbono del
pasado. Los resultados de estudios comunitarios recientes
indican que el impacto total de la aviacién en el clima
podria ser alrededor de dos veces mds importante que el
del di6xido de carbono exclusivamente. Sin embargo,
ninguno de estos calculos tiene en cuenta los efectos
de los cirros, actualmente muy poco conocidos. De con-
formidad con el articulo 174, apartado 2, del Tratado, la
politica de la Comunidad en el dmbito del medio am-
biente ha de basarse en el principio de cautela. A la
espera de avances cientificos, deben tenerse en cuenta
todos los efectos de la aviacion en la medida de lo posi-
ble. Las emisiones de 6xidos de nitrégeno se abordardn
en otra legislacién que propondrd la Comisién en 2008.
Debe promoverse la investigacién sobre la formacion de
estelas de condensacién y cirros y sus correspondientes
medidas de atenuacion, incluidas las operativas y técnicas.

Con objeto de evitar distorsiones de la competencia, se
debe especificar una metodologia armonizada para deter-
minar la cantidad total de derechos que se han de expedir
y para distribuir derechos a los operadores de aeronaves.
Una proporcién de los derechos se asignard mediante
subasta, de conformidad con las normas que ha de ela-
borar la Comisién. Debe constituirse una reserva especial
de derechos de emision con el fin de garantizar el acceso
al mercado de nuevos operadores de acronaves, y de
ayudar a aquellos que aumenten considerablemente el
nimero de toneladas-kilémetro que realizan. Conviene
seguir asignando derechos de emision a los operadores
de aeronaves que pongan fin a sus actividades, hasta que
finalice el periodo durante el cual ya se hayan asignado
derechos gratuitos.

Conviene armonizar plenamente la proporciéon de los
derechos expedidos gratuitamente a todos los operadores
de aeronaves que participen en el régimen comunitario, a
fin de garantizar condiciones de competencia equitativas
a los operadores de aeronaves, teniendo en cuenta que
cada operador de acronaves estard sujeto a la legislacion
de un dnico Estado miembro para todas sus operaciones
con destino u origen en la Unién Europea y dentro de
ella, asi como a las disposiciones de no discriminaciéon de
los acuerdos bilaterales de servicio aéreo con terceros
paises.

El sector de la aviacion contribuye al impacto global de
las actividades humanas en el cambio climatico y el im-
pacto medioambiental de las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes de las acronaves puede reducirse
mediante medidas destinadas a luchar contra el cambio
climético en la Unién Europea y terceros paises, especial-
mente en los paises en desarrollo, y a financiar la inves-
tigacion y el desarrollo con fines de reduccion y adap-
tacion, incluyendo, en particular, los dmbitos de la aero-
ndutica y el transporte aéreo. Las decisiones sobre cues-
tiones relativas al gasto publico nacional incumben a los
Estados miembros, en consonancia con el principio de
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subsidiariedad. Sin perjuicio de esta posicion, los ingresos
procedentes de la subasta de derechos de emisién, o un
importe equivalente si asi lo requieren los principios pre-
supuestarios generales de los Estados miembros, como la
unidad y la universalidad, deben utilizarse para reducir las
emisiones de gases de efecto invernadero, para adaptarse
a los efectos del cambio climdtico en la Uni6én Europea y
terceros paises, para financiar la investigacion y el desa-
rrollo con fines de reduccién y adaptacion y para sufra-
gar los costes de gestion del régimen comunitario. Los
ingresos generados en subastas deben destinarse también
al transporte de bajo nivel de emisiones. Los ingresos de
la subasta deben utilizarse en particular para financiar las
contribuciones al Fondo mundial para la eficiencia ener-
gética y las energfas renovables y las medidas destinadas
a evitar la deforestacion y a facilitar la adaptacién en los
paises en desarrollo. Las disposiciones de la presente Di-
rectiva relacionadas con el uso de los ingresos no pre-
juzgardn ninguna decisién que se adopte sobre el uso que
deba darse a los ingresos procedentes de la subasta de
derechos, en el contexto mds amplio de la revisién ge-
neral de la Directiva 2003/87/CE.

Deben notificarse a la Comision las disposiciones relati-
vas al uso de los ingresos de la subasta. Dicha notifica-
cién no exime a los Estados miembros de la obligacion
impuesta en el articulo 88, apartado 3, del Tratado de
notificar determinadas medidas nacionales. La presente
Directiva debe entenderse sin perjuicio de los resultados
de cualesquiera procedimientos futuros sobre ayudas es-
tatales que puedan llevarse a cabo con arreglo a los
articulos 87 y 88 del Tratado.

Para aumentar la rentabilidad del régimen comunitario,
conviene que los operadores de aeronaves puedan utilizar
las reducciones certificadas de las emisiones (RCE) y las
unidades de reduccion de las emisiones (URE) resultantes
de actividades de proyectos para cumplir su obligacion de
entregar los derechos de emision, hasta un limite armo-
nizado. La utilizaciéon de las RCE y de las URE debe ser
coherente con los criterios de aceptacion del uso del
régimen de comercio establecido en la presente Directiva.
La media de los porcentajes especificados por los Estados
miembros para la utilizacién de RCE y URE durante el
primer periodo de compromiso del Protocolo de Kioto se
sitia en torno a un 15 %.

El Consejo Europeo de Bruselas de los dias 13 y 14 de
marzo de 2008 reconocié en sus Conclusiones que, en
un contexto global de mercados competitivos, el riesgo
de fugas de carbono constituye una preocupacion que
debe analizarse y abordarse con urgencia en la nueva
Directiva sobre comercio de emisiones, de modo que
puedan adoptarse las medidas internacionales adecuadas
en caso de fracaso de las negociaciones. El mejor modo
de tratar este asunto sigue siendo un acuerdo internacio-
nal.
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operadores de aeronaves, es conveniente que cada opera-
dor dependa de un Estado miembro. Cada Estado miem-
bro debe velar por que los operadores de aeronaves que
sean titulares de una licencia de explotacién expedida en
dicho Estado miembro, o los operadores de acronaves
que no posean una licencia de explotacién o que proce-
dan de terceros paises cuyas emisiones en un afio de
referencia sean atribuibles principalmente a ese Estado
miembro, cumplan los requisitos de la presente Directiva.
En caso de que un operador de aeronaves no cumpla los
requisitos de la presente Directiva y de que otras medidas
de aplicacion del Estado miembro responsable de la ges-
tion no hayan podido garantizar su cumplimiento, los
Estados miembros deben actuar de forma solidaria. Por
lo tanto, el Estado miembro responsable de la gestién
debe poder solicitar que la Comisién adopte una prohi-
bicién de explotacion a escala comunitaria para el ope-
rador en cuestién como ultimo recurso.

Para mantener la integridad del sistema de contabiliza-
cién del régimen comunitario, habida cuenta del hecho
de que las emisiones procedentes de la aviacién interna-
cional no forman parte todavia de los compromisos de
los Estados miembros en el marco del Protocolo de
Kioto, los derechos de emisién asignados a la aviacion
deben utilizarse tnicamente para cumplir la obligacion
de los operadores de aeronaves de entregar derechos de
emision de conformidad con la presente Directiva.

Para garantizar un trato igualitario a todos los operadores
de aeronaves, los Estados miembros deben atenerse a
unas normas armonizadas de gestion de los operadores
que estén bajo su responsabilidad, de conformidad con
las orientaciones especificas que ha de desarrollar la Co-
mision.

Para salvaguardar la integridad medioambiental del régi-
men comunitario, las unidades entregadas por los opera-
dores de aeronaves solo deben contabilizarse respecto de
los objetivos de reduccion de gases de efecto invernadero
que tomen en consideracién estas emisiones.

La Organizacién Europea para la Seguridad de la Nave-
gacion Aérea (Eurocontrol) podrd poseer informacion de
ayuda para los Estados miembros o la Comisién en el
cumplimiento de las obligaciones impuestas por la pre-
sente Directiva.

Las disposiciones del régimen comunitario en materia de
seguimiento, notificacion y verificacién de las emisiones,
asi como de sanciones aplicables a los titulares, deben
aplicarse también a los operadores de aeronaves.

Conviene que la Comisién revise el funcionamiento de la
Directiva 2003/87/CE en relacién con las actividades de
la aviacion, a la luz de la experiencia de su aplicacion, e
informe seguidamente al Parlamento Europeo y al Con-
sejo.

La revision del funcionamiento de la Directiva
2003/87|CE en relacion con las actividades de la aviacion
debe tener en cuenta la dependencia estructural de la
aviacion de aquellos paises que no disponen de modos
de transporte alternativos adecuados y comparables y
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porte aéreo y cuyo sector turistico contribuye en una
proporcion elevada al producto interior bruto. Conviene
estudiar en especial la forma de atenuar o incluso elimi-
nar todo problema de accesibilidad y competitividad que
surja en las regiones ultraperiféricas de la Comunidad, tal
y como se especifican en el articulo 299, apartado 2, del
Tratado, y los problemas relativos a las obligaciones de
servicio publico vinculados a la aplicacién de la presente
Directiva.

La Declaracién ministerial sobre el aeropuerto de Gi-
braltar, aprobada en Cérdoba el 18 de septiembre de
2006 durante la primera reunién ministerial del Foro
de didlogo sobre Gibraltar, sustituird a la Declaracion
comiin sobre el aeropuerto hecha en Londres el 2 de
diciembre de 1987, y se considerard que su pleno cum-
plimiento implica el cumplimiento de la Declaracién de
1987.

Procede aprobar las medidas necesarias para la ejecucion
de la presente Directiva con arreglo a la Decision
1999/468/CE del Consejo, de 28 de junio de 1999,
por la que se establecen los procedimientos para el ejer-
cicio de las competencias de ejecucion atribuidas a la
Comision (1).

Conviene, en particular, conferir competencias a la Co-
mision para que adopte medidas para la subasta de los
derechos de emision que no es obligatorio expedir gra-
tuitamente, para que adopte normas detalladas sobre el
funcionamiento de la reserva especial de determinados
operadores de aeronaves y sobre procedimientos relativos
a las solicitudes para que la Comisién decida imponer
una prohibicién de explotacién a un operador de aero-
naves, y para que modifique las actividades de aviacion
enumeradas en el anexo I si un tercer pais introduce
medidas para reducir el impacto de la aviacion en el
cambio climdtico. Dado que estas medidas son de alcance
general y estdn destinadas a modificar elementos no
esenciales de la presente Directiva, incluso completdndola
con nuevos elementos no esenciales, deben adoptarse
con arreglo al procedimiento de reglamentaciéon con con-
trol previsto en el articulo 5 bis de la Decisién
1999/468|CE.

Dado que el objetivos de la presente Directiva no pueden
ser alcanzados de manera suficiente por los Estados
miembros y, por consiguiente, debido a la dimensién y
a los efectos de la accion propuesta, pueden lograrse
mejor a nivel comunitario, la Comunidad puede adoptar
medidas, de acuerdo con el principio de subsidiariedad
consagrado en el articulo 5 del Tratado. De conformidad
con el principio de proporcionalidad enunciado en dicho
articulo, la presente Directiva no excede de lo necesario
para alcanzar dichos objetivos.

De conformidad con el punto 34 del Acuerdo interinsti-
tucional «Legislar mejor» (3, se alienta a los Estados
miembros a que establezcan, en su propio interés y en
el de la Comunidad, sus propios cuadros, que muestren,
en la medida de lo posible, la concordancia entre la
presente Directiva y las medidas de transposicion, y a
hacerlos ptiblicos.

L 184 de 17.7.1999, p. 23.
C 321 de 31.12.2003, p. 1.
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(39)  Procede, por tanto, modificar la Directiva 2003/87/CE en

consecuencia.
HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1
Modificaciones de la Directiva 2003/87/CE
La Directiva 2003/87/CE queda modificada como sigue:

1) Antes del articulo 1, se inserta el titulo siguiente:

«CAPITULO I
DISPOSICIONES GENERALES».

2) En el articulo 2, se afiade el apartado siguiente:

«3.  La aplicacién de la presente Directiva al aeropuerto
de Gibraltar se entiende sin perjuicio de las respectivas
posiciones juridicas del Reino de Espafia y del Reino Unido
en la controversia respecto a la soberania sobre el territorio

en que el aeropuerto se encuentra situado.».

3) El articulo 3 queda modificado como sigue:

a) la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) “emision™ la liberacién a la atmoésfera de gases de
efecto invernadero a partir de fuentes situadas en
una instalacién o la liberacién, procedente de una
aeronave que realiza una actividad de aviacién enu-
merada en el anexo I, de los gases especificados por

lo que se refiere a dicha actividad;;

b) se afiaden las letras siguientes:

«0) “operador de aeronaves™ la persona que opera una
aeronave en el momento en que realiza una actividad
de aviacién enumerada en el anexo I o bien el pro-
pietario de la aeronave, si se desconoce la identidad
de dicha persona o no es identificado por el propie-

tario de la aeronave;

p) “operador de transporte aéreo comercial”: operador
que presta al publico, a cambio de una remunera-
cién, servicios de transporte aéreo regulares o no
regulares, para el transporte de pasajeros, correo o

carga;

q) “Estado miembro responsable de la gestién™ el Es-
tado miembro responsable de gestionar el régimen
comunitario por lo que se refiere al operador de

aeronaves, de conformidad con el articulo 18 bis;

1) “emisiones de la aviacion atribuidas™ emisiones de
todos los vuelos que figuran entre las actividades
de aviacién enumeradas en el anexo I con origen
en un aerédromo situado en el territorio de un Es-
tado miembro y de aquellos vuelos que llegan a ese

aerédromo procedentes de un tercer pais;

) “emisiones historicas del sector de la aviacion”™: la
media aritmética de las emisiones anuales en los
aflos naturales 2004, 2005 y 2006 procedentes de
las aeronaves que realizan una actividad de aviacién

enumerada en el anexo L.

4) Después del articulo 3, se inserta el capitulo siguiente:

«CAPITULO I
AVIACION

Articulo 3 bis
Ambito de aplicacién

Las disposiciones del presente capitulo se aplicardn a
la asignacién y expedicién de derechos de emisién con
respecto a las actividades de aviacion enumeradas en el
anexo [.

Articulo 3 ter
Actividades de aviacion

A mds tardar el 2 de agosto de 2009, la Comision elabo-
rard, con arreglo al procedimiento de reglamentacién con-
templado en el apartado 2 del articulo 23, directrices sobre
la interpretacién detallada de las actividades de aviacion
enumeradas en el anexo L

Articulo 3 quater

Cantidad total de derechos de emision para el sector de
la aviacion

1. Para el periodo comprendido entre el 1 de enero de
2012 y el 31 de diciembre de 2012, la cantidad total de
derechos de emisién que se asignard a los operadores de
aeronaves corresponderd al 97 % de la suma de las emisio-
nes histéricas del sector de la aviaci6n.

2. Para el tercer periodo mencionado en el apartado 2
del articulo 11 que comienza el 1 de enero de 2013 vy,
siempre que no haya enmiendas tras la revision a que se
refiere el apartado 4 del articulo 30, para cada periodo
subsiguiente, la cantidad total de derechos de emision que
se asignard a los operadores de aeronaves corresponderd al
95 % de las emisiones histéricas del sector de la aviacién
multiplicado por el niimero de afios del periodo en cues-
tion.

Este porcentaje podra revisarse en el contexto de la revision
general de la presente Directiva.

3. La Comision revisara la cantidad total de derechos de
emision que se asignard a los operadores de aeronaves con
arreglo al apartado 4 del articulo 30.

4. A mids tardar el 2 de agosto de 2009, la Comisién
decidird las emisiones historicas del sector de la aviacidn,
basdndose en los mejores datos disponibles, incluidos los
célculos basados en una informacién sobre el trifico real.
Tal decision serd examinada en el Comité a que se refiere el
apartado 1 del articulo 23.

Articulo 3 quinquies

Método de asignacién mediante subasta de los
derechos de emision para el sector de la aviacion

1. En el perfodo mencionado en el apartado 1 del ar-
ticulo 3 quater, se subastard el 15 % de los derechos de
emision.

2. A partir del 1 de enero de 2013, se subastard el 15 %
de los derechos de emision. Este porcentaje podrd aumen-

tarse, siendo esta posibilidad una parte de la revision gene-
ral de la presente Directiva.
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3. Se adoptard un Reglamento por el que se estableceran
disposiciones de aplicacion en relacién con la subasta por
los Estados miembros de los derechos de emision que no es
obligatorio expedir gratuitamente, de conformidad con los
apartados 1 y 2 del presente articulo o con el apartado 8
del articulo 3 septies. El niimero de derechos de emision que
serdn subastados en cada periodo por cada Estado miembro
serd proporcional a su parte en el total de las emisiones de
la aviacién atribuidas a todos los Estados miembros para el
aflo de referencia, notificadas de conformidad con el apar-
tado 3 del articulo 14, y verificadas de conformidad con el
articulo 15. Para el periodo mencionado en el apartado 1
del articulo 3 quater, el afio de referencia serd 2010, y para
cada periodo subsiguiente mencionado en el articulo 3 qua-
ter, el aflo de referencia serd el afio natural que finalice 24
meses antes del comienzo del perfodo a que se refiere la
subasta.

El Reglamento, destinado a modificar elementos no esen-
ciales de la presente Directiva completindola, se adoptard
con arreglo al procedimiento de reglamentacién con con-
trol, contemplado en el apartado 3 del articulo 23.

4. Corresponderd a los Estados miembros determinar el
uso que deba hacerse de los ingresos procedentes de la
subasta de derechos de emision. Dichos ingresos deberfan
utilizarse con el fin de luchar contra el cambio climatico en
la Unién Europea y en terceros paises, entre otras cosas
para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero,
adaptarse a las consecuencias del cambio climdtico en la
Uni6n Europea y en terceros paises —especialmente paises
en desarrollo—, financiar la investigacion y el desarrollo en
materia de atenuacién y adaptacion, incluyendo, en parti-
cular, los sectores de la aerondutica y el transporte aéreo,
reducir las emisiones mediante el transporte de bajo nivel
de emisiones, y sufragar los costes de administracién del
régimen comunitario. Los ingresos de las subastas deben
utilizarse también para financiar las contribuciones al
Fondo mundial para la eficiencia energética y las energias
renovables y las medidas destinadas a evitar la defores-
tacion.

Los Estados miembros informardn a la Comisiéon de las
acciones adoptadas en virtud del presente apartado.

5. La informacién notificada a la Comisién con arreglo a
la presente Directiva no exime a los Estados miembros de
la obligacion de notificacién establecida en el apartado 3
del articulo 88 del Tratado.

Articulo 3 sexies

Asignacion y expedicién de derechos de emision a los
operadores de aeronaves

1. Para cada uno de los periodos mencionados en el
articulo 3 quater, cada operador de aeronaves podré solicitar
la asignacion de derechos de emision gratuitos. La solicitud
podréd cursarse presentando a la autoridad competente del
Estado miembro responsable de la gestién los datos verifi-
cados relativos a las toneladas-kilémetro en relacion con las

actividades de aviacion enumeradas en el anexo I realizadas
por ese operador de aeronaves en el afio de referencia. A
efectos del presente articulo, el afio de referencia serd el afio
natural que finalice 24 meses antes del comienzo del pe-
riodo al que se refiera la solicitud, de conformidad con los
anexos IV y V o, en relacién con el periodo a que se refiere
el apartado 1 del articulo 3 quater, el afio 2010. Las soli-
citudes se presentaran al menos veintiin meses antes del
comienzo del perfodo al que se refieran o, en relacién con
el periodo a que se refiere el apartado 1 del articulo 3
quater, a més tardar el 31 de marzo de 2011.

2. Al menos dieciocho meses antes del comienzo del
periodo al que se refiere la solicitud, o, en relacién con el
periodo al que se refiere el apartado 1 del articulo 3 quater,
a mds tardar el 30 de junio de 2011, los Estados miembros
presentardan a la Comision las solicitudes recibidas de con-
formidad con el apartado 1.

3. Al menos quince meses antes del comienzo de cada
periodo mencionado en el apartado 2 del articulo 3 quater,
o, en relacion con el periodo al que se refiere el apartado 1
del articulo 3 quater, a mds tardar el 30 de septiembre de
2011, la Comisién calculard y adoptard una decisién en la
que se fijen:

a) la cantidad total de derechos de emisién que se asigna-
rdn para ese periodo, de conformidad con el articulo 3
quater;

b) el niimero de derechos de emisién que deban subastarse
en ese periodo, de conformidad con el articulo 3 quin-
quies;

¢) el nimero de derechos de emisién de la reserva especial
para los operadores de aeronaves en ese periodo, de
conformidad con el apartado 1 del articulo 3 septies;

d) el ntimero de derechos de emisiéon que deban asignarse
gratuitamente en ese perfodo restando el nimero de
derechos de emision contemplados en las letras b) y ¢)
de la cantidad total de derechos de emision sobre los
que se haya tomado la decisién a que se refiere la letra

a), y

e) el valor de referencia que se utilizard para asignar gra-
tuitamente los derechos de emisién a los operadores de
aeronaves que hayan presentado solicitudes a la Comi-
sién de conformidad con el apartado 2.

El valor de referencia a que se refiere la letra e), expresado
en derechos de emisién por toneladas-kilometro, se calcu-
lard dividiendo el nimero de derechos de emisién mencio-
nados en la letra d) entre la suma de toneladas-kilometro
que figuren en las solicitudes presentadas a la Comisién de
conformidad con el apartado 2.

4. En el plazo de tres meses a partir de la fecha de
adopcién de la decision por la Comision de conformidad
con el apartado 3, cada Estado miembro responsable de la
gestion calculard y publicard:
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a) el total de derechos de emision asignados para el pe-
riodo en cuestion a cada operador de aeronaves que
haya presentado una solicitud a la Comisioén de confor-
midad con el apartado 2, calculado multiplicando las
toneladas-kilémetro que figuren en la solicitud por el
valor de referencia al que se refiere la letra e) del apar-
tado 3,y

b) los derechos de emision asignados a cada operador de
aeronaves para cada aflo, que se determinardn divi-
diendo el total de los derechos de emisién asignados
para el periodo en cuestion, calculado de conformidad
con la letra a), entre el niimero de afios del periodo en
el que ese operador de aeronaves esté realizando una
actividad de aviacion enumerada en el anexo I

5. A mas tardar el 28 de febrero de 2012 y el 28 de
febrero de cada afio posterior, la autoridad competente del
Estado miembro responsable de la gestion expedird a cada
operador de aeronaves el ndmero de derechos de emisién
que se le haya asignado para ese afio con arreglo al pre-
sente articulo o al articulo 3 septies.

Articulo 3 septies

Reserva especial para determinados operadores de
aeronaves

1. En cada periodo de los contemplados en el apartado
2 del articulo 3 quater, el 3 % del total de derechos de
emisién que deban asignarse se destinard a una reserva
especial para los operadores de aeronaves:

a) que comiencen a desarrollar una actividad de aviacién
de las contempladas en anexo I una vez transcurrido el
afio de referencia para el que se hayan facilitado datos
sobre toneladas-kilometro con arreglo al apartado 1 del
articulo 3 sexies, en relacion con uno de los perfodos
contemplados en el apartado 2 del articulo 3 quater, o

b) cuyos datos sobre toneladas-kilémetro aumenten por
término medio mds de un 18 % anual entre el afio de
referencia para el que se hayan facilitado datos sobre
toneladas-kilémetro con arreglo al apartado 1 del ar-
ticulo 3 sexies, en relacién con uno de los periodos
contemplados en el apartado 2 del articulo 3 quater, y
el segundo afio natural de dicho perfodo,

y cuya actividad con arreglo a la letra a), o actividad com-
plementaria con arreglo a la letra b), no represente en su
totalidad o en parte una continuacién de una actividad de
aviacion realizada previamente por otro operador de aero-
naves.

2. Los operadores de aeronaves a los que puedan asig-
narse derechos de emision con arreglo al apartado 1 po-
dran solicitar una asignaciéon gratuita de derechos de la
reserva especial dirigiéndose a la autoridad competente
del Estado miembro responsable de la gestion. Las solicitu-
des se presentardn antes del 30 de junio del tercer afio del

periodo contemplado en el apartado 2 del articulo 3 quater,
al que se refiera la solicitud en cuestion.

Las asignaciones a un operador de aeronaves virtud de la
letra b) del apartado 1, no excederan de 1000 000 de
derechos de emision.

3. Las solicitudes a que se refiere el apartado 2 deberan:

a) facilitar datos sobre toneladas-kilometro, verificados con
arreglo a los anexos IV y V, en relaciéon con las activi-
dades de aviacién de las enumeradas en el anexo I rea-
lizadas por el operador de aeronaves en el transcurso del
segundo afio del perfodo mencionado en el apartado 2
del articulo 3 quater, al que se refieran las solicitudes,

b) aportar pruebas de que se cumplen los criterios para la
obtencién de derechos de emision con arreglo al apar-
tado 1, y

¢) en el caso de los operadores de aeronaves a que se
refiere la letra b) del apartado 1, declarar:

i) el incremento porcentual en toneladas-kilometro
realizado por el operador de aeronaves entre el
afio de referencia para el que se hayan facilitado
datos sobre toneladas-kilémetro con arreglo al apar-
tado 1 del articulo 3 sexies, en relacién con un pe-
riodo de los contemplados en el apartado 2 del
articulo 3 quater, y el segundo afio natural de dicho
periodo,

i) el crecimiento absoluto en toneladas-kilémetro rea-
lizado por el operador de aeronaves entre el afio de
referencia para el que se hayan facilitado datos sobre
toneladas-kilémetro con arreglo al apartado 1 del
articulo 3 sexies, en relacién con uno de los periodos
contemplados en el apartado 2 del articulo 3 quater,
y el segundo afio natural de dicho periodo, y

iii) el crecimiento absoluto en toneladas-kilometro que
exceda del porcentaje indicado en la letra b) del
apartado 1, realizado por el operador de aeronaves
entre el afio de referencia para el que se hayan
facilitado datos sobre toneladas-kilémetro con arre-
glo al apartado 1 del articulo 3 sexies, en relacion
con uno de los periodos contemplados en el apar-
tado 2 del articulo 3 quater, y el segundo afio natural
de dicho periodo.

4. A mas tardar seis meses después de la fecha limite
fijada para hacer una solicitud con arreglo al apartado 2, los
Estados miembros presentardn a la Comision las solicitudes
recibidas con arreglo a dicho apartado.

5. A mids tardar 12 meses después de la fecha limite
fijada para hacer una solicitud con arreglo al apartado 2,
la Comision decidird el valor de referencia que debera uti-
lizarse para asignar gratuitamente derechos de emision a los
operadores de aeronaves cuyas solicitudes hayan sido pre-
sentadas a la Comision con arreglo al apartado 4.
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A reserva de lo dispuesto en el apartado 6, el valor de
referencia se calculard dividiendo el nimero de derechos
de emision de la reserva especial entre la suma de:

a) los datos sobre las toneladas-kilémetro correspondientes
a los operadores de aeronaves que cumplan lo dispuesto
en la letra a) del apartado 1 que se hayan incluido en las
solicitudes presentadas a la Comisién con arreglo a la
letra a) del apartado 3 y al apartado 4, y

b) el crecimiento absoluto en toneladas-kilémetro que ex-
ceda del porcentaje indicado en la letra b) del apartado 1
correspondiente a los operadores de aeronaves a que se
refiere la letra b) del apartado 1 y que se haya indicado
en las solicitudes presentadas a la Comision con arreglo
al inciso iii) de la letra c) del apartado 3 y al apartado 4.

6.  El valor de referencia al que se refiere el apartado 5
no dard lugar a una asignacién anual por tonelada-kiléme-
tro superior a la asignaciéon por tonelada-kildmetro que se
conceda a los operadores de aeronaves con arreglo al apar-
tado 4 del articulo 3 sexies.

7. En un plazo de tres meses tras la fecha de adopcién
de la decision por la Comisién, de conformidad con el
apartado 5, cada Estado miembro responsable de la gestion
calculard y publicara:

a) la asignacién de derechos de emision de la reserva es-
pecial a todo operador de aeronaves cuya solicitud haya
sido presentada a la Comision con arreglo al apartado 4.
Esta asignacion se calculard multiplicando el valor de
referencia al que se refiere el apartado 5 por:

i) en el caso de los operadores de aeronaves a los que
sea aplicable la letra a) del apartado 1, las toneladas-
kilémetro incluidas en las solicitudes presentadas a la
Comision con arreglo a la letra a) del apartado 3 y al
apartado 4,

ii) en el caso de los operadores de aeronaves a los que
sea aplicable a la letra b) del apartado 1, el creci-
miento absoluto en toneladas-kilometro que exceda
del porcentaje indicado en la letra b) del apartado 1
y que se haya indicado en las solicitudes presentadas
a la Comisién con arreglo al inciso iii) de la letra c)
del apartado 3 y al apartado 4, y

b) la asignacién de derechos de emision a cada operador de
aeronaves para cada afio, que se calculard dividiendo su
asignacién de derechos de emision con arreglo a la letra
a) entre el nimero de aflos naturales completos restan-
tes del perfodo al que se refiere el apartado 2 del ar-
ticulo 3 quater, al que corresponda la asignacion.

8. Los Estados miembros subastarin los derechos de
emision de la reserva especial que no hayan sido asignados.

9.  La Comisién podrd establecer normas detalladas sobre
el funcionamiento de la reserva especial con arreglo al
presente articulo, incluida una evaluaciéon del cumplimiento

de los criterios para obtener derechos de emision con arre-
glo al apartado 1. Dichas medidas, destinadas a modificar
elementos no esenciales de la presente Directiva completdn-
dola, se adoptardn con arreglo al procedimiento de regla-
mentacién con control contemplado en el apartado 3 del
articulo 23.

Articulo 3 octies
Planes de seguimiento y notificacién

Los Estados miembros responsables de la gestion velardn
por que los operadores de aeronaves presenten a las auto-
ridades competentes de dichos Estados miembros un plan
de seguimiento en el que establezcan medidas para vigilar y
notificar las emisiones y los datos sobre toneladas-kiléme-
tro a efectos de las solicitudes con arreglo al articulo 3
sexies, y por que la autoridad competente apruebe dichos
planes de acuerdo con las directrices adoptadas con arreglo
al articulo 14.».

Se insertan el titulo y el articulo siguientes:

«CAPITULO III
INSTALACIONES FIJAS
Articulo 3 nonies
Ambito de aplicacién

Las disposiciones del presente capitulo se aplicardn a los
permisos de emisién de gases de efecto invernadero y a la
asignacion y expedicion de derechos de emisién por lo que
se refiere a las actividades enumeradas en el anexo I distin-
tas de las actividades de aviacion.».

En el apartado 2 del articulo 6, la letra €) se sustituye por el
texto siguiente:

«¢) la obligacion de entregar, en los cuatro meses siguientes
al final de cada afio natural, derechos de emision, dis-
tintos de los derechos de emisién expedidos en virtud
del capitulo II, equivalentes a las emisiones totales de la
instalacién en dicho afio natural, verificadas de confor-
midad con el articulo 15..

Después del articulo 11, se inserta el titulo siguiente:

«CAPITULO IV

DISPOSICIONES APLICABLES A LA AVIACION Y A LAS
INSTALACIONES FIJAS».

En el articulo 11 bis se inserta el apartado siguiente:

«1 bis.  Durante el perfodo mencionado en el apartado 1
del articulo 3 quater, los operadores de aeronaves podrin
utilizar RCE y URE hasta el 15 % del nimero de derechos
de emisiéon que deban entregar de conformidad con el
apartado 2 bis del articulo 12.
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Para los periodos ulteriores, el porcentaje de RCE y URE
que puedan utilizarse en relacion con las actividades de
aviacion se revisard como parte de la revisiéon general de
la presente Directiva y teniendo en cuenta la evolucién del
régimen internacional del cambio climdtico.

La Comision publicard este porcentaje como minimo seis
meses antes del comienzo de cada periodo de los mencio-
nados en el articulo 3 quater.».

En el apartado 2 del articulo 11 ter, el término «nstalacio-
nes» se sustituye por «actividades».

El articulo 12 queda modificado como sigue:

a) en el apartado 2, después del término «efectos» se inser-
tan los términos «del cumplimiento de las obligaciones
de un operador de acronaves en virtud del apartado
2 bis ox

b) se inserta el apartado siguiente:

«2 bis.  Los Estados miembros responsables de la ges-
tién velardn por que, a mds tardar el 30 de abril de cada
aflo, cada operador de aeronaves entregue un ndmero
de derechos de emisién equivalente a las emisiones to-
tales del afio natural anterior, verificadas de conformidad
con el articulo 15, procedentes de las actividades de
aviacion enumeradas en el anexo I de las que es opera-
dor. Los Estados miembros velardn por que los derechos
de emision entregados de conformidad con el presente
apartado se cancelen posteriormente.»;

¢) el apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3. Los Estados miembros velarin por que, a mds
tardar el 30 de abril de cada afio, el titular de cada
instalacion entregue un nimero de derechos de emision,
distintos de los derechos de emision expedidos en virtud
del capitulo 11, equivalente a las emisiones totales de esa
instalacion durante el afio natural anterior, verificadas de
conformidad con el articulo 15, y por que dichos dere-
chos se cancelen a continuacion.».

11) En el apartado 3 del articulo 13, los términos «apartado 3

del articulo 12» se sustituyen por «apartados 2 bis o 3 del
articulo 12».

12) El articulo 14 queda modificado como sigue:

a) en la primera frase del apartado 1:

i) después de los términos «esas actividades» se inserta
el texto «y de los datos sobre toneladas-kilémetro a
efectos de una solicitud de conformidad con los ar-
ticulos 3 sexies 0 3 septies»,

ii) se suprimen los términos «a mds tardar el 30 de
septiembre de 2003, y

b) el apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3.  Los Estados miembros velardn por que los titula-
res o los operadores de aeronaves notifiquen las emisio-
nes de la instalacion durante cada afio natural, o, a
partir del 1 de enero de 2010, de las aeronaves que
operan a la autoridad competente una vez finalizado
ese afio, de conformidad con las directrices.».

13) El articulo 15 se sustituye por el texto siguiente:

14

=

«Articulo 15
Verificaciéon

Los Estados miembros velardn por que los informes pre-
sentados por los titulares y los operadores de aeronaves de
conformidad con el apartado 3 del articulo 14, se verifi-
quen de acuerdo con los criterios establecidos en el anexo
V y las disposiciones de aplicacién que adopte la Comision
de conformidad con el presente articulo, y por que la auto-
ridad competente sea informada al respecto.

Los Estados miembros velardn por que el titular o el ope-
rador de aeronaves cuyo informe verificado no haya sido
considerado satisfactorio segin los criterios del anexo V y
las disposiciones de aplicacién que adopte la Comisién de
conformidad con el presente articulo, a més tardar el 31 de
marzo de cada afio respecto de las emisiones del afio ante-
rior, no puedan proceder a nuevas transferencias de dere-
chos de emisién mientras no se considere satisfactorio su
informe verificado.

La Comisién podrd adoptar disposiciones de aplicacion re-
lativas a la verificacion de los informes presentados por los
operadores de aeronaves de conformidad con el apartado 3
del articulo 14, y de las solicitudes a que se refieren los
articulos 3 sexies y 3 septies, incluidos los procedimientos de
verificacion que han de utilizar los verificadores, con arre-
glo al procedimiento de reglamentacién contemplado en el
apartado 2 del articulo 23.».

El articulo 16 queda modificado como sigue:

a) en el apartado 1, se suprimen los términos «el 31 de
diciembre de 2003 a mds tardar;

b) los apartados 2 y 3 se sustituyen por el texto siguiente:

«2.  Los Estados miembros velardn por que se publi-
quen los nombres de los titulares y de los operadores de
aeronaves que hayan infringido la obligacién de entregar
derechos de emision suficientes con arreglo a lo dispues-
to en la presente Directiva.
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3. Los Estados miembros velardn por que cualquier
titular u operador de aeronaves que no entregue sufi-
cientes derechos de emision a mds tardar el 30 de abril
de cada afio para cubrir sus emisiones del afio anterior
esté obligado a pagar una multa por exceso de emisio-
nes. La multa por exceso de emisiones serd de 100 EUR
por cada tonelada equivalente de didxido de carbono
emitido para la que el titular u operador de aeronaves
no haya entregado derechos de emision. El pago de la
multa por exceso de emisiones no eximird al titular u
operador de aeronaves de la obligacion de entregar una
cantidad de derechos de emision equivalente a la de las
emisiones en exceso, en el momento de entregar los
derechos de emision correspondientes al afio natural
siguiente.»;

se afladen los siguientes apartados:

«5.  En caso de que un operador de aeronaves no
cumpla los requisitos de la presente Directiva y que
otras medidas coercitivas no hayan logrado garantizar
su cumplimiento, el Estado miembro responsable de la
gestion podrd solicitar a la Comisién que decida prohi-
bir la explotacién al operador de acronaves afectado.

6. Las solicitudes hechas por los Estados miembros
responsables de la gestion de conformidad con el apar-
tado 5 incluirn:

a) pruebas de que el operador de acronaves no ha cum-
plido sus obligaciones con arreglo a la presente Di-
rectiva;

b) pormenores sobre las medidas coercitivas adoptadas
por el Estado miembro interesado;

¢) los motivos para la prohibicion de explotacién en
toda la Comunidad, y

d) una recomendacion relativa al alcance de la prohibi-
cién de explotaciéon en la Comunidad y a las condi-
ciones que deban aplicarse.

7. Cuando las solicitudes a que se refiere el apartado
5 estén dirigidas a la Comision, esta informard a los
demds Estados miembros a través de sus representantes
en el Comité al que se refiere el apartado 1 del ar-
ticulo 23, de acuerdo con el reglamento interno del
Comité.

8. La adopcion de un decision a raiz de una solicitud
con arreglo al apartado 5 ird precedida, cuando proceda
y resulte factible, de consultas a las autoridades compe-
tentes de la supervision reglamentaria del operador de
aeronaves afectado. Cuando sea posible, las consultas se

realizardn de modo conjunto por la Comisién y los
Estados miembros.

9.  Cuando la Comisién considere la adopcién de una
decisién a raiz de una solicitud con arreglo al apartado
5, comunicard al operador de aeronaves afectado los
hechos y las consideraciones esenciales en que se funde
dicha decisién. Al operador de aeronaves afectado se le
brindard la oportunidad de presentar a la Comisién ob-
servaciones por escrito en los diez dias habiles siguientes
a la fecha en que se haya hecho la comunicacién antes
mencionada.

10.  Previa solicitud de un Estado miembro, la Comi-
sién podrd adoptar, con arreglo al procedimiento de
reglamentacién contemplado en el apartado 2 del ar-
ticulo 23, una decisién que imponga una prohibicion
de explotacion al operador de aeronaves afectado.

11.  Los Estados miembros hardn cumplir en su terri-
torio cualquier decision adoptada en virtud del apartado
10. Los Estados miembros informardn a la Comisién de
las medidas adoptadas para aplicar tales decisiones.

12, Si procede, se establecerdn normas detalladas en
relacién con los procedimientos a los que se refiere el
presente articulo. Dichas medidas, destinadas a modificar
elementos no esenciales de la presente Directiva com-
pletandola, se adoptardn con arreglo al procedimiento
de reglamentacién con control contemplado en el apar-
tado 3 del articulo 23.».

15) Se insertan los articulos siguientes:

«Articulo 18 bis

Estado miembro responsable de la gestion

1.

El Estado miembro responsable de la gestion por lo

que se refiere a un operador de aeronaves serd:

a)

en el caso de un operador de aeronaves titular de una
licencia de explotacion vélida, concedida por un Estado
miembro de conformidad con lo dispuesto en el Regla-
mento (CEE) n° 2407/92 del Consejo, de 23 de julio de
1992, sobre la concesion de licencias a las compaiifas
aéreas (*), el Estado miembro que haya concedido la
licencia a dicho operador de aeronaves, y

en todos los demds casos, el Estado miembro para el
que se hayan calculado las emisiones de la aviacion
atribuidas mds elevadas, procedentes de los vuelos ope-
rados por este operador de aeronaves durante el afio de
referencia.
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16)

2. Cuando, en el transcurso de los dos primeros afios de
un periodo contemplado en el articulo 3 quater, ninguna de
las emisiones de la aviacién atribuidas procedentes de los
vuelos operados por un operador de aeronaves a que se
refiere la letra b) del apartado 1 del presente articulo esté
atribuida a su Estado miembro responsable de la gestion, el
operador de aeronaves deberd ser transferido a otro Estado
miembro responsable de la gestién en relacion con el pré-
ximo periodo. El nuevo Estado miembro responsable de la
gestion serd el Estado miembro para el que se hayan calcu-
lado las emisiones de la aviacién atribuidas mds elevadas,
procedentes de los vuelos operados por dicho operador de
aeronaves durante los dos primeros afios del periodo ante-
rior.

3. Basindose en la mejor informacién disponible, la Co-
mision:

a) antes del 1 de febrero de 2009, publicard una lista de
los operadores de aeronaves que hayan realizado una
actividad de aviacién enumerada en el anexo I el 1 de
enero de 2006 o a partir de dicha fecha, en la que
especificard el Estado miembro responsable de la gestion
de cada operador de aeronaves, de conformidad con el
apartado 1, y

b) antes del 1 de febrero de cada afio posterior, actualizara
la lista para incluir a los operadores de aeronaves que
hayan realizado una actividad de aviacién enumerada en
el anexo I después de dicha fecha.

4. La Comisién podrd desarrollar, con arreglo al proce-
dimiento de reglamentacion contemplado en el apartado 2
del articulo 23, directrices sobre la gestion de los operado-
res de aeronaves en virtud de la presente Directiva por
parte de los Estados miembros responsables de la gestion.

5. A efectos del apartado 1, se entenderd por “afio de
referencia”, en relaciéon con un operador de acronaves que
haya iniciado sus actividades en la Comunidad después del
1 de enero de 2006, el primer afio natural de operaciones,
y en todos los demds casos, el afio natural que comienza el
1 de enero de 2006.

Articulo 18 ter
Asistencia de Eurocontrol

En cumplimiento de las obligaciones que le incumben en
virtud del apartado 4 del articulo 3 quater y del articulo 18
bis, la Comisién podrd solicitar la asistencia de Eurocontrol
o de otra organizacién pertinente y celebrar al efecto los
acuerdos oportunos con dichas organizaciones.

() DO L 240 de 24.8.1992, p. 1...
En el articulo 19, el apartado 3 se modifica como sigue:

a) la dltima frase se sustituye por el texto siguiente:

17)

18)

«Dicho Reglamento incluird también disposiciones rela-
tivas a la utilizacién e identificacién de RCE y URE en el
régimen comunitario y al control del nivel de dicha
utilizacién, asi como disposiciones para tener en cuenta
la inclusién de las actividades de aviacion en el régimen
comunitario.»;

b) se afiade el parrafo siguiente:

«El Reglamento relativo a un régimen normalizado y
garantizado de registros garantizard que los derechos
de emision, las RCE y las URE asignados a un operador
de aeronaves se transfieran a las cuentas de los Estados
miembros durante el primer periodo de compromiso del
Protocolo de Kioto tinicamente en la medida en que
dichos derechos de emisién, RCE y URE correspondan
a emisiones incluidas en los totales nacionales de las
listas nacionales de los Estados miembros para dicho
periodo..

En el articulo 23, el apartado 3 se sustituye por el texto
siguiente:

«3. En los casos en que se haga referencia al presente
apartado, seran de aplicacion los apartados 1 a 4 del ar-
ticulo 5 bis y el articulo 7 de la Decision 1999/468/CE,
observando lo dispuesto en el articulo 8 de esta.».

Se inserta el articulo siguiente:

«Articulo 25 bis

Medidas de terceros paises para reducir el impacto en
el cambio climdtico de la aviacién

1. Cuando un tercer pais adopte medidas para reducir el
impacto en el cambio climdtico de los vuelos procedentes
de dicho pais que aterrizan en la Comunidad, la Comisi6n,
previa consulta al tercer pais y a los Estados miembros en
el Comité mencionado en el apartado 1 del articulo 23,
evaluard las opciones disponibles con el fin de prever una
interaccion Optima entre el régimen comunitario y las me-
didas de dicho pais.

En caso necesario, la Comisién podrd adoptar modificacio-
nes para establecer la exclusién de los vuelos procedentes
del tercer pais en cuestion de las actividades de aviacion
enumeradas en el anexo I, o para establecer cualquier otra
modificacién de las actividades de aviacion enumeradas en
el anexo I que se requiera en virtud de un acuerdo de
conformidad con el parrafo cuarto. Estas medidas, destina-
das a modificar elementos no esenciales de la presente
Directiva, se adoptardn con arreglo al procedimiento de
reglamentacién con control contemplado en el apartado
3 del articulo 23.

La Comisién podrd proponer al Parlamento Europeo y el
Consejo cualquier otra modificacion de la presente Direc-
tiva.
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La Comisi6n, si procede, también podrd formular recomen-
daciones al Consejo con arreglo al apartado 1 del ar-
ticulo 300 del Tratado para entablar negociaciones con
vistas a celebrar un acuerdo con el tercer pais de que se
trate.

2. La Comunidad y sus Estados miembros seguirdn tra-
tando de que se alcance un acuerdo sobre medidas globales
para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero
procedentes de la aviacién. A la luz de dicho acuerdo, la
Comisién estudiard la necesidad de introducir modificacio-
nes en la presente Directiva en lo que respecta a los ope-
radores de aeronaves.».

El articulo 28 se modifica como sigue:

a) la letra b) del apartado 3 se sustituye por el texto si-
guiente:

«b) que serd responsable de la entrega de una cantidad
de derechos de emision, distintos de los derechos de
emision expedidos en virtud del capitulo II, equiva-
lente al total de las emisiones procedentes de las
instalaciones agrupadas, no obstante lo dispuesto
en la letra €) del apartado 2 del articulo 6 y en el
apartado 3 del articulo 12; y»;

b) el apartado 4 se sustituye por el texto siguiente:

«4.  El administrador fiduciario serd objeto de sancio-
nes en caso de que infrinja el requisito de entrega de
una cantidad de derechos de emision, distintos de los
derechos de emision expedidos en virtud del capitulo II,
suficiente para cubrir la cifra total de emisiones proce-
dentes de las instalaciones agrupadas, no obstante lo
dispuesto en los apartados 2, 3 y 4 del articulo 16.».

20) En el articulo 30, se afiade el apartado siguiente:

«4. A mads tardar el 1 de diciembre de 2014, la Comi-
sién, basandose en la experiencia adquirida con la aplica-
cién de la presente Directiva y en su seguimiento, llevard a
cabo una revisién del funcionamiento de la presente Direc-
tiva en lo que respecta a las actividades de aviaciéon que se
indican en el anexo I, y podrd, si procede, presentar pro-
puestas al Parlamento Europeo y al Consejo en virtud del
articulo 251 del Tratado. La Comisién estudiard de manera
especial:

a) las consecuencias y los efectos de la presente Directiva
sobre el funcionamiento general del régimen comunita-
rio;

b) el funcionamiento del mercado de derechos de emision
del sector de la aviacion, incluida, en particular, cual-
quier posible distorsion del mercado;

¢) la eficacia medioambiental del régimen comunitario y la
medida en que deberd reducirse la cantidad total de
derechos de emision asignados a los operadores de aero-

naves al amparo del articulo 3 ter, en consonancia con
los objetivos globales de la Unién Europea en materia
de reduccién de emisiones;

d) las repercusiones del régimen comunitario sobre el sec-
tor de la aviacion, incluidas cuestiones relacionadas con
la competitividad, teniendo particularmente en cuenta
los efectos de las politicas relativas al cambio climdtico
aplicadas para la aviaciéon fuera de la Unién Europea;

e) la continuidad de la reserva especial para los operadores
de aeronaves, teniendo en cuenta la probable convergen-
cia de las tasas de crecimiento en el sector;

f) las repercusiones del régimen comunitario sobre la de-
pendencia estructural en el transporte aéreo de las islas,
las regiones de interior, las regiones periféricas y las
regiones ultraperiféricas de la Comunidad;

@) si debe incluirse un régimen de entrada para facilitar el
comercio de derechos de emision entre operadores de
aeronaves y operadores de instalaciones, garantizando a
la vez que ninguna transaccién dé lugar a una transfe-
rencia neta de derechos de los operadores de aeronaves
a los operadores de instalaciones;

h) las repercusiones de los umbrales de exclusién especifi-
cados en el anexo I por lo que respecta a la masa
méxima de despegue autorizada y al nimero maximo
de vuelos efectuados al afio por un operador de aero-
naves;

i) las repercusiones para el régimen comunitario que se
deriven de la exencion de determinados vuelos efectua-
dos en el marco de las obligaciones de servicio publico
establecidas en virtud del Reglamento (CEE) n® 2408/92
del Consejo, de 23 de julio de 1992, relativo al acceso
de las compaiias aéreas de la Comunidad a las rutas
aéreas intracomunitarias (*);

j) la evolucion, incluido el potencial de desarrollo en el
futuro, de la eficiencia de la aviacion y, en particular,
los progresos en la realizacion del objetivo del Consejo
Asesor para la Investigacion Aerondutica en Europa
(ACARE) de desarrollar y probar tecnologias capaces
de reducir el consumo de combustible en un 50 %
para 2020, y la posible necesidad de nuevas medidas
para incrementar la eficiencia;

k) la evolucion de la comprension cientifica de los efectos
sobre el cambio climdtico de las estelas de condensacion
y los cirros generados por la aviaciéon, con vistas a
proponer medidas paliativas eficaces.

La Comision informard acto seguido al Parlamento Europeo
y al Consejo.

() DO L 240 de 24.8.1992, p. 8.».
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21) Después del articulo 30, se inserta el titulo siguiente:

«CAPITULO V

DISPOSICIONES FINALES».

22) Los anexos I, IV y V se modifican con arreglo al anexo de
la presente Directiva.

Articulo 2
Transposicién

1. Los Estados miembros pondrdn en vigor las disposiciones
legales, reglamentarias y administrativas necesarias para dar
cumplimiento a lo establecido en la presente Directiva antes
del 2 de febrero de 2010. Informardn de ello inmediatamente
a la Comisién.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones,
estas incluirdin una referencia a la presente Directiva o irdn
acompariadas de dicha referencia en su publicacién oficial. Los
Estados miembros establecerdn las modalidades de la mencio-
nada referencia.

2. Los Estados miembros comunicardn a la Comision el texto
de las principales disposiciones de Derecho interno que adopten

en el dmbito regulado por la presente Directiva. La Comisién
informard de ello a los demds Estados miembros.

Articulo 3
Entrada en vigor

La presente Directiva entrard en vigor a los veinte dias de su
publicacién en el Diario Oficial de la Unidn Europea.

Articulo 4
Destinatarios

Los destinatarios de la presente Directiva son los Estados miem-
bros.

Hecho en Estrasburgo, 19 de noviembre de 2008.

Por el Consejo
El Presidente
J.-P. JOUYET

Por el Parlamento Europeo
El Presidente
H.-G. POTTERING
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ANEXO

Los anexos I, IV y V de la Directiva 2003/87/CE se modifican como sigue:

1. El anexo I se modifica como sigue:

a) el titulo se sustituye por el titulo siguiente:

«CATEGORIAS DE ACTIVIDADES A LAS QUE SE APLICA LA PRESENTE DIRECTIVA»;

en el apartado 2, se inserta el pdrrafo siguiente antes del cuadro:

«A partir del 1 de enero de 2012, se incluirdn todos los vuelos con destino u origen en un aerédromo situado en el

territorio de un Estado miembro al que se aplica el Tratado.»;

se afiade la siguiente categoria de actividad:

«Aviacion

Vuelos con origen o destino en un aerddromo situado en el territorio de un Estado
miembro al que se aplica el Tratado.

Esta actividad no incluird:

a)

©Q

=

los vuelos efectuados exclusivamente para el transporte, en misién oficial, de un
Monarca reinante y de sus familiares mds proximos, de Jefes de Estado o de
Gobierno y Ministros del Gobierno, de un pafs que no sea un Estado miembro;
siempre que tal circunstancia esté corroborada por el correspondiente indicador
de categorfa en el plan de vuelo;

los vuelos militares efectuados por aeronaves militares y los vuelos de las auto-
ridades aduaneras y la policia;

los vuelos relacionados con actividades de bisqueda y salvamento, los vuelos de
lucha contra incendios, los vuelos humanitarios y los vuelos de servicios médicos
de urgencia, autorizados por el organismo competente adecuado;

cualesquiera vuelos efectuados de acuerdo con las normas de vuelo visual, defi-
nidas en el anexo 2 del Convenio de Chicago;

los vuelos que terminan en el mismo aerédromo de donde ha partido la aero-
nave, sin que en el intervalo se haya realizado aterrizaje alguno;

los vuelos de entrenamiento efectuados exclusivamente al efecto de obtencion de
licencias, o de evaluacién de la tripulacién de pilotaje, siempre que tal circuns-
tancia esté corroborada por la correspondiente indicacién en el plan de vuelo, a
condicién de que el vuelo no sirva para transporte de pasajeros o carga, ni para el
posicionamiento o traslado de la aeronave;

los vuelos efectuados exclusivamente para fines de investigacion cientifica o de
ensayo, comprobacion o certificacion de aeronaves o equipos, tanto de vuelo
como terrestres;

los vuelos efectuados exclusivamente por aeronaves con una masa maxima de
despegue autorizada de menos de 5 700 kg;

los vuelos efectuados en el marco de las obligaciones de servicio publico esta-
blecidas en virtud del Reglamento (CEE) n® 240892 en rutas dentro de las
regiones ultraperiféricas, tal y como se especifican en el apartado 2 del ar-
ticulo 299 del Tratado o en rutas en que la capacidad ofrecida no supere los
30 000 asientos anuales, y

los vuelos que, excepto por el presente punto, entrarfan dentro de esta actividad,
efectuados por un operador de transporte aéreo comercial que realice

— menos de 243 vuelos por periodo durante tres perfodos cuatrimestrales
sucesivos, o bien

— vuelos con un total anual de emisiones inferior a 10 000 toneladas al afio.

Los vuelos efectuados exclusivamente para el transporte, en mision oficial, de un
Monarca reinante y de su familia inmediata, de Jefes de Estado o de Gobierno y
Ministros del Gobierno de un Estado miembro no podrédn ser excluidos en virtud
del presente punto.».

Didxido de carbono
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2. El anexo IV se modifica como sigue:

a) después del titulo del anexo se inserta el epigrafe siguiente:

«PARTE A — Seguimiento y notificacién de las emisiones de instalaciones fijas»;

b) se afiade la parte siguiente:

«PARTE B — Seguimiento y notificacién de las emisiones de las actividades de aviacién

Seguimiento de las emisiones de diéxido de carbono

Las emisiones se seguirdn mediante cdlculos. Las emisiones se calculardn utilizando la férmula siguiente:
Consumo de combustible x factor de emisién

El consumo de combustible incluird el combustible utilizado por el grupo auxiliar de energfa. El consumo real de
combustible para cada vuelo se utilizard siempre que sea posible y se calculard utilizando la férmula siguiente:

Cantidad de combustible que contienen los tanques de la aeronave una vez finalizado el abastecimiento de
combustible — cantidad de combustible que contienen los tanques de la aeronave una vez finalizado el abasteci-
miento del combustible necesario para el vuelo siguiente + abastecimiento de combustible para dicho vuelo
siguiente.

Si no se dispone de datos sobre el consumo real de combustible, se utilizard un método por niveles normalizado
para calcular el consumo de combustible sobre la base de la mejor informacién disponible.

Se utilizardn los factores de emisién por defecto que figuran en las Directrices 2006 del IPCC para los inventarios
nacionales, o actualizaciones ulteriores de estas Directrices, a menos que los factores de emisién especificos de una
actividad, identificados por laboratorios independientes acreditados mediante métodos analiticos reconocidos, sean
mas exactos. El factor de emision de la biomasa serd cero.

Se hardn cdlculos separados para cada vuelo y cada combustible.

Notificacion de las emisiones

Todos los operadores de aeronaves incluirdn la siguiente informacién en el informe que deben transmitir de
conformidad con el apartado 3 del articulo 14:

A. Los datos de identificacién del operador de aeronaves, en particular:
— nombre del operador de aeronaves,
— Estado miembro responsable de la gestion,

— direccion, incluidos el codigo postal y el pais y, si es diferente, direccién de contacto en el Estado miembro
responsable de la gestion,

— numeros de matricula de las aeronaves y los tipos de aeronaves utilizados en el perfodo cubierto por el
informe para realizar las actividades de aviacién enumeradas en el anexo I de las que es operador,

— ntmero y organismo emisor del Certificado de Operador Aéreo y de la licencia de explotacion conforme a
los cuales se hayan realizado las actividades de aviacién enumeradas en el anexo I de las que es operador,

— direccién, ndmero de teléfono, fax y correo electrénico de una persona de contacto, y
— nombre del propietario de la aeronave.

B. Para cada tipo de combustible cuyas emisiones se calculan:
— consumo de combustible,

— factor de emisidn,



13.1.2009 Diario Oficial de la Unién Europea L 8/19

— total de emisiones agregadas de todos los vuelos efectuados durante el periodo al que se refiere el informe
que correspondan a las actividades de aviacion enumeradas en el anexo I de las que es operador,

— emisiones agregadas de:

— todos los vuelos efectuados durante el periodo a que se refiere el informe que correspondan a las
actividades de aviacién enumeradas en el anexo I de las que es operador, y que, procedentes de un
aer6dromo situado en el territorio de un Estado miembro, tengan su destino en un aerédromo situado
en el territorio de ese mismo Estado miembro,

— todos los demds vuelos efectuados durante el periodo a que se refiere el informe que correspondan a las
actividades de aviacion enumeradas en el anexo I de las que es operador,

— emisiones agregadas de todos los vuelos efectuados durante el perfodo al que se refiere el informe que
correspondan a las actividades de aviacién enumeradas en el anexo I de las que es operador y que:

— tengan su origen en un Estado miembro, y
— tengan su destino en un Estado miembro procedentes de un tercer pafs,

— incertidumbre.

Seguimiento de los datos sobre toneladas-kilometro a efectos de los articulos 3 sexies y 3 septies

A efectos de las solicitudes de asignacién de derechos de emisién, de conformidad con el apartado 1 del articulo 3
sexies o el apartado 2 del articulo 3 septies el volumen de actividades de aviacién se calculard en toneladas-kilémetro
aplicando la siguiente férmula:

Toneladas-kilémetro = distancia x carga util
siendo:

“distancia”™ la distancia ortodrémica entre el aerédromo de origen y el aerédromo de destino, mds un factor fijo

adicional de 95 km, y

“carga util” la masa total de carga, correo y pasajeros transportados.

A efectos de calculo de la carga util:

— el niimero de pasajeros serd el niimero de personas a bordo, excluyendo a los miembros de la tripulacion,

— los operadores de acronaves podrdn optar entre aplicar la masa real o estindar para pasajeros y equipaje
facturado que figura en su documentacion de masa y centrado para los vuelos pertinentes o bien un valor por
defecto de 100 kg para cada pasajero y su equipaje facturado.

Notificacion de los datos sobre toneladas-kilometro a efectos de los articulos 3 sexies y 3 septies

Todos los operadores de aeronaves incluirdn la siguiente informacién en su solicitud de conformidad con el
apartado 1 del articulo 3 sexies o el apartado 2 del articulo 3 septies:

A. Los datos de identificacion del operador de aeronaves, en particular:
— nombre del operador de aeronaves,
— Estado miembro responsable de su gestion,

— direccion, incluidos el cddigo postal y el pais y, si es diferente, direccion de contacto en el Estado miembro
responsable de la gestion,

— numeros de matricula de las aeronaves y tipos de aeronaves utilizados durante el afio a que se refiere la
solicitud para realizar las actividades de aviacién enumeradas en el anexo I de las que es operador,
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nimero y organismo emisor del certificado de operador aéreo y de la licencia de explotacion conforme a
los cuales se hayan realizado las actividades de aviacién enumeradas en el anexo I de las que es operador,

direccién, nimero de teléfono, fax y correo electrénico de una persona de contacto, y

nombre del propietario de la acronave.

B. Datos sobre toneladas-kilometro

ntimero de vuelos por par de aerédromos,

ntimero de pasajeros-kilémetro por par de aerédromos,

ntimero de toneladas-kilémetro por par de aerédromos,

método elegido para el célculo de la masa para pasajeros y equipaje facturado,

ntmero total de toneladas-kilometro para todos los vuelos efectuados durante el afio al que se refiere el
informe que correspondan a las actividades de aviacién enumeradas en el anexo I de las que es el operador
de acronaves.».

3. El anexo V queda modificado como sigue:

a) después del titulo del anexo, se inserta el titulo siguiente:

«PARTE A — Verificacion de las emisiones de las instalaciones fijas»;

b) se afiade la parte siguiente:

«PARTE B — Verificaciéon de las emisiones de las actividades de aviaciéon

13) Los principios generales y los métodos establecidos en el presente anexo se aplicardn a la verificacion de los
informes de las emisiones procedentes de los vuelos que correspondan a una actividad de aviacion enumerada

en

el anexo L

A estos efectos:

a)

f

en el apartado 3, la referencia al titular se entenderd como referencia al operador de aeronaves, y en la le-
tra c) la referencia a la instalacién se entenderd como referencia a la aeronave utilizada para realizar las
actividades de aviacién a las que se refiere el informe;

en el apartado 5, la referencia a la instalacién se entenderd como referencia al operador de aeronaves;

en el apartado 6, la referencia a las actividades llevadas a cabo en la instalacién se entenderd como
referencia a las actividades de aviacién a las que se refiere el informe, realizadas por el operador de
aeronaves;

en el apartado 7, la referencia al emplazamiento de la instalacion se entenderd como referencia a los
emplazamientos utilizados por el operador de acronaves para realizar las actividades de aviacion a las
que se refiere el informe;

en los apartados 8 y 9, las referencias a las fuentes de emisiones de la instalacién se entenderdn como
referencia a la aeronave de la que es responsable el operador, y

en los apartados 10 y 12, las referencias al titular se entenderdn como referencias al operador de aeronaves.

Disposiciones adicionales relativas a la verificacién de los informes de emisiones procedentes de la avia-

cion

14) El verificador comprobard en particular que:

a)

b)

se han tenido en cuenta todos los vuelos correspondientes a una actividad de aviacién enumerada en el
anexo I; en esta tarea, el verificador se servird de los datos sobre los horarios y de otros datos sobre trifico
del operador de aeronaves, en particular los datos solicitados a Eurocontrol por dicho operador;

los datos agregados sobre consumo de combustible y los datos sobre el combustible comprado o suminis-
trado de otro modo a las aeronaves que realizan la actividad de aviacion son totalmente coherentes.
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Disposiciones adicionales relativas a la verificacion de los datos sobre toneladas-kilometro presentados a
efectos de los articulos 3 sexies y 3 septies

15) Los principios generales y los métodos aplicados para verificar los informes de emisiones de conformidad con
el apartado 3 del articulo 14, tal y como se establecen en el presente anexo, también se aplicardn, en su caso,
de la misma manera a la verificacion de los datos sobre toneladas-kilémetro de aviacion.

16) El verificador comprobard en particular que, en la solicitud presentada por el operador de conformidad con el
apartado 1 del articulo 3 sexies y el apartado 2 del articulo 3 septies solamente se han tenido en cuenta los
vuelos realmente efectuados y correspondientes a una actividad de aviacion enumerada en el anexo I de la que
es responsable el operador de aeronaves. En esta tarea, el verificador se servird de los datos sobre trafico del
operador de aeronaves, incluidos los datos solicitados a Eurocontrol por dicho operador. Ademds, el verificador
comprobard que la carga atil notificada por el operador de aeronaves corresponde a la que figura en el registro
que lleva dicho operador con fines de seguridad.».




