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REGLAMENTO DE EJECUCION (UE) N° 1264/2013 DE LA COMISION
de 3 de diciembre de 2013

que modifica el Reglamento (CE) n® 474/2006 por el que se establece la lista comunitaria de las
compaiifas aéreas objeto de una prohibicién de explotacién en la Comunidad

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (CE) n® 2111/2005 (") del Parlamento Eu-
ropeo y del Consejo, de 14 de diciembre de 2005, relativo al
establecimiento de una lista comunitaria de las compaiias aé-
reas sujetas a una prohibicién de explotacion en la Comunidad
y a la informacién que deben recibir los pasajeros aéreos sobre
la identidad de la compaiiia operadora, y por el que se deroga el
articulo 9 de la Directiva 2004/36/CE (%), y, en particular, su
articulo 4,

Considerando lo siguiente:

(1)  El Reglamento (CE) n® 474/2006 de la Comision (%) esta-
bleci6 la lista comunitaria que, segin lo previsto en el
capitulo II del Reglamento (CE) n® 2111/2005, recoge las
compafiias aéreas sujetas a una prohibicion de explota-
cién en la Unién Europea.

(2)  En aplicacién del articulo 4, apartado 3, del Reglamento
(CE) n® 2111/2005, algunos Estados miembros y la
Agencia Europea de Seguridad Aérea (en lo sucesivo, la
«AESA») pusieron en conocimiento de la Comisién una
serie de datos que son pertinentes para la actualizacion
de la lista comunitaria. Hubo también terceros paises que
comunicaron informacién igualmente pertinente. Proce-
de, pues, actualizar la lista comunitaria sobre la base de la
informacion recibida.

(3)  Las compaiifas aéreas afectadas fueron informadas por la
Comisién, directamente o a través de las autoridades
responsables de su supervision reglamentaria, de los he-
chos y argumentos esenciales por los que podria decidirse
imponerles una prohibicién de explotacién dentro de la
Unién o modificar las condiciones de esa prohibicion en
el caso de las compaififas ya incluidas en la Lista comu-
nitaria.

(4)  La Comisién, ademds, brindé a todas las compaiifas aé-
reas afectadas la posibilidad de consultar la documenta-
cién que le habian facilitado los Estados miembros, asi
como de comunicar sus observaciones por escrito y hacer
una presentacién oral de su posicién ante la Comisién y
ante el Comité establecido por el Reglamento (CEE) n°
3922/1991 del Consejo (*) (en lo sucesivo, el «Comité de
Seguridad Aérea»).

() DO L 344 de 27.12.2005, p. 15.

() DO L 143 de 30.4.2004, p. 76.

(}) Reglamento (CE) n® 474/2006 de la Comisién, de 22 de marzo de
2006, por el que se establece la lista comunitaria de las compaiifas
aéreas objeto de una prohibicién de explotacion en la Comunidad,
prevista en el capitulo II del Reglamento (CE) n® 2111/2005 del
Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 84 de 23.3.2006, p. 14).
Reglamento (CEE) n® 3922/91 del Consejo, de 16 de diciembre de
1991, relativo a la armonizacién de normas técnicas y procedimien-
tos administrativos aplicables a la aviacién civil (DO L 373 de
31.12.1991, p. 4).
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El Comité de Seguridad Aérea ha recibido de la Comisién
datos actualizados sobre las consultas conjuntas que, en
el marco del Reglamento (CE) n® 2111/2005 y en el de
su Reglamento de aplicacion (CE) n® 473/2006, se estin
celebrando actualmente con las autoridades competentes
y las compaiifas aéreas de los Estados de la Republica de
Guinea, Indonesia, Kazajistin, Kirguistdn, Libano, Irdn,
Madagascar, la Republica Islimica de Mauritania, Mozam-
bique, Nepal, Filipinas y Zambia. El Comité ha recibido
también de la Comisién datos sobre Albania, India, Ye-
men y Zimbabue, asi como informacién actualizada so-
bre las consultas técnicas con la Federacién Rusa y sobre
el seguimiento de Libia.

El Comité de Seguridad Aérea ha oido las declaraciones
de la AESA sobre los resultados del andlisis al que ha
sometido los informes de auditoria elaborados por la
Organizacién de Aviaciéon Civil Internacional (en lo su-
cesivo, la «OACD) en el marco del Programa Universal de
Auditoria de la Vigilancia de la Seguridad Operacional (en
lo sucesivo denominado con sus siglas en inglés
«USOAP») de la OACIL Se ha invitado también a los
Estados miembros a dar prioridad a las inspecciones en
pista de aquellas compaiifas aéreas cuyas licencias hayan
sido expedidas por Estados respecto de los cuales haya
detectado la OACI la existencia de problemas de seguri-
dad importantes («SCC» en sus siglas inglesas) o en rela-
cién con los cuales haya observado la AESA deficiencias
significativas en sus sistemas de supervision de la seguri-
dad. Ademds de las consultas evacuadas por la Comisién
en virtud del Reglamento (CE) n°® 2111/2005, la priori-
zacién de las inspecciones en pista permitird obtener mds
informacion sobre el nivel de seguridad que ofrezcan las
compaiifas aéreas con licencias de esos Estados.

El Comité de Seguridad Aérea ha oido también las de-
claraciones de la AESA sobre los resultados del andlisis
de las inspecciones en pista que se han realizado en el
marco del Programa de evaluacion de la seguridad de las
aeronaves extranjeras (en lo sucesivo, el «<SAFA») de con-
formidad con el Reglamento (UE) n® 965/2012 de la
Comision (°).

El Comité de Seguridad Aérea ha oido, asimismo, las
declaraciones de la AESA sobre los proyectos de asisten-
cia técnica realizados en Estados a los que afectan las
medidas o las tareas de seguimiento enmarcadas en el
Reglamento (CE) n® 2111/2005. Dicho Comité ha sido
informado de los planes de la AESA y de las peticiones
que buscan un aumento de la asistencia técnica y de la
cooperacién para reforzar la capacidad administrativa y
técnica de las autoridades de aviacién civil y contribuir
asi a corregir las deficiencias contrarias a las normas

(>} Reglamento (UE) n® 965/2012 de la Comisién, de 5 de octubre de
2012, por el que se establecen requisitos técnicos y procedimientos
administrativos en relacién con las operaciones aéreas en virtud del
Reglamento (CE) n® 216/2008 del Parlamento Europeo y del Con-
sejo (DO L 296 de 25.10.2012, p. 1).
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internacionales aplicables. Se ha invitado a los Estados
miembros a responder bilateralmente a esas peticiones
en coordinacién con la Comisién y con la AESA, y la
Comisién ha hecho hincapié en la conveniencia de poner
en conocimiento de la comunidad internacional de la
aviacion —especialmente a través de la base de datos
SCAN de la OACI— la asistencia técnica que estdn pres-
tando la Unién y sus Estados miembros para mejorar la
seguridad aérea en todo el mundo.

El Comité de Seguridad Aérea ha oido igualmente la
presentacién que ha hecho EUROCONTROL del estado
y evolucion del sistema de alerta que apoya el programa
SAFA de la UE. En esa presentacién se ha prestado es-
pecial atencién a las estadisticas sobre los mensajes de
alerta relativos a compaiifas aéreas sujetas a una prohi-
bicién, asi como a las posibles mejoras del sistema.

Compaiiias aéreas de la Unién Europea

Tras el andlisis al que ha sometido la AESA la informa-
cién obtenida de los controles en pista realizados en el
marco del SAFA a las aeronaves de algunas compaiifas
aéreas de la Unidn, asi como la informacién resultante de
las inspecciones de normalizacién efectuadas por la pro-
pia AESA y de otras inspecciones y auditorias especificas
llevadas a cabo por las autoridades nacionales de avia-
cién, varios Estados miembros han adoptado medidas de
ejecucion y han informado de ellas a la Comisién y al
Comité de Seguridad Aérea. Rumania ha notificado la
revocacion del certificado de operador aéreo (<AOC» en
sus siglas inglesas) de la compaiiia Jetran Air, y Espafia ha
comunicado que, tras la expiracion del AOC de IMD
Airways, se estd procediendo ahora a su revocacion.

Los Estados miembros han reiterado su disposiciéon a
adoptar las medidas necesarias en caso de que cualquier
informacion relevante en materia de seguridad indique la
existencia de riesgos inminentes por no cumplir alguna
compafifa aérea de la Uni6én las normas de seguridad
aplicables.

Compaiiias aéreas de la Repiblica de Guinea

Como se acord6 en la reunion de Bruselas de enero de
2013, las autoridades competentes de la Reptblica de
Guinea (la <DNAC») han facilitado periddicamente infor-
macion sobre la aplicacién en curso del plan de medidas
correctoras (en lo sucesivo, el «PMC») aprobado por la
OACI en diciembre de 2012 y sobre todas las actividades
a ¢l asociadas.

El dltimo informe intermedio, recibido el 15 de octubre
de 2013, pasa revista a las actividades y novedades mds
recientes que han tenido lugar en la aplicacion del PMC.
La traduccion al francés del Reglamento de Aviacion Civil
de la Reptblica de Guinea (inspirado inicialmente y ba-
sado en gran medida en los reglamentos existentes de los
paises angléfonos vecinos) quedé terminada a principios
de agosto de 2013, y la reforma de la Ley de Aviacion
Civil fue transmitida al parlamento para su adopcion el
dia 21 de ese mismo mes. Ademds, se adoptd el sistema
de formacién de inspectores que habia sido propuesto
por la Organizacién de vigilancia de la seguridad opera-
cional de la aviacién del Grupo del Acuerdo de Banjul
(BAGASOO», en sus siglas inglesas), y el 3 de septiembre
de 2013 tuvo lugar la designacién y notificacion del
centro de referencia de Guinea para las mercancias peli-
grosas.
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La DNAC present6 a la OACI el 30 de agosto de 2013 el
PMC revisado y actualizado. Todas las medidas correcto-
ras que estaban previstas para 2012 y la primera mitad
de 2013 se han implementado ya, y las proyectadas para
el tercer y cuarto trimestre de 2013 se encuentran ac-
tualmente en curso. Sigue pendiente la validacién de esas
medidas por parte de la OACL

Habiéndose suspendido a finales de marzo de 2013 la
totalidad de los AOC previamente existentes, se estd so-
metiendo en estos momentos —con la ayuda y el apoyo
de una misién especifica CAFAC/BAGASOO— a una
compailfa aérea nacional al proceso integro (en cinco
fases) de certificacion del cumplimiento de las normas
de la OACI Se trata de la compafiia PROBIZ Guinée,
que opera una aeronave Beechcraft King Air 90 y que
no vuela a la Unién. Acompafiando a ese proceso, se
estan impartiendo también cursos de formacién de ins-
pectores de la DNAC en el propio puesto de trabajo.

La DNAC ha solicitado una misién de validaciéon coor-
dinada de la OACI (ICVM>» en sus siglas inglesas) con el
fin de que se validen los avances conseguidos en la eje-
cucién del PMC. La OACI proyecta llevar a cabo esa
misién en mayo de 2014.

En caso de que una informacién relevante en materia de
seguridad indique la existencia de riesgos inminentes para
esta debido al incumplimiento de las normas internacio-
nales de seguridad, la Comisién se verd obligada a inter-
venir de conformidad con el Reglamento (CE) n°
2111/2005.

Compaiiias aéreas de la India

La Comisién deja constancia del acuerdo existente con
las autoridades indias para la supervision de sus compa-
fifas aéreas. En este sentido, considerd satisfactorias la
respuestas recibidas a los correos que dirigié en octubre
de 2007 y en enero de 2010 a la Direccion General de
Aviaciéon Civil (en lo sucesivo, la «<DGAC») de la India a
propésito de ciertas compaiifas sobre las que esa direc-
cién general ostenta una responsabilidad reglamentaria.

Con referencia a hechos mds recientes, la misién de va-
lidacién coordinada de la OACI (ICVM) realizada en di-
ciembre de 2012 permiti6 detectar dos problemas de
seguridad importantes (significant safety concerns o SSC):
el primero relacionado con el procedimiento de certifica-
cién aplicado para la emision de los certificados de ope-
rador aéreo (AOC), y el segundo referente a la aproba-
cién de las modificaciones y reparaciones de aeronaves
certificadas en el extranjero y registradas en la India. La
Comisién remiti6 un nuevo correo a las autoridades in-
dias el 30 de abril de 2013 para pedir mas datos sobre
los SSC y para plantear otras cuestiones relativas al se-
guimiento de rutina al que somete la AESA la informa-
cién sobre el control de la seguridad dentro del Estado
indio. Respondiendo a ese correo el 10 de mayo de
2013, la DGAC informé detalladamente de las medidas
correctoras adoptadas para la resolucién de los SSC. Me-
ses mds tarde, en agosto, se llevd a cabo en la India una
segunda ICVM de la OACI con el fin de comprobar si ese
pais habia aplicado con éxito las medidas correctoras
acordadas con dicha Organizacién. Tras esa ICVM,
cuyo informe completo no estd todavia disponible, la
OACI ha dado por archivados los dos SSC.
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2013 la Administracion Federal de la Aviacion (Federal
Aviation Administration o FAA) de Estados Unidos dentro
del Programa de evaluacion de la seguridad aérea inter-
nacional (dIASA» en sus siglas inglesas). En vista de la
situacién actual, la India ha conservado la Categoria 1
que tiene establecida la FAA en lo referente a los niveles
de cumplimiento. En caso de que ese nivel de cumpli-
miento sufra en el futuro una degradacién, la Comisién
tendrd que considerar la necesidad de iniciar consultas
oficiales con las autoridades indias en aplicacién del ar-
ticulo 3, apartado 2, del Reglamento (CE) n® 473/2006.

Los Estados miembros seguirdn verificando el cumpli-
miento efectivo de las normas de seguridad pertinentes
dando prioridad a las inspecciones en pista a las que
deban someterse los operadores indios en virtud del Re-
glamento (UE) n® 965/2012.

Compaiiias aéreas de Indonesia

Las consultas con las autoridades competentes de Indo-
nesia (en lo sucesivo, la <DGAC») han continuado a fin de
supervisar si ese organismo desempefia mejor la tarea de
garantizar que los controles de seguridad de todas las
compafifas aéreas certificadas en el pais respeten las nor-
mas de seguridad internacionales.

La linea aérea PT. Citilink Indonesia solicit6 por escrito a
la Comisién el 2 de agosto de 2013 su supresion del
anexo A. A esa carta se acompafié abundante documen-
tacion sobre el cumplimiento de las cinco fases del pro-
cedimiento de certificacion.

El 5 de noviembre de 2013 se celebré en Bruselas una
reunién técnica con la participacion de Citilink Indonesia,
la Comisién, la AESA y los Estados miembros para ana-
lizar la extensa documentacion facilitada por la aerolinea.
Aunque también fue invitada a esa reunion, la DGAC
consideré que su participacion no era indispensable en
esa fase del proceso. Atendiendo a los resultados de la
reunién, la Comisién contactard con la DGAC a fin de
obtener todas las aclaraciones que sean necesarias para
decidir si procede —y, en su caso, en qué momento—
proponer el levantamiento de las restricciones impuestas
a Citilink Indonesia.

En su carta de 23 de octubre de 2013, la DGAC apor-
taba también informacién actualizada sobre otras com-
paiifas aéreas sujetas a su supervision. Segiin la informa-
cion facilitada a la Comision, el 23 de abril de 2013 se
expidi6é a PT Batik Air Indonesia un AOC con el niimero
121-050. Sin embargo, dado que la DGAC no ha llegado
a demostrar que el control de seguridad de esa compaiifa
cumpla las normas de seguridad internacionales aten-
diendo a los criterios comunes, se ha considerado que
dicha compaiifa debe inscribirse en el anexo A.

La Comisién y el Comité de Seguridad Aérea siguen
animando a la DGAC para que se esfuerce por alcanzar
su objetivo de establecer un sistema de aviacién que
cumpla plenamente las normas de la OACL

Compaiifas aéreas de Kazajistin

La Comisién ha mantenido un contacto activo con las
autoridades competentes de Kazajistdn para que le infor-
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vayan realizando en su esfuerzo a largo plazo por garan-
tizar que el control de seguridad de todas las compaiiias
aéreas certificadas en el pais cumplan las normas de
seguridad internacionales.

Més concretamente, en una carta fechada el 8 de agosto
de 2013, la Comisién de Aviacién Civil de Kazajistan (en
lo sucesivo, la «CAC») inform6 de las tareas de nueva
certificacién que se estaban llevando a cabo en ese mo-
mento para que los procedimientos y practicas de emi-
sién y supervision de los certificados de operador aplica-
dos en el pais se ajustaran a los de la OACIL La CAC
informé también de que, como resultado de ese proceso,
se habfan suspendido o revocado los certificados de va-
rios operadores aéreos.

Miés adelante, el 18 de octubre de 2013, la Comision
recibi6 varios documentos que confirmaban, por un lado,
la revocacién de los seis certificados de operador aéreo
(AOCQ) pertenecientes a Mega, Samal, Euro-Asia Air Inter-
national, Asia Continental Airlines, Deta Air y Kazair
West (que habfan sido certificadas de nuevo en virtud
de trabajos aéreos y que ya habfan sido suprimidas del
anexo A () y, por otro lado, la suspension hasta el 4 de
agosto de 2013 de los certificados de Semeyavia e Irtysh
Air. Subsiguientemente, la CAC ha comunicado que el
certificado de Semeyavia ha expirado entre tanto, sin que
el operador haya solicitado su prolongacién ni su reex-
pedicién, y que el AOC de Irtysh Air ha quedado sus-
pendido durante un nuevo plazo sin determinar. Dado
que la suspension de un AOC es una medida temporal
que no conlleva necesariamente la conclusién de las ope-
raciones de vuelo de la compaiiia afectada, Irtysh Air
debe mantenerse en la lista del anexo A. En cambio,
atendiendo a los criterios comunes, se considera que
los operadores aéreos Mega, Samal, Euro-Asia Air Inter-
national, Asia Continental Airlines, Deta Air y Semeyavia
deben suprimirse de ese anexo.

La Comision y el Comité de Seguridad Aérea secundan
las medidas que han adoptado las autoridades competen-
tes de Kazajistdn para establecer un sistema de control de
la aviacién civil que respete las normas de seguridad
internacionales. En este sentido, invitan a dichas autori-
dades a redoblar sus esfuerzos para la rapida aplicacion
del plan de medidas correctoras acordado con la OACI y,
de forma prioritaria, para la resolucién inmediata de los
dos problemas de seguridad importantes (SCC) detecta-
dos. La Comisién propugna también una activa partici-
pacién de Kazajistdn en el programa de seguridad aérea
de la Unién TRACECA para que los inspectores de segu-
ridad de la CAC puedan mejorar sus conocimientos y
ampliar su experiencia.

La Comisién mantiene su compromiso de organizar, con
la asistencia de la AESA y el apoyo de los Estados miem-
bros, una visita sobre el terreno a Kazajistan y de dar el
visto bueno a una revision del caso por el Comité de
Seguridad Aérea una vez que se haya avanzado suficien-
temente en la correccidén de las deficiencias de seguridad
detectadas.

(") Reglamento de Ejecucién (UE) n® 1146/2012 de la Comisi6n, de

3 de diciembre de 2012 (DO L 333 de 5.12.2012, p. 7).
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(32) Por lo que se refiere a las operaciones de vuelo de Air acuerdo con las normas internacionales, abriendo el paso
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Astana con destino a la UE, los Estados miembros y la
AESA han confirmado que las inspecciones en pista re-
alizadas en los aeropuertos de la Unién dentro del pro-
grama SAFA no han planteado problemas particulares.
No obstante, con el fin de seguir comprobando si las
aeronaves de esa compaififa cumplen efectivamente las
normas de seguridad aplicables, las autoridades compe-
tentes de los Estados miembros dardn prioridad a las
inspecciones en pista dirigidas a esas aeronaves en apli-
cacion del Reglamento (UE) n® 965/2012. Sobre esta
base, la Comisién preparard para el préximo Comité de
Seguridad Aérea una revision de las limitaciones impues-
tas actualmente a las operaciones de Air Astana.

Compaiiias aéreas de Kirguistin

La Comisién estd celebrando consultas con las autorida-
des competentes de Kirguistin para determinar aquellas
compafifas aéreas que, por cumplir su certificacién y
supervision las normas de seguridad internacionales, pue-
dan beneficiarse de una relajacion gradual de las restric-
ciones impuestas.

Esas autoridades, sin embargo, no llegaron a presentar en
ninguna de las dos reuniones que celebré el Comité de
Seguridad Aérea en junio y noviembre de 2013 observa-
ciones por escrito que permitieran a la Comisioén prepa-
rar una revision del caso. Ademds, dado que Kirguistan
no ha aportado ninguna prueba, la Comisién no puede
proponer que se supriman de la Lista comunitaria aque-
llos operadores del pais cuyos AOC no les permitan
efectuar operaciones de transporte aéreo comercial.

La Comision recibié el 24 de octubre de 2013 una copia
del certificado de operador aéreo y de las especificaciones
de operacién de TEZ JET, operador que acababa de ser
certificado por primera vez y que habia comenzado a
operar vuelos comerciales el 1 de agosto de 2013. No
se ha recibido, en cambio, copia alguna de los documen-
tos correspondientes a otras tres compailfas aéreas re-
cientemente certificadas (Kyrgyz Airlines, S. Group Inter-
national y Heli Sky) que figuran en el sitio web oficial de
las autoridades competentes kirguisas. Asi pues, dado que
estas autoridades no han podido demostrar que el control
de seguridad de esas cuatro compaiiias cumpla efectiva-
mente las normas de seguridad internacionales aten-
diendo a los criterios comunes, se ha considerado que
TEZ JET, Kyrgyz Airlines, S. Group International y Heli
Sky deben ser incluidas en el anexo A.

La Comision invita a dichas autoridades a esforzarse mds
por corregir sus deficiencias de seguridad, incluidas las
detectadas por la OACI, y a comunicarle periédicamente
cualquier avance registrado en el control de seguridad de
las compaiiias aéreas certificadas en Kirguistdn, a fin de
que pueda ella, si procede, proponer al Comité de Segu-
ridad Aérea la revision del caso. Con sujecién a esa con-
dicién, la Comisiéon mantiene su compromiso de organi-
zar, con la asistencia de la AESA y el apoyo de los
Estados miembros, una visita sobre el terreno a Kirguis-
tin que, centrdndose en la evaluacién de la seguridad,
permita confirmar que las autoridades competentes del
pais son capaces de ejercer sus funciones de control de
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asi a una revision del caso dentro del Comité de Seguri-
dad Aérea.

Compaiiias aéreas del Libano

Entre el 5y el 11 de diciembre de 2012, la OACI realizd
en el Libano una ICVM vy verificé los avances consegui-
dos en la resolucién de las deficiencias que se habian
detectado durante la auditoria del USOAP a la que so-
metié la propia OACI entre el 1 y el 9 de julio de 2008
el sistema de aviacion civil de ese pais. Tras la ICVM, se
comprobé que habia experimentado una ligera mejoria el
nivel de cumplimiento efectivo de los ocho elementos
criticos.

Durante la mision, el equipo encargado de la ICVM de-
tecté un problema de seguridad importante («SSC» en sus
siglas inglesas) en el proceso de certificacion de los ope-
radores aéreos. Se observé que el Libano habia expedido
o renovado los AOC y las especificaciones de operacio-
nes de dos compafifas internacionales regulares y de una
serie de pequefios titulares de AOC que realizaban ope-
raciones de vuelo internacionales sin antes realizar nin-
guna de las actividades de certificacién requeridas. El
Comité de Validacién SSC de la OACI confirmé la per-
sistencia de ese problema de seguridad importante.

El andlisis al que han sometido la Comisién, la AESA y
los Estados miembros el informe final de la ICVM reali-
zada por la OACI en diciembre de 2012 sugiere que el
Libano tiene dificultades en garantizar la aplicacion efec-
tiva de las Normas y Practicas Recomendadas (SARPS en
sus siglas inglesas) en dos de los sectores del USOAP
analizados, a saber, la aeronavegabilidad (<AIR») y la in-
vestigacion de accidentes (<AIG»). Ademds, la capacidad
del Estado parece afectada por el cardcter significativo de
los problemas detectados en el andlisis de otros cuatro
sectores de ese programa.

El 12 de noviembre de 2013 la Comisién invité a las
autoridades competentes libanesas a una reunién de con-
certacién técnica a la que asistieron la AESA y el repre-
sentante de uno de los Estados miembros de la UE.
Durante la reunion, las autoridades libanesas informaron
de la nueva ley de aviacion (Ley 481/2002), que, aunque
prevé la creacién de una autoridad de la aviacién civil
independiente, no ha podido ser adoptada todavia debido
a la inestabilidad politica del pafs. Su adopcién depende
de la formacién de un nuevo gobierno que haga posible
la designacién —prevista para 2014— de un nuevo Con-
sejo de Administracién de esa autoridad. Las autoridades
libanesas declararon haber emprendido con diligencia las
tareas necesarias para corregir las deficiencias establecidas
en el plan de medidas correctoras (PMC) de la OACL A
raiz de la reunion, se ha invitado a esas autoridades a
presentar informacién sobre los controles a los que so-
metan sus compaiifas aéreas. La Comisiéon y la AESA
evaluardn la documentacién que reciban, teniendo en
cuenta, ademds, la informacién complementaria que les
facilite la OACI sobre el trabajo realizado para resolver el
SSC. La Comisién propugna también una activa partici-
pacién del Libano en la MASC (siglas en inglés de la
Célula mediterrdnea de seguridad de la aviacion) con el
fin de promover el establecimiento de un programa de
seguridad estatal y de reforzar en el pais el marco regla-
mentario de la seguridad de la aviacion.
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(41)  Atendiendo a la situacién que se describe en los consi- — tras las preguntas formuladas por varios miembros
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derandos (37) a (40), la Comision y el Comité de Segu-
ridad Aérea estiman necesario proseguir las consultas con
las autoridades libanesas en el marco del articulo 3, apar-
tado 2 del Reglamento (CE) n® 473/2006.

Compaiiias aéreas de Libia

En la actualidad contintan las consultas con las autori-
dades competentes de Libia (la «LYCAA») para confirmar
que el pais avanza en la reforma de su sistema de segu-
ridad de la aviacién civil y en la garantia de que el
control de seguridad de todas las compaiiias aéreas cer-
tificadas en él cumple las normas de seguridad interna-
cionales.

La Comisién remitié una carta a la LYCAA el 7 de oc-
tubre de 2013 pidiéndole que actualizara la informacién
relativa a la nueva certificacion de las compafifas aéreas
libias. En su respuesta del dia 29 del mismo mes, la
LYCAA pidi6 poder presentar esa informaciéon en una
reunién con la Comisién, asi como comparecer ante el
Comité de Seguridad Aérea en noviembre.

En esa carta de 29 de octubre, la LYCAA confirmaba a la
Comisioén que mantendria las restricciones de vuelo en la
Unién a las que estdn sujetas hoy todas sus compaiiias
aéreas y declaraba que cualquier cambio quedaria supe-
ditado a un acuerdo entre la Comisién, el Comité de
Seguridad Aérea y ella misma.

En una reunién de 7 de noviembre de 2013, la Comi-
sién, la AESA y los representantes de los Estados miem-
bros mantuvieron conversaciones con la LYCAA y con
las compaiifas Libyan Airlines y Afriqyiah Airways. En
esas conversaciones, la LYCAA afirmé que, desde su
punto de vista, se habia completado ya el proceso de
nueva certificaciéon en cinco fases de la compaiiia Libyan
Airlines y que esta debia por tanto ser autorizada a ope-
rar dentro de la Unién. En la reunién se entregaron a la
Comision documentos relativos a las actividades realiza-
das por la LYCAA dentro de ese proceso de nueva cer-
tificacion.

La LYCAA y Libyan Airlines comparecieron ante el Co-
mité de Seguridad Aérea el 19 de noviembre de 2013. La
LYCAA informé al Comité de que el proceso de nueva
certificacion en cinco fases de la compaiifa habia termi-
nado ya y que esta, en su opinion, debia ser autorizada
para operar rutas dentro de la Unién.

La LYCAA, sin embargo, confirmé expresamente a la
Comisién y al Comité que todo levantamiento del que
se beneficiaran las restricciones actuales de vuelo dentro
de la Unién estarfa sujeto a un acuerdo entre la Comi-
sién, el Comité y ella misma.

La Comision y el Comité de Seguridad Aérea observaron
lo siguiente:

— los documentos presentados para demostrar la nueva
certificacién de Libyan Airlines no habfan podido
evaluarse suficientemente antes de la reunién del Co-
mité;

(49)
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del Comité, ptsose de relieve que el nimero de ins-
pectores de la LYCAA es insuficiente para desempe-
flar sus funciones;

— la LYCAA no habia restringido de forma adecuada los
vuelos de aviones ambulancia realizados comercial-
mente por operadores libios dentro del espacio aéreo
de la Unidn, contraviniendo asi el acuerdo entre ella,
la Comisién y el Comité de Seguridad Aérea;

— algunos de esos vuelos se habfan sometido a inspec-
ciones en pista, detectindose en cierto niimero de
ocasiones deficiencias significativas.

La Comisién y el Comité de Seguridad Aérea declararon
que, antes de que la LYCAA considere la oportunidad de
expedir a sus compafiias aéreas una autorizacién para
volar a la Unidn, serd necesario demostrar a satisfaccion
de la Comisién y del Comité que el proceso de nueva
certificacién de esas compaiiias se ha dado efectivamente
por terminado y que se realiza un control continuado y
sostenible de las mismas de acuerdo con las normas de la
OACL En caso contrario, la Comisién se verd obligada a
adoptar medidas inmediatas para impedir que esas com-
paiifas puedan operar dentro de la Uni6n.

Compaiifas aéreas de la Repiiblica Islimica de Mau-
ritania

En aplicacién del Reglamento (UE) n® 965/2012, los
Estados miembros han investigado con inspecciones en
pista si las aeronaves de las compaiiias aéreas con licencia
de Mauritania cumplen o no las normas de seguridad
pertinentes. El andlisis mds reciente que ha efectuado la
AESA en el marco del programa SAFA indica que la
compafifa Mauritania Airlines International (MAI) se so-
meti6 a cinco inspecciones y que las deficiencias en ellas
detectadas ponen de manifiesto una tendencia desfavora-
ble. Se comprobd, en efecto, que algunas de esas defi-
ciencias tienen un impacto en la seguridad, particular-
mente las que afectan a las condiciones en las que se
desarrollan las tareas de mantenimiento. Con posteriori-
dad a ese analisis, se llevaron a cabo en octubre de 2013
otras dos inspecciones que vinieron a confirmar la ten-
dencia observada y la naturaleza de las deficiencias de-
tectadas.

La AESA informo a las autoridades nacionales mauritanas
(la <ANAC») de los resultados desfavorables que habian
arrojado las inspecciones enmarcadas en el SAFA vy las
invité a adoptar medidas correctoras y a informarle de las
mismas. La ANAC respondi6 el 14 de octubre de 2013
sefialando que el primer vuelo a Europa habia tenido
lugar el 8 de mayo de ese afio y que, segiin sus indica-
dores, podia observarse ya una tendencia positiva. Los
inspectores de seguridad de la ANAC recibieron la ins-
truccion concreta de prohibir los vuelos a Europa a aque-
llas aeronaves cuyas deficiencias hubiesen sido clasifica-
das dentro del programa SAFA en las categorias 2 o 3.

Espafia informé al Comité de Seguridad Aérea de la for-
maci6én en materia de inspecciones de la SAFA que habia
impartido recientemente a cuatro inspectores de la
ANAC y que constitufa un paso adelante para la mejora
de la situacion.
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No obstante, tanto la Comisién como el Comité de Se-
guridad Aérea han declarado que la ANAC y la compaiifa
MAI tienen atin que seguir mejorando. La Comisién pe-
dird a una y otra informes periédicos de los avances que
registren y reiterard a Mauritania la importancia de los
compromisos que ha contraido en relacién con su plan
de medidas correctoras y con la necesidad de someter a
un andlisis las causas dltimas de sus problemas.

En caso de que los resultados de las futuras inspecciones
en pista del SAFA o cualquier otra informacién perti-
nente indiquen una degradacion de los niveles de segu-
ridad por debajo de lo tolerable, la Comisién se verd
obligada a tomar las medidas que sean oportunas en
virtud del Reglamento (CE) n® 2111/2005.

Compafiias aéreas de Mozambique

Las autoridades competentes de Mozambique (la TACM>)
han comunicado que ya se halla en aplicacién el plan de
medidas correctoras que presentaron a la OACI y que fue
aprobado por ella. Segiin el dltimo informe intermedio,
recibido el 29 de octubre de 2013, la IACM ha seguido
ocupandose de los problemas detectados en el marco del
USOAP (cuestiones de protocolo), pero la validacion por
la OACI de los avances comunicados sigue pendiente,
previéndose que tenga lugar lo antes posible. La IACM
ha adoptado una politica en materia de formacién y el
programa correspondiente se encuentra ya en marcha.

La TACM ha notificado también que continda —dentro
del respeto més absoluto de las Normas y Practicas Re-
comendadas (SARPS) de la OACI— el proceso de nueva
certificacién de operadores aéreos y ha presentado una
lista de los doce que han pasado por él hasta la fecha
(CEM — Transportes e Trabalho Aéreo S.A., Coastal Avia-
tion, CR Aviation, ETA- Air Charter, Helicopteros Capital,
Kaya Airlines Lda, Linhas Aéreas de Mogambique LAM,
Mocambique Expresso SARL Mex, OHI, Safari Air, So-
lenta Aviation (la antigua CFA-Mozambique) y TTA
SARL). Sin embargo, dado que las autoridades competen-
tes mozambiquefias no han presentado prueba alguna de
que el control de seguridad de esas doce compaiiias se
garantice de acuerdo con las normas de seguridad inter-
nacionales y sobre la base de los criterios comunes, se
considera que todas ellas deben incluirse en el anexo A.

Los otros cinco operadores que figuraban previamente en
el anexo A (Aero-Servicos SARL, Aerovisio de Mocam-
bique, Emilio Air Charter Lda, Unique Air Charter y VR
Cropsprayers Lda) no se han sometido al proceso de
nueva certificacion. Y, aunque no estdn incluidos en la
lista presentada por las autoridades con los operadores
que ya han sido certificados de nuevo, esos cinco opera-
dores aparecen todavia en el sitio web de la IACM. Dado
que las autoridades competentes mozambiquefias no han
presentado prueba alguna de que el control de seguridad
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de esas cinco compaiifas se garantice de acuerdo con las
normas de seguridad internacionales y sobre la base de
los criterios comunes, se estima que todas ellas deben
seguir manteniéndose en el anexo A.

Debe seiialarse también que han continuado los esfuerzos
de desarrollo de la capacidad con la contratacién de
nuevos profesionales nacionales: quince lo serdn antes
de finales de 2013 (para reforzar los sectores de opera-
ciones y licencias, navegacion y aerédromos, aeronavega-
bilidad, reglamentacién y ejecucién, acuerdos de trans-
porte aéreo y administracién) y otros cuatro lo serdn
en 2014 (para el sector de navegacién y aerédromos).
Ademds, en el marco de un proyecto patrocinado por la
OACI, se puso a disposicién de este ultimo sector en
octubre de 2013 un experto en AGA (siglas inglesas de
aer6dromos, rutas aéreas y servicios tetrestres).

La TACM ha notificado, asimismo, que la compaiifa aérea
Linhas Aéreas de Mogambique (LAM) ha continuado la
aplicacion de las fases avanzadas (principalmente la IIT) de
su sistema de gestion de la seguridad (SGS). Ademds, se
han asignado gestores y oficiales de seguridad a todos los
sectores operativos, y se estdn impartiendo cursos de
formacion sobre el SGS y adquiriendo herramientas in-
formaticas para la integracion en ese sistema del sistema
de calidad. Paralelamente y a raiz de una auditorfa reali-
zada con resultados positivos en junio de 2013, la com-
paiiia LAM ha renovado hasta octubre de 2015 su cer-
tificacion IOSA (siglas en inglés del programa de audito-
ria de la seguridad operativa de la IATA), al tiempo que
ha revalidado su certificacién ISO 9001 tras auditarse
con éxito su sistema de calidad en agosto de 2013.

La TACM ha solicitado una ICVM para poder validar sus
avances en la aplicacion del plan de medidas correctoras
(PMCQ), y la OACI prevé poder realizarla en abril de 2014.

La Comisién y el Comité de Seguridad Aérea se han
felicitado de los avances comunicados por las autoridades
competentes de Mozambique en la correccién de las de-
ficiencias detectadas por la OACI, particularmente las que
ataflen al desarrollo de la capacidad interna, y han ani-
mado a dichas autoridades a proseguir sus esfuerzos por
el establecimiento de un sistema de aviacién que cumpla
plenamente con las normas de esa Organizacion.

También la Comisién y el Comité de Seguridad Aérea
han reconocido y aplaudido las mejoras notificadas por
la compaiiia LAM en su esfuerzo continuado por hacer
suyas las normas de seguridad internacionales.

Compaiifas aéreas de Nepal

En mayo de 2009, los resultados de una auditorfa de la
OACI confirmaron que la aplicacién en Nepal de las
normas de seguridad internacionales se sitia, en términos
relativos, muy por debajo de la media mundial.
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(64)  La auditoria puso de manifiesto que la autoridad compe- (72)  Sin embargo, a pesar de los esfuerzos desplegados por la
tente de Nepal (la «CAAN») no era capaz de garantizar la CAAN, sigue sin haber pruebas suficientes de una mejora
aplicacién efectiva de esas normas en los sectores de las clara y sostenible. Esta observacion viene secundada por
operaciones aéreas, de la aeronavegabilidad y de la inves- el hecho de que la OACI haya detectado atin un SSC, asi
tigacion de accidentes y que habfa también deficiencias como por la incapacidad para corregir con efectividad los
significativas que afectaban a la capacidad del pais en los problemas identificados por esa Organizacién.
sectores de la legislacion aerondutica primaria, de la re-
glamentacién y organizacién de la aviacién civil y de la (73)  Tanto la Comisién como el Comité de Seguridad Aérea
concesion de licencias y formacién del personal. consideran que, pese a encontrarse en un proceso de
desarrollo de su capacidad, la CAAN sigue careciendo
(65 En un perfodo de solo dos afios, entre agosto de 2010 y de la necesaria para dar cumplimiento a sus obligaciones
septiembre de 2012, se produjeron en Nepal, con aero- internacionales.
naves alli registradas, cinco accidentes mortales que afec-
taron a cierto numero de ciudadanos de la Unién. Esos (74)  Aunque algunas de las compaiifas aéreas nepalies puedan
accidentes, sumados a los tres registrados en 2013, reve- disponer de los recursos necesarios para gestionar los
lan un alto indice de siniestralidad y, con €I, la existencia problemas de seguridad con arreglo a sus obligaciones,
de deficiencias de seguridad sistémicas. la Comisién y el Comité de Seguridad Aérea estiman que
la debilidad de la CAAN le imposibilita garantizar ade-
(66) Basandose en la informacion procedente de las consultas cuadamente la seguridad de sus compaifas.
celebradas entre la CAAN, por un lado, y la Comisién y
la AESA, por el otro, el Comité de Seguridad Aérea revisd (75)  Vista la situacién que se describe en los considerandos
por primera vez en su reunién de junio de 2013 la (63) a (74) y atendiendo a los criterios comunes, se
situacién de Nepal en lo tocante a la seguridad de la considera que ninguna de las compaiiias aéreas certifica-
aviacion. das en Nepal cumple las normas de seguridad pertinen-
tes. Todas ellas, por lo tanto, deben quedar sujetas a una
(67) A pesar de las graves deficiencias observadas y del alto prohibicién de operar y han de ser incluidas en el anexo
ntimero de accidentes aéreos, el Comité de Seguridad
Aérea se sintié satisfecho con las iniciativas tomadas
por las autoridades competentes nepalies. No obstante, (76)  la Comision, con la asistencia de la AESA y de los Esta-
hizo saber que la revision de los resultados de la ICVM dos miembros, estd dispuesta a realizar una visita sobre el
que iba a efectuar la OACI y de otros datos en materia de terreno a Nepal. —si es pgsible, antes de. la proxima
seguridad podria conducir a la Comisién a tomar medi- reunion .del Comité de Seguridad Aérea—a fin de evah{ar
das en el marco del Reglamento (CE) n® 2111/2005. la capacidad de la CAAN y de las principales compatias
aéreas del pais y de determinar si cabe o no restringir de
(68) La ICVM realizada por la OACI en julio de 2013 reveld zlsgf:sna manera la prohibicién de operar que pesa sobre
la existencia de problemas de seguridad importantes ’
(SSC) relacionados con las operaciones de las aeronaves. : -
El plan de medidas correctoras inicial que habia presen- (77)  Reconociendo la}s.’dlflcultades all?s que se .enfrentat la
tado la CAAN a la OACI para corregir esos problemas no CAAN, /la Comision y el Comité 46 Seguridad Aérea
se terminé dentro del calendario previsto, y los SSC por estud1arap, las,po.s1b1hdades. de ampliar el programa de
tanto se mantuvieron. Todavia no se encuentra disponi- cooperacion técnica que existe ya entre esa autoridad y
ble el informe completo de la ICVM. la AESA.
(69) Mas adelante, el 19 de noviembre de 2013, el Comité de Compaiifas aéreas de Filipinas
Segurida.d Aérea 0y0 las declarac.iones de la CAAN sobre (78)  Cebu Pacific decidié no asistir a la reunién que celebréd
las n?fzdldas adoptadas para ‘mejorar la .se/gurxda.d de la en junio de 2013 el Comité de Seguridad Aérea debido al
aviacion en Nepal. La Comision y el Comlte'cons1deraron accidente —salida de pista de una aeronave— que sufri6
que, a pesar de lgs notables esfuerzos. realizados por la esa compaiifa el dia 2 de ese mismo mes en el Aero-
CAAN, sigue habiendo fundados motivos de preocupa- puerto Internacional de Davao.
ciéon por la insuficiencia de los medios puestos para
zsir:cbi?)trir los riesgos que afectan a la seguridad de la (79) Tras esa reunion, la autoridad de la aviacién civil de
’ Filipinas (la «CAAP») y la compafiia Cebu Pacific han
presentado diversos documentos para que la Comision
(70) El Comité OYé también las declaraciones de la Asociacion pueda obtener una visiéon mas clara de las medidas de
de operadores de lineas aéreas de Nepal y de las compa- seguridad adoptadas por ellas a raiz del accidente. La
fifas Nepal Airlines, Buddha Air, Yeti Airlines, Tara Air y Comisidn y el Comité de Seguridad Aérea aprecjan el
Shree Airlines. continuo esfuerzo de mejora de la CAAP y aplauden su
compromiso de transparencia con la Comisién en lo
(71)  Las declaraciones de las compafifas aéreas abordaron tocante al accidente.
principalmente el tema de la gestion de la seguridad y
el de la formacion de pilotos. El Comité de Seguridad (80) La Comisién ha invitado a representantes de la CAAP y

Aérea se felicitd de la actitud profesional de las compa-
fifas en lo referente a la seguridad de la aviacién en
general.

de Cebu Pacific a una reunién técnica para examinar con
mads detalle las medidas de seguridad adoptadas, asi como
otros aspectos de interés relacionados con el accidente.
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(81) Los Estados miembros toman nota de que la compania no sean las adecuadas, la Comision emprenderd la accién
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Philippine Airlines reanud6 sus vuelos a la Unidn el 4 de
noviembre de 2013 tras su salida del anexo A de la Lista
de seguridad de la UE el mes de julio anterior. Los Esta-
dos miembros continuardn verificando el cumplimiento
de las normas de seguridad internacionales dando priori-
dad a las inspecciones en pista de las aeronaves de esa
compaiifa en virtud del Reglamento (UE) n® 965/2012.

Compaiiias aéreas de la Federacién Rusa

Con el fin de comprobar el cumplimiento de las normas
de seguridad internacionales, se estdn sometiendo hoy
dentro del programa SAFA a inspecciones en pista prio-
ritarias las aeronaves operadas por varias compaiifas aé-
reas certificadas en la Federacion Rusa que vuelan a ae-
ropuertos de la Unién. Las autoridades competentes de
los Estados miembros y la AESA informan periddica-
mente a sus homologas rusas de los problemas detecta-
dos y las invitan a tomar medidas para garantizar el
cumplimiento de las normas de la OACL

Al mismo tiempo, la Comisién mantiene con las autori-
dades competentes rusas un didlogo permanente sobre
las cuestiones de seguridad de la aviacién y, en particular,
sobre la necesidad de combatir adecuadamente los ries-
gos que puedan derivarse de la deficiente seguridad de las
compariifas aéreas certificadas en la Federacién Rusa.

El 7 de noviembre de 2013, la Comisidn, asistida por la
AESA y por varios Estados miembros, celebré una reu-
nién con los representantes de la Agencia Federal Rusa
de Transporte Aéreo (la «<FATA»). En esa reunion, ademds
de hacer una exposicion de las medidas emprendidas por
las autoridades y por las compaiifas aéreas afectadas para
corregir los problemas detectados durante las inspeccio-
nes en pista del programa SAFA, la FATA declar6 tener
bajo control el funcionamiento de las compaiifas aéreas y
estar preparada para intervenir en caso necesario. Afirmd,
asimismo, que, para comprobar el nivel de cumplimiento
de las compaiias, utiliza de forma regular los resultados
del SAFA en las inspecciones de certificacién y en la
expedicion de autorizaciones concretas.

A esa reunién del 7 de noviembre se invité también a
representantes de la comparifa Kogalymavia para que ex-
plicaran el fuerte aumento de las inspecciones del SAFA
dirigidas a ella. La autoridad competente rusa declaré que
habia sometido a esa compafiia a una inspeccién no
programada y que en ella se hablan detectado graves
deficiencias en los sectores de la aeronavegabilidad, de
las operaciones de vuelo y de la gestion de la seguridad.
Se decidi6 entonces que la compaiifa corrigiera la totali-
dad de esas deficiencias en el plazo de un mes y que,
dentro de las dos semanas siguientes a su final, la FATA
realizara una inspeccion de seguimiento para decidir si
limitar, suspender o revocar el certificado de operador
aéreo (AOQ) de la compaiifa. La Comision sefialé que,
ademds de una intensificacion de la supervisién actual,
era preciso revisar detenidamente la flota y las operacio-
nes de Kogalymavia para comprobar si mejoraban o no
con rapidez la condicién técnica de las aeronaves y la
seguridad de los vuelos. Debe sefialarse, en este sentido,
que en caso de que la situaciéon de Kogalymavia no me-
jore o de que las medidas adoptadas por las autoridades
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que sea oportuna, y asi lo hard también la autoridad
competente irlandesa dado que algunas de las acronaves
de la flota de esa compaiifa se encuentran registradas en
Irlanda.

La Comisién y la AESA seguirdn sometiendo a una es-
trecha vigilancia los niveles de seguridad de las compa-
fifas aéreas certificadas en la Federacion Rusa que operen
en la Unién. A tal fin, y para asegurarse de que estas
cumplan de forma efectiva las normas de seguridad apli-
cables, las autoridades competentes de los Estados miem-
bros dardn prioridad en el marco del Reglamento (UE) n°
965/2012 a las inspecciones en pista dirigidas a las ae-
ronaves de esas compaiifas. La Comisién continuard in-
tercambiando con las autoridades competentes rusas la
informacién de seguridad que sea de interés a fin de
comprobar que los problemas detectados en las inspec-
ciones en pista del SAFA sean corregidos adecuadamente
por las compaiiias aéreas afectadas.

En caso de que los resultados de las inspecciones en pista
o cualquier otra informacién relevante en materia de
seguridad indiquen que no se estdn cumpliendo las nor-
mas de seguridad internacionales, la Comisién se verd
obligada a emprender acciones en virtud del Reglamento
(CE) n° 2111/2005.

Compaiiias aéreas de Yemen (Yemen Airways)

El 25 de junio de 2013 se publicé el informe de la
investigacion a la que se sometié el accidente que habia
sufrido la compaiiia Yemen Airways (Yemenia) en Moro-
ni, Comoras, el 29 de junio de 2009 (2254 UTC). De
conformidad con las normas internacionales, dicho in-
forme fue publicado por el Estado de las Comoras pero
con la participacion de otros Estados (Francia, Estados
Unidos y Yemen, entre otros). Algunos de los participan-
tes expresaron su preocupacién por el tiempo trans-
currido entre la fecha del accidente y la fecha de publi-
cacién del informe final.

La Comisién y el Comité de Seguridad Aérea se felicita-
ron de la publicacién de ese informe. De acuerdo con sus
conclusiones, el accidente se debié a una desacertada
maniobra de la tripulacién en el control de la trayectoria
de vuelo de la aeronave que condujo a esta a una situa-
ciéon de bloqueo sin recuperacién, provocando su im-
pacto con el mar. El factor que precedié a esa situaciéon
de bloqueo fue una maniobra visual sin control efectuada
durante un procedimiento nocturno de aproximacién en
circuito. El informe sefiala también que la tripulaciéon de
Yemenia carecia probablemente de la preparacién mental
necesaria para reaccionar de la forma debida ante las
diversas alarmas del puesto de pilotaje de la aeronave e
indica que falté un procedimiento claro para que la tri-
pulacién lo aplicara en caso de que estuvieran fuera de
servicio una de las dos o las dos series de luces de
alineacién de la pista de aterrizaje.

El informe del accidente ofrece tres recomendaciones
principales: en primer lugar, que las autoridades como-
rienses establezcan con cardcter permanente medidas de
emergencia para la basqueda y subsiguiente salvamento
de aeronaves accidentadas en el mar cerca de sus aerd-
dromos; en segundo lugar, que las autoridades yemenies
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garanticen que todas las tripulaciones que realicen vuelos
a Moroni hayan recibido la formacién necesaria para la
aplicacién del procedimiento de maniobra visual con de-
rrota prescrita (Visual Manoeuvring with Prescribed Track o
MVI); y, en tercer lugar, que las autoridades yemenies
revisen la formacion de los pilotos de Yemenia en lo
referente especificamente a su capacidad de reacciéon
ante las situaciones de emergencia.

A raiz de la publicacion del informe, la Comisién orga-
nizé una reunién en Bruselas el 1 de julio de 2013 con
la asistencia del Comité Arabe de Aviacién Civil (ACAC)
y de la Autoridad meteoroldgica y de aviacion civil (CA-
MA) de Yemen. La reunién se celebrd para ofrecer a la
CAMA la posibilidad de exponer sus puntos de vista
sobre las principales conclusiones y recomendaciones
del informe del accidente. La Comisién, por su parte,
explicé en una carta de 10 de septiembre que, aunque
no deseaba entrar en los tecnicismos de ese informe, si
queria centrarse en el nivel de seguridad de Yemenia y en
los controles de seguridad a ella aplicados, dado que esa
compailfa transporta regularmente a ciudadanos euro-
peos. La Comisién expresaba, asimismo, su deseo de
saber mds sobre las medidas concretas que hubiesen
adoptado la CAMA y Yemenia a raiz de la publicacién
del informe.

Al no recibir ninguna respuesta, la Comisién remitié una
nueva carta el 30 de octubre. En ella advertia que, para
evitar una citacién en virtud del articulo 7 del Regla-
mento (CE) n® 2111/2005, era indispensable dar con
urgencia una respuesta a sus preguntas anteriores.

Por carta de 7 de noviembre de 2013, la CAMA respon-
di6 finalmente a la peticién de la Comisién facilitando
algunos datos sobre las medidas de seguridad adoptadas
por ella como consecuencia del accidente. Esa informa-
cién servird de base para la reunién que se celebrard con
representantes de la CAMA y de Yemenia. De los resul-
tados de dicha reunién dependerd que la Comisién man-
tenga las consultas formales con Yemenia y con los res-
ponsables de la supervision reglamentaria de las compa-
fifas aéreas certificadas en Yemen o que considere, por el
contrario, la necesidad de proceder a una citacién en
virtud del articulo 7 del Reglamento (CE) n® 2111/2005.

Compaiiias aéreas de Zambia

El Reglamento (CE) n® 619/2009 de la Comision, de
13 de julio de 2009, que modifica el Reglamento (CE)
n°® 474/2006, dispuso que todas las compaiifas aéreas
certificadas por las autoridades responsables de la super-
vision reglamentaria de Zambia quedasen incluidas en el
anexo A.

Esa inclusion, basada en los criterios comunes del Regla-
mento (CE) n® 2111/2005, se apoyd, entre otras pruebas,
en las deficiencias reveladas por una auditoria que se
efectud en febrero de 2009 dentro del Programa Univer-
sal de Auditoria de la Vigilancia de la Seguridad Opera-
cional (USOAP) de la OACI y que dio como resultado la
deteccion de un problema de seguridad importante (SSC)

(96)

(99)

(100)

(101)

en el sector de las operaciones de aeronaves y de los
procedimientos de certificacion y supervision aplicados
por la autoridad de la aviacién civil de Zambia.

Mi4s adelante, en diciembre de 2012, la OACI visitd
Zambia con el fin de efectuar una ICVM centrada en el
SSC que habia detectado la USOAP en febrero de 2009 y
en las medidas correctoras que habian presentado para su
correccion las autoridades de ese pais. Tras esa mision, el
Comité de Validacion SSC de la OACI concluy6 que el
SSC podia considerarse resuelto.

La Comision, por su parte, ha presentado al Comité de
Seguridad Aérea informacion actualizada sobre la corres-
pondencia que ha mantenido recientemente con las au-
toridades zambianas.

La Comision y el Comité de Seguridad Aérea aplauden
los avances realizados hasta ahora por el Departamento
de Aviacién Civil de Zambia y animan a las autoridades
del pais a seguir trabajando para que, en su momento y
tras las necesarias verificaciones, pueda considerarse la
oportunidad de relajar las restricciones operativas actua-
les.

o

El articulo 8, apartado 2, del Reglamento (CE) n
2111/2005 reconoce la necesidad de que se tomen de-
cisiones con rapidez y, si procede, con urgencia dadas las
implicaciones de seguridad. Es esencial, por lo tanto, para
proteger la informacion de cardcter sensible y reducir al
minimo los efectos comerciales, que se publiquen y en-
tren en vigor inmediatamente después de su adopcién las
decisiones de actualizacion de la lista de compaiifas aé-
reas sujetas a una prohibicién o restriccién de operar
dentro de la Unién.

Debe modificarse, pues, el Reglamento (CE) n°® 4742006
en consonancia con lo expuesto.

Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajus-
tan al dictamen del Comité de Seguridad Aérea.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El Reglamento (CE) n® 474/2006 queda modificado como sigue:

1. El texto del anexo A se sustituye por el del anexo A del
presente Reglamento.

2. El texto del anexo B se sustituye por el del anexo B del
presente Reglamento.

Articulo 2

El presente Reglamento entrara en vigor el dia siguiente al de su
publicacion en el Diario Oficial de la Unién Europea.
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El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 3 de diciembre de 2013.

Por la Comisidn,
en nombre del Presidente

Siim KALLAS
Vicepresidente
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ANEXO A

LISTA DE COMPANIAS AEREAS CUYA EXPLOTACION QUEDA TOTALMENTE PROHIBIDA DENTRO DE

LA UE ()
Nombfc/e de} la persona jur?'dica de la Namero de ’certificado de Ntmero OACI de
compaiifa aérea tal como figura en su operador aéreo (AOC) o desi ion de | Estado del d
certificado de operador aéreo (AOC) ntimero de licencia de esignacion ce ‘a stado det operador
(y nombre comercial, si es diferente) explotacion compania acerea
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam
MERIDIAN AIRWAYS LTD AOC 023 MAG Reptiblica de Ghana
Todas las compaiifas aéreas certifi- Repiiblica Islimica de Af-
cadas por las autoridades de Afga- ganistin
nistin responsables de la supervi-
si6on normativa, en particular:
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Reptiblica Isldmica de Afga-
nistan
KAM AIR AOC 001 KMF Republica Islimica de Afga-
nistan
PAMIR AIRLINES Desconocido PIR Republica Islimica de Afga-
nistdn
SAFI AIRWAYS AOC 181 SFW Reptiblica Isldimica de Afga-
nistin
Todas las compaiifas aéreas certifi- Repiiblica de Angola
cadas por las autoridades de Angola
responsables de la supervisién nor-
mativa, excepto TAAG Angola Air-
lines, incluida en el anexo B, en
particular:
AEROJET AO 008-01/11 TEJ Republica de Angola
AIR GICANGO 009 Desconocido Repiiblica de Angola
AIR JET AO 006-01/11-MBC MBC Republica de Angola
AIR NAVE 017 Desconocido Reptiblica de Angola
AIR26 AO 003-01/11-DCD DCD Reptiblica de Angola
ANGOLA AIR SERVICES 006 Desconocido Reptiblica de Angola
DIEXIM 007 Desconocido Republica de Angola
FLY540 AO 004-01 FLYA Desconocido Republica de Angola
GIRA GLOBO 008 GGL Republica de Angola
HELIANG 010 Desconocido Republica de Angola
HELIMALONGO AO 005-01/11 Desconocido Republica de Angola

(") Se podrd permitir a las companias aéreas del anexo A que ejerzan sus derechos de trifico utilizando aeronaves arrendadas con

tripulacion de una compaiiia aérea que no esté sujeta a una prohibicién de explotacién, a condicion de que se cumplan las normas

de seguridad pertinentes.
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Nombre de la persona juridica de la
compaiiia aérea tal como figura en su
certificado de operador aéreo (AOC)
(y nombre comercial, si es diferente)

Ntmero de certificado de
operador aéreo (AOC) o
ndmero de licencia de
explotacion

Nimero OACI de
designaci6n de la
compailia aérea

Estado del operador

MAVEWA 016 Desconocido Republica de Angola
SONAIR AO 002-01/10-SOR SOR Reptiblica de Angola
Todas las compaiifas aéreas certifi- Repiblica de Benin
cadas por las autoridades de Benin
responsables de la supervision nor-
mativa, en particular:
AERO BENIN PEA N° AEB Republica de Benin
014/MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS
AFRICA AIRWAYS Desconocido AFF Repiiblica de Benin
ALAFIA JET PEA N° 014/ANAC/ Desconocido Republica de Benin
MDCTTTATP-PR/DEA|
SCS
BENIN GOLF AIR PEA N° 012/MDCTTP- BGL Reptiblica de Benin
PR/ANAC/DEA/SCS.
BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA N° LTL Reptiblica de Benin
013/MDCTTTATP-PR/
ANAC|DEA/SCS.
COTAIR PEA N° COB Republica de Benin
015/MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS.
ROYAL AIR PEA N° 11/ANAC/ BNR Reptiblica de Benin
MDCTTP-PR/DEA/SCS
TRANS AIR BENIN PEA N° TNB Reptiblica de Benin
016/MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS
Todas las compaiifas aéreas certifi- Repiblica del Congo
cadas por las autoridades de la Re-
publica del Congo responsables de
la supervisién normativa, en parti-
cular:
AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republica del Congo
CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 Desconocido Republica del Congo
EMERAUDE RAC06-008 Desconocido Republica del Congo
EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Reptiblica del Congo
EQUAJET RAC06-007 EK]J Reptiblica del Congo
EQUATORIAL CONGO AIRLINES S.A. | RAC 06-014 Desconocido Reptiblica del Congo
MISTRAL AVIATION RAC06-011 Desconocido Republica del Congo
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Nombre de la persona juridica de la
compaiifa aérea tal como figura en su
certificado de operador aéreo (AOC)

Ntmero de certificado de
operador aéreo (AOC) o
namero de licencia de

Nidmero OACI de
designacion de la
compailia aérea

Estado del operador

(y nombre comercial, si es diferente) explotacion
TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Reptiblica del Congo
Todas las compatifas aéreas certifi- Republica Democritica del
cadas por las autoridades de la Re- Congo (RDC)
publica Democritica del Congo
(RDC) responsables de la supervi-
sién normativa, en particular:
AFRICAN AIR SERVICE COMMUTER | 104/CAB/MIN/TVC/2012 | Desconocido Reptiblica Democratica del
Congo (RDC)
AIR BARAKA 409/CAB/MIN/ TVC/ Desconocido Reptiblica Democritica del
002/2011 Congo (RDC)
AIR CASTILLA 409/CAB/MIN/TVC/| Desconocido Repiblica Democratica del
007/2010 Congo (RDC)
AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Reptiblica Democritica del
0112/2011 Congo (RDC)
AIR KASAI 409/CAB/MIN/TVC/| Desconocido Republica Democrética del
00532012 Congo (RDC)
AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Repiblica Democrética del
0056/2012 Congo (RDC)
AIR MALEBO 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Republica Democrética del
0122/2012 Congo (RDC)
AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Repiiblica Democratica del
00625/2011 Congo (RDC)
ARMI GLOBAL BUSINESS AIRWAYS | 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Reptiblica Democritica del
029/2012 Congo (RDC)
BIEGA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Repuiblica Democratica del
051/2012 Congo (RDC)
BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/TVC/2012 | BUL Republica Democrética del
Congo (RDC)
BLUE SKY 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Repiiblica Democratica del
00282012 Congo (RDC)
BUSINESS AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/| ABB Republica Democrética del
04809 Congo (RDC)
BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Repiiblica Democritica del
0064/2010 Congo (RDC)
CETRACA 105/CAB/MIN/TVC/2012 | CER Republica Democrética del
Congo (RDC)
CHC STELLAVIA 409/CAB/MIN/TVC/| Desconocido Repiblica Democrética del

0078/2011

Congo (RDC)
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Nombre de la persona juridica de la
compaiiia aérea tal como figura en su
certificado de operador aéreo (AOC)

Ntmero de certificado de
operador aéreo (AOC) o
ndmero de licencia de

Nimero OACI de
designaci6n de la
compailia aérea

Estado del operador

(y nombre comercial, si es diferente) explotacion

COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIA- 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Reptblica Democritica del
TION (CAA) 0050/2012 Congo (RDC)

CONGO EXPRESS AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ EXY Reptiblica Democratica del
059/2012 Congo (RDC)

DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/TVC/2012 | Desconocido Reptiblica Democratica del
Congo (RDC)

EAGLES SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Repiiblica Democratica del
0196/2011 Congo (RDC)

EPHRATA AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Repiiblica Democratica del
040/2011 Congo (RDC)

FILAIR 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Repiiblica Democratica del
037/2008 Congo (RDC)

FLY CONGO 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Reptiblica Democritica del
0126/2012 Congo (RDC)

GALAXY KAVATSI 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Reptiblica Democritica del
0027/2008 Congo (RDC)

GILEMBE AIR SOUTENANCE (GISAIR) | 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Republica Democritica del
0082/2010 Congo (RDC)

GOMA EXPRESS 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Republica Democritica del
0051/2011 Congo (RDC)

GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Republica Democritica del
011/2010 Congo (RDC)

GTRA 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Reptiblica Democrdtica del
0060/2011 Congo (RDC)

INTERNATIONAL TRANS AIR BUSI- | 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Repiiblica Democratica del
NESS (ITAB) 0065/2010 Congo (RDC)

JET CONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Repiiblica Democritica del
0011/2012 Congo (RDC)

KATANGA EXPRESS 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Republica Democritica del
0083/2010 Congo (RDC)

KATANGA WINGS 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Reptiblica Democritica del
0092/2011 Congo (RDC)

KIN AVIA 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Republica Democritica del
0059/2010 Congo (RDC)

KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Republica Democritica del
001/2011 Congo (RDC)

LIGNES AERIENNES CONGOLAISES | Firma ministerial (ordon- | LCG Republica Democrética del

(LAQ)

nance No. 78/205)

Congo (RDC)
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Nombre de la persona juridica de la
compaiifa aérea tal como figura en su
certificado de operador aéreo (AOC)

Ntmero de certificado de
operador aéreo (AOC) o
namero de licencia de

Nidmero OACI de
designacion de la
compailia aérea

Estado del operador

(y nombre comercial, si es diferente) explotacion

MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/| Desconocido Repiblica Democrética del
009/2011 Congo (RDC)

MAVIVI AIR TRADE 409/CAB/MIN/TVC/| Desconocido Republica Democratica del
00/2011 Congo (RDC)

OKAPI AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ OKP Reptiblica Democritica del
086/2011 Congo (RDC)

PATRON AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Reptiblica Democratica del
0066/2011 Congo (RDC)

PEGASUS 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Repiblica Democrética del
021/2012 Congo (RDC)

SAFE AIR 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Reptiblica Democritica del
021/2008 Congo (RDC)

SERVICES AIR 103/CAB/MIN/TVC/2012 | Desconocido Repiblica Democrética del

Congo (RDC)

SION AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Repiblica Democrética del
0081/2011 Congo (RDC)

STELLAR AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Reptiblica Democritica del
056/2011 Congo (RDC)

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Reptiblica Democritica del
0084/2010 Congo (RDC)

TRACEP CONGO 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Republica Democratica del
0085/2010 Congo (RDC)

TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Reptiblica Democritica del
0732011 Congo (RDC)

WALTAIR AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Reptiblica Democritica del
004/2011 Congo (RDC)

WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN/TVC/ Desconocido Republica Democratica del
0247/2011 Congo (RDC)

WIMBI DIRA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/ WDA Reptiblica Democritica del
039/2008 Congo (RDC)

Todas las compatifas aéreas certifi- Yibuti

cadas por las autoridades de Yibuti

responsables de la supervisién nor-

mativa, en particular:

DAALLO AIRLINES Desconocido DAO Yibuti

Todas las compaiifas aéreas certifi-
cadas por las autoridades de Guinea
Ecuatorial responsables de la super-
visién normativa, en particular:

Guinea Ecuatorial
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Nombre de la persona juridica de la
compaiiia aérea tal como figura en su
certificado de operador aéreo (AOC)

Ntmero de certificado de
operador aéreo (AOC) o
ndmero de licencia de

Nimero OACI de
designaci6n de la
compailia aérea

Estado del operador

(y nombre comercial, si es diferente) explotacion

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/ CEL Guinea Ecuatorial
DGAC/SOPS

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/ Desconocido Guinea Ecuatorial
DGAC/SOPS

PUNTO AZUL 2012/0006/MTTCT/ Desconocido Guinea Ecuatorial
DGAC/SOPS

TANGO AIRWAYS Desconocido Desconocido Guinea Ecuatorial

Todas las compafiias aéreas certifi- Eritrea

cadas por las autoridades de Eritrea

responsables de la supervision nor-

mativa, en particular:

ERITREAN AIRLINES AOC N° 004 ERT Eritrea

NASAIR ERITREA AOC N° 005 NAS Eritrea

Todas las compaiiias aéreas certifi- Repiblica Gabonesa

cadas por las autoridades responsa-

bles de la supervisién normativa de

la Repablica Gabonesa, excepto Ga-

bon Airlines, Afrijet y SN2AG, in-

cluidas en el anexo B, en particular:

AFRIC AVIATION 010/MTAC/ANAC- EKG Reptiblica Gabonesa
G/DSA

AIR SERVICES SA 004/MTAC/ANAC— RVS Repﬁblica Gabonesa
G/DSA

AIR TOURIST (ALLEGIANCE) 007/MTAC/ANAC— LGE Repliblica Gabonesa
G/DSA

NATIONALE ET REGIONALE TRANS- | 008/MTAC/ANAC- NRG Republica Gabonesa

PORT (NATIONALE) G/DSA

SCD AVIATION 005/MTAC/ANAC- SCY Reptiblica Gabonesa
G/DSA

SKY GABON 009/MTAC/ANAC- SKG Reptiblica Gabonesa
G/DSA

SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC- SVG Reptblica Gabonesa
G/DSA

Todas las compatfiias aéreas certifi-
cadas por las autoridades de Indo-
nesia responsables de la supervision
normativa, excepto Garuda Indone-
sia, Airfast Indonesia, Mandala Air-
lines, Ekspres Transportasi Antar-
benua e Indonesia Air Asia, en par-
ticular:

Repiiblica de Indonesia
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Nombre de la persona juridica de la
compaiifa aérea tal como figura en su
certificado de operador aéreo (AOC)

Ntmero de certificado de
operador aéreo (AOC) o
namero de licencia de

Nidmero OACI de
designacion de la
compailia aérea

Estado del operador

(y nombre comercial, si es diferente) explotacion
AIR BORN INDONESIA 135-055 Desconocido Reptiblica de Indonesia
AIR PACIFIC UTAMA 135-020 Desconocido Reptiblica de Indonesia
ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 Desconocido Repiblica de Indonesia
ANGKASA SUPER SERVICES 135-050 Desconocido Reptiblica de Indonesia
ASCO NUSA AIR 135-022 Desconocido Republica de Indonesia
ASI PUDJIASTUTI 135-028 Desconocido Repiblica de Indonesia
AVIASTAR MANDIRI 135-029 Desconocido Reptiblica de Indonesia
BATIK AIR 121-050 BTK Republica de Indonesia
CITILINK INDONESIA 121-046 CTV Republica de Indonesia
DABI AIR NUSANTARA 135-030 Desconocido Reptiblica de Indonesia
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republica de Indonesia
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Repiblica de Indonesia
DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Reptiblica de Indonesia
EASTINDO 135-038 Desconocido Reptiblica de Indonesia
ENGGANG AIR SERVICE 135-045 Desconocido Republica de Indonesia
ERSA EASTERN AVIATION 135-047 Desconocido Republica de Indonesia
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Reptiblica de Indonesia
HEAVY LIFT 135-042 Desconocido Reptiblica de Indonesia
INDONESIA AIR TRANSPORT 121-034 IDA Reptiblica de Indonesia
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 Desconocido Reptiblica de Indonesia
JAYAWIJAYA DIRGANTARA 121-044 Desconocido Republica de Indonesia
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 JLB Reptiblica de Indonesia
KAL STAR 121-037 KLS Reptiblica de Indonesia
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Reptiblica de Indonesia
KOMALA INDONESIA 135-051 Desconocido Republica de Indonesia
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Repiblica de Indonesia
LION MENTARI AIRLINES 121-010 LNI Reptiblica de Indonesia
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Nombre de la persona juridica de la
compaiiia aérea tal como figura en su
certificado de operador aéreo (AOC)

Ntmero de certificado de
operador aéreo (AOC) o
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MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 Desconocido Reptiblica de Indonesia
MARTABUANA ABADION 135-049 Desconocido Republica de Indonesia
MATTHEW AIR NUSANTARA 135-048 Desconocido Reptiblica de Indonesia
MERPATI NUSANTARA AIRLINES 121-002 MNA Reptiblica de Indonesia
MIMIKA AIR 135-007 Desconocido Reptblica de Indonesia
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 Desconocido Reptiblica de Indonesia
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 Desconocido Reptiblica de Indonesia
NUSANTARA BUANA AIR 135-041 Desconocido Republica de Indonesia
PACIFIC ROYALE AIRWAYS 121-045 Desconocido Republica de Indonesia
PEGASUS AIR SERVICES 135-036 Desconocido Reptiblica de Indonesia
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Reptiblica de Indonesia
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA | 135-026 Desconocido Republica de Indonesia
PURA WISATA BARUNA 135-025 Desconocido Republica de Indonesia
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republica de Indonesia
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 Desconocido Reptiblica de Indonesia
SKY AVIATION 135-044 Desconocido Reptiblica de Indonesia
SMAC 135-015 SMC Reptiblica de Indonesia
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJY Republica de Indonesia
SURVEI UDARA PENAS 135-006 Desconocido Reptiblica de Indonesia
SURYA AIR 135-046 Desconocido Republica de Indonesia
TRANSNUSA AVIATION MANDIRI 121-048 Desconocido Republica de Indonesia
TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 Desconocido Reptiblica de Indonesia
TRAVEL EXPRESS AVIATION 121-038 XAR Reptiblica de Indonesia
SERVICE

TRAVIRA UTAMA 135-009 Desconocido Repiiblica de Indonesia
TRI MG INTRA ASIA AIRLINES 121-018 ™G Reptiblica de Indonesia
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Reptiblica de Indonesia
UNINDO 135-040 Desconocido Republica de Indonesia
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WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Reptiblica de Indonesia
Todas las compaiifas aéreas certifi- Repiiblica de Kazajistin
cadas por las autoridades de Kaza-
jistdn responsables de la supervision
normativa, excepto Air Astana, en
particular:
AIR ALMATY AK-0453-11 LMY Republica de Kazajistin
AIR TRUST AIRCOMPANY AK-0455-12 RTR Reptiblica de Kazajistin
ATMA AIRLINES AK-0437-10 AMA Reptiblica de Kazajistin
AVIA-JAYNAR | AVIA-ZHAYNAR AK-067-12 SAP Republica de Kazajistin
BEK AIR AK-0463-12 BEK Reptiblica de Kazajistin
BEYBARS AIRCOMPANY AK-0442-11 BBS Republica de Kazajistin
BURUNDAYAVIA AIRLINES AK-0456-12 BRY Republica de Kazajistin
COMLUX-KZ AK-0449-11 KAZ Republica de Kazajistin
EAST WING AK-0465-12 EWZ Reptiblica de Kazajistin
EURO-ASIA AIR AK-0441-11 EAK Reptiblica de Kazajistin
FLY JET KZ AK-0446-11 FK Reptiblica de Kazajistin
INVESTAVIA AK-0447-11 TLG Republica de Kazajistin
IRTYSH AIR AK-0439-11 MZA Repiblica de Kazajistin
JET AIRLINES AK-0459-12 SOZ Reptiblica de Kazajistin
JET ONE AK-0468-12 JKZ Reptiblica de Kazajistin
KAZAIR JET AK-0442-11 KEJ Reptiblica de Kazajistin
KAZAIRTRANS AIRLINE AK-0466-12 KUY Reptiblica de Kazajistin
KAZAVIASPAS AK-0452-11 KZS Reptiblica de Kazajistin
LUK AERO (ANTIGUAMENTE EAS- AK-0464-12 LIS Republica de Kazajistin
TERN EXPRESS)
PRIME AVIATION AK-0448-11 PKZ Republica de Kazajistin
SCAT AK-0460-12 VSV Repuiblica de Kazajistin
ZHETYSU AIRCOMPANY AK-0438-11 JTU Reptiblica de Kazajistin




L 326/26

Diario Oficial de la Unién Europea

6.12.2013

Nombre de la persona juridica de la Nimero de certificado de ,
[ . . Nimero OACI de

compaiiia aérea tal como figura en su operador aéreo (AOC) o desionacion de 1 Estado del operador

certificado de operador aéreo (AOC) ndmero de licencia de esignacion ce ‘a stado el operado

(y nombre comercial, si es diferente) explotacion compania acrea
Todas las compaiifas aéreas certifi- Repiblica Kirguisa
cadas por las autoridades de la Re-
publica Kirguisa responsables de la
supervisién normativa, en particu-
lar:
AIR BISHKEK (ANTIGUAMENTE EAS- | 15 EAA Reptiblica Kirguisa
TOK AVIA)
AIR MANAS 17 MBB Republica Kirguisa
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republica Kirguisa
CENTRAL ASIAN AVIATION SERVI- [ 13 CRS Republica Kirguisa
CES (CAAS)
CLICK AIRWAYS 11 CGK Republica Kirguisa
HELI SKY Desconocido HAC Reptiblica Kirguisa
KYRGYZ TRANS AVIA 31 ccc Republica Kirguisa
KYRGYZ AIRLINES Desconocido KGZ Republica Kirguisa
KYRGYZSTAN 03 LYN Reptiblica Kirguisa
MANAS AIRWAYS 42 BAM Republica Kirguisa
S GROUP AVIATION 6 SGL Reptiblica Kirguisa
S GROUP INTERNATIONAL Desconocido IND Republica Kirguisa
SKY BISHKEK Desconocido BIS Republica Kirguisa
SKY KG AIRLINES 41 KGK Republica Kirguisa
SKY WAY AIR 39 SAB Reptiblica Kirguisa
STATE AVIATION ENTERPRISE UN- 20 DAM Reptiblica Kirguisa
DER THE MINISTRY OF EMERGENCY
SITUATIONS (SAEMES)
SUPREME AVIATION 40 SGK Republica Kirguisa
TEZ JET 46 TEZ Reptiblica Kirguisa
VALOR AIR 07 VAC Republica Kirguisa
Todas las compaiifas aéreas certifi- Liberia
cadas por las autoridades de Liberia
responsables de la supervision nor-
mativa
Todas las compaifiias aéreas certifi- Repablica de Mozambique
cadas por las autoridades de la Re-
publica de Mozambique responsa-
bles de la supervisién normativa, en
particular:
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(y nombre comercial, si es diferente) explotacion
AERO-SERVICOS SARL MOZ-08 Desconocido Republica de Mozambique
AEROVISAO DE MOCAMBIQUE Desconocido Desconocido Reptiblica de Mozambique
CFM-TRANSPORTES E TRABALHO MOZ-07 Desconocido Reptiblica de Mozambique
AEREO SA
COASTAL AVIATION MOZ-15 Desconocido Reptiblica de Mozambique
CR AVIATION MOZ-14 Desconocido Reptiblica de Mozambique
EMILIO AIR CHARTER LDA MOZ-05 Desconocido Reptiblica de Mozambique
ETA - AIR CHARTER MOZ-04 Desconocido Reptiblica de Mozambique
HELICOPTEROS CAPITAL MOZ-11 Desconocido Repiblica de Mozambique
KAYA AIRLINES, LDA MOZ-09 KYY Reptiblica de Mozambique
MOZAMBIQUE AIRLINES (LINHAS MOZ-01 LAM Repiblica de Mozambique
AEREAS DE MOCAMBIQUE LAM,
S.A)
MOCAMBIQUE EXPRESSO, SARL MOZ-02 MEX Reptiblica de Mozambique
MEX
OHI MOZ-17 Desconocido Reptiblica de Mozambique
SAFARI AIR MOZ-12 Desconocido Reptiblica de Mozambique
SOLENTA AVIATION (antiguamente | MOZ-10 Desconocido Repiblica de Mozambique
CFA — MOZAMBIQUE, SA)
TTA SARL MOZ-16 Desconocido Republica de Mozambique
UNIQUE AIR CHARTER MOZ-13 Desconocido Repiblica de Mozambique
VR CROPSPRAYERS LDA MOZ-06 Desconocido Repiblica de Mozambique
Todas las compatifas aéreas certifi- Nepal
cadas por las autoridades de Nepal
responsables de la supervision nor-
mativa, en particular:
AIR DYNASTY HELL S. 035-01 Desconocido Nepal
AIR KASTHAMANDAP 051/2009 Desconocido Nepal
BUDDHA AIR 014/96 Desconocido Nepal
BUDDHA AIR (INTERNATIONAL 058/2010 Desconocido Nepal
OPERATIONS)
FISHTAIL AIR 017/01 Desconocido Nepal
GOMA AIR 064/2010 Desconocido Nepal
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MAKALU AIR 057A/2009 Desconocido Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Desconocido Nepal
MUKTINATH AIRLINES 081/2013 Desconocido Nepal
NEPAL AIRLINES CORPORTATION 003/2000 RNA Nepal
SHREE AIRLINES 030/02 Desconocido Nepal
SHREE AIRLINES (INTERNATIONAL 059/2010 Desconocido Nepal
OPERATIONS)
SIMRIK AIR 034/00 Desconocido Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 Desconocido Nepal
SITA AIR 033/2000 Desconocido Nepal
TARA AIR 053/2009 MNA Nepal
YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 Desconocido Nepal
Todas las compaiifas aéreas certifi- Repiiblica de Filipinas
cadas por las autoridades de las Fi-
lipinas responsables de la supervi-
sién normativa, excepto Philippine
Airlines, en particular:
AEROEQUIPEMENT AVIATION 2010037 Desconocido Reptblica de Filipinas
AIR ASIA PHILIPPINES 2012047 APG Repiiblica de Filipinas
AIR JUAN AVIATION 2013053 Desconocido Reptiblica de Filipinas
AIR PHILIPPINES CORPORATION 2009006 GAP Reptiblica de Filipinas
ASIA AIRCRAFT OVERSEAS 2012048 Desconocido Reptiblica de Filipinas
PHILIPPINES INC.
ASIAN AEROSPACE CORPORATION | 2012050 Desconocido Reptblica de Filipinas
ASTRO AIR INTERNATIONAL 2012049 Desconocido Republica de Filipinas
AYALA AVIATION CORP. 4AN9900003 Desconocido Republica de Filipinas
CANADIAN HELICOPTERS 2010026 Desconocido Reptblica de Filipinas
PHILIPPINES INC.
CEBU PACIFIC AIR 2009002 CEB Reptiblica de Filipinas
CM AERO SERVICES 20110401 Desconocido Reptiblica de Filipinas
CYCLONE AIRWAYS 2010034 Desconocido Reptiblica de Filipinas
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FAR EAST AVIATION SERVICES 2009013 Desconocido Republica de Filipinas
INAEC AVIATION CORP. 2010028 Desconocido Republica de Filipinas
INTERISLAND AIRLINES 2010023 Desconocido Reptiblica de Filipinas
ISLAND AVIATION 2009009 SOY Reptiblica de Filipinas
ISLAND TRANSVOYAGER 2010022 Desconocido Repiblica de Filipinas
LION AIR 2009019 Desconocido Reptiblica de Filipinas
MACRO ASIA AIR TAXI SERVICES 2010029 Desconocido Republica de Filipinas
MAGNUM AIR 2012051 Desconocido Republica de Filipinas
MISIBIS AVIATION & DEVELOPMENT | 2010020 Desconocido Reptiblica de Filipinas
CORP
NORTHSKY AIR INC. 2011042 Desconocido Repuiblica de Filipinas
OMNI AVIATION CORP. 2010033 Desconocido Republica de Filipinas
ROYAL AIR CHARTER SERVICES INC. | 2010024 Desconocido Reptiblica de Filipinas
ROYAL STAR AVIATION, INC. 2010021 Desconocido Reptuiblica de Filipinas
SOUTH EAST ASIAN AIRLINES 2009004 Desconocido Repiblica de Filipinas
SOUTH EAST ASIAN AIRLINES 2012052 Desconocido Reptiblica de Filipinas
(SEAIR) INTERNATIONAL
SOUTHERN AIR FLIGHT SERVICES 2011045 Desconocido Republica de Filipinas
SUBIC SEAPLANE, INC. 2011035 Desconocido Republica de Filipinas
WCC AVIATION COMPANY 2009015 Desconocido Reptiblica de Filipinas
ZEST AIRWAYS INCORPORATED 2009003 EZD Reptiblica de Filipinas
Todas las compaiifas aéreas certifi- Santo Tomé y Principe
cadas por las autoridades de Santo
Tomé }'.}”rincipe rgsponsables fie la
supervisién normativa, en particu-
lar:
AFRICA CONNECTION 10/A0C[2008 ACH Santo Tomé y Principe
BRITISH GULF INTERNATIONAL 01/AOC/2007 BGI Santo Tomé y Principe
COMPANY LTD
EXECUTIVE JET SERVICES 03/A0C/2006 EjZ Santo Tomé y Principe
GLOBAL AVIATION OPERATION 04/AOC/[2006 Desconocido Santo Tomé y Principe
GOLIAF AIR 05/A0C/2001 GLE Santo Tomé y Principe
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ISLAND OIL EXPLORATION 01/A0C/2008 Desconocido Santo Tomé y Principe
STP AIRWAYS 03/A0C[2006 STP Santo Tomé y Principe
TRANSAFRIK INTERNATIONAL LTD | 02/AOC/2002 TEK Santo Tomé y Principe
TRANSCARG 01/AOC/[2009 Desconocido Santo Tomé y Principe
TRANSLIZ AVIATION (TMS) 02/A0C[2007 TLZ Santo Tomé y Principe
Todas las compafiias aéreas certifi- Sierra Leona
cadas por las autoridades de Sierra
Leona responsables de la supervi-
sién normativa, en particular:
AIR RUM, LTD Desconocido RUM Sierra Leona
DESTINY AIR SERVICES, LTD Desconocido DTY Sierra Leona
HEAVYLIFT CARGO Desconocido Desconocido Sierra Leona
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD Desconocido OR] Sierra Leona
PARAMOUNT AIRLINES, LTD Desconocido PRR Sierra Leona
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES Desconocido SVT Sierra Leona
LTD
TEEBAH AIRWAYS Desconocido Desconocido Sierra Leona
Todas las compaiifas aéreas certifi- Repiblica de Sudidn
cadas por las autoridades de Sudin
responsables de la supervision nor-
mativa, en particular:
ALFA AIRLINES 054 AAJ Reptiblica de Suddn
ALMAJAL AVIATION SERVICE 015 MGG Reptiblica de Sudin
BADER AIRLINES 035 BDR Reptiblica de Suddn
BENTIU AIR TRANSPORT 029 BNT Reptiblica de Suddn
BLUE BIRD AVIATION 011 BLB Republica de Sudin
DOVE AIRLINES 052 DOV Republica de Sudin
ELIDINER AVIATION 008 DND Reptiblica de Sudén
FOURTY EIGHT AVIATION 053 WHB Reptiblica de Sudén
GREEN FLAG AVIATION 017 Desconocido Republica de Suddn
HELEJETIC AIR 057 HJT Reptiblica de Suddn
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KATA AIR TRANSPORT 009 KTV Reptiblica de Suddn
KUSH AVIATION 060 KUH Reptiblica de Suddn
MARSLAND COMPANY 040 MSL Republica de Suddn
MID AIRLINES 025 NYL Reptiblica de Suddn
NOVA AIRLINES 046 NOV Reptiblica de Suddn
SUDAN AIRWAYS 001 SUD Reptiblica de Suddn
SUN AIR COMPANY 051 SNR Republica de Suddn
TARCO AIRLINES 056 TRQ Reptiblica de Suddn
Todas las compatifas aéreas certifi- Suazilandia
cadas por las autoridades de Suazi-
landia responsables de la supervi-
sion normativa, en particular:
SWAZILAND AIRLINK Desconocido SZL Suazilandia
Todas las compatifas aéreas certifi- Zambia
cadas por las autoridades de Zambia
responsables de la supervision nor-
mativa, en particular:
ZAMBEZI AIRLINES Z[AOC[001/2009 ZMA Zambia
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LISTA DE COMPANIAS AEREAS

ANEXO B

CUYA EXPLOTACION QUEDA SUJETA A RESTRICCIONES DENTRO DE

LA UE ()
Nombre de la
persona juridica de
la compafifa aérea Némero de Niamero OACI Marca o marcas de
tal como figura en o de designacion . . .
su certificado de cemﬁcado/de de Ja Estado del Tipo deAaelA*onave matrlcula/ y, si se Estadf) de
. operador aéreo e operador restringida conoce, nimero de matricula
Operador aereo (AOC) compania ae- serie de construccion
(AOQ) (y nombre rea
comercial, si es
diferente)
TAAG ANGOLA | 001 DTA Reptiblica Toda la flota Toda la flota Reptiblica de
AIRLINES de Angola | salvo: 5 salvo: D2-TED, Angola
aeronaves de D2-TEE, D2-TEF,
tipo Boeing D2-TEG, D2-
B777 y 4 TEH, D2-TBF,
aeronaves de D2-TBG, D2-
tipo Boeing TBH, D2-TB]
B737-700
AIR ASTANA (') | AK-0443-11 KZR Kazajistdn Toda la flota Toda la flota Aruba (Reino
salvo: aeronaves | salvo: aeronaves | de los Paises
de tipo Boeing | dentro de la flota | Bajos)
B767, Boeing B767,
aeronaves de seglin se
tipo Boeing menciona en el
B757, AOC; aeronaves
aeronaves de dentro de la flota
tipo Airbus Boeing B757,
A319/320/321 | segin se
menciona en el
AOC; aeronaves
dentro de la flota
Airbus
A319/320/321,
segin se
menciona en el
AOC
AIR SERVICE 06-819/TA- KMD Comoras Toda la flota Toda la flota Comoras
COMORES 15/DGACM salvo: LET 410 | salvo: D6-CAM
UVP (851336)
AFRIJET () 002/MTAC/ ABS Republica Toda la flota Toda la flota Republica
ANAC-G/DSA Gabonesa salvo: 2 salvo: TR-LGV; Gabonesa
aeronaves de TR-LGY; TR-AF;
tipo Falcon 50, | TR-AFR
2 aeronaves de
tipo Falcon 900
GABON 001/MTAC/ GBK Reptiblica Toda la flota Toda la flota Reptiblica
AIRLINES (%) ANAC Gabonesa salvo: 1 salvo: TR-LHP Gabonesa

aeronave de
tipo Boeing
B767-200

(") Se podrd permitir a las compariias aéreas del anexo B que ejerzan sus derechos de trifico utilizando aeronaves arrendadas con

tripulacion de una compaiifa aérea que no esté sujeta a una prohibicién de explotacion, a condicién de que se cumplan las normas
de seguridad pertinentes.
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Nombre de la
persona juridica de
la compafifa aérea , Nimero OACI
tal como figura en Numero de de designacion ) Marca’ 0 marcas de
o certificado de Estado del Tipo de aeronave | matricula y, si se Estado de
su certificado de . de la o , )
operador aéreo opera/(\ioorcaereo compatifa aé- operador restringida co_no(;:e, ndamero de matricula
(AOC) (y nombre ( ) rea serie de construccion
comercial, si es
diferente)
NOUVELLE AIR [ 003/MTAC/ NVS Reptiblica Toda la flota Toda la flota Republica
AFFAIRES ~ GA- | ANAC-G/DSA Gabonesa salvo: 1 salvo: TR-AAG, Gabonesa;
BON (SN2AG) aeronave de ZS-AFG Republica de
tipo Challenger Sudafrica
CL-601, 1
aeronave de
tipo HS-125-
800
AIRLIFT INTER- | AOC 017 ALE Republica Toda la flota Toda la flota Republica de
NATIONAL (GH) de Ghana salvo: 2 salvo: 9G-TOP y | Ghana
LTD aeronaves de 9G-RAC
tipo DC8-63F
IRAN AIR (%) FS100 IRA Reptiblica Toda la flota Toda la flota Reptiblica
Isldmica de | salvo: 14 salvo: Isldmica de
Irdn aeronaves de EP-IBA Irdn
tipo Airbus EP-IBB
A300, 8 EP-IBC
aeronaves de EP-IBD
tipo Airbus EP-IBG
A310, 1 EP-IBH
aeronave EP-IBI
Boeing B737 EP-IB]
EP-IBM
EP-IBN
EP-IBO
EP-IBS
EP-IBT
EP-IBV
EP-IBX
EP-IBZ
EP-ICE
EP-ICF
EP-IBK
EP-IBL
EP-IBP
EP-IBQ
EP-AGA
AIR KORYO GAC-AOC/ KOR Republica Toda la flota Toda la flota Republica
KOR-01 Popular De- | salvo: 2 salvo: P-632, P- Popular
mocratica aeronaves de 633 Democratica
de Corea tipo TU-204 de Corea
AIR MADAGAS- | 5R-M01/2009 | MDG Madagascar | Toda la flota Toda la flota Republica de
CAR salvo: 3 salvo: 5R-MFH, Madagascar
aeronaves de 5R-MFI, 5R-MFL,
tipo Boeing 5R-MJE, 5R-MJF,
B737-300, 2 5R-MJG, 5R-
aeronaves de MVT, 5R-MGC,
tipo ATR 72- 5R-MGD, 5R-
500, 1 MGF
aeronave de
tipo




L 326/34

Diario Oficial de la Unién Europea

6.12.2013

Nombre de la
persona juridica de
la compaiifa aérea

Ntmero de

Numero OACI

Marca o marcas de

tilucgf]rt?ﬁggél;a dzn certificado de de dc:is;gaaaon Estado del Tipo de aeronave matricula y, si se Estado de
operador aéreo operador aéreo compaiifa aé- operador restringida conoce, nimero de matricula
(AOC) (y nombre (AOCQ) rea serie de construccidn
comercial, si es
diferente)
ATR 42-500, 1
aeronave de
tipo ATR 42-
320y 3
aeronaves de
tipo DHC 6-
300

(") Solo se permite a Air Astana utilizar para su nivel actual de operaciones en la UE los tipos de aeronaves especificados anteriormente,
siempre que estén matriculados en Aruba y todos los cambios del AOC se presenten a su debido tiempo a la Comisién y a Eurocontrol.
(3) Solo se permite a Afrijet utilizar las acronaves especificadas para su nivel actual de operaciones en la Uni6n.

(*) Solo se permite a Gabon Airlines utilizar las aeronaves especificadas para su nivel actual de operaciones en la Unién.

() Se permite a Iran Air operar en la Unién Europea utilizando las aeronaves especificadas conforme a las condiciones establecidas en el
considerando 69 del Reglamento (UE) n® 590/2010, DO L 170 de 6.7.2010, p. 15.




	Reglamento de Ejecución (UE) n o 1264/2013 de la Comisión de 3 de diciembre de 2013 que modifica el Reglamento (CE) n o 474/2006 por el que se establece la lista comunitaria de las compañías aéreas objeto de una prohibición de explotación en la Comunidad (Texto pertinente a efectos del EEE)

