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DECISION DE EJECUCION (UE) 2019/313 DE LA COMISION
de 21 de febrero de 2019

relativa a la aprobacion de la tecnologia utilizada en un motogenerador de alta eficiencia

de 48 V (BRM) mds un convertidor CC/CC de 48 V[12 V de SEG Automotive Germany GmbH para

su uso en vehiculos comerciales ligeros con motor de combustién convencional y en determinados

vehiculos comerciales ligeros hibridos como tecnologia innovadora para la reduccién de las

emisiones de CO, de los vehiculos comerciales ligeros, de conformidad con el Reglamento (UE)
n.° 510/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Uni6én Europea,

Visto el Reglamento (UE) n.> 510/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2011, por el que se
establecen normas de comportamiento en materia de emisiones de los vehiculos comerciales ligeros nuevos como parte
del enfoque integrado de la Unién para reducir las emisiones de CO, de los vehiculos ligeros ('), y en particular su
articulo 12, apartado 4,

Considerando lo siguiente:

(1)  El 14 de mayo de 2018, el proveedor SEG Automotive Germany GmbH presenté una solicitud de aprobacion
como ecoinnovacién del motogenerador de alta eficiencia de 48 V (BRM) mads el convertidor CC/CC de 48 V/[12
V para vehiculos de la categoria N,. La solicitud ha sido evaluada de conformidad con el articulo 12 del
Reglamento (UE) n.° 510/2011 y con el Reglamento de Ejecucion (UE) n.> 427/2014 de la Comision ().

(2)  El motogenerador de 48 V es una mdquina reversible que puede funcionar bien como un motor eléctrico que
convierte la energia eléctrica en energfa mecdnica, bien como un generador que convierte la energia mecdnica en
energfa eléctrica como un alternador estindar. La solicitud presentada se centraba en la funcién de generador del
componente.

(3)  El solicitante propuso dos metodologias diferentes para determinar la eficiencia total del sistema, combinando la
eficiencia del motogenerador de 48 V y la del convertidor CC/CC de 48 V/[12 V. El primer método tiene por
objeto calcular por separado la eficiencia del motogenerador de 48 V y de su convertidor CC/CC de 48 V[12 V,
mientras que el segundo pretende calcular la eficiencia del motogenerador de 48 V mds su convertidor CC/CC de
48 V[12 V (método combinado). Ambos procedimientos de ensayo estdn en consonancia con las orientaciones
técnicas para la preparacion de las solicitudes de aprobacion de tecnologias innovadoras con arreglo al
Reglamento (UE) n.° 510/2011.

(4)  La informacion facilitada en la solicitud demuestra que en los dos estudios de casos propuestos se cumplieron las
condiciones y los criterios mencionados en el articulo 12 del Reglamento (UE) n.> 510/2011 y en los articulos 2
y 4 del Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 427/2014. Por consiguiente, debe aprobarse como ecoinnovacion el
motogenerador de alta eficiencia de 48 V (BRM) mds el convertidor CC/CC de 48 V[12 V de SEG Automotive
Germany GmbH aplicado a vehiculos de la categoria N;.

(5)  Procede aprobar las metodologias de ensayo para la determinacién de la reduccién de las emisiones de CO,
derivada del motogenerador de alta eficiencia de 48 V (BRM) mads el convertidor CC/CC de 48 V[12 V de SEG
Automotive Germany GmbH. Solo se podrd tener en cuenta la reduccion de emisiones certificada sobre la base
de una de las dos metodologias de ensayo previstas en la presente Decision para la determinacién del comporta-
miento de las emisiones especificas del fabricante de conformidad con el Reglamento (UE) n.> 510/2011.

(6) A fin de determinar la reduccién de las emisiones de CO, derivada del motogenerador de alta eficiencia de 48
V (BRM) mids el convertidor CC/CC de 48 V[12 V de SEG Automotive Germany GmbH, es necesario establecer la
tecnologia de referencia respecto a la cual debe evaluarse la eficiencia de la funcién de generador. Teniendo en
cuenta la opinién de expertos, es conveniente considerar que un alternador con una eficiencia del 67 % es la
tecnologia de referencia que debe utilizarse para determinar la reduccién de las emisiones de CO, en el marco de
la presente Decision.

(") DOL145de31.5.2011,p. 1.

(*) Reglamento de Ejecucién (UE) n.o 427/2014 de la Comision, de 25 de abril de 2014, por el que se establece un procedimiento de
aprobacion y certificacién de tecnologfas innovadoras para reducir las emisiones de CO, de los vehiculos ligeros, de conformidad con el
Reglamento (UE) n.c 510/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 125 de 26.4.2014, p. 57).
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(7)  En el caso de los vehiculos hibridos de la categoria N;, las metodologias de ensayo se basan en determinadas
condiciones que solo son vdlidas en el caso de vehiculos respecto a los cuales se permite utilizar mediciones no
corregidas sobre, por ejemplo, el consumo de combustible o las emisiones de CO, medidas durante el ensayo de
tipo 1 segin lo especificado en el anexo 8 del Reglamento n.> 101 de la CEPE/ONU. Por esa razén, el dmbito de
aplicacion de la presente Decisién incluye todos los vehiculos de motor de combustion interna de la categorfa N;,
pero solo determinados vehiculos hibridos de la categoria N;.

(8)  La reduccion de emisiones derivada del motogenerador de alta eficiencia de 48 V (BRM) mads el convertidor
CC|CC de 48 V[12 V de SEG Automotive Germany GmbH puede demostrarse parcialmente en el ensayo al que
se hace referencia en el anexo XII del Reglamento (CE) n.c 692/2008 de la Comision (). Es necesario, por tanto,
garantizar que esa demostracién parcial sea tenida en cuenta en la metodologia de ensayo de la reduccion de
emisiones de CO, del motogenerador.

(9)  Sila autoridad de homologacién de tipo considera que el motogenerador de alta eficiencia de 48 V (BRM) mads el
convertidor CC/CC de 48 V/12 V de SEG Automotive Germany GmbH no cumple las condiciones para la certifi-
cacion, debe rechazarse la solicitud de certificacién de la reduccién.

(10) La presente Decision debe aplicarse hasta el afio 2020 inclusive en relacion con el procedimiento de ensayo a que
se hace referencia en el anexo XII del Reglamento (CE) n.° 692/2008. Con efectos a partir del 1 de enero de
2021, las tecnologias innovadoras deben evaluarse en relacion con el procedimiento de ensayo establecido en el
Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/1151 de la Comision (¥).

(11) A los efectos de la determinacién del cédigo general de las ecoinnovaciones que debe emplearse en los
documentos de homologacién de tipo pertinentes de conformidad con los anexos I, VIII y IX de la Directiva
2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (°), conviene especificar el cédigo individual que se va
a utilizar para el motogenerador de alta eficiencia de 48 V (BRM) mds el convertidor CC/CC de 48 V[12 V de
SEG Automotive Germany GmbH.

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1
Aprobacién

Se aprueba como tecnologia innovadora a tenor del articulo 12 del Reglamento (UE) n. 510/2011 la tecnologia
utilizada en el motogenerador de alta eficiencia de 48 V (BRM) mds el convertidor CC/CC de 48 V[12 V de SEG
Automotive Germany GmbH, a condicién de que la tecnologia innovadora esté instalada en vehiculos de motor de
combustién interna de la categoria N, o en vehiculos hibridos de la categoria N, que retinan las condiciones especi-
ficadas en el anexo 8, apartado 6.3.2, puntos 2) o 3), del Reglamento n.> 101 de la CEPE/ONU.

Articulo 2
Definiciones

A los efectos de la presente Decision, por motogenerador de 48 V se entiende una mdquina reversible que puede
funcionar bien como un motor eléctrico que convierte la energia eléctrica en energfa mecdnica, bien como un generador
que convierte la energia mecdnica en energia eléctrica como un alternador estdndar. La presente Decisién se centra en la
funcién de generador del componente.

(*) Reglamento (CE) n.° 692/2008 de la Comision, de 18 de julio de 2008, por el que se aplica y modifica el Reglamento (CE) n.c 715/2007
del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre la homologacién de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones
procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5y Euro 6) y sobre el acceso a la informacion relativa a la reparacion y el
mantenimiento de los vehiculos (DO L 199 de 28.7.2008, p. 1).

Reglamento (UE) 2017/1151 de la Comisi6n, de 1 de junio de 2017, que complementa el Reglamento (CE) n.c 715/2007 del Parlamento
Europeo y del Consejo, sobre la homologacion de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones procedentes de
turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a la informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento
de los vehiculos, modifica la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo y los Reglamentos (CE) n.° 692/2008 y (UE)
n.°1230/2012 de la Comision y deroga el Reglamento (CE) n.° 692/2008 de la Comision (DO L 175 de 7.7.2017, p. 1).

Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de septiembre de 2007, por la que se crea un marco para la
homologacion de los vehiculos de motor y de los remolques, sistemas, componentes y unidades técnicas independientes destinados
a dichos vehiculos (Directiva marco) (DO L 263 de 9.10.2007, p. 1).
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Articulo 3
Solicitud de certificacién de la reduccién de las emisiones de CO,

1. Un fabricante podrd solicitar la certificacién de la reduccién de las emisiones de CO, derivada de uno o varios
motogeneradores de alta eficiencia de 48 V (BRM) mds convertidores CC/CC de 48 V[12 V de SEG Automotive
Germany GmbH destinados a ser utilizados en vehiculos de la categoria N, que cumplan las condiciones establecidas en
el articulo 1.

2. Las solicitudes de certificacion de la reduccién de emisiones derivada de uno o varios motogeneradores de alta
eficiencia de 48 V (BRM) mds convertidores CC/CC de 48 V[12 V de SEG Automotive Germany GmbH deberan ir
acompafiadas de un informe de verificaciéon independiente en el que se confirme que se cumple el umbral de reducciéon
de las emisiones de CO, de 1g de CO,/km especificado en el articulo 9 del Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 427/2014.

3. La autoridad de homologacién de tipo rechazard la solicitud de certificacion si comprueba que el motogenerador
mds convertidor o los motogeneradores mds convertidores estdn instalados en vehiculos que no cumplen las
condiciones establecidas en el articulo 1, o que la reduccién de las emisiones de CO, se sitiia por debajo del umbral
establecido en el articulo 9, apartado 1, del Reglamento de Ejecucion (UE) n.c 427/2014.

Articulo 4

Certificacion de la reduccién de las emisiones de CO,

1. La reduccién de las emisiones de CO, derivada del uso de un motogenerador de alta eficiencia de 48 V (BRM) mds
un convertidor CC/CC de 48 V[12 V de SEG Automotive Germany GmbH se determinard utilizando uno de los dos
métodos establecidos en el anexo.

2. Cuando un fabricante solicite la certificacion de la reducciéon de las emisiones de CO, derivada de mds de un
motogenerador de alta eficiencia de 48 V (BRM) mds convertidor CC/CC de 48 V[12 V de SEG Automotive Germany
GmbH respecto a una version del vehiculo, la autoridad de homologacién de tipo determinard cudl de los motogene-
radores mds convertidores sujetos a ensayo genera la menor reducciéon de las emisiones de CO, y registrard esas
reducciones en la documentacién de homologacién de tipo correspondiente. Dicho valor se indicard también en el
certificado de conformidad de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 11, apartado 2, del Reglamento de Ejecucién (UE)
ne° 427/2014.

3. La autoridad de homologacién de tipo registrard el informe de verificacién y los resultados del ensayo con arreglo
a los cuales se haya determinado la reducciéon de emisiones y pondrd esa informacién a disposicion de la Comisién
a peticién de esta.

Articulo 5
Cédigo de ecoinnovacion

El cédigo de ecoinnovacion n. 26 figurard en la documentacién de homologacién de tipo cuando se haga referencia a la
presente Decisién de conformidad con el articulo 11, apartado 1, del Reglamento de Ejecucién (UE) n.0 427/2014.

Articulo 6
Aplicabilidad
La presente Decision serd aplicable hasta el 31 de diciembre de 2020.
Articulo 7

Entrada en vigor

La presente Decisién entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

Hecho en Bruselas, el 21 de febrero de 2019.

Por la Comision
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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Metodologia para determinar la reduccién de las emisiones de CO, derivada del motogenerador de
alta eficiencia de 48 V (BRM) mis el convertidor CC/CC de 48 V[12 V de SEG Automotive
Germany GmbH instalado en vehiculos que rednen las condiciones establecidas en el articulo 1

ANEXO

INTRODUCCION

A fin de determinar la reduccién de las emisiones de CO, que puede atribuirse al uso de la funcién de generador
del motogenerador de alta eficiencia de 48 V (BRM) de SEG Automotive Germany GmbH, en lo sucesivo
denominado «motogenerador de 48 V» o «motogenerador», mds el convertidor CC/CC de 48 V/[12 V destinado a ser
utilizado en vehiculos que cumplan las condiciones establecidas en el articulo 1, es necesario especificar lo
siguiente:

1) las condiciones de ensayo;

3

)
)
4)
)

2) los equipos de ensayo;
el procedimiento para determinar la eficiencia total;
el procedimiento para determinar la reduccion de las emisiones de CO,;

5) el procedimiento para determinar la incertidumbre de la reduccién de las emisiones de CO,.

Para determinar la reduccién de las emisiones de CO, pueden utilizarse dos métodos alternativos. Esos métodos se
describen a continuacion.

SIMBOLOS, PARAMETROS Y UNIDADES

Simbolos latinos

Co,
CF

= 28 = =

g

SrIDCDC

Rve

G
Sror
SCC02
U

\%

\Y

Pe

Reduccién de las emisiones de CO, [g CO,/km]

Di6xido de carbono

Factor de conversion (1/100 km) — (g CO,/km) [gCO,/l], como se define en el cuadro 3
Frecuencia, como se define en el cuadro 1

Namero de puntos de funcionamiento

Intensidad de corriente en la que se realizard la medicion [A]

Ntmero de mediciones de la muestra en el caso del convertidor CC/CC de 48 V[/12 V
Ntmero de mediciones de la muestra en el caso del motogenerador de 48 V

Par [Nm]

Frecuencia de rotaciéon [min!'], como se define en el cuadro 1

Potencia [W]

Desviacion estandar de la eficiencia media del convertidor CC/CC de 48 V[12 V [%]
Desviacion estindar de la eficiencia del motogenerador de 48 V [%]

Desviacion estdndar de la eficiencia media del motogenerador de 48 V [%]

Desviacion estdndar de la eficiencia total [%)]

Desviacion estandar de la reduccion total de las emisiones de CO, [g CO,/km]

Tensién de ensayo en la que se realizard la medicion [V]

Velocidad media de conduccién del Nuevo Ciclo de Conducciéon Europeo (NEDC) [km/h]

Consumo de potencia efectiva [I/kWh], como se define en el cuadro 2.

Simbolos griegos

A
MNs

— Diferencia

— FEficiencia del alternador de referencia [%]
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Nbene — Eficiencia del convertidor CC/CC de 48 V/12 V [%]

fiocooe — Media de la eficiencia del convertidor CC/CC de 48 V[12 V [%]

Nwic — Eficiencia del motogenerador de 48 V [%]

v, — Media de la eficiencia del motogenerador de 48 V en el punto de funcionamiento i [%]
Nror — Eficiencia total [%]

Subindices

El indice (i) se refiere al punto de funcionamiento
El indice (j) se refiere a la medicion de la muestra

MG — Motogenerador

m  — Mecdnica

RW — Condiciones reales

TA — Condiciones (NEDC) de homologacion de tipo
B — Base de referencia

3. METODO 1 (METODO POR SEPARADO»)
3.1. Eficiencia del motogenerador de 48 V

La eficiencia del motogenerador de 48 V se determinard de conformidad con la norma ISO 8854:2012,
a excepcion de los elementos especificados en la presente seccion.

Se demostrard a la autoridad de homologacién de tipo que los intervalos de frecuencia de rotacién del motoge-
nerador eficiente de 48 V son coherentes con los establecidos en el cuadro 1. Las mediciones se realizardn en
diferentes puntos de funcionamiento, segiin se establece en el cuadro 1. La intensidad de corriente del motoge-
nerador eficiente de 48 V se define como la mitad de la intensidad de corriente nominal de todos los puntos de
funcionamiento. En cada una de las frecuencias de rotacion, la tensién y la intensidad de corriente de salida del
motogenerador se mantendrdn constantes, la tensién a 52 V.

Cuadro 1

Puntos de funcionamiento

Punto de funcionamiento Duracién Frecuencia de rotacién Frecuencia
i [s] n, [min~] h
1 1 200 1 800 0,25
2 1200 3 000 0,40
3 600 6 000 0,25
4 300 10 000 0,10

La eficiencia en cada punto de funcionamiento se calculard de acuerdo con la férmula 1:

Férmula 1

Todas las mediciones de la eficiencia se efectuardn consecutivamente al menos cinco (5) veces. Se calculard la media
de las mediciones en cada punto de funcionamiento (fyg,).
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La eficiencia de la funcién de generador (1)) se calculard de acuerdo con la férmula 2 siguiente:

Férmula 2
4
e = D b gy
i=1

3.2. Eficiencia del convertidor CC/CC de 48 V[12V

La eficiencia del convertidor CC/CC de 48 V[12 V se determinard en las condiciones siguientes:
— Tensidén de salida de 14,3 V.
— Corriente de salida de la potencia nominal del convertidor CC/CC de 48 V[12 V CC/DC dividida por 14,3 V.

La potencia nominal del convertidor CC/CC de 48 V[12 V serd la potencia de salida continua en el lado de los 12
V garantizada por el fabricante del convertidor CC/CC en las condiciones especificadas en la norma ISO
8854:2012.

La eficiencia del convertidor CC/CC de 48 V/[12 V se medird por lo menos cinco (5) veces consecutivas. Se
calculard la media de todas las mediciones (foc/nc), ¥ esa media se utilizard para los calculos establecidos en el
punto 3.3.

3.3. Eficiencia total y ahorro de potencia mecanica

La eficiencia total del motogenerador de 48 V mds el convertidor CC/CC de 48 V[12 V se calculard utilizando la
férmula 3:

Férmula 3

Nror = Nmc X MNbe/pe

El motogenerador de 48 V mas la funcién de generador del convertidor CC/CC de 48 V[12 V permite un ahorro de
potencia mecdnica en condiciones reales (AP ..) v en condiciones NEDC de homologacién de tipo (AP, ;,), como se
establece en la férmula 4.

Férmula 4

AP_ = AP

m mRW

AP

mTA

Donde el ahorro de potencia mecdnica en condiciones reales (AP_,,,) se calcula con arreglo a la formula 5, y el
ahorro de potencia mecdnica en condiciones NEDC de homologacion de tipo (AP, ), con arreglo a la férmula 6:

Férmula 5
APy — DRw _ Prw
N Nror
Férmula 6
APmTA = P& - Pi
M8 Nror
donde

Py Potencia requerida en condiciones reales [W], estimada en 750 W
P..: Potencia requerida en condiciones NEDC de homologacién de tipo [W], estimada en 350 W

ng:  Eficiencia del alternador de referencia [%], es decir, 67 %
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3.4. Célculo de la reduccion de las emisiones de CO,

La reduccién de las emisiones de CO, del motogenerador de 48 V mds el convertidor CC/CC de 48 V[12 V se
calculard utilizando la férmula 7:

Férmula 7

CC02 = AP, ,M

donde

v:  Velocidad media de conduccién del NEDC [km/h], es decir, 33,58 km/h

V.. Consumo de potencia efectiva especificado en el cuadro 2.

Cuadro 2

Consumo de potencia efectiva

Tipo de motor Consumo de ;[)l(/)lz%r\;;i]a efectiva (V,,)
Gasolina 0,264
Gasolina turbo 0,280
Gaséleo 0,220

CF: Factor de conversion (I/100 km)-(g CO,/km) [gCO,/l], como se define en el cuadro 3

Cuadro 3

Factor de conversion del combustible

Tipo de combustible Factor de conversion [élélo()z(/)l ]km)-(g CO,/km) (CF)
Gasolina 2 330
Gasoleo 2 640

3.5. Célculo del margen estadistico
Se cuantificard el margen estadistico de los resultados de la metodologia de ensayo ocasionado por las
mediciones. Respecto a cada punto de funcionamiento, la desviacion estindar se calculard de conformidad con la

féormula 8:

Férmula 8

§ Zln;l (WMGij - ']TG,)z

MG

SW_\/E_ m(m-1)

La desviacién estdndar del valor de la eficiencia del motogenerador eficiente de 48 V (s,,,.) se calculard de acuerdo

con la féormula 9:

S‘]MG

Férmula 9
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La desviacion estindar del valor de la eficiencia del convertidor CC/CC de 48 V[12 V (Srperme) e calculard de

acuerdo con la féormula 10:

Férmula 10

Z,; (T]DC/DCij ~TMbc/pg )2
e I0-1)

) v del convertidor CC/CC de 48 V[12 V (ss——) da

MG Ibc/DC
lugar a una incertidumbre en las reducciones de las emisiones de CO, (Scco,)- Esa incertidumbre se calcula de

conformidad con la féormula 11:

La desviacién estdndar de la eficiencia del motogenerador (s

Férmula 11

2
(Prw = Pra) Vp - CF Simg : Stbc/pe
Scco, = . . ame ) | 2222

Nror v Nmc Nbc/pe

4.  METODO 2 (METODO COMBINADO»)
4.1. Eficiencia del motogenerador de 48 V mads el convertidor CC/CC de 48 V[12 V

La eficiencia del motogenerador de 48 V mds el convertidor CC/CC de 48 V[12 V se determinard de conformidad
con la norma ISO 8854:2012, a excepcion de los elementos especificados en la presente seccion.

Se demostrard a la autoridad de homologacion de tipo que los intervalos de velocidad del motogenerador eficiente
de 48 V son coherentes con los establecidos en el cuadro 1.

Las mediciones se realizardn en diferentes puntos de funcionamiento, segiin se establece en el cuadro 1. La
intensidad de corriente del motogenerador eficiente de 48 V mds el convertidor CC/CC de 48 V/[12 V se define
como la mitad de la intensidad de corriente nominal del convertidor CC/CC de 48 V[12 V para todos los puntos de
funcionamiento.

La corriente nominal del convertidor CC/CC de 48 V[12 V se define como la potencia nominal de salida del
convertidor CC/CC de 48 V/[12 V dividida por 14,3 V. La potencia nominal del convertidor CC/CC de 48 V|12
V seré la potencia de salida continua en el lado de los 12 V garantizada por el fabricante del convertidor CC/CC en
las condiciones especificadas en la norma ISO 8854:2012.

En cada una de las velocidades, la tension y la intensidad de corriente de salida del motogenerador se mantendran
constantes, la tensién a 52 V.

La eficiencia en cada punto de funcionamiento se calculard de acuerdo con la férmula 12:

Férmula 12

Nrot; =
Todas las mediciones de la eficiencia se efectuardn consecutivamente al menos cinco (5) veces. Se calculard la media
de las mediciones en cada punto de funcionamiento (fjror,)-

La eficiencia de la funcién de generador (;oy) se calculard de acuerdo con la férmula 13:

Férmula 13
4
Nror = Z h - TNror,
i=1

La configuracion de la medicion debe permitir la medicién tinicamente de la eficiencia del motogenerador de 48 V.
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4.2. Demostracion de la determinacion prudente de la eficiencia del motogenerador de 48 V mis el
convertidor CC/CC de 48 V[12 V

Para utilizar el procedimiento especificado en el punto 4.1 para la determinacién de 1, debe demostrarse que la
eficiencia del motogenerador de 48 V tdnicamente, obtenida en las condiciones especificadas en el punto 4.1, es
inferior a la eficiencia obtenida en las condiciones especificadas en el punto 3.1.

4.3. Ahorro de potencia mecinica

El motogenerador de 48 V mds la funcién de generador del convertidor CC/CC de 48 V/12 V permite un ahorro de
potencia mecdnica en condiciones reales (AP, .,) y en condiciones de homologacién de tipo (AP,;) como se
establece en la férmula 14.

Férmula 14

AP = AP .. — AP

mRW ST mTA

Donde el ahorro de potencia mecdnica en condiciones reales (AP_,,,) se calculard con arreglo a la férmula 15, y el
ahorro de potencia mecdnica en condiciones de homologacién de tipo (AP, .,), con arreglo a la férmula 16:

Férmula 15

AP, aw = PR_W - PR_W

Ns Nrot

Formula 16
AP,y = P& - Pi
Ns Nror

donde

Py Potencia requerida en condiciones reales [W], estimada en 750 W

P..: Potencia requerida en condiciones NEDC de homologacién de tipo [W], estimada en 350 W
ng:  Eficiencia del alternador de referencia [%], es decir, 67 %
4.4, Célculo de la reduccién de las emisiones de CO,

La reduccién de las emisiones de CO, del motogenerador de 48 V mads el convertidor CC/CC de 48 V[12 V se
calculard utilizando la férmula 17:

Férmula 17

CC02 = AP, ,M
donde

v:  Velocidad media de conduccién del NEDC [km/h], es decir, 33,58 km/h
V. Consumo de potencia efectiva especificado en el cuadro 2
CF:  Factor de conversion (I/100 km)-(g CO,/km) [gCO,/l], como se define en el cuadro 3
4.5. Cilculo del margen estadistico
Se cuantificard el margen estadistico de los resultados de la metodologia de ensayo ocasionado por las
mediciones. Respecto a cada punto de funcionamiento, la desviacion estindar se calculard de conformidad con la

formula 18:

Férmula 18

Snror,

Z,‘L (T]TOTij - T]TOTi)2
Siror; — J/m - m(m-1)
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La desviacién estdndar del valor de la eficiencia del motogenerador eficiente de 48 V mds el convertidor CC/CC de

48 V[12 V (sy,,,) se calculard de acuerdo con la férmula 19:

Férmula 19

4

Z(hi : Snﬁ)z

i=1

Tor T

La desviacién estdndar de la eficiencia del motogenerador y del convertidor CC/CC de 48 V/12 V da lugar a una
incertidumbre en las reducciones de las emisiones de CO, (SCcoz)' Esa incertidumbre se calcula de conformidad con

la férmula 20:

Férmula 20

. (PRW - PTA) 'VPC -CF

Scn = .S
co 2 NTOT
2 Nror v

REDONDEO

El valor calculado de la reduccién de las emisiones de CO, (Cco,) y el margen estadistico de esa reduccién (SCcoz)
deben redondearse a un méaximo de dos decimales.

Cada valor utilizado en el célculo de la reduccién de las emisiones de CO, puede aplicarse sin redondear, o debe
redondearse a un nimero minimo de decimales que permita que la repercusion méxima total (es decir, la
repercusién combinada de todos los valores redondeados) en la reduccién sea inferior a 0,25 g CO,/km.

SIGNIFICACION ESTADISTICA (para ambos métodos)

Se demostrard que, en cada tipo, variante y versién de un vehiculo equipado con el motogenerador eficiente de 48
V, la incertidumbre en la reduccién de las emisiones de CO, calculada de conformidad con la férmula 7 o la
férmula 17 no es superior a la diferencia entre la reduccion total de las emisiones de CO, y el umbral de reduccién
minima indicado en el articulo 9, apartado 1, del Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 725/2011 de la Comisién (') y
en el Reglamento de Ejecucion (UE) n. 427/2014 (véase la formula 21).

Férmula 21

UM < CC02 - SCCO2 - ACOzm
donde:
UM: umbral minimo [g CO,/km]
Cco,:  reduccion total de las emisiones de CO, [g CO,/km]

Scco, : desviacion estandar de la reduccion total de las emisiones de CO, [g CO,/km]

ACO,,,: Coeficiente de correcciéon de CO, debido a la diferencia de masa positiva entre el motogenerador eficiente
de 48 V mids el convertidor CC-CC de 48 V[12 V y el alternador de referencia. En ACO,,, se empleardn
los datos del cuadro 4.

Cuadro 4

Coeficiente de correccién de CO, debido a la masa adicional

Coeficiente de correccién de CO, debido a una diferencia de masa posi-
Tipo de combustible tiva (ACO,,,)
[g CO,/km]
Gasolina 0,0277 - Am
Gasoleo 0,0383 - Am

(") Reglamento de Ejecucién (UE) n.o 725/2011 de la Comision, de 25 de julio de 2011, por el que se establece un procedimiento de

aprobacion y certificacion de tecnologias innovadoras para reducir las emisiones de CO 2 de los turismos, de conformidad con el
Reglamento (CE) n.° 443/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 194 de 26.7.2011, p. 19).
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Am (en el cuadro 4) es la masa adicional debida a la instalacién del motogenerador de 48 V y el convertidor CC-CC
de 48 V/[12 V. Es la diferencia positiva entre la masa del motogenerador de 48 V mds el convertidor CC-CC de 48
V/[12 V y la masa del alternador de referencia. La masa del alternador de referencia es de 7 kg. La masa adicional se
verificard y confirmard en el informe de verificacion que debe presentarse a la autoridad de homologacién de tipo
junto con la solicitud de certificacion.



	DECISIÓN DE EJECUCIÓN (UE) 2019/313 DE LA COMISIÓN de 21 de febrero de 2019 relativa a la aprobación de la tecnología utilizada en un motogenerador de alta eficiencia de 48 V (BRM) más un convertidor CC/CC de 48 V/12 V de SEG Automotive Germany GmbH para su uso en vehículos comerciales ligeros con motor de combustión convencional y en determinados vehículos comerciales ligeros híbridos como tecnología innovadora para la reducción de las emisiones de CO2 de los vehículos comerciales ligeros, de conformidad con el Reglamento (UE) n.o 510/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo (Texto pertinente a efectos del EEE) 

