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II

(Actos no legislativos)

REGLAMENTOS

REGLAMENTO DE E]ECUCI()N (UE) 2021/1228 DE LA COMISION
de 16 de julio de 2021

por el que se modifica el Reglamento de Ejecuciéon (UE) 2016/799 en lo que respecta a los requisitos
para la construccidn, ensayo, instalacién, funcionamiento y reparacién de los tacografos inteligentes
y de sus componentes

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (UE) n.° 165/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de febrero de 2014, relativo a los
tacografos en el transporte por carretera ('), y en particular su articulo 11,

Considerando lo siguiente:

(1)  ElReglamento (UE) n.° 165/2014 introdujo los tacdgrafos inteligentes, que incluyen una conexién al dispositivo del
sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS), un dispositivo de comunicacion de teledeteccion temprana y una
interfaz con los sistemas de transporte inteligentes.

(2)  Los requisitos técnicos para la construccion, ensayo, instalacién, funcionamiento y reparacion de los tacografos y de
sus componentes figuran en el Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/799 de la Comisién (3.

(3)  ElReglamento (UE) n.° 165/2014 y el Reglamento (CE) n.° 561/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo (°) han
sido modificados por el Reglamento (UE) 2020/1054 del Parlamento Europeo y del Consejo (*). El Reglamento
(UE) 2020/1054 exige la introduccién de caracteristicas adicionales en el tacografo inteligente. Por consiguiente, es
preciso definir una nueva version del tacdgrafo inteligente modificando el Reglamento de Ejecucién (UE) 2016/799.

(4)  De conformidad con el articulo 8, apartado 1, del Reglamento (UE) n.* 165/2014, la posicion del vehiculo debe
registrarse automdticamente cada vez que cruce la frontera de un Estado miembro y cada vez que realice
operaciones de carga o descarga.

(5) La interfaz con los sistemas de transporte inteligentes, que es opcional en la versién del tacdgrafo inteligente
implantada a partir del 15 de junio de 2019, debe ser obligatoria en la nueva versién.

() DOL 60 de 28.2.2014, p. 1.

() Reglamento de Ejecucién (UE) 2016/799 de la Comisién, de 18 de marzo de 2016, por el que se ejecuta el Reglamento (UE)
n° 165/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, que establece los requisitos para la construccién, ensayo, instalacion,
funcionamiento y reparacién de los tacégrafos y de sus componentes (DO L 139 de 26.5.2016, p. 1).

() Reglamento (CE) n.° 561/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de marzo de 2006, relativo a la armonizacién de
determinadas disposiciones en materia social en el sector de los transportes por carretera y por el que se modifican los Reglamentos
(CEE) n.° 3821/85 y (CE) n.° 2135/98 del Consejo y se deroga el Reglamento (CEE) n.° 3820/85 del Consejo (DO L 102 de 11.4.2006,
p-1).

(*) Reglamento (UE) 2020/1054 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de julio de 2020, por el que se modifica el Reglamento (CE)
n.° 561/2006 en lo que respecta a los requisitos minimos sobre los tiempos de conduccién maximos diarios y semanales, las pausas
minimas y los periodos de descanso diarios y semanales y el Reglamento (UE) n.° 165/2014 en lo que respecta al posicionamiento
mediante tacdgrafos (DO L 249 de 31.7.2020, p. 1).
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(6)  Lanueva version del tacografo inteligente debe estar preparada para autenticar la sefial de satélite Galileo tan pronto
como el sistema Galileo entre en funcionamiento.

(7)  Para evitar la sustitucion fisica del aparato de control cada vez que se adopte una modificacion de las especificaciones
técnicas del tacografo, es necesario garantizar que las futuras funcionalidades del tacégrafo puedan implementarse y
mejorarse mediante actualizaciones de software.

(8)  El Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/799 permite la instalacién de un adaptador entre el sensor de movimiento y
el tacografo para vehiculos que, aunque tengan un peso inferior a 3,5 toneladas, pueden superar ocasionalmente ese
umbral, por ejemplo al arrastrar un remolque. A raiz de la modificacion del Reglamento (CE) n.° 561/2006, la
obligaciéon de instalar un tacégrafo se ha ampliado a los vehiculos de mds de 2,5 toneladas. La instalacién
obligatoria del tacdgrafo inteligente en los vehiculos comerciales ligeros hace necesario aumentar el nivel de
seguridad que proporciona el adaptador mediante la instalacién de un sensor interno dentro del tacdgrafo,
independiente de la sefial del sensor de movimiento.

(9)  Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité establecido por el articulo 42,
apartado 1, del Reglamento (UE) n.° 165/2014.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
El anexo I C del Reglamento de Ejecucién (UE) 2016/799 se modifica de conformidad con el anexo del presente
Reglamento.
Articulo 2
Entrada en vigor
El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

Serd aplicable a partir del 21 de agosto de 2023.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada
Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 16 de julio de 2021.

Por la Comisién
La Presidenta
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXO

El anexo I C del Reglamento de Ejecucién (UE) 2016799 queda modificado como sigue:

1) el indice se modifica como sigue:

a)

b)

se inserta el punto 3.6.4 siguiente:

«3.6.4 Entrada de la operacion de carga/descarga»;

se inserta el punto 3.9.18 siguiente:

«3.9.18 Incidente “Anomalia del GNSS”»;

se insertan los puntos 3.12.17, 3.12.18 y 3.12.19 siguientes:

«3.12.17 Cruces de fronteras

3.12.18 Operaciones de carga/descarga
3.12.19 Mapa digital;

el punto 3.20 se sustituye por el texto siguiente:

«3.20 Intercambios de datos con dispositivos externos adicionales»;

se insertan los puntos 3.27 y 3.28 siguientes:

«3.27 Seguimiento de los cruces de fronteras

3.28 Actualizacion del software»;

se inserta el punto 4.5.3.2.1.1 siguiente:

«4.5.3.2.1.1 Identificacion de la aplicacion adicional (no accesible para la version 1 de las unidades instaladas en

el vehiculo de segunda generacion)»;

se insertan los puntos 4.5.3.2.17 a 4.5.3.2.22 siguientes:

«4.5.3.2.17 Estado de autenticacién para posiciones relacionadas con lugares en los que comienzan o terminan

4.5.3.2.18

4.5.3.2.19

4.5.3.2.20

4.5.3.2.21

4.5.3.2.22

los periodos de trabajo diarios (no accesible para la versién 1 de las unidades instaladas en el
vehiculo de segunda generacion)

Estado de autenticacion para posiciones en las que se alcanza el tiempo de conduccién acumulado de
tres horas (no accesible para la versién 1 de las unidades instaladas en el vehiculo de segunda
generacion)

Cruces de fronteras (no accesible para la versién 1 de las unidades instaladas en el vehiculo de
segunda generacion);

Operaciones de carga/descarga (no accesible para la version 1 de las unidades instaladas en el vehiculo
de segunda generacion);

Entradas de tipo de carga (no accesible para la versién 1 de las unidades instaladas en el vehiculo de
segunda generacién);

Configuraciones de la VU (no accesible para la versién 1 de las unidades instaladas en el vehiculo de
segunda generaci6n)»;

se inserta el punto 4.5.4.2.1.1 siguiente:

«4.5.4.2.1.1 Identificacién de la aplicacion adicional (no accesible para la versién 1 de las unidades instaladas en

el vehiculo de segunda generacion)»;

se insertan los puntos 4.5.4.2.16 a 4.5.4.2.22 siguientes:

«4.5.4.2.16 Estado de autenticacion para posiciones relacionadas con lugares en los que comienzan o terminan

4.54.2.17

4.54.2.18

4.5.4.2.19

4.5.4.2.20

los periodos de trabajo diarios (no accesible para la version 1 de las unidades instaladas en el
vehiculo de segunda generacion)

Estado de autenticacion para posiciones en las que se alcanza el tiempo de conducciéon acumulado de
tres horas (no accesible para la versién 1 de las unidades instaladas en el vehiculo de segunda
generacion)

Cruces de fronteras (no accesible para la version 1 de las unidades instaladas en el vehiculo de
segunda generacion);

Operaciones de carga/descarga (no accesible para la version 1 de las unidades instaladas en el vehiculo
de segunda generacion);

Entradas de tipo de carga (no accesible para la versién 1 de las unidades instaladas en el vehiculo de
segunda generacion);
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4.5.4.2.21 Datos adicionales de calibrado (no accesible para la version 1 de las unidades instaladas en el vehiculo
de segunda generacion);

4.5.4.2.22 Configuraciones de la VU (no accesible para la version 1 de las unidades instaladas en el vehiculo de
segunda generacion)»

j)  después del punto 4.5.5.2.1 se inserta el punto 4.5.5.2.1.1 siguiente:

«4.5.5.2.1.1 Identificacién de la aplicacién adicional (no accesible para la versién 1 de las unidades instaladas en
el vehiculo de segunda generacion)»;

k) seinserta el punto 4.5.5.2.6 siguiente:

«4.5.5.2.6 Configuraciones de la VU (no accesible para la version 1 de las unidades instaladas en el vehiculo de
segunda generacion)»;

1) después del punto 4.5.6.2.1 se inserta el punto 4.5.6.2.1.1 siguiente:

«4.5.6.2.1.1 Identificacién de la aplicacion adicional (no accesible para la versién 1 de las unidades instaladas en
el vehiculo de segunda generacién)»;

m) se inserta el punto 4.5.6.2.6 siguiente:

«4.5.6.2.6 Configuraciones de la VU (no accesible para la version 1 de las unidades instaladas en el vehiculo de
segunda generacion)»;

2) la parte introductoria que precede a la lista de apéndices se sustituye por el texto siguiente:

JINTRODUCCION

El presente anexo contiene las condiciones relativas a la segunda generacién de aparatos de control y tarjetas de
tacografo.

Desde el 15 de junio de 2019 se estan instalando aparatos de control de segunda generacién en los vehiculos que se
matriculan en la Unién por primera vez, y se estdn expidiendo tarjetas de tacgrafo de segunda generacion.

Con el fin de implantar sin problemas el sistema de tacografo de segunda generacion, se han disefiado tarjetas de
tacdgrafo de segunda generacién que pueden ser utilizadas también en unidades instaladas en el vehiculo de primera
generacion fabricadas de conformidad con el anexo I B del Reglamento (CEE) n.° 3821/85.

Reciprocamente, las tarjetas de tacografo de primera generacién pueden ser utilizadas en unidades instaladas en el
vehiculo de segunda generacién. No obstante, las unidades instaladas en el vehiculo de segunda generacién solo
podrén ser calibradas utilizando tarjetas de taller de segunda generacién.

Los requisitos relativos a la interoperabilidad entre los sistemas de tacégrafo de primera y segunda generacién se
especifican en el presente anexo. A este respecto, el apéndice 15 contiene informacién adicional sobre la gestién de la
coexistencia de ambas generaciones.

Ademds, debido a la implementacién de nuevas funciones, como el uso de la autenticaciéon de mensajes de navegacion
de sefiales abiertas de Galileo, la deteccion de los cruces de fronteras y la entrada de operaciones de carga y descarga, y
debido también a la necesidad de aumentar la capacidad de las tarjetas de conductor a cincuenta y seis dias de
actividades del conductor, el presente Reglamento introduce los requisitos técnicos para la segunda version de los
aparatos de control y las tarjetas de tacdgrafo de segunda generacién.»;

3) el punto 1 se modifica como sigue:
a) laletra f) se sustituye por el texto siguiente:
«f) Calibrado de un tacégrafo digital inteligente:

Actualizacién o confirmacién de los pardmetros del vehiculo que han de guardarse en la memoria de datos. Los
pardmetros del vehiculo incluyen la identificacion del vehiculo (VIN, VRN y el Estado miembro donde se
matriculd el vehiculo) y las caracteristicas del vehiculo (w, k, 1, tamafio de los neumadticos, valor de ajuste del
dispositivo limitador de la velocidad, en su caso, hora UTC actual, lectura actual del cuentakilometros, tipo de
carga por defecto); durante el calibrado de un aparato de control, los tipos y los identificadores de todos los
precintos pertinentes de la homologacion también se almacenardn en la memoria de datos.

Toda actualizacién o confirmacién tinicamente de la hora UTC se considerard un ajuste de la hora y no un
calibrado, siempre que no contravenga el requisito 409 del punto 6.4.

Para calibrar un aparato de control se precisa una tarjeta de taller.»;
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b) laletra g) se sustituye por el texto siguiente:
«g) Namero de tarjeta:

Secuencia de dieciséis caracteres alfanuméricos que identifica de manera tinica una tarjeta de tacégrafo en un
Estado miembro. El ndmero de tarjeta incluye una identificacién, que consiste en la identificacién del
conductor, o en la identificacién del titular de la tarjeta junto con un indice consecutivo de la tarjeta, un indice
de sustitucion de la tarjeta y un indice de renovacion de la tarjeta;

por consiguiente, cada tarjeta se identifica de manera tinica con el c6digo del Estado miembro que la expide y
con el niimero de la propia tarjeta.»;

¢) lasletras i) y j) se sustituyen por el texto siguiente:
«) Indice de renovacién de la tarjeta:

Decimosexto cardcter alfanumérico de un niimero de tarjeta, que se incrementa cada vez que se renueva una
tarjeta de tacografo correspondiente a una determinada identificacién, es decir, identificacion del conductor o
del titular junto con el indice consecutivo;

j) Indice de sustitucién de la tarjeta:

Decimoquinto cardcter alfanumérico de un niimero de tarjeta, que se incrementa cada vez que se sustituye una
tarjeta de tacografo correspondiente a una determinada identificacion, es decir, identificacion del conductor o
del titular junto con el indice consecutivo.»;

d) laletra ee) se sustituye por el texto siguiente:
«ee) Tarjeta no valida:

Tarjeta en la que se ha detectado un defecto, que no ha superado la autenticacion, que no ha alcanzado todavia
la fecha de comienzo de validez o que ha sobrepasado ya la fecha de expiracion.

La unidad instalada en el vehiculo también considera no vélida una tarjeta:

— si ya se ha insertado en la unidad instalada en el vehiculo una tarjeta con el mismo Estado miembro
emisor de la tarjeta, la misma identificacion, es decir, la identificacién del conductor o del titular junto
con el indice consecutivo, y un indice de renovaciéon mds elevado, o

— si ya se ha insertado en la unidad instalada en el vehiculo una tarjeta con el mismo Estado miembro
emisor de la tarjeta, la misma identificacién, es decir, la identificacion del conductor o del titular junto
con el indice consecutivo y el indice de renovacién, pero con un indice de sustitucion mas elevado.»;

e) laletra ll) se sustituye por el texto siguiente:

dl) Dispositivo de comunicacién a distancia, médulo de comunicacién a distancia o dispositivo de teledeteccion
temprana:

Equipo de la unidad instalada en el vehiculo que se utiliza para realizar controles de carretera selectivos.»;
f) laletra nn) se sustituye por el texto siguiente:
«nn) Renovacién de la tarjeta:

Emisién de una nueva tarjeta de tacdgrafo cuando la tarjeta existente alcanza su fecha de expiracién o se ha
devuelto a la autoridad emisora por un fallo de funcionamiento.»;

g) laletra pp) se sustituye por el texto siguiente:
«pp) Sustitucién de la tarjeta:

Emisién de una nueva tarjeta de tacgrafo en sustitucion de una tarjeta existente que se haya declarado
perdida, robada o defectuosa y que no se haya devuelto a la autoridad expedidora.»;

h) laletra tt) se sustituye por el texto siguiente:
«tt) Ajuste de la hora:

Ajuste de la hora actual; este ajuste puede realizarse de manera automadtica, utilizando como referencia la hora
que proporciona el receptor GNSS, o efectuarse en el modo calibrado.»;
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i) enlaletrayy), el primer guion se sustituye por el texto siguiente:

« se instala y utiliza exclusivamente en vehiculos de las categorfas M1 y N1, segiin se definen en el articulo 4 del
Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo (*).»;

() laletra aaa) se sustituye por el texto siguiente:
«aaa) Reservado para usos futuros.»;

k) laletra ccc) se sustituye por el texto siguiente:
«ccc) Fecha de introduccion:

La fecha indicada en el Reglamento (UE) n.° 165/2014 a partir de la cual los vehiculos matriculados por
primera vez deberdn estar equipados con un tacégrafo conforme con el presente Reglamento.»;

4) el punto 2.1 se modifica como sigue:
a) el punto 5 se sustituye por el texto siguiente:
«5) La unidad instalada en el vehiculo deberd incluir una interfaz ITS, que se especifica en el apéndice 13.

El aparato de control podra estar conectado a otros dispositivos mediante interfaces adicionales y/o a través de
la interfaz ITS.»;

b) en el punto 7, el dltimo pdrrafo se sustituye por el texto siguiente:

«Esto se efectiia con arreglo a la legislacién de la Unidn aplicable en materia de proteccién de datos y de
conformidad con el articulo 7 del Reglamento (UE) n.° 165/2014.»;

5) el punto 2.2 se modifica como sigue:
a) el sexto guion se sustituye por el texto siguiente:
« entradas manuales de los conductores:
— entrada de los lugares donde comienzan o terminan los periodos de trabajo diarios,
— entrada manual de las actividades del conductor y del consentimiento del conductor a la interfaz ITS,
— entrada de condiciones especificas,
— entrada de operaciones de carga/descargay;
b) se afladen los guiones siguientes:
« seguimiento de los cruces de fronteras,
- actualizacién del software.»;
6) el punto 2.3 se modifica como sigue:
a) en el punto 12, el quinto guion se sustituye por el texto siguiente:
« La funcién de transferencia no estd disponible en el modo operativo, excepto:
a) segun establece el requisito 193,
b) la transferencia de datos de una tarjeta de conductor si no hay otro tipo de tarjeta insertada en la VU.»;
b) el punto 13 se modifica como sigue:
i) el segundo guion se sustituye por el texto siguiente:

« en el modo de empresa, los datos relativos al conductor (requisitos 102, 105, 108, 133 bis y 133 sexies) tan
solo podrdn enviarse a dispositivos externos durante los periodos exentos de bloqueo o que no haya
bloqueado otra empresa (identificada por los trece primeros digitos del niimero de la tarjeta de empresa),»

ii) el cuarto guion se sustituye por el texto siguiente:

« los datos personales registrados y producidos por el tacdgrafo o por las tarjetas de tacégrafo no se enviardn a
través de la interfaz ITS de la VU a menos que se verifique el consentimiento del conductor al que se refieren
los datos.»;

(") Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de mayo de 2018, sobre la homologacion y la vigilancia del
mercado de los vehiculos de motor y sus remolques y de los sistemas, los componentes y las unidades técnicas independientes
destinados a dichos vehiculos, por el que se modifican los Reglamentos (CE) n. 715/2007 y (CE) n.° 595/2009 y por el que se deroga
la Directiva 2007/46/CE (DO L 151 de 14.6.2018, p. 1).
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7) enel punto 2.4, punto 14, el cuarto guion se sustituye por el texto siguiente:
« dispositivo GNSS externo (este perfil solo es necesario y aplicable para la variante del dispositivo GNSS externo).»;
8) el punto 3.1 se modifica como sigue:
a) el punto 16 se sustituye por el texto siguiente:
«16) Al insertar la tarjeta (o al producirse su autenticacion remota), el aparato de control detectard si se trata de
una tarjeta de tacdgrafo vélida de conformidad con la definicion ee) del punto 1 y, en tal caso, identificard el

tipo y la generacion de la tarjeta.
poylag )

Para comprobar si ya se ha insertado una tarjeta, el aparato de control utilizard los datos de la tarjeta de
tacografo almacenados en su memoria de datos, como se indica en el requisito 133.»;

b) (no afecta a la version espafiola)
9) el punto 3.2 se modifica como sigue:
a) los puntos 26 y 27 se sustituyen por el texto siguiente:

«26) Para detectar cualquier manipulacién de los datos de movimiento, la informacién importada del sensor de
movimiento deberd ser confirmada por aquella otra relativa al movimiento del vehiculo procedente del
receptor GNSS y de otra(s) fuente(s) independiente(s) del sensor de movimiento. Dentro de la VU deberd
haber al menos otra fuente independiente relativa al movimiento del vehiculo sin necesidad de una interfaz
externa.

27) Esta funcién medird la posicién del vehiculo a fin de permitir el registro de:

— las posiciones donde el conductor y/o el segundo conductor empiezan su periodo de trabajo diario;
— las posiciones donde el tiempo de conduccion acumulado alcanza un mdltiplo de tres horas;
— las posiciones donde el vehiculo ha cruzado la frontera de un pais;
— las posiciones donde se han llevado a cabo operaciones de carga/descarga;
— las posiciones donde el conductor y/o el segundo conductor finalizan su periodo de trabajo diario.»;
b) en el punto 3.2.1, punto 30, se afiade la frase siguiente:
«Las tolerancias no se utilizardn para alterar intencionadamente la distancia medida.»;

¢) enel punto 3.2.2, el punto 33 se sustituye por el texto siguiente:

«33) A fin de garantizar una tolerancia maxima de + 6 km/h para la indicacion de la velocidad durante el uso, y
teniendo en cuenta:

— una tolerancia de £ 2 km/h para posibles variaciones de los valores de entrada (variaciones de los
neumdticos, ...),

+

— una tolerancia de * 1 km/h en las mediciones realizadas durante la instalacién o en los controles
periddicos,

el aparato de control deberd medir la velocidad con una tolerancia de ¢+ 1 km/h (a velocidad constante) para
velocidades entre 20 y 180 km/h y para coeficientes caracteristicos del vehiculo entre 2 400 y 25000
imp/km.

Nota: La resolucién del almacenamiento de datos aporta una tolerancia adicional de + 0,5 km/h a la velocidad
registrada por el aparato de control.»;

d) en el punto 3.2.3, el punto 37 se sustituye por el texto siguiente:

«37) La posicién absoluta deberd medirse en coordenadas geograficas de latitud y longitud, en grados y minutos,
con una resolucién de 1/10 de minuto.»;
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10) el punto 3.3 se modifica como sigue:
a) el punto 41 se sustituye por el texto siguiente:

«41) La desviacién de la hora serd + 1 segundo por dia o inferior, en condiciones de temperatura conformes con el
requisito 213, en ausencia de ajustes de la hora.»

b) seinsertan los puntos 41 bis, 41 ter y 41 quater siguientes:

«41 bis)  La exactitud de la hora cuando esta sea ajustada por los talleres de conformidad con el requisito 212
serd como minimo de tres segundos.

41 ter) La unidad instalada en el vehiculo incluird un contador de deriva que compute la desviacién méxima de
la hora desde el ltimo ajuste de la hora conforme al punto 3.23. La desviacién méxima de la hora serd
definida por el fabricante de la unidad instalada en el vehiculo y no excederd de un segundo por dia,
como se indica en el requisito 41.

41 quater) El contador de deriva se reajustard a un segundo cada vez que se ajuste la hora del aparato de control
conforme al punto 3.23. Esto incluye:

— ajustes automdticos de la hora,
— ajustes de la hora realizados en el modo de calibrado.»;
11) el punto 3.6 se modifica como sigue:
a) el punto 3.6.1 se modifica como sigue:
i) los puntos 57 a 59 se sustituyen por el texto siguiente:
«57) Se entiende por lugar el pais y, cuando proceda, la region.

58) En el momento de extraer la tarjeta de conductor (o de taller), el aparato de control mostrard la ubicacién
actual del vehiculo sobre la base de la informacién del GNSS y del mapa digital almacenado de
conformidad con el punto 3.12.19, y pedird al titular de la tarjeta que confirme o rectifique
manualmente el lugar.

59) Ellugar introducido de conformidad con el requisito 58 se considerard el lugar donde termina el periodo
de trabajo diario. Se registrard en la correspondiente tarjeta de conductor (o de taller) como registro
temporal y, por lo tanto, podré sobrescribirse posteriormente.

Si se cumplen las siguientes condiciones, se valida la entrada temporal efectuada en la tiltima extraccion de
la tarjeta (es decir, ya no se sobrescribird):

— introduccién de un lugar donde comienza el periodo de trabajo diario actual durante la introduccién
manual de conformidad con el requisito 61;

— la siguiente introduccién de un lugar donde comienza el periodo de trabajo diario actual, si el titular
de la tarjeta no introduce el lugar donde comienza o finaliz6 el periodo de trabajo durante la
introduccién manual de conformidad con el requisito 61.

Si se cumplen las siguientes condiciones, se sobrescribe la entrada temporal efectuada en la dltima
extraccion de la tarjeta y se valida el nuevo valor:

— la siguiente introduccién de un lugar donde termina el periodo de trabajo diario actual, si el
titular de la tarjeta no introduce el lugar donde comienza o finaliz6 el periodo de trabajo
durante la introduccién manual de conformidad con el requisito 61.»;

i) en el punto 60 se afiade el parrafo siguiente:

«El aparato de control mostrard la ubicacién actual del vehiculo sobre la base de la informacién del GNSS y de
los mapas digitales almacenados de conformidad con el punto 3.12.19, y pedird al conductor que confirme o
rectifique manualmente el lugar.»;

b) en el punto 3.6.2, el punto 61 se sustituye por el texto siguiente:

«61) El aparato de control permitird la introduccién manual de actividades tnica y exclusivamente al insertar la
tarjeta de conductor (o de taller). Para la introducciéon manual de actividades, se utilizardn la fecha y la hora
locales de la zona horaria (desfase UTC) configuradas para la unidad instalada en el vehiculo.
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Al insertar la tarjeta de conductor o de taller, se recordardn al titular de la tarjeta:
— la fecha y la hora de la dltima extraccién de la tarjeta;
— opcionalmente: el desfase horario local configurado para la unidad instalada en el vehiculo.

Al insertar por primera vez determinada tarjeta de conductor o de taller desconocida para la unidad instalada
en el vehiculo, se invitard al titular de la tarjeta a dar su consentimiento a la salida de datos personales
relacionados con el tacdgrafo a través de la interfaz ITS. Para comprobar si ya se ha insertado una tarjeta, el
aparato de control utilizard los datos de la tarjeta de tacégrafo almacenados en su memoria de datos, tal
como se indica en el requisito 133.

En cualquier momento, podré habilitarse o inhabilitarse el consentimiento del conductor (respectivamente,
del taller) a través de comandos del mend, siempre que esté insertada la tarjeta de conductor
(respectivamente, de taller).

Se podrén introducir actividades observando las siguientes restricciones:
— el tipo de actividad podra ser: TRABAJO, DISPONIBILIDAD o PAUSA/DESCANSO;

— la hora de comienzo y finalizacién de cada actividad estard enmarcada en el intervalo que transcurre entre
la tiltima extraccién de la tarjeta y su insercion actual;

— no deberd producirse ningtin solapamiento temporal entre las diversas actividades.

Si fuere necesario, podrén realizarse entradas manuales al insertar, por vez primera, una tarjeta de conductor
(o de taller) no utilizada previamente.

El procedimiento de introduccién manual de actividades incluird tantas fases consecutivas como sea
necesario para configurar los distintos tipos de actividad y la hora de comienzo y finalizaciéon de cada
actividad. El titular de la tarjeta podrd optar por no declarar actividad alguna durante cualquier intervalo de
tiempo entre la tltima extraccién de la tarjeta y la insercion actual.

Durante el proceso de introduccién manual de actividades asociado a la insercién de la tarjeta, y en los casos
pertinentes, el titular de la tarjeta podrd introducir, asimismo:

— un lugar en que haya terminado un periodo de trabajo diario precedente, asociado a la hora pertinente
(sobrescribiendo y validando asi la entrada realizada con motivo de la tltima extraccion de la tarjeta), o

— un lugar en que comienza el periodo de trabajo diario actual, asociado a la hora pertinente (validando asi
una entrada temporal realizada con motivo de la Gltima extraccion de la tarjeta).

Con respecto al lugar en que comienza el periodo de trabajo diario actual, introducido con la insercién actual
de la tarjeta, el aparato de control mostrara la ubicacion actual del vehiculo sobre la base de la informacién
del GNSS y de los mapas digitales almacenados de conformidad con el punto 3.12.19, y pedird al conductor
que confirme o rectifique manualmente el lugar.

Si el titular de la tarjeta no introduce el lugar donde comienza o finaliza el periodo de trabajo durante el
proceso de introduccién manual asociado a la inserciéon de la tarjeta, se considerard que declara que su
periodo de trabajo no ha cambiado desde la dltima extraccion de la tarjeta. La préxima entrada de un lugar
donde termina el periodo de trabajo diario precedente sobrescribird, pues, la entrada temporal realizada en la
tltima extraccion de la tarjeta.

Si se introduce un lugar, este quedard registrado en la tarjeta de tac6grafo pertinente.

Se interrumpirdn las introducciones manuales en los siguientes casos:

— cuando se extraiga la tarjeta, o

— cuando el vehiculo se mueva permaneciendo insertada la tarjeta en la ranura del conductor.

Se permiten otras interrupciones como, por ejemplo, la desconexién tras un cierto periodo de inactividad del
usuario. En caso de interrumpirse el proceso de introduccién manual, el aparato de control validard cualquier
entrada completa de lugar y actividad ya realizada (indicando de forma inequivoca el lugar y la hora, o el tipo
de actividad y la hora de comienzo y finalizacién).

Si se inserta la tarjeta de un segundo conductor o de un taller mientras estd en curso la introduccién manual
de actividades para una tarjeta previamente insertada, se permitird completar dichas entradas
correspondientes a la tarjeta anterior antes de dar paso a la introduccién manual de entradas relativas a la
segunda tarjeta.

El titular de la tarjeta podrd realizar entradas manualmente conforme al siguiente procedimiento minimo:
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— introducir manualmente y por orden cronoldgico las actividades realizadas durante el periodo
comprendido entre la dltima extraccién de la tarjeta y la actual insercion;

— la hora de comienzo de la primera actividad se ajustard a la hora de extraccion de la tarjeta; la hora de
comienzo de cada entrada sucesiva deberd ajustarse al momento inmediatamente posterior a la hora de
finalizacién de la entrada precedente; deberd indicarse para cada actividad el tipo de actividad y la hora
de finalizacion.

El procedimiento concluird cuando la hora de finalizacién de una actividad introducida manualmente
coincida con la hora de insercion de la tarjeta.

El aparato de control permitird a los conductores y los talleres cargar alternativamente las entradas manuales
que deban introducirse durante el procedimiento a través de la interfaz ITS especificada en el apéndice 13y,
opcionalmente, a través de otras interfaces.

A continuacion, el aparato de control permitird al titular de la tarjeta modificar las actividades introducidas
manualmente, hasta validarlas seleccionando un comando especifico. Una vez validadas las actividades,
estard prohibido realizar modificaciones.»;

¢) enel punto 3.6.3, el punto 62 se sustituye por el texto siguiente:

«62) El aparato de control permitird al conductor introducir, en tiempo real, las dos condiciones especificas
siguientes:

— “FUERA DE AMBITO” (comienzo, final),
— “TRAYECTO EN TRANSBORDADOR/TREN” (comienzo, final).

La condicién “TRAYECTO EN TRANSBORDADOR/TREN” no deberd darse si estd abierta la condicién
“FUERA DE AMBITO?”. Si estd abierta la condicién “FUERA DE AMBITO”, el aparato de control no permitird
a los usuarios introducir un indicador de comienzo de “TRAYECTO EN TRANSBORDADOR/TREN".

Si la condicién “FUERA DE AMBITO” esté abierta, el aparato de control tendrd que cerrarla inmediatamente
en caso de insertarse o extraerse una tarjeta de conductor.

El hecho de estar abierta la condicién “FUERA DE AMBITO” impedird los siguientes incidentes y advertencias:
— conduccio6n sin tarjeta adecuada,
— advertencias asociadas al tiempo de conduccién continua.

El conductor introducird el indicador de comienzo de “TRAYECTO EN TRANSBORDADOR/TREN”
inmediatamente después de seleccionar “PAUSA/DESCANSO” en el transbordador o el tren.

El aparato de control debe finalizar una condicién abierta de “TRAYECTO EN TRANSBORDADOR/TREN”
cuando se dé cualquiera de las siguientes circunstancias:

— el conductor finaliza manualmente la condicién “TRAYECTO EN TRANSBORDADOR/TREN”, como
deberd hacer al llegar al destino del transbordador/tren, antes de salir del transbordador/tren,

— se abre la condicién “FUERA DE AMBITO”,
— el conductor extrae su tarjeta,

— la actividad del conductor se computa como CONDUCCION durante un minuto cualquiera de
conformidad con el punto 3.4.

Si en un minuto cualquiera se realiza mds de una entrada de condiciones especificas del mismo tipo, solo se
registrard la Gltima.»;

d) seafiade el punto 3.6.4 siguiente:
«3.6.4 Entrada de la operacién de carga/descarga

62bis  El aparato de control permitird al conductor introducir y confirmar, en tiempo real, la
informacién que indique que el vehiculo estd siendo cargado o descargado o que se estd
efectuando una operacion de carga/descarga simultaneas.

Si en un minuto cualquiera se realiza mas de una entrada de operaciones de carga/descarga del
mismo tipo, solo se registrard la tltima.

62 ter Las operaciones de carga, de descarga o de carga/descarga simultdneas se registrardin como
incidentes separados.

62 quater La informacion sobre carga/descarga se introducird antes de que el vehiculo abandone el lugar
donde se realiza la operacion de carga/descarga.»;
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12) el punto 3.9 se modifica como sigue:
a) enel punto 3.9.12, el punto 83 se sustituye por el texto siguiente:

«83) Este incidente se activard, fuera del modo de calibrado, en caso de interrupcién del flujo normal de datos
entre el sensor de movimiento y la unidad instalada en el vehiculo o en caso de producirse un error de
integridad o de autenticacion de datos durante el intercambio entre el sensor de movimiento y la unidad
instalada en el vehiculo. Este incidente también se activard, fuera del modo de calibrado, en caso de que la
velocidad calculada a partir de los impulsos del sensor de movimiento aumente de 0 a més de 40 km/h en
un segundo y a continuacion se mantenga por encima de 40 km/h durante al menos tres segundos.»;

b) en el punto 3.9.13, el punto 84 se sustituye por el texto siguiente:

«84) Este incidente se activard, como se especifica en el apéndice 12, fuera del modo de calibrado, en caso de que
la informaci6n sobre el movimiento calculada a partir del sensor de movimiento esté en contradiccién con la
informacién sobre el movimiento calculada a partir del receptor GNSS interno o del dispositivo GNSS
externo o con otras fuentes independientes de conformidad con el requisito 26. Este incidente no se activard
durante un trayecto en transbordador/tren.»;

¢) enel punto 3.9.15, el punto 86 se sustituye por el texto siguiente:

«86) Este incidente se activard, fuera del modo de calibrado, cuando la VU detecte una discrepancia entre la hora
de la funcién de medicién de la hora de la unidad instalada en el vehiculo y la hora procedente de las
posiciones autenticadas transmitidas por el receptor GNSS o el dispositivo GNSS externo. Se detecta una
“discrepancia temporal” si la diferencia horaria excede de + 3 segundos, correspondientes a la exactitud de la
hora indicada en el requisito 41 bis, incrementada esta tltima con la desviacién méxima diaria de la hora. Este
incidente se registrard junto con el valor del reloj interno del aparato de control. La VU realizard la
comprobacion para activar el incidente “conflicto temporal” justo antes de reajustar automdticamente su
reloj interno, de conformidad con el requisito 211.5

d) en el punto 3.9.17, el octavo guion se sustituye por el texto siguiente:
« fallo de la interfaz ITS.»;

e) se aflade el punto siguiente:
«3.9.18 Incidente “Anomalia del GNSS”

88 bis Este incidente se activard, fuera del modo de calibrado, cuando el receptor GNSS detecte un ataque
o cuando haya fallado la autenticacién de los mensajes de navegacion, tal como se especifica en el
apéndice 12. Después de haberse producido un incidente de anomalia del GNSS, la VU no
generard mds incidentes de anomalia del GNSS durante los diez minutos siguientes.»;

13) en el punto 3.10, la dltima fila del cuadro se sustituye por el texto siguiente:

dnterfaz ITS Funcionamiento correcto»

14) el punto 3.12 se modifica como sigue:
a) el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:
«A efectos del presente punto:

— Por “365 dias” se entienden 365 dias civiles de actividad media de conductores en un vehiculo. Por actividad
media diaria en un vehiculo se entiende al menos 6 conductores o segundos conductores, 6 ciclos de
insercidn-extraccién de tarjeta y 256 cambios de actividad. Por consiguiente, “365 dias” incluyen al menos
2190 conductores o segundos conductores, 2 190 ciclos de insercién-extraccion de tarjeta y 93 440 cambios
de actividad.

— El ndmero medio de entradas de lugar diarias se define como al menos 6 entradas donde comienza el periodo
de trabajo diario y 6 entradas donde termina el periodo de trabajo diario, de manera que “365 dias” incluyen al
menos 4 380 entradas de lugar.

— El niimero medio de posiciones diarias cuando el tiempo de conduccién acumulado alcanza un mdltiplo de tres
horas se define como al menos 6 posiciones, de manera que “365 dias” incluyen al menos 2 190 posiciones de
ese tipo.

— El ndimero medio de cruces de fronteras diarios se define como al menos 20 cruces, de manera que “365 dias”
incluyen al menos 7 300 cruces de fronteras.



L 273[12

Diario Oficial de la Unién Europea 30.7.2021

— El niimero medio de operaciones de carga/descarga diarias se define como al menos 25 operaciones
(independientemente del tipo), de manera que “365 dias” incluyen al menos 9125 operaciones de
carga/descarga.

— Las horas se registran con una resolucién de un minuto, a menos que se especifique lo contrario.
— Las lecturas del cuentakilometros se registran con una resolucién de un kilémetro.
— Las velocidades se registran con una resolucién de 1 kmjh.

— Las posiciones (latitudes y longitudes) se registran en grados y minutos, con una resolucién de 1/10 de minuto,
con la exactitud del GNSS asociada y la hora de adquisicién, y con un indicador que sefiale si la posicion ha sido
autenticada.»;

b) el punto 3.12.1.1 se modifica como sigue:
i) en el punto 93 se afiade el guion siguiente:
« identificador de la version del mapa digital (requisito 133 terdecies).»;
ii) el punto 94 se sustituye por el texto siguiente:

«94) El fabricante de la unidad instalada en el vehiculo registra y almacena una sola y definitiva vez los datos de
identificacion de dicha unidad, excepto los datos que pueden modificarse en caso de actualizacion del
software de conformidad con el presente Reglamento y la capacidad de utilizar tarjetas de tacdgrafo de
primera generacion.»;

¢) enel punto 3.12.1.2, el parrafo primero del punto 97 se sustituye por el texto siguiente:

«97) La unidad instalada en el vehiculo deberd ser capaz de registrar y almacenar en su memoria los siguientes
datos, correspondientes a los tltimos veinte emparejamientos logrados de los sensores de movimiento (si se
producen varios emparejamientos dentro de un dia civil, solo se almacenarén el primero y el dltimo del dia).»;

d) enel punto 3.12.1.3, el parrafo primero del punto 100 se sustituye por el texto siguiente:

«100) La unidad instalada en el vehiculo deberd ser capaz de registrar y almacenar en su memoria los siguientes
datos, correspondientes a los tltimos veinte acoplamientos logrados de dispositivos GNSS externos (si se
producen varios acoplamientos dentro de un dia civil, solo se almacenaréan el primero y el ltimo del dia).»;

e) el punto 3.12.5 se modifica como sigue:
i) el punto 110 se modifica como sigue:
1) el primer guion se sustituye por el texto siguiente:

« el nimero de la tarjeta de conductor o de segundo conductor y el Estado miembro que haya expedido la
tarjeta,»;

2) se afiade el guion siguiente:
« un indicador que sefiale si la posicion ha sido autenticada.»;
ii) se inserta el punto 110 bis siguiente:

«110 bis Con respecto a los lugares donde comienzan o terminan los periodos de trabajo diarios introducidos
durante el procedimiento de introduccién manual en el momento de insertar la tarjeta de
conformidad con el requisito 61, se almacenaran la lectura actual del cuentakilémetros y la posicién
del vehiculo.»;

f) enel punto 3.12.8, el cuadro del punto 117 se modifica como sigue:

i) la quinta fila se sustituye por el texto siguiente:

«Error al cerrar la dltima | — los diez incidentes mds | — fechay hora de insercion de la tarjeta,

sesion de la tarjeta recientes, — tipo, niimero, Estado miembro emisor y
generacion de la tarjeta,

— datos de la tltima sesién segtn la lectura de la
tarjeta:

— fecha y hora de insercion de la tarjeta».
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i) se afiade la fila siguiente:
«Anomalia del GNSS — los incidentes de mds dura- | — fecha y hora en que comenz6 el incidente,
cién ocurridos en cadauno | — fechay hora en que terminé el incidente,
de los diez tltimos dias en | — tipo, niimero y Estado miembro emisor de la
que se hayan producido tarjeta, y generacion de cualquier tarjeta que
incidentes de ese tipo, se haya insertado al comenzar o al terminar el
— los cinco incidentes de incidente,
mayor duracién ocurridos | — nidmero de incidentes similares ocurridos ese
en los dltimos trescientos dia.»
sesenta y cinco dias,
g) enel punto 3.12.10, se afladen los siguientes guiones en el punto 120:

« nimero de serie del sensor de movimiento, del dispositivo GNSS externo (en su caso) y del dispositivo de
comunicacion a distancia externo (en su caso),

- el tipo de carga por defecto asociado al vehiculo (carga de mercancias o de pasajeros),

- el pais en el que se ha realizado el calibrado, asi como la fecha y la hora en las que el receptor GNSS proporciond
la posicion utilizada para determinar dicho pais.»;

se afladen los puntos siguientes:

«3.12.17 Cruces de fronteras

133 bis) El aparato de control registrard y almacenard en su memoria de datos la siguiente
informacién sobre los cruces de fronteras:

— el pais del que sale el vehiculo,
— el pais en el que entra el vehiculo,
— la posicién por la que el vehiculo ha cruzado la frontera.

133 ter) Junto con los paises y la posicién, el aparato de control registrard y almacenard en su
memoria de datos:

— el nimero de la tarjeta de conductor o de segundo conductor y el Estado miembro
que haya expedido la tarjeta,

— la generacion de la tarjeta,
— la exactitud del GNSS, la fecha y la hora correspondientes,
— un indicador que sefiale si la posicién ha sido autenticada,

— el valor del cuentakilémetros del vehiculo en el momento de detectarse el cruce de
fronteras.

133 quater) La memoria de datos deberd ser capaz de mantener los datos de cruces de fronteras
durante al menos 365 dias.

133 quinquies) Cuando se agote la capacidad de almacenamiento, los datos mds antiguos se
sustituirdn por otros nuevos.
3.12.18 Operaciones de carga/descarga

133 sexies) El aparato de control registrard y almacenard en su memoria de datos la siguiente
informacién sobre las operaciones de carga y descarga del vehiculo:

— el tipo de operaci6n (carga, descarga o carga/descarga simultdneas),
— la posicién donde se ha producido la operacién de carga/descarga.

133 septies) Cuando la posicién del vehiculo no esté disponible a partir del receptor GNSS en el
momento de la operacién de carga/descarga, el aparato de control utilizard la dltima
posicién disponible, asi como la fecha y la hora correspondientes.

133 octies) Junto con el tipo de operacion y la posicién, el aparato de control registrard y almacenard
en su memoria de datos:

— el niimero de la tarjeta de conductor o de segundo conductor y el Estado miembro
que haya expedido la tarjeta,
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— la generacion de la tarjeta,

— lafechay hora de la operacion de carga/descarga,

— la exactitud, la fecha y la hora del GNSS correspondientes, si procede,
— un indicador que sefiale si la posicién ha sido autenticada,

— el valor del cuentakilémetros del vehiculo.

133 nonies) La memoria de datos deberd ser capaz de almacenar las operaciones de carga/descarga
durante al menos 365 dias civiles.

133 decies) Cuando se agote la capacidad de almacenamiento, los datos mds antiguos se sustituirdn
por otros nuevos.

3.12.19 Mapa digital

133 undecies) Para registrar la posicién del vehiculo cuando cruce la frontera de un pais, el aparato
de control almacenard en su memoria de datos un mapa digital.

133 duodecies)  La Comisién Europea dard acceso a los mapas digitales permitidos como base de la
funcién de seguimiento de los cruces de fronteras del aparato de control, para su
descarga, en diversos formatos, desde un sitio web protegido especifico.

133 terdecies) Para cada uno de estos mapas estardn disponibles en el sitio web un identificador de
la versién y un valor de comprobaci6n aleatoria.

133 quaterdecies) Los mapas tendrdn las siguientes caracteristicas:

— un nivel de definicién correspondiente al nivel NUTS 0, de acuerdo con la
nomenclatura de unidades territoriales estadisticas,

— una escala de 1:1 millon.

133 quindecies) Los fabricantes de tacdgrafos deberdn seleccionar un mapa en el sitio web y
descargarlo de forma protegida.

133 sexdecies)  Los fabricantes de tacdgrafos utilizardn un mapa descargado desde el sitio web
unicamente después de haber verificado su integridad utilizando el valor de
comprobacion aleatoria del mapa.

133 septdecies)  El fabricante del aparato de control importard en este el mapa seleccionado, en un
formato adecuado y manteniendo intacta la semdntica del mapa importado.

133 octodecies)  El fabricante almacenard también el identificador de la versién del mapa utilizado en
el aparato de control.

133 novodecies) Deberd ser posible actualizar el mapa digital almacenado o sustituirlo por otro
nuevo puesto a disposicién por la Comisién Europea.

133 vicies) Las actualizaciones de los mapas digitales se realizardn utilizando los mecanismos
de actualizacién del software establecidos por el fabricante, en aplicacién de los
requisitos 226 quinquies y 226 sexies, de manera que el aparato de control pueda
verificar la autenticidad e integridad de un nuevo mapa importado, antes de
almacenarlo y de sustituir al anterior.

133 unvicies) Los fabricantes de tacégrafos podran afiadir informacién adicional al mapa bdsico
del requisito 133 quaterdecies) con fines distintos del registro de los cruces de
fronteras, por ejemplo los limites de las regiones de la UE, a condicién de no alterar
la seméntica del mapa bdsico.»;

15) el punto 3.13 se modifica como sigue:

a) (no afecta a la versién espafiola)
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b)

se afiade el punto 135 bis siguiente:

«135 bis) La estructura de la aplicacién “TACHO_G2” depende de la version. Las tarjetas de la version 2 contienen
archivos elementales adicionales a los de las tarjetas de la versién 1, en particular:

— En las tarjetas de conductor y de taller:

— El archivo elemental Places Authentication contendrd el estado de autenticacion de las
posiciones del vehiculo almacenadas en el archivo elemental Places. Se almacenara un sello de
tiempo con cada estado de autenticacion, que se corresponderd exactamente con la fecha y la
hora de la entrada almacenada con la posicién correspondiente en el archivo elemental Places.

— El archivo elemental GNSS_Places_Authentication contendrd el estado de autenticacion de las
posiciones del vehiculo almacenadas en el archivo elemental GNSS_Places. Se almacenard un
sello de tiempo con cada estado de autenticacidn, que se corresponderd exactamente con la
fecha y la hora de la entrada almacenada con la posicién correspondiente en el archivo
elemental Places.

— Los archivos elementales Border_Crossings, Load_Unload_Operations y Load_Type_Entries
contendran datos relativos a los cruces de fronteras, las operaciones de carga/descarga y los
tipos de carga.

— En las tarjetas de taller:

— El archivo elemental Calibration_ Add Data contendrd datos de calibrado adicionales a los
almacenados en el archivo elemental Calibration. El valor antiguo de fecha y hora y el niimero
de identificacion del vehiculo se almacenardn con cada registro adicional de datos de calibrado,
que coincidird exactamente con el antiguo valor de la fecha y la hora y el nimero de
identificacion del vehiculo almacenados con los datos de calibrado correspondientes en el
archivo elemental Calibration.

— En todas las tarjetas de tacografo:

— Elarchivo elemental VU_Configuration contendra los ajustes especificos del tacdgrafo del titular
de la tarjeta.

La unidad instalada en el vehiculo ignorard todo estado de autenticacién que se encuentre en los archivos
elementales Places_Authentication o GNSS_Places_Authentication cuando no se encuentre ninguna
posicién del vehiculo con el mismo sello de tiempo en los archivos elementales Places 0 GNSS_Places.

La unidad instalada en el vehiculo ignorard el archivo elemental VU_Configuration en todas las tarjetas
mientras no se hayan facilitado normas especificas sobre el uso de ese archivo elemental. Dichas
normas se establecerdn mediante una modificacién del anexo I C, que incluird la modificacién o la
supresion del presente parrafo.»;

16) el punto 3.14 se modifica como sigue:

a)

el punto 3.14.1 se modifica como sigue:
i) el punto 140 se sustituye por el texto siguiente:

«140) Los incidentes y fallos no definidos para los aparatos de control de primera generacién no se
almacenardn en las tarjetas de conductor ni de taller de primera generacién.»;

ii) el punto 143 se sustituye por el texto siguiente:

«143) Antes de liberar una tarjeta de conductor o de taller, y después de haber almacenado en ella todos los
datos pertinentes, el aparato de control deberd reiniciar los “datos de la sesién”.»;

el punto 3.14.2 se modifica como sigue:
i) enel punto 144 se afiade el parrafo siguiente:

«La estructura de la aplicacion “TACHO_G2” depende de la version. Las tarjetas de la versién 2 contienen
archivos elementales adicionales a los de las tarjetas de la version 1.
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ii) seinsertan los puntos 147 bisy 147 ter siguientes:

«147 bis) Al insertar una tarjeta de conductor o de taller, el aparato de control almacenard en ella el tipo de
carga por defecto del vehiculo.

147 ter) Al insertar una tarjeta de conductor o de taller, y tras el procedimiento de introduccién manual, el
aparato de control comprobard el dltimo lugar de comienzo o final del periodo de trabajo diario
almacenado en la tarjeta. Este lugar podrd ser temporal, como se especifica en el requisito 59. Si
este lugar estd en un pais distinto de aquel en el que se encuentra actualmente el vehiculo, el aparato
de control almacenard en la tarjeta un registro de cruce de fronteras, indicando:

— el pais del que ha salido el conductor: no disponible,

— el pais en el que estd entrando el conductor: el pais en el que se encuentra actualmente el
vehiculo,

— lafechay la hora en las que el conductor ha cruzado la frontera: la hora de insercion de la tarjeta,
— la posicién del conductor cuando se ha cruzado la frontera: no disponible,
— el valor del cuentakilémetros del vehiculo: no disponible.»;

iii) se afiade el punto 150 bis siguiente:

«150 bis) La unidad instalada en el vehiculo ignorara el archivo elemental VU_Configuration en todas las
tarjetas mientras no se hayan facilitado normas especificas sobre el uso de ese archivo elemental.
Dichas normas se establecerdin mediante una modificacién del anexo I C, que incluird la
modificacién o la supresion del presente parrafo.»;

17) en el punto 3.15.4, el punto 167 se modifica como sigue:
a) el segundo guion se sustituye por el texto siguiente:

« el contenido de cualquiera de los documentos impresos enumerados en el requisito 169, con los mismos
formatos que los propios documentos impresos,»;

b) (no afecta a la version espafiola)
) (no afecta a la versién espafiola)
18) el punto 3.18 se modifica como sigue:
a) el punto 193 se sustituye por el texto siguiente:

«193) Asimismo, y como caracteristica opcional, el aparato de control podrd, en cualquier modo de
funcionamiento, transferir datos por cualquier otra interfaz a una empresa autentificada a través de este
canal. En tal caso, dicha transferencia estard sujeta a los derechos de acceso a los datos en el modo de
empresa.»

b) se afiaden los puntos 196 bisy 196 ter siguientes:

«196 bis) Las empresas de transporte que utilicen vehiculos equipados con un aparato de control conforme con el
presente anexo e incluidos en el dmbito de aplicacién del Reglamento (CE) n.° 561/2006 velaran por que
todos los datos se transfieran desde la unidad instalada en el vehiculo y desde las tarjetas de conductor.

El plazo maximo para transferir los datos pertinentes no deberd ser superior a:
— noventa dias en el caso de los datos de la unidad instalada en el vehiculo;

— veintiocho dias en el caso de los datos de la tarjeta de conductor.
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196 ter) Las empresas de transporte conservardn los datos transferidos de la unidad instalada en el vehiculo y de
las tarjetas de conductor durante al menos los doce meses siguientes al registro.»

19) en el punto 3.19, se afiaden los siguientes guiones en el punto 199:
« la posicion del vehiculo,
- una indicaci6n de si el conductor puede estar infringiendo los tiempos de conduccién.»
20) el punto 3.20 se modifica como sigue:
a) el encabezamiento se sustituye por el texto siguiente:
«3.20 Intercambios de datos con dispositivos externos adicionales;
b) el punto 200 se sustituye por el texto siguiente:

«200) El aparato de control deberd ir también equipado de una interfaz ITS de conformidad con el apéndice 13,

que permita que los datos registrados o producidos por el tacdgrafo o por las tarjetas de tacografo sean
utilizados por un dispositivo externo.
En el modo operativo, la transmisién de datos personales a través de la interfaz ITS requerird el
consentimiento del conductor. Sin embargo, el consentimiento del conductor no se aplicara a los datos del
tacografo o de la tarjeta a los que se acceda en el modo de control, de empresa o de calibrado. Los datos y
los derechos de acceso funcional para estos modos se especifican en los requisitos 12 y 13.

Se aplicaran los siguientes requisitos a los datos de ITS disponibles a través de esa interfaz:

— Los datos personales solo estaran disponibles una vez que el conductor haya dado su consentimiento de
manera verificable, aceptando que los datos personales puedan salir de la red del vehiculo.

En el apéndice 13 se especifica un conjunto de datos existentes seleccionados que pueden estar
disponibles a través de la interfaz ITS, asi como la clasificacién de los datos como personales o no
personales. Ademds del conjunto de datos establecido en el apéndice 13, podran obtenerse otros datos
adicionales. El fabricante de la VU clasificard esos datos como “personales” o “no personales”, y el
consentimiento del conductor serd aplicable a los datos clasificados como “personales”.

— En cualquier momento, podrd habilitarse o inhabilitarse el consentimiento del conductor a través de
comandos del mentl, siempre que esté insertada la tarjeta de conductor.

— En ninguna circunstancia podrd la presencia de la interfaz ITS perturbar ni alterar el correcto
funcionamiento y la seguridad de la unidad instalada en el vehiculo.

Podran coexistir otras interfaces de la unidad instalada en el vehiculo, siempre que cumplan plenamente los
requisitos del apéndice 13 en cuanto al consentimiento del conductor. El aparato de control deberd ser
capaz de comunicar el estado del consentimiento del conductor a otras plataformas de la red del vehiculo y
a dispositivos externos.

En caso de que los datos personales inyectados en la red del vehiculo sean luego procesados fuera de dicha
red, no serd responsabilidad del fabricante del tacdgrafo que el tratamiento de los datos personales sea
conforme con la legislacién de la Uni6n aplicable en materia de proteccién de datos.

La interfaz ITS deberd también permitir la introduccién de datos durante el procedimiento de introduccién
manual de conformidad con el requisito 61, por lo que respecta tanto al conductor como al segundo
conductor.

La interfaz ITS también podrd utilizarse para introducir informacién adicional, en tiempo real, como la
siguiente:

— seleccién de la actividad del conductor, de conformidad con el requisito 46,
— lugares, de conformidad con el requisito 56,

— condiciones especificas, de conformidad con el requisito 62,

— operaciones de carga/descarga, de conformidad con el requisito 62 bis.

Esta informacion también podrd introducirse a través de otras interfaces.»;
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¢) el punto 201 se sustituye por el texto siguiente:

«201) La interfaz de conexi6n en serie especificada en el anexo I B del Reglamento (CEE) n.° 3821/85, en su tltima
versién modificada, podré seguir equipando los tacografos a efectos de retrocompatibilidad. La conexi6n en
serie se clasifica como parte de la red del vehiculo, de conformidad con el requisito 200.»;

21) el punto 3.21 se modifica como sigue:
a) el punto 202 se modifica como sigue:
i) el noveno guion se sustituye por el texto siguiente:

« la actualizacién o confirmacién de otros pardmetros que conozca el aparato de control: identificacion del
vehiculo, w, 1, tamafio de los neumaticos y valor de ajuste del dispositivo limitador de la velocidad, en su
caso, asi como el tipo de carga por defecto.»;

i) se afiade el guion siguiente:

« el almacenamiento automatico del pais en el que se ha realizado el calibrado, asi como la fecha y la hora en
las que el receptor GNSS proporciond la posicion utilizada para determinar dicho pais.»;

b) el punto 205 se sustituye por el texto siguiente:
«205) El acoplamiento del dispositivo GNSS externo con la VU deberd constar al menos de los siguientes pasos:

— actualizacién (si es preciso) de los datos relativos a la instalacion del dispositivo GNSS externo
almacenados en el propio dispositivo GNSS externo,

— copia, en la memoria de datos de la VU, de los datos necesarios para la identificacion del dispositivo
GNSS externo, almacenados en el propio dispositivo GNSS externo, incluido el nimero de serie de este
dispositivo.»;

22) en el punto 3.22 se aflade el siguiente pdrrafo en el punto 209:

«Cuando el modo I/O de la linea de sefial I/O de calibrado esté activo con arreglo al presente requisito, la unidad
instalada en el vehiculo no activard el aviso “Conduccién sin tarjeta adecuada” (requisito 75).»

23) el punto 3.23 se modifica como sigue:
a) el punto 211 se sustituye por el texto siguiente:

«211) La hora del reloj interno de la VU se reajustard automaticamente a intervalos variables. El siguiente reajuste
automadtico de la hora se activard entre setenta y dos y ciento sesenta y ocho horas después del anterior, y
después de que la VU pueda acceder a la hora GNSS a través de un mensaje de posicion autenticado vélido,
de conformidad con el apéndice 12. No obstante, el ajuste de la hora nunca serd mayor que la desviacién
méxima diaria acumulada de la hora, calculada por el fabricante de la VU de conformidad con el
requisito 41 bis. Si la diferencia entre la hora del reloj interno de la VU y la hora del receptor GNSS es
mayor que la desviacion méaxima diaria acumulada de la hora, el ajuste de la hora pondra el reloj interno de
la VU lo mads cerca posible de la hora del receptor GNSS. El ajuste de la hora solo podra efectuarse si la hora
proporcionada por el receptor GNSS se obtiene utilizando mensajes de posicién autenticados, de
conformidad con el apéndice 12. La referencia temporal para la fijacién automadtica de la hora del reloj
interno de la VU serd la hora proporcionada en el mensaje de posicion autenticado.»;

b) el punto 212 se sustituye por el texto siguiente:

«212) La funcién de ajuste de la hora deberd permitir también activar el ajuste de la hora actual, en el modo de
calibrado.

Los talleres podran ajustar la hora:

— o bien escribiendo un valor horario en la VU, utilizando el servicio WriteDataByldentifier de
conformidad con el punto 6.2 del apéndice 8,

— 0 bien solicitando una alineacién del reloj de la VU con la hora proporcionada por el receptor GNSS.
Esto solo podrd hacerse si la hora proporcionada por el receptor GNSS se obtiene utilizando mensajes
de posicién autenticados. En este ultimo caso, deberd utilizarse el servicio RoutineControl de
conformidad con el punto 8 del apéndice 8.»;
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24) se insertan los puntos 3.27 y 3.28 siguientes:
«3.27 Seguimiento de los cruces de fronteras

226 bis) Esta funcion detectard cudndo el vehiculo ha cruzado la frontera de un pais, de qué pais ha salido y
en qué pais ha entrado.

226 ter) La deteccion del cruce de fronteras se basard en la posicién medida por el aparato de control y el
mapa digital almacenado de conformidad con el punto 3.12.19.

226 quater) No se registrardn los cruces de fronteras relacionados con la presencia del vehiculo en un pais
durante un periodo inferior a 120 s.

3.28 Actualizacion del software

226 quinquies) La unidad instalada en el vehiculo incorporard una funcién para la instalacion de
actualizaciones del software, siempre que estas no requieran recursos de hardware adicionales
distintos de los indicados en el requisito 226 septies y las autoridades de homologacion de tipo
concedan su autorizacion para esas actualizaciones del software sobre la base de la unidad
instalada en el vehiculo de tipo homologado, de conformidad con el articulo 12, apartado 5,
del Reglamento (UE) n.* 165/2014.

226 sexies) La funcién de actualizacion del software estard disefiada para ser compatible con las siguientes
caracteristicas funcionales, siempre que sean juridicamente obligatorias:

— modificacién de las funciones mencionadas en el punto 2.2, excepto la propia funcién de
actualizacién del software,

— adicién de nuevas funciones relacionadas directamente con la garantia de cumplimiento de
la legislacién de la Unidn sobre transporte por carretera,

— modificacion de los modos de funcionamiento del punto 2.3,

— modificacién de la estructura de archivos, por ejemplo adicién de nuevos datos 0 aumento
del tamafio de los archivos,

— despliegue de parches de software para hacer frente a los defectos del software o de seguridad
0 a los ataques notificados contra las funciones del aparato de control.

226 septies)  La unidad instalada en el vehiculo deberd disponer de un 35 % de recursos de hardware libres
para el software y los datos necesarios de cara a la ejecucion del requisito 226 sexies y de
un 65 % de recursos de hardware libres para la actualizacién del mapa digital sobre la base de
los recursos de hardware requeridos para la versién de 2021 del mapa NUTS 0.»;

25) en el punto 4.1, después del punto 235, en la imagen «Modelo comunitario de tarjetas de tacdgrafo», el reverso de la
tarjeta de control se sustituye por el siguiente:

e ™

1. Organismo de control (2.)Apellidos (3.)Nombre

4a. Fecha de comienzo de validez de la tarjeta

4b. Fecha de caducidad administrativa de la tarjeta
4c.  Autoridad expedidora
[:j (4d.) No destinado a fines administrativos nacionales

Sb. N2 de tarjeta

(6.) Fotografia

(7.) Firma 8. Direccidn

En caso de pérdida, devuélvase a:
\| NOMERE Y DIRECCION DE LA AUTORIDAD ‘/

26) el punto 4.5 se modifica como sigue:
a) el punto 246 se sustituye por el texto siguiente:

«246) En las tarjetas de tacdgrafo podran almacenarse datos adicionales, siempre que el almacenamiento de estos
datos cumpla la legislacion aplicable sobre proteccion de datos.»;
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b) en el punto 247, después del segundo guion se inserta la nota siguiente:

«Nota: la version 2 de las tarjetas de segunda generacién contiene archivos elementales adicionales en el archivo
dedicado Tachograph_G2.»;

el punto 4.5.3.2 se modifica como sigue:
i) el encabezamiento se sustituye por el texto siguiente:

«4.5.3.2 Aplicacién de tacdgrafo de segunda generacién (no accesible para las unidades instaladas en el
vehiculo de primera generacion, accesible para la version 1 y la versién 2 de las unidades instaladas
en el vehiculo de segunda generacion)»;

ii)  después del punto 4.5.3.2.1 se inserta el punto 4.5.3.2.1.1 siguiente:

«4.5.3.2.1.1 Identificacién de la aplicacién adicional (no accesible para la version 1 de las unidades instaladas
en el vehiculo de segunda generacion)

278 bis) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar datos adicionales de
identificacion de la aplicacion solo aplicables a la version 2.»;

i) en el punto 4.5.3.2.7, el punto 287 se sustituye por el texto siguiente:

«287) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los datos correspondientes a los doce incidentes
més recientes de cada tipo (es decir, un total de ciento treinta y dos incidentes).»;

iv) enel punto 4.5.3.2.8, el punto 290 se sustituye por el texto siguiente:

«290) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los datos correspondientes a los veinticuatro
fallos més recientes de cada tipo (es decir, un total de cuarenta y ocho fallos).»;

v) enel punto 4.5.3.2.9, el punto 292 se sustituye por el texto siguiente:

«292) La memoria de la tarjeta de conductor deberd ser capaz de mantener almacenados durante al menos
cincuenta y seis dias los datos de actividad del conductor (a efectos del presente requisito, la actividad
media de un conductor se define como ciento diecisiete cambios diarios de actividad).»;

vi) enel punto 4.5.3.2.10, el punto 295 se sustituye por el texto siguiente:
«295) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar al menos doscientos de estos registros.»;
vii) en el punto 4.5.3.2.11, el punto 297 se sustituye por el texto siguiente:

«297) La memoria de la tarjeta de conductor deberd ser capaz de mantener almacenados al menos ciento
doce de estos registros.»;

viii) en el punto 4.5.3.2.14, el punto 302 se sustituye por el texto siguiente:

«302) La tarjeta de conductor debera ser capaz de almacenar al menos ciento doce de estos registros.»;
ix) enel punto 4.5.3.2.15, el punto 304 se sustituye por el texto siguiente:

«304) La tarjeta de conductor deberad ser capaz de almacenar al menos doscientos de estos registros.»;
x) enel punto 4.5.3.2.16, el punto 306 se sustituye por el texto siguiente:

«306) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar al menos trescientos treinta y seis de estos
registros.»;

xi) se afiaden los puntos 4.5.3.2.17 a 4.5.3.2.22 siguientes:

«4.5.3.2.17 Estado de autenticacién para posiciones relacionadas con lugares en los que comienzan o
terminan los periodos de trabajo diarios (no accesible para la versién 1 de las unidades
instaladas en el vehiculo de segunda generacion)

306 bis) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar datos adicionales relativos a los
lugares donde comienzan o terminan los periodos de trabajo diarios, introducidos por
el conductor de conformidad con el punto 4.5.3.2.11:

— la fecha y la hora de la entrada, que deberdn ser exactamente las mismas que las
almacenadas en el archivo elemental Places del archivo dedicado Tachograph_G2,

— un indicador que sefiale si la posicién ha sido autenticada.

306 ter) La memoria de la tarjeta de conductor deberd ser capaz de mantener almacenados
ciento doce de estos registros.
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4.5.3.2.18 Estado de autenticacién para posiciones en las que se alcanza el tiempo de conduccion
acumulado de tres horas (no accesible para la versién 1 de las unidades instaladas en el vehiculo
de segunda generacion)

306 quater) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar datos adicionales
relativos a la posicion del vehiculo donde el tiempo de conduccién acumulado
alcanza un muiltiplo de tres horas de conformidad con el punto 4.5.3.2.16:

— lafecha y la hora en las que el tiempo de conduccién acumulado alcanza un
miltiplo de tres horas, que deberdn ser exactamente las mismas que las
almacenadas en el archivo elemental GNSS_Places del archivo dedicado
Tachograph_G2,

— un indicador que sefiale si la posicion ha sido autenticada.

306 quinquies) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar al menos trescientos
treinta y seis de estos registros.

4.5.3.2.19 Cruces de fronteras (no accesible para la versién 1 de las unidades instaladas en el vehiculo de
segunda generacion);

306 sexies) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos relativos
a los cruces de fronteras, bien al insertar la tarjeta de conformidad con el requisito
147 ter, bien con la tarjeta ya insertada:

— el pais del que sale el vehiculo,

— el pais en el que entra el vehiculo,

— la fechay la hora en las que el vehiculo ha cruzado la frontera,
— la posicién del vehiculo cuando se ha cruzado la frontera,

— la exactitud del GNSS,

— un indicador que sefiale si la posicién ha sido autenticada,

— el valor del cuentakilémetros del vehiculo.

306 septies) La memoria de la tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar mil ciento
veinte de estos registros.

4.5.3.2.20 Operaciones de carga/descarga (no accesible para la version 1 de las unidades instaladas en el
vehiculo de segunda generacion);

306 octies) La tarjeta de conductor debera ser capaz de almacenar los siguientes datos relativos
a las operaciones de carga/descarga:

— el tipo de operacidn (carga, descarga o carga/descarga simultdneas),
— la fecha y hora de la operacion de carga/descarga,
— la posicion del vehiculo,

— la exactitud del GNSS, la fecha y la hora en las que se ha determinado la
posicion,
— un indicador que sefiale si la posicion ha sido autenticada,

— el valor del cuentakilémetros del vehiculo.

306 nonies) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar al menos 1 624 operaciones
de carga/descarga.

4.5.3.2.21 Entradas de tipo de carga (no accesible para la versién 1 de las unidades instaladas en el vehiculo
de segunda generaci6n);

306 decies)  La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos
relativos al tipo de carga introducidos automdticamente por la VU cada vez que
se inserta la tarjeta:

— el tipo de carga introducido (mercancias o pasajeros),
— la fechay la hora de la entrada.

306 undecies) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar al menos trescientos
treinta y seis de estos registros.
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4.5.3.2.22 Configuraciones de la VU (no accesible para la version 1 de las unidades instaladas en el vehiculo
de segunda generacion)

306 duodecies) La tarjeta de conductor debera ser capaz de almacenar los ajustes especificos del
tacografo del titular de la tarjeta.

306 terdecies) La capacidad de almacenamiento de la tarjeta de conductor para los ajustes
especificos del tacdgrafo del titular de la tarjeta deberd ser de 3 072 bytes.»;

d) el punto 4.5.4.2 se modifica como sigue:
i) el encabezamiento se sustituye por el texto siguiente:

«4.5.4.2 Aplicacién de tacdgrafo de segunda generacién (no accesible para las unidades instaladas en el
vehiculo de primera generacion, accesible para la version 1 y la versién 2 de las unidades instaladas
en el vehiculo de segunda generacién)»;

ii)  después del punto 4.5.4.2.1 se inserta el punto 4.5.4.2.1.1 siguiente:

«4.5.4.2.1.1 Identificacién de la aplicacién adicional (no accesible para la version 1 de las unidades instaladas
en el vehiculo de segunda generacién)

330 bis) La tarjeta de taller debera ser capaz de almacenar datos adicionales de identificacion de
la aplicacion solo aplicables a la versién 2.»;

iiiy en el punto 4.5.4.2.6, el punto 338 se sustituye por el texto siguiente:

«338) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar al menos doscientos cincuenta y cinco de estos
registros.»;

iv) enel punto 4.5.4.2.8, el punto 344 se sustituye por el texto siguiente:

«344) La tarjeta de taller deberd ser capaz de mantener los datos de actividad del conductor durante un dia,
con doscientos cuarenta cambios de actividad.»;

v) enel punto 4.5.4.2.9, el punto 346 se sustituye por el texto siguiente:
«346) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar al menos ocho de estos registros.»;
vi) el punto 4.5.4.2.10 se sustituye por el texto siguiente:
«4.5.4.2.10 Datos de lugares y posiciones donde comienzan o terminan los periodos de trabajo diarios

347) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar los registros de datos de lugares y
posiciones donde comienzan o terminan los periodos de trabajo diarios de la misma
manera que una tarjeta de conductor.

348) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar al menos cuatro pares de estos registros.»;

vii) en el punto 4.5.4.2.13, el punto 352 se sustituye por el texto siguiente:

«352) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar al menos ocho de estos registros.»;
viii) en el punto 4.5.4.2.14, el punto 354 se sustituye por el texto siguiente:

«354) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar al menos veinticuatro de estos registros.»;
ix) enel punto 4.5.4.2.15, el punto 356 se sustituye por el texto siguiente:

«356) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar al menos cuatro de estos registros.»;
x)  seinsertan los puntos 4.5.4.2.16 a 4.5.4.2.22 siguientes:

«4.5.4.2.16 Estado de autenticacién para posiciones relacionadas con lugares en los que comienzan o
terminan los periodos de trabajo diarios (no accesible para la version 1 de las unidades
instaladas en el vehiculo de segunda generacién)

356 bis) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar datos adicionales relativos a los
lugares donde comienzan o terminan los periodos de trabajo diarios de la misma
manera que una tarjeta de conductor.

356 ter) La memoria de la tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar cuatro pares de estos
registros.

4.5.4.2.17 Estado de autenticacién para posiciones en las que se alcanza el tiempo de conduccién
acumulado de tres horas (no accesible para la versién 1 de las unidades instaladas en el vehiculo
de segunda generacién)
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356 quater) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar datos adicionales relativos a la
posicién del vehiculo donde el tiempo de conduccién acumulado alcanza un
mdltiplo de tres horas de la misma manera que una tarjeta de conductor.

356 quinquies) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar al menos veinticuatro de estos
registros.

4.5.4.2.18 Cruces de fronteras (no accesible para la versién 1 de las unidades instaladas en el vehiculo de
segunda generacion);

356 sexies) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar los cruces de fronteras de la
misma manera que una tarjeta de conductor.

356 septies) La memoria de la tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar al menos cuatro de
estos registros.

4.5.4.2.19 Operaciones de carga/descarga (no accesible para la version 1 de las unidades instaladas en el
vehiculo de segunda generacion);

356 octies) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar las operaciones de carga/descarga
de la misma manera que una tarjeta de conductor.

356 nonies) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar ocho operaciones de carga, de
descarga o de carga/descarga simultdneas.

4.5.4.2.20 Entradas de tipo de carga (no accesible para la version 1 de las unidades instaladas en el vehiculo
de segunda generacién);

356 decies)  La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar las entradas de tipo de carga de
la misma manera que una tarjeta de conductor.

356 undecies) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar al menos cuatro de estos
registros.

4.5.4.2.21 Datos adicionales de calibrado (no accesible para la versiéon 1 de las unidades instaladas en el
vehiculo de segunda generacion);

356 duodecies) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar datos adicionales de calibrado
solo aplicables a la version 2:

— la fecha y la hora antiguas y el nimero de identificacién del vehiculo, que
deberdn ser exactamente los mismos valores que el almacenado en el
archivo elemental Calibration del archivo dedicado Tachograph_G2,

— el tipo de carga por defecto introducido durante este calibrado,

— el pais en el que se ha realizado el calibrado, asi como la fecha y la hora en
las que el receptor GNSS proporciond la posicién utilizada para determinar
dicho pais.

356 terdecies) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar al menos 255 de estos
registros.

4.5.4.2.22 Configuraciones de la VU (no accesible para la versién 1 de las unidades instaladas en el vehiculo
de segunda generacion)

356 quaterdecies) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar los ajustes especificos del
tacografo del titular de la tarjeta.

356 quindecies) La capacidad de almacenamiento de la tarjeta de taller para los ajustes
especificos del tacografo del titular de la tarjeta deberd ser de 3 072 bytes.»;

e) el punto 4.5.5 se modifica como sigue:
i) enelpunto 4.5.5.1.5, el segundo guion se sustituye por el texto siguiente:

« tipo de control (visualizacién y/o impresién y/o transferencia de los datos de la VU y/o transferencia de los
datos de la tarjeta),»;

ii) después del punto 4.5.5.2.1 se inserta el punto 4.5.5.2.1.1 siguiente:

«4.5.5.2.1.1 Identificacién de la aplicacién adicional (no accesible para la version 1 de las unidades instaladas
en el vehiculo de segunda generacion)

363 bis) La tarjeta de control deberd ser capaz de almacenar datos adicionales de identificacion
de la aplicacién solo aplicables a la versién 2.»;
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iii) después del punto 4.5.5.2.5 se inserta el punto siguiente:

«4.5.5.2.6 Configuraciones de la VU (no accesible para la version 1 de las unidades instaladas en el vehiculo de
segunda generacion)

368 bis) La tarjeta de control deberd ser capaz de almacenar los ajustes especificos del tacgrafo
del titular de la tarjeta.

368 ter) La capacidad de almacenamiento de la tarjeta de control para los ajustes especificos del
tacografo del titular de la tarjeta deberd ser de 3 072 bytes.»;

f) el punto 4.5.6.2 se modifica como sigue:
i) después del punto 4.5.6.2.1 se inserta el punto siguiente:

«4.5.6.2.1.1 Identificacion de la aplicacién adicional (no accesible para la version 1 de las unidades instaladas
en el vehiculo de segunda generaci6n)

375 bis) La tarjeta de empresa deberd ser capaz de almacenar datos adicionales de identificacion
de la aplicacién solo aplicables a la version 2.

ii) se afiade el punto 4.5.6.2.6 siguiente:

«4.5.6.2.6 Configuraciones de la VU (no accesible para la version 1 de las unidades instaladas en el vehiculo de
segunda generacion)

380 bis) La tarjeta de empresa deberd ser capaz de almacenar los ajustes especificos del tacografo
del titular de la tarjeta.

380 ter) La capacidad de almacenamiento de la tarjeta de empresa para los ajustes especificos del
tacografo del titular de la tarjeta deberd ser de 3 072 bytes.»;

27) el punto 5 se modifica como sigue:
a) el punto 5.1 se modifica como sigue:
i) el punto 383 se sustituye por el texto siguiente:

«383) Antes de su activacion, el aparato de control no registrard ni almacenard los datos a los que se refieren
los requisitos 102 a 133, inclusive. No obstante, antes de su activacion, el aparato de control podréd
registrar y almacenar los incidentes de intento de violacion de la seguridad de conformidad con el
requisito 117 y los fallos del aparato de control de conformidad con el requisito 118.»;

ii) el punto 392 se sustituye por el texto siguiente:

«392) Tras la instalacién, deberd efectuarse un calibrado. El primer calibrado podrd no incluir necesariamente
la introduccién de la identificacion de matriculacién del vehiculo (VRN y Estado miembro) si el taller
autorizado encargado de realizar el calibrado no la conoce. En estas circunstancias, el propietario del
vehiculo podra introducir, tan solo por esta vez, el VRN y el Estado miembro utilizando su tarjeta de
empresa antes de destinar el vehiculo a los usos consentidos por el Reglamento (CE) n.° 561/2006 (por
ejemplo, utilizando comandos mediante una estructura de mend apropiada de la interfaz persona-
méquina de la unidad instalada en el vehiculo). Para actualizar o confirmar los datos introducidos
debera utilizarse, necesariamente, una tarjeta de taller.»;

b) el punto 5.2 se modifica como sigue:
i) el primer pdrrafo del punto 395 se sustituye por el texto siguiente:

«Una vez comprobado el aparato de control en el momento de su instalacin, se le fijard una placa de
instalacién, grabada o impresa de forma permanente, que sea claramente visible y de facil acceso. Cuando esto
no sea posible, la placa se fijard en el montante “B” del vehiculo de manera que sea claramente visible. En los
vehiculos que no tengan montante “B”, la placa de instalacién debe fijarse en la zona de una puerta del
vehiculo y ser claramente visible en todos los casos.»;

ii) el punto 396 se modifica como sigue:
1) (no afecta a la version espafiola)
2) se afiade el decimosexto guion siguiente:

« el tipo de carga por defecto asociado al vehiculo.»;
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28) el punto 6.4 se modifica como sigue:
a) el punto 409 se sustituye por el texto siguiente:

«409) Los aparatos instalados en los vehiculos se someterdn a un control periddico cada vez que se repare el
aparato o se efectte cualquier modificacién del coeficiente caracteristico del vehiculo o de la circunferencia
efectiva de los neumaticos de las ruedas, o si la hora UTC del aparato presenta un retraso o un adelanto de
més de cinco minutos, o si cambia el VRN, y al menos en el plazo de dos afios (veinticuatro meses) desde el
ltimo control.»;

b) en el punto 410 se aflade el noveno guion siguiente:
« que el identificador de la versién del mapa digital almacenado sea el mds reciente. »
¢) seinserta el punto 410 bis siguiente:

«410 bis) En caso de que las autoridades nacionales competentes detecten una manipulacion, el vehiculo podrd
enviarse a un taller autorizado para el recalibrado del aparato de control.»;

29) el punto 8 se modifica como sigue:
a) en el punto 8.1, los puntos 429 y 430 se sustituyen por el texto siguiente:

«429) Los procesos de actualizacién in situ del software empleado por el aparato de control precisardn la
aprobacién de la autoridad que haya homologado el aparato. La actualizacién del software no deberd alterar
ni borrar los datos sobre la actividad del conductor que haya almacenados en el aparato de control. El
software solo podrd actualizarse bajo la responsabilidad del fabricante del aparato.

430) No podrd denegarse la homologacién de las modificaciones del software destinadas a la actualizacién de un
aparato de control previamente homologado si tales modificaciones solo se aplican a funciones no
especificadas en el presente anexo. La actualizacién del software de un aparato de control podrd excluir la
introduccién de juegos de caracteres nuevos, si no es técnicamente viable.»;

b) el punto 8.4 se modifica como sigue:
i) el punto 443 se sustituye por el texto siguiente:

«443) El laboratorio no realizard ensayos de interoperabilidad con aparatos de control o tarjetas de tacografo
que no hayan superado el andlisis de vulnerabilidad de su evaluacién de seguridad y una evaluacién
funcional, salvo en las circunstancias excepcionales descritas en el requisito 432.»;

ii) el punto 447 se sustituye por el texto siguiente:

«447) El laboratorio expedird el certificado de interoperabilidad al fabricante solo después de que se hayan
superado con éxito todos los ensayos de interoperabilidad requeridos y de que el fabricante haya
demostrado que se han concedido para el producto tanto un certificado funcional como un certificado
de seguridad vélidos, salvo en las circunstancias excepcionales descritas en el requisito 432.»;

30) el apéndice 1 se modifica como sigue:
a)  elindice se modifica como sigue:

i) se insertan los puntos 2.11ay 2.11b siguientes:
«2.11a. CardBorderCrossing
2.11b. CardBorderCrossingRecord;

ii)  seinsertan los puntos 2.24a, 2.24b, 2.24c y 2.24d siguientes:
«2.24a. CardLoadTypeEntries
2.24b. CardLoadTypeEntryRecord
2.24c. CardLoadUnloadOperations
2.24d. CardLoadUnloadRecord»;

i)  seinserta el punto 2.26a siguiente:

«2.26a. CardPlaceAuthDailyWorkPeriod;
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vi)

vii)

viii)

Xi)

Xii)

xiii)

Xiv)

XV)

Xvi)

Xvii)

Xviii)

Xix)

XXi)

xxii)

se inserta el punto 2.48a siguiente:

«2.48a. CompanyCardApplicationldentificationV2»;
se inserta el punto 2.50a siguiente:

«2.50a. ControlCardApplicationldentificationV2»;
se inserta el punto 2.60a siguiente:

«2.60a. DownloadInterfaceVersiony;

se inserta el punto 2.61a siguiente:

«2.61a. DriverCardApplicationldentificationV2»;
se insertan los puntos 2.79a, 2.79b y 2.79c siguientes:
«2.79a. GNSSAuthAccumulatedDriving

2.79b. GNSSAuthStatusADRecord

2.79c.  GNSSPlaceAuthRecord»;

el punto 2.84 se sustituye por el texto siguiente:
«2.84. Reservado para usos futuros»;

se inserta el punto 2.89a siguiente:

«2.89a. LengthOfFollowingData»;

se inserta el punto 2.90a siguiente:

«2.90a. LoadType»;

se inserta el punto 2.101a siguiente:

«2.101a. NoOfBorderCrossingRecords»;

se inserta el punto 2.111a siguiente:

«2.111a. NoOfLoadUnloadRecords»;

se inserta el punto 2.112a siguiente:

«2.112a. NoOfLoadTypeEntryRecords»;

se inserta el punto 2.114a siguiente:

«2.114a. OperationType»;

se insertan los puntos 2.116ay 2.116b siguientes:
«2.116a. PlaceAuthRecord

2.116b. PlaceAuthStatusRecord»;

se inserta el punto 2.117a siguiente:

«2.117a. PositionAuthenticationStatus»;

se inserta el punto 2.158a siguiente:

«2.158a. TachographCardsGen1Suppression»;

se inserta el punto 2.166a siguiente:

«2.166a. VehicleRegistrationldentificationRecordArray»;
se inserta el punto 2.185a siguiente:

«2.185a. VuConfigurationLengthRange»;

se inserta el punto 2.192a siguiente:

«2.192a. VuDigitalMapVersion;

se insertan los puntos 2.203ay 2.203b siguientes:
«2.203a. VuBorderCrossingRecord

2.203b. VuBorderCrossingRecordArray»;
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xxiii) se inserta el punto 2.204a siguiente:
«2.204a. VuGnssMaximalTimeDifference»;

xxiv) se insertan los puntos 2.208ay 2.208b siguientes:
«2.208a. VuLoadUnloadRecord
2.208b. VuLoadUnloadRecordArray»;

xxv) se inserta el punto 2.222a siguiente:

«2.222a. VuRtcTime»,

xxvi) se insertan los puntos 2.234 a, 2.234b y 2.234c siguientes:
«2.234a. WorkshopCardApplicationldentificationV2
2.234b. WorkshopCardCalibrationAddData
2.234c. WorkshopCardCalibrationAddDataRecord»;

b)  enel punto 2, el texto anterior al punto 2.1 se sustituye por el texto siguiente:

«En todos los tipos de datos que se describen a continuacién, el valor por defecto para un contenido
“desconocido” o “no aplicable” consistird en rellenar el elemento de datos con bytes Hex ‘FF, salvo que se
especifique otra cosa.

Todos los tipos de datos se utilizan para las aplicaciones de primera y segunda generacién, a menos que se
especifique otra cosa. Se indican los tipos de datos utilizados tinicamente para aplicaciones de la versién 2 de la
segunda generacion.

En el caso de los tipos de datos de la tarjeta utilizados para las aplicaciones de primera y segunda generacion, el
tamafio especificado en el presente apéndice es el correspondiente a la aplicacién de segunda generacion. Se da
por supuesto que el lector ya conoce el tamaiio de la aplicacién de primera generacién. Los niimeros de
requisito del anexo I C correspondientes a estos tipos de datos incluyen tanto las aplicaciones de primera
generacion como las de segunda generacion.

Los tipos de datos de la tarjeta no definidos para las tarjetas de primera generacién no se almacenan en la
aplicacion de primera generaci6n de las tarjetas de segunda generacion. En particular:

— los niimeros de homologacién almacenados en la aplicacién de primera generacién de las tarjetas de
segunda generacion se truncan a los ocho primeros caracteres en caso necesario,

— en la aplicacién de primera generacion de las tarjetas de segunda generacion solo se almacena el comienzo
de un “TRAYECTO EN TRANSBORDADOR/TREN” de una condicién especifica “TRAYECTO EN
TRANSBORDADOR|TREN".»;

¢)  seinsertan los puntos 2.11ay 2.11b siguientes:
«2.11a. CardBorderCrossings
Generacion 2, version 2:

Informacién almacenada en una tarjeta de conductor o de taller y relativa a los cruces de fronteras del
vehiculo cuando este ha cruzado la frontera de un pais (anexo I C, requisitos 306 septies y 356 septies).

CardBorderCrossings ::= SEQUENCE ({
borderCrossingPointerNewestRecord INTEGER
(0..NoOfBorderCrossingRecords -1),
cardBorderCrossingRecords SET SIZE (NoOfBorderCrossingRecords)

OF CardBorderCrossingRecord

borderCrossingPointerNewestRecord es el indice del dltimo registro actualizado de cruces de
fronteras de la tarjeta.

Asignacién de valor: es el niimero correspondiente al numerador del registro de cruces de fronteras de
la tarjeta, y al primer registro de cruces de fronteras de la tarjeta se le asigna en la estructura el
namero “0”.

cardBorderCrossingRecords es el conjunto de registros de cruces de fronteras de la tarjeta.
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2.11b. CardBorderCrossingRecord
Generacion 2, version 2:
Informacién almacenada en una tarjeta de conductor o de taller y relativa a los cruces de fronteras del

vehiculo cuando este ha cruzado la frontera de un pais (anexo I C, requisitos 147 ter, 306 sexies
y 356 sexies).

CardBorderCrossingRecord ::= SEQUENCE {
countryLeft NationNumeric,
countryEntered NationNumeric,
gnssPlaceAuthRecord GNSSPlaceAuthRecord,
vehicleOdometerValue OdometerShort

}

countryLeft es el pais del que ha salido el vehiculo, o bien “no hay informacién disponible” de
conformidad con el requisito 147 ter del anexo I C. Se utilizard “resto del mundo” (cédigo “FF'H
NationNumeric) cuando la unidad instalada en el vehiculo no sea capaz de determinar el pais en el que
se encuentra el vehiculo (por ejemplo, porque el pais en el que se encuentra no forma parte de los
mapas digitales almacenados).

CountryEntered es el pais en el que ha entrado el vehiculo o el pais en el que se encuentra el vehiculo
en el momento de insertar la tarjeta. Se utilizard “resto del mundo” (cédigo “FF’H NationNumeric)
cuando la unidad instalada en el vehiculo no sea capaz de determinar el pais en el que se encuentra el
vehiculo (por ejemplo, porque el pais en el que se encuentra no forma parte de los mapas digitales
almacenados).

gnssPlaceAuthRecord contiene informacién relativa a la posicién del vehiculo, cuando la unidad
instalada en €l ha detectado que ha cruzado la frontera de un pafs, o “no hay informacién no
disponible” de conformidad con el requisito 147 ter del anexo I C, y su estado de autenticacion.

vehicleOdometerValue es el valor del cuentakilometros cuando la unidad instalada en el vehiculo ha
detectado que este ha cruzado la frontera de un pais, o “no hay informacién disponible” de
conformidad con el requisito 147 ter del anexo I C.»;
d)  seinsertan los puntos 2.24a, 2.24b, 2.24c y 2.24d siguientes:
«2.24a. CardLoadTypeEntries
Generacion 2, version 2:
Informacién almacenada en una tarjeta de conductor o de taller y relativa a las entradas de tipo de carga

cuando la tarjeta se inserta en una unidad instalada en el vehiculo (anexo I C, requisitos 306 undecies
y 356 undecies).

CardLoadTypeEntries ::= SEQUENCE {
loadTypeEntryPointerNewestRecord INTEGER(0..NoOfLoadTypeEntryRecords -1),
cardLoadTypeEntryRecords SET SIZE (NoOfLoadTypeEntryRecords) OF

CardLoadTypeEntryRecord
loadTypeEntryPointerNewestRecord es el indice del dltimo registro actualizado de entradas de tipo
de carga de la tarjeta.

Asignacién de valor: es el nimero correspondiente al numerador del registro de entradas de tipo de
carga de la tarjeta, y al primer registro de entradas de tipo de carga de la tarjeta se le asigna en la
estructura el ndmero “0”.

cardLoadTypeEntryRecords es el conjunto de registros que contienen la fecha y la hora de la entrada
y el tipo de carga introducido.

2.24b. CardLoadTypeEntryRecord

Generacion 2, version 2:
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Informacién almacenada en una tarjeta de conductor o de taller y relativa a los cambios de tipo de carga
introducidos cuando la tarjeta se inserta en una unidad instalada en el vehiculo (anexo I C,
requisitos 306 decies y 356 decies).

CardLoadTypeEntryRecord ::= SEQUENCE {
timeStamp TimeReal,
loadTypeEntered LoadType

timeStamp es la fecha y la hora en las que se introdujo el tipo de carga.
loadTypeEntered es el tipo de carga introducido.

2.24c. CardLoadUnloadOperations
Generacién 2, version 2:

Informacién almacenada en una tarjeta de conductor o de taller y relativa a las operaciones de
carga/descarga del vehiculo (anexo I C, requisitos 306 nonies y 356 nonies).

CardLoadUnloadOperations ::= SEQUENCE {
loadUnloadPointerNewestRecord INTEGER (0. .NoOfLoadUnloadRecords -1),
cardLoadUnloadRecords SET SIZE (NoOfLoadUnloadRecords) OF
CardLoadUnloadRecord

loadUnloadPointerNewestRecord es el indice del dltimo registro actualizado de carga/descarga de la
tarjeta.

Asignacién de valor: es el nimero correspondiente al numerador del registro de carga/descarga de la
tarjeta, y al primer registro de carga/descarga de la tarjeta se le asigna en la estructura el niimero “0”.

cardLoadUnloadRecords es el conjunto de registros que contienen la indicacion del tipo de operacion
realizada (carga, descarga o carga y descarga simultdneas), la fecha y la hora en las que se ha introducido
la operacién de carga/descarga, la informacion sobre la posicion del vehiculo y el valor del
cuentakilémetros del vehiculo.

2.24d. CardLoadUnloadRecord

Generacion 2, version 2:

Informacién almacenada en una tarjeta de conductor o de taller y relativa a las operaciones de
carga/descarga del vehiculo (anexo I C, requisitos 306 octies y 356 octies).

CardLoadUnloadRecord ::= SEQUENCE {
timeStamp TimeReal,
operationType OperationType,
gnssPlaceAuthRecord GNSSPlaceAuthRecord,
vehicleOdometerValue OdometerShort

timeStamp es la fecha y la hora al comienzo de la operacion de carga/descarga.
operationType es el tipo de operacion introducido (carga, descarga o carga/descarga simultdneas).
gnssPlaceAuthRecord contiene informacion relacionada con la posicién del vehiculo.
vehicleOdometerValue es el valor del cuentakilémetros al inicio de la operacion de carga/descarga.»;
e)  seinserta el punto 2.26a siguiente:
«2.26a. CardPlaceAuthDailyWorkPeriod

Generacion 2, version 2:
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Informacién almacenada en una tarjeta de conductor o de taller que proporciona el estado de
autenticacién de los lugares donde comienzan o terminan los periodos de trabajo diarios (anexo I C,
requisitos 306 ter y 356 ter).

CardPlaceAuthDailyWorkPeriod ::= SEQUENCE ({
placeAuthPointerNewestRecord INTEGER(0 .. NoOfCardPlaceRecords-1},
placeAuthStatusRecords SET SIZE (NoOfCardPlaceRecords) OF
PlaceAuthStatusRecord
}
placeAuthPointerNewestRecord es el indice del dltimo registro actualizado del estado de
autenticacion de los lugares.
Asignacién de valor: es el niimero correspondiente al numerador del registro del estado de
autenticacién de los lugares, y al primer registro del estado de autenticacién de los lugares se le asigna
en la estructura el niimero “0”.
placeAuthStatusRecords es el conjunto de registros que contienen el estado de autenticacién de los
lugares introducidos.»;

f)  enel punto 2.36, el texto correspondiente a la asignacién de valor «bb’H» se sustituye por el texto siguiente:
«bb’H Indice para cambios relativos al uso de los elementos de datos definidos para la estructura que viene dada
por el byte alto.

‘00’H para las aplicaciones de primera generacion
‘00’H para la version 1 de las aplicaciones de segunda generacién
‘01'H para la version 2 de las aplicaciones de segunda generacién»;
g)  enel punto 2.40, el parrafo entre el encabezamiento y el cddigo se sustituye por el texto siguiente:

i)

«Generacion 2:

Informacién almacenada en una tarjeta de conductor o de taller y relativa a las unidades instaladas en el vehiculo
utilizadas por el titular de la tarjeta (anexo I C, requisitos 304 y 352)».

se inserta el punto 2.48a siguiente:

«2.48a. CompanyCardApplicationldentificationV2

Generacion 2, version 2:

Informaci6én almacenada en una tarjeta de empresa y relativa a la identificacion de la aplicacion de la
tarjeta (anexo I C, requisito 375 bis).

CompanyCardApplicationIdentificationV2 ::= SEQUENCE ({
lengthOfFollowingData LengthOfFollowingData,
vuConfigurationLengthRange VuConfigurationLengthRange

lengthOfFollowingData es el nimero de bytes que siguen en el registro.

vuConfigurationLengthRange es el niimero de bytes de una tarjeta de tacigrafo disponibles para
almacenar configuraciones de la VU.»;

se inserta el punto 2.50a siguiente:

«2.50a. ControlCardApplicationldentificationV2

Generacion 2, version 2:

Informaci6n almacenada en una tarjeta de control y relativa a la identificaciéon de la aplicacién de la
tarjeta (anexo I C, requisito 363 bis).

ControlCardApplicationIdentificationV2 ::= SEQUENCE ({
lengthOfFollowingData LengthOfFollowingData,
vuConfigurationLengthRange VuConfigurationLengthRange
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j)

k)

lengthOfFollowingData es el niimero de bytes que siguen en el registro.

vuConfigurationLengthRange es el niimero de bytes de una tarjeta de tacigrafo disponibles para
almacenar configuraciones de la VU.»;

se inserta el punto 2.60a siguiente:
«2.60a. DownloadInterfaceVersion
Generacion 2, version 2:

Cédigo que indica la version de la interfaz de transferencia de una unidad instalada en el vehiculo.

DownloadInterfaceVersion ::= OCTET STRING (SIZE(2))

Asignacién de valor: ‘aabb’H:

‘aa’H ‘00’H: no se utiliza,

‘01’H: unidad instalada en el vehiculo de segunda generacion,

‘bb’H ‘00°H: no se utiliza,

‘01'H: version 2 de la unidad instalada en el vehiculo de segunda generacion.;
se inserta el punto 2.61a siguiente:
«2.61a. DriverCardApplicationldentificationV2

Generacion 2, version 2:

Informaci6n almacenada en una tarjeta de conductor y relativa a la identificacion de la aplicacién de la
tarjeta (anexo I C, requisito 278 bis).

DriverCardApplicationIdentificationV2 ::= SEQUENCE ({

lengthOfFollowingData

LengthOfFollowingData,
noOfBorderCrossingRecords

NoOfBorderCrossingRecords,
noOfLoadUnloadRecords

NoOfLoadUnloadRecords,
noOfLoadTypeEntryRecords

NoOfLoadTypeEntryRecords,
vuConfigurationLengthRange VuConfigurationLengthRange

lengthOfFollowingData es el nimero de bytes que siguen en el registro.

noOfBorderCrossingRecords es el nimero de registros de cruces de fronteras que puede almacenar la
tarjeta de conductor.

noOfLoadUnloadRecords es el niimero de registros de carga/descarga que puede almacenar la tarjeta
de conductor.

noOfLoadTypeEntryRecords es el niimero de registros de entradas de tipo de carga que puede
almacenar la tarjeta de conductor.

vuConfigurationLengthRange es el nimero de bytes de una tarjeta de tacdgrafo disponibles para
almacenar configuraciones de la VU.»;

el punto 2.63 se sustituye por el texto siguiente:
«2.63. DSRCSecurityData
Generacién 2:
Para la definicion de este tipo de datos, véase el apéndice 11.»;
en el punto 2.66, el texto correspondiente a la segunda generacion se sustituye por el texto siguiente:

«Generacion 2
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EntryTypeDailyWorkPeriod ::= INTEGER {
Begin, related time = card insertion time or time of entry(0),
End, related time = card withdrawal time or time of entry (1),
Begin, related time manually entered (start time) (2),
End, related time manually entered (end of work period) (3)

}

Asignacién de valor: con arreglo a la norma ISO/CEI 8824-1.»;
n) el punto 2.70 se modifica como sigue:

i) el encabezamiento correspondiente a la segunda generacién se sustituye por el texto siguiente:

«Generacion 2, version 1:»;

i) se afiade el texto siguiente:

«Generacion 2, version 2:

‘Ox’H

‘00'H
‘OT'H
‘02’H
‘03’H
‘04H
‘05’H
‘06'H
‘07H
‘08'H
‘09H
‘0A'H
‘OB'H
‘OCH
‘OD’H
‘OEH

‘OFH

‘1xH

‘10H
‘1T'H
‘12H
‘13H
‘14H
‘15H
‘16'H
‘17’H
‘18'H

‘19H
‘1 AH
‘1 BH
‘1CH

Incidentes de caracter general,

No hay mds informacion,

Insercion de una tarjeta no vélida,

Conflicto de tarjetas,

Solapamiento temporal,

Conduccidn sin tarjeta adecuada,

Insercion de tarjeta durante la conduccion,

Error al cerrar la dltima sesion de la tarjeta,

Exceso de velocidad,

Interrupcién del suministro eléctrico,

Error en datos de movimiento,

Conflicto de movimiento del vehiculo,

Conflicto temporal (entre el GNSS y el reloj interno de la VU),

Error de comunicacién con el dispositivo de comunicacién a distancia,
Ausencia de informacion sobre la posicion procedente del receptor GNSS,
Error de comunicacién con el dispositivo GNSS externo,

Anomalia del GNSS,

Incidentes de intento de violacién de la seguridad relacionados con la VU,
No hay mds informacion,

Fallo de autenticacion del sensor de movimiento,

Fallo de autenticacion de la tarjeta de tacografo,

Cambio no autorizado del sensor de movimiento,

Error de integridad en la entrada de los datos de la tarjeta,

Error de integridad en los datos de usuario almacenados,

Error en una transferencia interna de datos,

Apertura no autorizada de la carcasa,

Sabotaje del hardware,

Deteccién de manipulacién del GNSS,
Fallo de autenticacién del dispositivo GNSS externo,
Certificado del dispositivo GNSS externo expirado,

Incoherencia entre los datos de movimiento y los datos almacenados de
conductor,

actividad del
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‘1DHa ‘1FH RFU,

‘2x’H Incidentes de intento de violacién de la seguridad relacionados con el sensor,
‘20'H No hay més informacion,

21'H Fallo de autenticacidn,

22’H Error de integridad en los datos almacenados,

‘23’H Error en una transferencia interna de datos,

24H Apertura no autorizada de la carcasa,

25'H Sabotaje del hardware,

‘26’'H a 2FH RFU,

‘3x’H Fallos del aparato de control,
‘30'H No hay mds informacion,
‘31'H Fallo interno de la VU,

‘32’H Fallo de la impresora,

‘33’H Fallo de la pantalla,

‘34'H Fallo de transferencia,

‘35'H Fallo del sensor,

‘36'H Receptor GNSS interno,
‘37’H Dispositivo GNSS externo,
‘38'H Dispositivo de comunicacién a distancia,
‘39'H Interfaz ITS,

‘3 AH Fallo del sensor interno,

‘3B’H a ‘3FH RFU,
‘4x’H Fallos de la tarjeta,
‘40'H No hay mds informacion,

‘41’'H a ‘4FH RFU,
‘50)Ha ‘7FH RFU,
‘80’'H a ‘FFH Especifico del fabricante.»;

0) el punto 2.71 se sustituye por el texto siguiente:
«2.71. ExtendedSealldentifier
Generaci6n 2:

El identificador de precinto ampliado identifica de manera tinica un precinto (anexo I C, requisito 401).

ExtendedSealldentifier ::= SEQUENCE {
manufacturerCode IASString (SIZE(2)),
sealIdentifier IA5String (SIZE(8))

manufacturerCode es un cddigo del fabricante del precinto. Asignacién de valor: véase el registro de
la base de datos que gestionard la Comision Europea (véase https://dtc.jrc.ec.europa.eu).

sealldentifier es un identificador del precinto que es exclusivo para el fabricante. Asignacién de valor:
ntmero alfanumérico, tnico en el dominio del fabricante de acuerdo con [ISO 8859-1].»;
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p)  enel punto 2.76, el parrafo entre el encabezamiento y el cédigo se sustituye por el texto siguiente:
«Generacion 2:
Las coordenadas geograficas se codifican con nimeros enteros. Estos nimeros enteros son mdultiplos de la
codificacién + DDMM.M para la latitud y + DDDMM.M para la longitud. Aqui, + DD y = DDD denotan los
grados y MM.M, los minutos. La longitud y la latitud de una posicién desconocida se representardn como Hex
‘7FFFFF (decimal 8388607).»;

q)  seinsertan los puntos 2.79a, 2.79b y 2.79c siguientes:

«2.79a. GNSSAuthAccumulatedDriving

2.79b.

2.79c.

Generacion 2, version 2:

Informacién almacenada en una tarjeta de conductor o de taller que proporciona el estado de
autenticacién de las posiciones GNSS del vehiculo si el tiempo de conduccién acumulado alcanza un
miltiplo de tres horas (anexo I C, requisitos 306 quinquies y 356 quinquies).

GNSSAuthAccumulatedDriving ::= SEQUENCE ({
gnssAuthADPointerNewestRecord INTEGER (0. .NoOfGNSSADRecords -1},
gnssAuthStatusADRecords SET SIZE (NoOfGNSSADRecords) OF

GNSSAuthStatusADRecord

gnssAuthADPointerNewestRecord es el indice del dltimo registro actualizado del estado de
autenticacién de la posicion GNSS.

Asignacién de valor: es el niimero correspondiente al numerador del registro del estado de
autenticacién de la posicién GNSS, y al primer registro del estado de autenticacién de la posicién
GNSS se le asigna en la estructura el ndmero “0”.

gnssAuthStatusADRecords es el conjunto de registros que contienen la fecha y la hora en las que la
conduccién acumulada alcanza un multiplo de tres horas y el estado de autenticacion de la posicion
GNSS.

GNSSAuthStatusADRecord
Generacion 2, version 2:

Informacién almacenada en una tarjeta de conductor o de taller que proporciona el estado de
autenticacién de la posicién GNSS del vehiculo si el tiempo de conduccion acumulado alcanza un
multiplo de tres horas (anexo I C, requisitos 306 quater y 356 quater). Otra informacién relacionada
con la posiciéon GNSS propiamente dicha se almacena en otro registro (véase 2.79 GNSSAccumulated-
DrivingRecord).

GNSSAuthStatusADRecord ::= SEQUENCE {
timeStamp TimeReal,
authenticationStatus PositionAuthenticationStatus

timeStamp es la fecha y la hora en las que el tiempo de conduccién acumulado alcanza un mdltiplo de
tres horas (fecha y hora que son idénticas a las del correspondiente GNSSAccumulatedDrivingRecord).

authenticationStatus es el estado de autenticacion de la posicion GNSS cuando el tiempo de
conduccién acumulado alcanza un mdltiplo de tres horas.

GNSSPlaceAuthRecord
Generacion 2, version 2:

Informacion relativa a la posicion GNSS del vehiculo (anexo I C, requisitos 108, 109, 110, 296, 306 bis,
306 quater, 306 sexies, 306 octies, 356 bis, 356 quater, 356 sexies y 356 octies).
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GNSSPlaceAuthRecord ::= SEQUENCE ({
timeStamp TimeReal,
gnssAccuracy GNSSAccuracy,
geoCoordinates GeoCoordinates,

authenticationStatus
PositionAuthenticationStatus

timeStamp es la fecha y la hora en las que se determind la posicién GNSS del vehiculo.
gnssAccuracy es la exactitud de los datos de posicion GNSS.
geoCoordinates es la localizacion registrada utilizando el GNSS.
authenticationStatus es el estado de autenticacion de la posicion GNSS cuando esta se determind.»;
r) el punto 2.84 se sustituye por el texto siguiente:
«2.84. Reservado para usos futuros;
s) se inserta el punto 2.89a siguiente:
«2.89a. LengthOfFollowingData
Generacion 2, version 2:

Indicador de longitud para registros extensibles.
LengthOfFollowingData ::= INTEGER(0.. 2%6-1)

Asignacién de valor: véase el apéndice 2.
t) se inserta el punto 2.90a siguiente:
«2.90a. LoadType
Generacion 2, version 2:

Cébdigo de identificacién de un tipo de carga introducido.

LoadType ::= INTEGER(O0..255)
Asignacion de valor:
‘00'H Tipo de carga indefinido,
‘OT'H Mercancias,
‘02’H Pasajeros,

‘03'H .. FFH RFU.»

u)  seinserta el punto 2.101a siguiente:
«2.101a. NoOfBorderCrossingRecords
Generacion 2, version 2:

Numero de registros de cruces de fronteras que puede almacenar una tarjeta de conductor o de taller.
NoOfBorderCrossingRecords ::= INTEGER(0.. 216-1)
Asignacion de valor: véase el apéndice 2.»;
v)  seinserta el punto 2.111a siguiente:

«2.111a. NoOfLoadUnloadRecords

Generacion 2, version 2:
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Namero de registros de carga/descarga que puede almacenar una tarjeta.
NoOfLoadUnloadRecords ::= INTEGER(O0..26-1)

Asignacion de valor: véase el apéndice 2.»;
w)  seinserta el punto 2.112a siguiente:
«2.112a. NoOfLoadTypeEntryRecords
Generacion 2, version 2:

Namero de registros de entradas de tipo de carga que puede almacenar una tarjeta de conductor o de
taller.

NoOfLoadTypeEntryRecords ::= INTEGER(0..216-1)

Asignacion de valor: véase el apéndice 2.»;
x)  seinserta el punto 2.114a siguiente:
«2.114a. OperationType
Generacion 2, version 2:

Cddigo de identificacion de un tipo de operacién introducido.

OperationType ::= INTEGER(0..255)
Asignacién de valor:
‘0O0H RFU,
‘01'H Operacién de carga,
‘02H Operaci6n de descarga,
‘03'H Operaci6n de carga/descarga simultdneas,

‘04'H .. FFH RFU.»

y)  seinsertan los puntos 2.116ay 2.116b siguientes:
«2.116a. PlaceAuthRecord

Informacién relativa al lugar donde comienza o termina un periodo de trabajo diario (anexo I C,
requisitos 108, 271, 296, 324 y 347).

Generacion 2, version 2:

PlaceAuthRecord ::= SEQUENCE ({
entryTime TimeReal,
entryTypeDailyWorkPeriod
EntryTypeDailyWorkPeriod,

dailyWorkPeriodCountry NationNumeric,
dailyWorkPeriodRegion RegionNumeric,
vehicleOdometerValue OdometerShort,
entryGNSSPlaceAuthRecord GNSSPlaceAuthRecord

entryTime es una fecha y una hora relacionadas con la entrada.
entryTypeDailyWorkPeriod es el tipo de entrada.

dailyWorkPeriodCountry es €l pafs introducido.

dailyWorkPeriodRegion es la region introducida.

vehicleOdometerValue es el valor del cuentakilometros en el momento de introducir el lugar.

entryGNSSPlaceAuthRecord es la localizacion registrada, el estado de autenticacién del GNSS y la
hora.



30.7.2021 Diario Oficial de la Unién Europea L 273/37

2.116b. PlaceAuthStatusRecord
Generacion 2, version 2:

Informacién almacenada en una tarjeta de conductor o de taller que proporciona el estado de
autenticacién de un lugar donde comienza o termina un periodo de trabajo diario (anexo I C,
requisitos 306 bis y 356 bis). Otra informacién relacionada con el lugar propiamente dicho se
almacena en otro registro (véase 2.117 PlaceRecord).

PlaceAuthStatusRecord ::= SEQUENCE {
entryTime TimeReal,
authenticationStatus PositionAuthenticationStatus

}

entryTime es una fecha y una hora relacionadas con la entrada (fecha y hora que son idénticas a las del
correspondiente PlaceRecord).

authenticationStatus es el estado de autenticacién de la posicién GNSS registrada.»;
z)  seinserta el punto 2.117a siguiente:
«2.117a. PositionAuthenticationStatus

Generacion 2, version 2:

PositionAuthenticationStatus ::= INTEGER(0..255)

Asignacion de valor (véase el apéndice 12):

‘00'H No autenticado (véase el apéndice 12, requisito GNS_39)
‘OT'H Autenticado (véase el apéndice 12, requisito GNS_39)
‘02’H .. FFH RFU.»

aa) enel punto 2.120, las asignaciones de valor 22'H a ‘7FH se sustituyen por el texto siguiente:

«22H VuBorderCrossingRecord,
23'H VuLoadUnloadRecord,
24H VehicleRegistrationldentification,

25Ha ‘7FH RFU.»;

bb) seinserta el punto 2.158a siguiente:
«2.158a. TachographCardsGenlSuppression
Generacion 2, version 2:
Capacidad de una VU de segunda generacion para utilizar tarjetas de conductor, de control y de
empresa de primera generacion (véase el apéndice 15, MIG_002).

TachographCardsGenlSuppression ::= INTEGER (0..216-1)

Asignacion de valor:

‘0000'H La VU tiene capacidad para utilizar tarjetas de tacografo de primera generacion
(valor por defecto),

‘ASE3'H La VU no tiene capacidad para utilizar tarjetas de tacdgrafo de primera
generacion,

Los demds valores  No se utiliza.»;
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cc)

dd)

ee)

se inserta el punto 2.166a siguiente:

«2.166a. VehicleRegistrationldentificationRecordArray

Generacion 2, version 2:

La identificacién de matriculacion del vehiculo mds metadatos, tal como se utilizan en el protocolo de

transferencia.
VehicleRegistrationIdentificationRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER(0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF

VehicleRegistrationIdentification

recordType denota el tipo de registro (VehicleRegistrationldentification). Asignacion de valor: véase

RecordType.

recordSize es el tamafio de VehicleRegistrationldentification en bytes.

noOfRecords es el niimero de registros que hay en el conjunto.

records es el conjunto de datos de la identificacién de matriculacién del vehiculo.»;

en el punto 2.168, la primera linea después del encabezamiento se sustituye por el texto siguiente:

«Generacion 2, version 1:»;

el punto 2.174 se modifica como sigue:

i) el encabezamiento correspondiente a la segunda generacién se sustituye por el texto siguiente:

«Generacion 2, version 1:»;
ii) se afiade el texto siguiente:

«Generacion 2, version 2:

VuCalibrationRecord ::=
calibrationPurpose
workshopName
workshopAddress
workshopCardNumber
workshopCardExpiryDate

vehicleIdentificationNumber
vehicleRegistrationIdentification
wVehicleCharacteristicConstant
kConstantOfRecordingEquipment
1TyreCircumference

tyreSize

authorisedSpeed
oldOdometerValue
newOdometerValue

oldTimeValue

newTimeValue
nextCalibrationDate
sensorSerialNumber
sensorGNSSSerialNumber
rcmSerialNumber

sealDataVu

byDefaultLoadType
calibrationCountry
calibrationCountryTimestamp

CalibrationPurpose,

Name,

Address,

FullCardNumber,

TimeReal,
VehicleIdentificationNumber,
VehicleRegistrationIdentification,
W-VehicleCharacteristicConstant,
K-ConstantOfRecordingEquipment,
L-TyreCircumference,

TyreSize,

SpeedAuthorised,

OdometerShort,

OdometerShort,

TimeReal,

TimeReal,

TimeReal,

SensorSerialNumber,
SensorGNSSSerialNumber,

RemoteCommunicationModuleSerialNumber,

SealDataVu,
LoadType,
NationNumeric,
TimeReal

Ademds de los de primera generacin, se utilizan los siguientes elementos de datos:

sensorSerialNumber es el nimero de serie del sensor de movimiento emparejado con la unidad instalada
en el vehiculo al final del calibrado,

sensorGNSSSerialNumber es el niimero de serie del dispositivo GNSS externo acoplado con la unidad
instalada en el vehiculo al final del calibrado (en su caso),

rcmSerialNumber es el niimero de serie del dispositivo de comunicacién a distancia acoplado con la unidad
instalada en el vehiculo al final del calibrado (en su caso),
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sealDataVu da informacion sobre los precintos colocados en diversos componentes del vehiculo,
byDefaultLoadType es el tipo de carga por defecto del vehiculo (solo presente en la versién 2),
calibrationCountry es el pais en el que se ha realizado el calibrado,

calibrationCountryTimestamp es la fecha y la hora en las que el receptor GNSS proporcioné la posiciéon
utilizada para determinar el pais en el que se ha realizado el calibrado.»;

ffy  seinserta el punto 2.185a siguiente:
«2.185a. VuConfigurationLengthRange
Generacion 2, version 2:

Namero de bytes de una tarjeta de tacografo disponibles para almacenar configuraciones de la VU.

VuConfigurationLengthRange ::= INTEGER(Q..216-1)

Asignacién de valor: véase el apéndice 2.5
gg) seinserta el punto 2.192a siguiente:
«2.192a. VuDigitalMapVersion
Generacion 2, version 2:

Version del mapa digital almacenado en la unidad instalada en el vehiculo (anexo I C,
requisito 133 undecies).

VuDigitalMapVersion ::= IA5String(SIZE(12))

Asignacién de valor: segtin se especifica en el sitio web protegido especifico puesto a disposicién por
la Comisién Europea (anexo I C, requisito 133 duodecies).»;

hh) el punto 2.203 se modifica como sigue:
i) el encabezamiento correspondiente a la segunda generacién se sustituye por el texto siguiente:
«Generacion 2, version 1:»;
ii) se aflade el texto siguiente:
«Generacion 2, version 2:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a la posicion GNSS del vehiculo si
el tiempo de conduccion acumulado alcanza un mltiplo de tres horas (anexo I C, requisitos 108 y 110).

VuGNSSADRecord ::= SEQUENCE {
timestamp TimeReal,
cardNumberAndGenDriverSlot FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenCodriverSlot FullCardNumberAndGeneration,
gnssPlaceAuthRecord GNSSPlaceAuthRecord,
vehicleOdometerValue OdometerShort

En la version 2 de la generacion 2, en lugar de gnssPlaceRecord, se utiliza gnssPlaceAuthRecord, que
contiene ademds el estado de autenticacién del GNSS.»;

ii)  seinsertan los puntos 2.203ay 2.203b siguientes:
«2.203a. VuBorderCrossingRecord
Generacion 2, version 2:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a los cruces de fronteras del
vehiculo cuando este ha cruzado la frontera de un pais (anexo I C, requisitos 133 bisy 133 ter).
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VuBorderCrossingRecord ::= SEQUENCE ({
cardNumberAndGenDriverSlot FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenCodriverSlot FullCardNumberAndGeneration,
countryLeft NationNumeric,
countryEntered NationNumeric,
gnssPlaceAuthRecord GNSSPlaceAuthRecord,
vehicleOdometerValue OdometerShort

cardNumberAndGenDriverSlot identifica la tarjeta, incluida su generacion, que estd insertada en la
ranura del conductor.

cardNumberAndGenCodriverSlot identifica la tarjeta, incluida su generacién, que estd insertada en
la ranura del segundo conductor.

countryLeft es el pais del que ha salido el vehiculo, segin la dltima posicién disponible antes de
detectarse el cruce de frontera. Se utilizard “resto del mundo” (c6digo “FF’H NationNumeric) cuando
la unidad instalada en el vehiculo no sea capaz de determinar el pais en el que se encuentra el
vehiculo (por ejemplo, porque el pais en el que se encuentra no forma parte de los mapas digitales
almacenados).

countryEntered es el pais en el que ha entrado el vehiculo. Se utilizard “resto del mundo” (c6digo
“FF’H NationNumeric) cuando la unidad instalada en el vehiculo no sea capaz de determinar el pais
en el que se encuentra el vehiculo (por ejemplo, porque el pais en el que se encuentra no forma parte
de los mapas digitales almacenados).

gnssPlaceAuthRecord contiene informacién relacionada con la posicién del vehiculo cuando se
detectd el cruce de frontera, asi como su estado de autenticacion.

vehicleOdometerValue es el valor del cuentakilémetros cuando la unidad instalada en el vehiculo ha
detectado que este ha cruzado la frontera de un pais.

2.203b. VuBorderCrossingRecordArray
Generacion 2, version 2:

Informaci6én almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a los cruces de fronteras del
vehiculo (anexo I C, requisito 133 quater).

VuBorderCrossingRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER(0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF VuBorderCrossingRecord

recordType denota el tipo de registro (VuBorderCrossingRecord). Asignaciéon de valor: véase
RecordType.

recordSize es el tamafio de VuBorderCrossingRecord en bytes.
noOfRecords es el niimero de registros que hay en el conjunto.
records es un conjunto de registros de cruces de fronteras.»;
ji)  seinserta el punto 2.204a siguiente:
«2.204a. VuGnssMaximalTimeDifference
Generacion 2, version 2:

La diferencia méxima entre la hora verdadera y la hora del reloj de tiempo real de la VU, basada en la
desviacion mdxima de la hora especificada en el requisito 041 del anexo I C, transmitida por la
unidad instalada en el vehiculo a un dispositivo GNSS externo; véase el requisito GNS_3g del
apéndice 12.

VuGnssMaximalTimeDifference ::= INTEGER(0..65535)
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kk) en el punto 2.205, el texto correspondiente a la segunda generacién se sustituye por el texto siguiente:

i)

«Generacion 2:

Vuldentification ::= SEQUENCE {
vuManufacturerName VuManufacturerName,
vuManufacturerAddress
VuManufacturerAddress,

vuPartNumber VuPartNumber,
vuSerialNumber VuSerialNumber,
vuSoftwareIdentification VuSoftwareIdentification,
vuManufacturingDate VuManufacturingDate,
vuApprovalNumber VuApprovalNumber,
vuGeneration Generation,
vuBRbility VuAbility,
vuDigitalMapVersion VuDigitalMapVersion

Ademds de los de primera generacion, se utilizan los siguientes elementos de datos:

vuGeneration indica la generacion de la unidad instalada en el vehiculo.

vuAbility aporta informacién sobre si la VU admite o no las tarjetas de tacdgrafo de primera generacion.

vuDigitalMapVersion es la version del mapa digital almacenado en la unidad instalada en el vehiculo (solo

presente en la version 2).»;
se insertan los puntos 2.208a y 2.208b siguientes:
«2.208a. VuLoadUnloadRecord

Generacion 2, version 2:

Informaci6én almacenada en la unidad instalada en el vehiculo y relativa a una operacién introducida

de carga/descarga (anexo I C, requisitos 133 sexies, 133 septies y 133 octies).

VuLoadUnloadRecord ::= SEQUENCE {
timeStamp TimeReal,
operationType OperationType
cardNumberAndGenDriverSlot FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenCodriverSlot FullCardNumberAndGeneration,
gnssPlaceAuthRecord GNSSPlaceAuthRecord,
vehicleOdometerValue OdometerShort

timeStamp es la fecha y la hora en las que se introdujo la operacion de carga/descarga.

operationType es el tipo de operacion introducido (carga, descarga o carga/descarga simultdneas).

cardNumberAndGenDriverSlot identifica la tarjeta, incluida su generacion, que estd insertada en la

ranura del conductor.

cardNumberAndGenCodriverSlot identifica la tarjeta, incluida su generacién, que estd insertada en

la ranura del segundo conductor.

gnssPlaceAuthRecord contiene informacién relacionada con la posicion del vehiculo y su estado de

autenticacion.

vehicleOdometerValue es el valor del cuentakilometros relacionado con la operacién de

carga/descarga.
2.208b. VuLoadUnloadRecordArray

Generacion 2, version 2:

Informacién almacenada en la unidad instalada en el vehiculo y relativa a una operacion introducida

de carga/descarga del vehiculo (anexo I C, requisito 133 nonies).
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VuLoadUnloadRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF VuLoadUnloadRecord

}

recordType denota el tipo de registro (VuLoadUnloadRecord). Asignacién de valor: Véase

RecordType.
recordSize es el tamafio de VuLoadUnloadRecord en bytes.
noOfRecords es el nimero de registros que hay en el conjunto.
records es un conjunto de registros de operaciones de carga/descarga.»;
mm) el punto 2.219 se modifica como sigue:
i) el encabezamiento correspondiente a la segunda generacion se sustituye por el texto siguiente:
«Generacion 2, versién 1:»;
i) se afiade el texto siguiente:

«Generacion 2, version 2:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa al lugar donde un conductor
comienza o termina un periodo de trabajo diario (anexo 1 B, requisito 087, y anexo 1 C, requisitos 108

y 110).
VuPlaceDailyWorkPeriodRecord ::= SEQUENCE ({
fullCardNumberAndGeneration FullCardNumberAndGeneration,
placeAuthRecord PlaceAuthRecord

En lugar de placeRecord, la estructura de datos de la versién 2 de la segunda generacién utiliza el siguiente

elemento de datos:

placeAuthRecord contiene la informacion relativa al lugar introducido, la posicion registrada, el estado de

autenticacién del GNSS y la hora de determinacién de la posicion.»;
nn) después del punto 2.222 se inserta el punto siguiente:
«2.222a. VuRtcTime

Generacion 2, version 2:

La hora del reloj de tiempo real de la VU, transmitida por la VU a un dispositivo GNSS externo; véase

el requisito GNS_3f del apéndice 12.
VuRtcTime ::= TimeReal

00) se insertan los puntos 2.234 a, 2.234b y 2.234c siguientes:
«2.234a. WorkshopCardApplicationldentificationV2

Generacion 2, version 2:

Informacién almacenada en una tarjeta de taller y relativa a la identificacion de la aplicacion de la

tarjeta (anexo I C, requisito 330 bis).

WorkshopCardApplicationIdentificationV2 ::= SEQUENCE ({
lengthOfFollowingData LengthOfFollowingData,
noOfBorderCrossingRecords

NoOfBorderCrossingRecords,
noOfLoadUnloadRecords NoOfLoadUnloadRecords,
noOfLoadTypeEntryRecords

NoOfLoadTypeEntryRecords,
vuConfigurationLengthRange

VuConfigurationLengthRange
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lengthOfFollowingData es el niimero de bytes que siguen en el registro.

noOfBorderCrossingRecords es el ndmero de registros de cruces de fronteras que puede almacenar
la tarjeta de taller.

noOfLoadUnloadRecords es el niimero de registros de carga/descarga que puede almacenar la
tarjeta de taller.

noOfLoadTypeEntryRecords es el nimero de registros de entradas de tipo de carga que puede
almacenar la tarjeta de taller.

vuConfigurationLengthRange es el nimero de bytes de una tarjeta de tacdgrafo disponibles para
almacenar configuraciones de la VU.

2.234b. WorkshopCardCalibrationAddData
Generacion 2, version 2:

Informacién almacenada en una tarjeta de taller y relativa a los datos adicionales (es decir, el tipo de
carga por defecto) introducidos durante un calibrado (anexo I C, requisito 356 terdecies).

WorkshopCardCalibrationAddData ::= SEQUENCE ({
calibrationPointerNewestRecord INTEGER(0..NoOfCalibrationRecords -
1),
workshopCardCalibrationAddDataRecords SET SIZE (NoOfCalibrationRecords) OF
WorkshopCardCalibrationAddDataRecord

calibrationPointerNewestRecord es el indice del dltimo registro actualizado de datos adicionales
del calibrado.

Asignacién de valor: es el nimero correspondiente al numerador del registro de datos adicionales
del calibrado, y al primer registro de datos adicionales del calibrado se le asigna en la estructura el
namero “0”.

workshopCardCalibrationAddDataRecords es el conjunto de registros que contienen el valor
antiguo de fecha y hora, el valor de identificacion del vehiculo y el tipo de carga por defecto del
vehiculo.

2.234c. WorkshopCardCalibrationAddDataRecord

Generacion 2, version 2:

Informacién almacenada en una tarjeta de taller y relativa al tipo de carga por defecto introducido
durante un calibrado (anexo I C, requisito 356 duodecies).

WorkshopCardCalibrationAddDataRecord ::= SEQUENCE ({
oldTimeValue TimeReal,
vehicleIdentificationNumber VehicleIdentificationNumber,
byDefaultLoadType LoadType,
calibrationCountry NationNumeric,
calibrationCountryTimestamp TimeReal

oldTimeValue es el valor antiguo de fecha y hora contenido en el correspondiente WorkshopCardCa-
librationRecord,

vehicleldentificationNumber es el niimero de identificacién del vehiculo, incluido también en el
correspondiente WorkshopCardCalibrationRecord,

byDefaultLoadType es el tipo de carga por defecto del vehiculo (solo presente en la versién 2),
calibrationCountry es el pais en el que se ha realizado el calibrado,

calibrationCountryTimestamp es la fecha y la hora en las que el receptor GNSS proporcioné la
posicion utilizada para determinar este pais.»;
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31) el apéndice 2 se modifica como sigue:
a) en el punto 2.5, el parrafo segundo del punto TCS_09 se sustituye por el texto siguiente:

«estado de funcionamiento mientras se ejecutan los comandos o se mantiene la interconexién con la unidad
instalada en el vehiculo,»;

b) el punto 3 se modifica como sigue:
i) enel punto 3.2.1, se suprime el cuarto guion del punto TCS_16;
ii) el punto 3.5.7.2 se modifica como sigue:

1) el punto TCS_86 se sustituye por el texto siguiente:

«TCS_86 El comando puede ejecutarse en el archivo principal, el archivo dedicado Tachograph y
el archivo dedicado Tachograph_G2; véase también TCS_34.»;

2) los puntos TCS_88 y TCS_89 se sustituyen por el texto siguiente:

«TCS_88 Para APDU de longitud corta, se aplican las siguientes disposiciones: el IFD deberd
utilizar el nimero minimo de APDU necesario para transmitir los datos dtiles del
comando y transmitir el maximo nimero de bytes en el primer comando APDU. Sin
embargo, la tarjeta deberd admitir cualquier valor de “Lc” hasta 255 bytes.

TCS_89 Para APDU de longitud ampliada, se aplican las siguientes disposiciones: si el
certificado no encaja en un solo APDU, la tarjeta deberd admitir el encadenamiento
de comandos. El IFD debera utilizar el niimero minimo de APDU necesario para
transmitir los datos ttiles del comando y transmitir el mdximo nimero de bytes en el
primer comando APDU. Si es necesario el encadenamiento, la tarjeta debe admitir
cualquier valor de “L¢” hasta la longitud ampliada méxima indicada.

Nota: Segtin el apéndice 11, la tarjeta almacena el certificado o el contenido relevante
del certificado y actualiza su currentAuthenticated Time.

La estructura del mensaje de respuesta y las palabras de estado son las que se definen en
TCS_85.;

ii) en el punto 3.5.10, la dltima fila del cuadro del punto TCS_101 se sustituye por el texto siguiente:

«Le 1 ‘00’ Segtin se especifica en la norma ISO/CEI 7816-4

»,

iv) en el punto 3.5.16, la dltima fila del cuadro del punto TCS_138 se sustituye por el texto siguiente:

«Le 1 ‘00h’ Segtin se especifica en la norma ISO/CEI 7816-4

»
¢) el punto 4 se modifica como sigue:
i) enel punto TCS_141, el parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:
«Los nimeros maximo y minimo de registros se especifican en este capitulo para las distintas aplicaciones. En
la version 2 de las tarjetas de conductor y de taller de segunda generacion, la aplicacion de primera generacién
admitird el nimero maximo de registros especificado en TCS_150 y TCS_158.»;

ii) en el punto 4.2.1, la tabla del punto TCS_150 se modifica como sigue:

1) lafila correspondiente a cardIssuingAuthorityName se sustituye por el texto siguiente:
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“ | |_ cardIssuingAuthorityName

»,

«

»,

36 36 {00,20..20}

la fila correspondiente a LastCardDownload se sustituye por el texto siguiente:

| LastcardDownload 4 4 {00..00}

iii) el punto 4.2.2 se modifica como sigue:

1) el punto TCS_152 se sustituye por el texto siguiente:

«TCS_152 Una vez personalizada, la aplicacién de la tarjeta de conductor de segunda generacién
tendrd la estructura permanente de archivos y las normas de acceso a los archivos
siguientes:

Notas:

— Elidentificador EF corto, SFID, se da como ntimero decimal, por ejemplo, el valor 30
se corresponde con 11110 en binario.

— Los archivos elementales Application_Identification_V2, Places_Authentication,
GNSS_Places_Authentication, Border_Crossings, Load_Unload_Operations,
VU_Conlfiguration y Load_Type_Entries solo estin presentes en la versién 2 de la
tarjeta de conductor de segunda generacion.

— cardStructureVersion en el archivo elemental Application_Identification es igual a
{01 01} en la versién 2 de la tarjeta de conductor de segunda generacion, mientras
que era {01 00} en la version 1 de la tarjeta de conductor de segunda generacion.

Normas de acceso
File ID del | SFID Leer/ Actualizar
archivo Seleccionar
L pr Tachograph G2 SC1
—EF Application Identification *0501h’ 1 SC1 NEV
—EF CardMA Certificate *C100hn’ 2 SC1 NEV
I—EF CardSignCertificate ‘C1l01h’ 3 SC1 NEV
| _EF CA Certificate ‘c108n’ | 4 sc1 NEV
—EF Link Certificate ‘C109n’ 5 sC1 NEV
I—EF Identification *0520nh' 6 sC1 NEV
I—EF Card Download *050Eh’ 7 sSC1 sSC1
—EF Driving Licence Info *0521h’ 10 sSC1 NEV
—EF Events Data ‘0502h’ 12 SC1 SM-MAC-G2
| _EF Faults Data ‘0503h’ | 13 sc1 SM-MAC-G2
—EF Driver Activity Data *0504h’ 14 SC1 SM-MAC-G2
I—EF Vehicles Used *0505h” 15 SC1 SM-MAC-G2
—EF Places *0506h’ 16 SC1 SM-MAC-G2
I—EF Current Usage *0507h" | 17 sC1 SM-MAC-G2
—EF Control Activity Data *0508h’ 18 SC1 SM-MAC-G2
—EF Specific Conditions *0522h’ 19 SC1 SM-MAC-G2
—EF VehicleUnits Used *0523n 20 sC1 SM-MAC-G2
I—EF GNSS Places *0524h’ 21 sC1 SM-MAC-G2
| EF Application Identification V | '0525h’ 22 SC1 NEV
2
| EF Places_Authentication ‘*0526h' 23 sC1 SM-MAC-G2
| EF GNSS_Places_ Authentication *0527h’ 24 SC1 SM-MAC-G2
| EF Border_ Crossings *0528h 25 sC1 SM-MAC-G2
| EF Load Unload Operations *0529h 26 SC1 SM-MAC-G2
| EF Load Type Entries *0530h 27 SC1 SM-MAC-G2
| _EF Vu_Configuration *0540h7 | 30 SC5/sC1 SM-MAC-G2
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En esta tabla se
seguridad:

SC1
SC5

utilizan las siguientes abreviaciones para las condiciones de

ALW OR SM-MAC-G2

Para el comando Read Binary con byte INS par: SM-C-MAC-G2
AND SM-R-ENC-MAC-G2

Para el comando Read Binary con byte INS impar (si se admite):
NEV»;

2) el punto TCS_154 se sustituye por el texto siguiente:

«TCS_154 La aplicacion de segunda generacion de la tarjeta de conductor deberd tener la
siguiente estructura de datos:
Tamafio
Archivo / Elemento de Namero de (bytes) Valores por
datos registros Min. Max. defecto
9830 988
DF Tachograph G2 0 48
EF Application_Identification 17 17
DriverCardApplicationIdentification 17 17
typeOfTachographCardId 1 1 {00}
cardStructureVersion 2 2 {01 01}
noOfEventsPerType 1 1 {00}
noOfFaultsPerType 1 1 {00}
activityStructurelength 2 2 {00 00}
noOfCardvVehicleRecords 2 2 {00 00}
noOfCardPlaceRecords 2 2 {00 00}
noOfGNSSADRecords 2 2 {00 00}
noOfSpecificConditionRecords 2 2 {00 00}
noOfCardVehicleUnitRecords 2 2 {00 00}
EF CardMA Certificate 204 341
CardMA Certificate 204 341 {00..00}
EF CardSignCertificate 204 341
CardSignCertificate 204 341 {00..00}
EENCANCertificate 204 341
MemberStateCertificate 204 341 {00..00}
EF Link Certificate 204 341
LinkCertificate 204 341 {00..00}
EF Identification 143 143
CardIdentification 65 65
cardIssuingMemberState 1 1 {00}
cardNumber 16 16 {20..20}
cardIssuingAuthorityName 36 36 {00, 20..20}
cardIssueDate 4 4 {00..00}
cardvValidityBegin 4 4 {00..00}
cardExpiryDate 4 4 {00..00}
DriverCardHolderIdentification 78 78
cardHolderName 72 72
holderSurname 36 36 {00, 20..20}
holderFirstNames 36 36 {00, 20..20}
cardHolderBirthDate 4 4 {00..00}
cardHolderPreferredLanguage 2 2 {20 20}
EF Card_Download 4 4
LastCardDownload 4 4 {00..00}
EF Driving_Licence_Info 53 53
CardDrivingLicenceInformation 53 53
drivingLicenceIssuingAuthority 36 36 {00, 20..20}
drivingLicenceIssuingNation 1 1 {00}
drivingLicenceNumber 16 16 {20..20}
EF Events Data 3168 3168
CardEventData 3168 3168
cardEventRecords 11 288 288
CardEventRecord nl 24 24
eventType 1 1 {00}
eventBeginTime 4 4 {00..00}
eventEndTime 4 4 {00..00}
eventVehicleRegistration
vehicleRegistration
Nation 1 1 {00}
vehicleRegistration
Number 14 14 {00, 20..20}
EF Faults_Data S22
CardFaultData 1152 1152
cardFaultRecords 2 576 576
CardFaultRecord n2 24 24
faultType 1 1 {00}
faultBeginTime 4 4 {00..00}
faultEndTime 4 4 {00..00}
faultVehicleRegistration
vehicleRegistration
Nation 1 1 {00}
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Archivo / Elemento de
datos
vehicleRegistrationNumber
EF Driver Activity Data
CardDriverActivity
activityPointerOldestDayRecord
activityPointerNewestRecord
activityDailyRecords
EF Vehicles_Used
CardvVehiclesUsed
vehiclePointerNewestRecord
cardVehicleRecords
cardVehicleRecord
vehicleOdometerBegin
vehicleOdometerEnd
vehicleFirstUse
vehiclelastUse
vehicleRegistration
vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
vuDataBlockCounter
vehicleIdentificationNumber
EF Places
CardPlaceDailyWorkPeriod
placePointerNewestRecord
placeRecords
PlaceRecord
entryTime
entryTypeDailyWorkPeriod
dailyWorkPeriodCountry
dailyWorkPeriodRegion
vehicleOdometervValue

entryGNSSPlaceRecord
timeStamp
gnssAccuracy
geoCoordinates
EF Current Usage
CardCurrentUse
sessionOpenTime

sessionOpenVehicle
vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
EF Control Activity Data
CardControlActivityDataRecord
controlType
controlTime
controlCardNumber
cardType
cardIssuingMemberState
cardNumber
controlvVehicleRegistration
vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
controlDownloadPeriodBegin
controlDownloadPeriodEnd
EF Specific_Conditions
SpecificConditions
conditionPointerNewestRecord
specificConditionRecords
SpecificConditionRecord
entryTime
specificConditionType
EF VehicleUnits_Used
CardVehicleUnitsUsed
vehicleUnitPointerNewestRecord
cardVehicleUnitRecords
CardvVehicleUnitRecord
timeStamp
manufacturerCode
deviceID
vuSoftwareVersion
EF GNSS_Places
GNSSAccumulatedDriving
gnssADPointerNewestRecord

Numero de
registros

n3

n4

n9

n7

Tamafio
(bytes)
Min. Max.

14 14
13780 13780
13780 13780

2 2

2 2
13776 13776
9602 9602
9602 9602
2 2
9600 9600
48 43

3 3

3 3

4 4

4 4

3 1

14 14

2 2

17 17
2354 2354
2354 2354
2 2
2352 2352
21 21

4 4

4N 1

1 1

1 1

3 3

11 11

4 4

1 1

6 6

19 4e
19 19

4 4

1 1

14 14

46 46

46 46

1 1

4 4

1 1

1 1

16 16

1 1

14 14

4 4

4 4
562 o622
562 562
2 2
560 560
5 5

4 4

1 1
2002 2002
2002 2002
2 2
2000 2000
10 10

4 4

1 1

2, 1

4 4
6050 6050
6050 6050
2 2

{00, 20.
{00 00}
{00 00}
{00..00}
{00 00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00}
{00, 20.
{00 00}
{20..20}
{00 00}
{00..00}
{00}
{00}
{00}
{00..00}
{00..00}
{00}
{00..00}
{00..00}
{00}
{00, 20.
{00}
{00..00}
{00}
{00}
{20..20}
{00}
{00, 20.
{00..00}
{00..00}
{00 00}
{00..00}
{00}
{00 00}
{00..00}
{00}
{00}
{00..00}
{00 00}

Valores por defecto

.20}

.20}

.20}

.20}
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Archivo / Elemento de
datos

gnssAccumulatedDrivingRecords
GNSSAccumulatedDrivingRecord

timeStamp

gnssPlaceRecord
timeStamp
gnssAccuracy
geoCoordinates
vehicleOdometerValue

EF Application_ Identification_V2
DriverCardApplicationIdentificationv2
lengthOfFollowingData
noOfBorderCrossingRecords
noOfLoadUnloadRecords
noOfLoadTypeEntryRecords
VuConfigurationLengthRange

EF Places Authentication

CardPlaceAuthDailyWorkPeriod
placeAuthPointerNewestRecord
placeAuthStatusRecords

PlaceAuthStatusRecord

entryTime
authenticationStatus

EF GNSS Places Authentication
GNSSAuthAccumulatedDriving
gnssAuthADPointerNewestRecord
gnssAuthStatusADRecords
GNSSAuthStatusADRecord

EF Border Crossings
CardBorderCrossings

timeStamp
authenticationStatus

borderCrossingPointerNewestRecord
cardBorderCrossingRecords
CardBorderCrossingRecord

EF Load Unload Operations

countryLeft

countryEntered

gnssPlaceAuthRecord
timeStamp
gnssAccuracy
geoCoordinates
authenticationStatus

vehicleOdometerValue

CardLoadUnloadOperations
loadUnloadPointerNewestRecord
cardloadUnloadRecords

CardLoadUnloadRecord

EF Load Type Entries
CardLoadTypeEntries

timestamp

operationType

gnssPlaceAuthRecord
timeStamp
gnssAccuracy
geoCoordinates
authenticationStatus

vehicleOdometervValue

loadtypeEntryPointerNewestRecord
cardLoadTypeEntryRecords
CardLoadTypeEntryRecord

EF VU _Configuration
VuConfigurations

timestamp
loadTypeEntered

Namero de
registros

n8

n4

n8

nlo0

nll

nl2

nl3

6048
18
4
14
4
1
6
3
10
10
2

DR N

562
562

560

1682
1682

1680

19042
19042

19040

Tamafio

(bytes)
Min.
Max.

6048
18

4

14

4

1

6

1682
1682

1680

19042
19042

19040

{00..00}
{00..00}
{00}
{00..00}
{00..00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00..00}
{00}

{00 00}
{00..00}
{00}

{00 00}
{00}
{00}
{00..00}
{00}
{00..00}
{00}
{00..00}
{00 00}
{00}
{00..00}
{00..00}
{00}
{00..00}
{00}
{00..00}
{00 00}
{00..00}
{00}

Valores por defecto
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3) en el punto TCS_155, la tabla se sustituye por el texto siguiente:

«

Min. Mix.
n; | NoOfEventsPerType 12 12
n, | NoOfFaultsPerType 24 24
n; | NoOfCardVehicleRecords 200 200
ny | NoOfCardPlaceRecords 112 112
ne | CardActivityLengthRange 13 776 bytes 13 776 bytes

(56 dias * 117 cam- | (56 dias * 117 cam-
bios de actividad) bios de actividad)

n, | NoOfCardVehicleUnitRecords 200 200

ng | NoOfGNSSADRecords 336 336

ny | NoOfSpecificConditionRecords 112 112

10 | NoOfBorderCrossingRecords 1120 1120
n;; | NoOfLoadUnloadRecords 1624 1624
n;, | NoOfLoadTypeEntryRecords 336 336

n;; | VuConfigurationLengthRange 3072 bytes 3072 bytes

»,

iv) el punto 4.3.2 se modifica como sigue:

1) el punto TCS_160 se sustituye por el texto siguiente:

«TCS_160 Una vez personalizada, la aplicacion de la tarjeta de taller de segunda generacion tendrd la
estructura permanente de archivos y las normas de acceso a los archivos siguientes:

Notas:

— Elidentificador EF corto, SFID, se da como nimero decimal, por ejemplo, el valor 30
se corresponde con 11110 en binario.

— Los archivos elementales Application_Identification_V2, Places_Authentication,
GNSS_Places_Authentication, Border_Crossings, Load_Unload_Operations,
Load_Type_Entries, VU_Configuration y Calibration_Add_Data solo estdn presentes
en la version 2 de la tarjeta de taller de segunda generacion.

— cardStructureVersion en el archivo elemental Application_Identification es igual a
{01 01} en la versién 2 de la tarjeta de taller de segunda generacion, mientras que
era {01 00} en la version 1 de la tarjeta de taller de segunda generacion.
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Normas de acceso
File ID del | SFID |Leer |Seleccionar|Actualizar
archivo

L DF Tachograph G2 sc1 sc1
—EF Application Identification *0501h” 1 SC1 SC1 NEV
—EF CardMA Certificate ‘C100h' 2 SC1 SC1 NEV
—EF CardSignCertificate ‘C101h’ 3 SC1 SC1 NEV
—EF CA Certificate ‘C108h’ 4 SC1 SC1 NEV
—EF Link Certificate YC109h’ 5 SC1 SC1 NEV
EF Identification ‘0520h’ () SC1 SC1 NEV
—EF Card Download *0509h’ 7 SC1 SC1 SC1
—EF Calibration Y050Ah’ 10 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Sensor Installation Data ‘050Bh’ 11 SC5 | SM-MAC-G2 NEV
—EF Events Data ‘0502h’ 12 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Faults Data ‘0503h’ 13 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Driver Activity Data *0504h’ 14 SC1 sSC1 SM-MAC-G2
—EF Vehicles Used *0505h’ 15 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Places ‘0506h’ 16 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Current Usage ‘0507h’ 17 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Control Activity Data *0508h’ 18 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Specific Conditions Y0522h’ 19 sSC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF VehicleUnits Used ‘0523h’ 20 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF GNSS Places Y0524h’ 21 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF ‘0525h’ 22 SC1 SC1 NEV
—EF Places Authentication *0526h' 23 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF GNSS Places Authentication ‘0527h’ 24 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Border Crossings ‘0528h’ 25 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Load Unload Operations ‘0529%n’ 26 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Load Type Entries *0530h’ 27 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Calibration Add Data *0531h’ 28 SC1 SC1 SM-MAC-G2
-EF VU Configuration *0540h’ 30 SC5 SC1 SM-MAC-G2

2) en el punto TCS_162, la tabla se sustituye por el texto siguiente:

En esta tabla se utilizan las siguientes abreviaciones para las condiciones de seguridad:

sc1
SC5

ALW OR SM-MAC-G2

Para el comando Read Binary con byte INS par: SM-C-MAC-G2
AND SM-R-ENC-MAC-G2

Para el comando Read Binary con byte INS impar (si se admite):

NEV»;
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Archivo / Elemento de
datos

DF Tachograph G2

EF Application_ Identification
WorkshopCardApplicationIdentification

BB

EF

IERIE

B

EF

typeOfTachographCardId
cardStructureVersion
noCfEventsPerType
noCfFaultsPerType
activityStructureLength
noOfCardVehicleRecords
noOfCardPlaceRecords
noOfCalibrationRecords
noOfGNSSADRecords
noOfSpecificConditionRecords
noOfCardVehicleUnitRecords

CardMA Certificate
CardMA Certificate
CardSignCertificate
CardSignCertificate
Cn Ceriilficsite
MemberStateCertificate
Link Certificate
LinkCertificate
Identification
CardIdentification

cardIssuingMemberState
cardNumber
cardIssuingAuthorityName
cardIssueDate
cardValidityBegin
cardExpiryDate

WorkshopCardHolderIdentification

workshopName
workshopAddress
cardHolderName
holderSurname
holderFirstNames
cardHolderPreferredlLanguage

EF Card Download
NoOfCalibrationsSinceDownload
EF Calibration
WorkshopCardCalibrationData

calibrationTotalNumber
calibrationPointerNewestRecord
calibrationRecords

WorkshopCardCalibrationRecord

calibrationPurpose

Numero de

Tamafio (bytes)

vehicleIdentificationNumber
vehicleRegistration

vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
wVehicleCharacteristicConstant

kConstantOfRecordingEquipment

1TyreCircumference
tyreSize

authorisedSpeed
oldOdometerValue

newQOdometerValue

0ldTimeValue

registros Min. Max.
59582 60214
19 79

19 19

1 1

2 2

1 1

1 1

2 2

2 2

2 2

2 2

2 2

2 2

2 2
204 341
204 341
204 341
204 341
204 341
204 341
204 341
204 341
211 211
65 65

1 1

16 16

36 36

4 4

4 4

4 4

146 146
36 36

36 36

72 72

36 36

36 36

2 2

2 2

2 2
45394 45394
45394 45394
2 2

2 2
45390 45390
nb5 178 178
1 1

17 17

1 1

14 14

2 2

2 2

2 2

15 15

1 1

3 3

3 3

4 4

Valores por

defecto

{00}

{01 01}
{00}
{00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00}
{20..20}
{00, 20..20}
{00..00}
{00..00}
{00..00}

{00, 20..20}
{00, 20..20}
{20 20}
{00 00}

{00 00}
{00 00}

{00}
{20..20}

{00}

{00, 20..20}

{00 00}
{00 00}
{00 00}
{20..20}
{00}

{00..00}
{00..00}

{00..00}
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Archivo / Elemento de Numero de
datos registros
newTimeValue
nextCalibrationDate

vuPartNumber
vuSerialNumber

sensorSerialNumber
sensorGNSSSerialNumber

rcmSerialNumber

vuAbility
sealDataCard
noOfSealRecords
SealRecords
SealRecord 5

equipmentType

extendedSealIdentifier

EF Sensor Installation Data
SensorInstallationSecData
EF Events Data

CardEventData
cardEventRecords 11
CardEventRecord nl
eventType
eventBeginTime
eventEndTime

eventVehicleRegistration
vehicleRegistrationNation

vehicleRegistrationNumber

EF Faults_Data

CardFaultData
cardFaultRecords 2
CardFaultRecord n2
faultType
faultBeginTime
faultEndTime

faultVehicleRegistration
vehicleRegistrationNation

vehicleRegistrationNumber

EF Driver Activity Data
CardDriverActivity

activityPointerOldestDayRecord
activityPointerNewestRecord
activityDailyRecords neé

EF Vehicles Used
CardVehiclesUsed

vehiclePointerNewestRecord
cardVehicleRecords
cardvVehicleRecord n3
vehicleOdometerBegin
vehicleOdometerEnd

vehicleFirstUse
vehicleLastUse
vehicleRegistration

vehicleRegistrationNation

vehicleRegistrationNumber
vuDataBlockCounter

55
11

10
18
18
792,
792
72

e

14
288
288
144

14
496
496

492
386
386

384
48

(bytes)
Max.

i
W W W WD

56

55

10
102
102
9%
792

72

e

14
288
288
144

14
496
496

492
386
386

384
48

Valores por

{00.
{00.
{20.
{00.
{00.
{00.

{00.
{00}

{00}

{00}
{00.

{00.

{00}
{00.
{00.
{00}

{00,

{00}
{00.
{00.
{00}
{00,
{00

{00
{00.

{00

{00.

{00.

{00.

{00.

{00}

{00,
{00

defecto
.00}
.00}
.20}
.00}
.00}
.00}

.00}

.00}

.00}

.00}
.00}

20..20}

.00}
.00}

20..20}

00}
00}
.00}

00}

.00}
.00}

.00}
.00}

20..20}
00}
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Archivo /
Elemento de Numero de Tamafio (bytes) Valores por
datos registros Min. Max. defecto
vehicleIdentificationNumber 17 17 {20..20}
EF Places 170 170
CardPlaceDailyWorkPeriod 170 170
placePointerNewestRecord 2 2 {00 00}
placeRecords 168 168
PlaceRecord n4 21 21
entryTime 4 4 {00..00}
entryTypeDailyWorkPeriod 1 1 {00}
dailyWorkPeriodCountry 1 1 {00}
dailyWorkPeriodRegion 1 1 {00}
vehicleOdometerValue 3 3 {00..00}
entryGNSSPlaceRecord 11 11
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssAccuracy 1 1 {00}
geoCoordinates 6 6 {00..00}
EF Current Usage 19 19
CardCurrentUse i3 19
sessionOpenTime 4 4 {00..00}
sessionOpenVehicle
vehicleRegistrationNation 1 1 {00}
vehicleRegistrationNumber 14 14 {00, 20..20}
EF Control Activity Data 46 46
CardControlActivityDataRecord 46 46
controlType 1 1 {00}
controlTime 4 4 {00..00}
controlCardNumber
cardType 1 1 {00}
cardIssuingMemberState 1 1 {00}
cardNumber 16 16 {20..20}
controlVehicleRegistration
vehicleRegistrationNation 1 1 {00}
vehicleRegistrationNumber 14 14 {00, 20..20}
controlDownloadPeriodBegin 4 4 {00..00}
controlDownloadPeriodEnd 4 4 {00..00}
EF VehicleUnits Used &2 82
CardvVehicleUnitsUsed 82 82
vehicleUnitPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
cardVehicleUnitRecords 80 80
CardVehicleUnitRecord n7 10 10
timeStamp 4 4 {00..00}
manufacturerCode 1 1 {00}
devicelD 1 1 {00}
vuSoftwareVersion 4 4 {00..00}
EF GNSS_Places 434 464
GNSSAccumulatedDriving 434 434
gnssADPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
gnssAccumulatedDrivingRecords 432 432
GNSSAccumulatedDrivingRecord n8 18 18
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssPlaceRecord 14 14
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssAccuracy 1 1 {00}
geoCoordinates 6 6 {00..00}
vehicleOdometerValue 3 3 {00..00}
EF Specific Conditions Z2 22,
SpecificConditions 22 22
conditionPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
specificConditionRecords 20 20
SpecificConditionRecord n9 5 5
entryTime 4 4 {00..00}
specificConditionType 1 1 {00}
EF Application Identification V2 10 10
WorkshopCardApplicationIdentificationV2 10 10
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Namero de Tamafio (bytes) Valores por
Archivo / Elemento de datos registros Min. Max. defecto
LengthOfFollowingData 2 2 {00 00}
noOfBorderCrossingRecords 2 2 {00 00}
noOfLoadUnloadRecords 2 2 {00 00}
noOfLoadTypeEntryRecords 2 2 {00 00}
VuConfigurationLengthRange 2 2 {00 00}
EF Places_ Authentication 42 42
CardPlaceAuthDailyWorkPeriod 42 42
placeAuthPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
placeAuthStatusRecords 40 40
PlaceAuthStatusRecord né 5 5
entryTime 4 4 {00..00}
authenticationStatus 1 1 {00}
EF GNSS_Places_Authentication 122 zz
GNSSAuthAccumulatedDriving 122 122
gnssAuthADPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
gnssAuthStatusADRecords 120 120
GNSSAuthStatusADRecord n8 5 5
timeStamp 4 4 {00..00}
authenticationStatus 1 1 {00}
EF Border Crossings 70 70
CardBorderCrossings 70 70
borderCrossingPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
cardBorderCrossingRecords 68 68
CardBorderCrossingRecord nlo 17 17
countrylLeft 1 1 {00}
countryEntered 1 1 {00}
gnssPlaceAuthRecord 12 12
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssAccuracy 1 1 {00}
geoCoordinates 6 6 {00..00}
authenticationStatus 1 1 {00}
vehicleOdometerValue 3 3 {00..00}
EF Load Unload Operations 162 162
CardLoadUnloadOperations 162 162
loadUnloadPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
cardloadUnloadRecords 160 160
CardLoadUnloadRecord nll 20 20
timestamp 4 4 {00}
operationType 1 1 {00..00}
gnssPlaceAuthRecord 12 12
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssAccuracy 1 1 {00}
geoCoordinates 6 6 {00..00}
authenticationStatus 1 1 {00}
vehicleOdometervValue 3 3 {00..00}
EF Load_Type_ Entries 22 22
CardLoadTypeEntries 22 22
loadtypeEntryPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
cardLoadTypeEntryRecords 20 20
CardLoadTypeEntryRecord nl2 5 5
timestamp 4 4 {00..00}
loadTypeEntered 1 1 {00}
EF Calibration_Add Data 6887 6887
WorkshopCardCalibrationAddData 6887 6887
calibrationPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
workshopCardCalibrationA
ddDataRecords 6885 6885
WorkshopCardCalibrationAddDataRecord n5 27 27
0ldTimeValue 4 4 {00..00}
vehicleIdentificationNumber 17 17 {20..20}
byDefaultLoadType 1 1 {00}
calibrationCountry 1 1 {00}
calibrationCountryTimestamp 4 4 {00..00}
EF VU_Configuration 3072 3072
VuConfigurations nl3 3072 3072

»,

3) en el punto TCS_163, la tabla se sustituye por el texto siguiente:

«

Min. Mix.
n; | NoOfEventsPerType 3 3
n, | NoOfFaultsPerType 6 6
n; | NoOfCardVehicleRecords 8 8
n, | NoOfCardPlaceRecords 8 8
ns | NoOfCalibrationRecords 255 255
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Min. Mix.
ne | CardActivityLengthRange 492 bytes (1 dia * 492 bytes (1 dia *
240 cambios de 240 cambios de
actividad) actividad)
n, | NoOfCardVehicleUnitRecords 8 8
ng NoOfGNSSADRecords 24 24
ny | NoOfSpecificConditionRecords 4 4
nyo | NoOfBorderCrossingRecords 4 4
n;; | NoOfLoadUnloadRecords 8 8
n;, | NoOfLoadTypeEntryRecords 4 4
n;; | VuConfigurationLengthRange 3072 bytes 3072 bytes
v) el punto 4.4.2 se modifica como sigue:
1) el punto TCS_168 se sustituye por el texto siguiente:
«TCS_168 Una vez personalizada, la aplicacién de la tarjeta de control de segunda generacién tendrd
la estructura permanente de archivos y las normas de acceso a los archivos siguientes:
Notas:
— El identificador EF corto, SFID, se da como ntimero decimal, por ejemplo, el valor 30
se corresponde con 11110 en binario.
— Los archivos elementales Application_Identification_V2 y VU_Configuration solo
estan presentes en la version 2 de la tarjeta de control de segunda generacién.
— cardStructureVersion en el archivo elemental Application_Identification es igual a
{01 01} en la version 2 de la tarjeta de control de segunda generacion, mientras que
era {01 00} en la version 1 de la tarjeta de control de segunda generacién.
Normas de acceso
File ID SFID |Leer/Selecci| Actualizar
del onar
archi
vo
LpF Tachograph G2 SC1
—EF Application Identification ‘0501 1 SC1 NEV
—EF CardMA Certificate ‘C100 2 SC1 NEV
—EF CA Certificate ‘C108 4 SC1 NEV
—EF Link Certificate ‘C109 5 SC1 NEV
—EF Identification *0520 6 SC1 NEV
—EF Controller Activity Data ‘050C| 14 SC1 SM-MAC-G2
—EF Application Identification V2| '0525 22 SC1 NEV
LEF VU Configuration ‘0540 30 SC5/SC1 SM-MAC-G2

En esta tabla se utilizan las siguientes abreviaciones para las condiciones de

seguridad:
SC1
SC5

ALW OR SM-MAC-G2

Para el comando Read Binary con byte INS par: SM-C-MAC-G2
AND SM-R-ENC-MAC-G2

Para el comando Read Binary con byte INS impar (si se admite):

NEV»;
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2) enel punto TCS_170, la tabla se sustituye por el texto siguiente:
«
Archivo / Elemento de A Niimero de Valores por
datos registros Min. Max, defecto
DF Tachograph G2 14486 28237
EF Application Identification 5 5
ControlCard_ApplicationIdentification 5 5
typeOfTachographCardId 1 1 {00}
cardStructureVersion 2 2 {0101}Vv2
noOfControlActivityRecords 2 2 {00 00}
EF CardMA Certificate 204 341
CardMA Certificate 204 341 {00..00}
EF -
CA Certificate 204 341
MemberStateCertificate 204 341 {00..00}
EF Link Certificate 204 341
LinkCertificate 204 341 {00..00}
EF
Identification 211 211
CardIdentification 65 65
cardIssuingMemberState 1 1 {oo}
cardNumber 16 16 {20..20}
cardIssuingAuthorityName 36 36 {00, 20..20}
cardIssueDate 4 4 {00..00}
cardvalidityBegin 4 4 {00..00}
cardExpiryDate 4 4 {00..00}
ControlCardHolderIdentification 146 146
controlBodyName 36 36 {00, 20..20}
controlBodyAddress 36 36 {00, 20..20}
cardHolderName
holderSurname 36 36 {00, 20..20}
holderFirstNames 36 36 {00, 20..20}
cardHolderPreferredLanguage 2 2 {2020}
EF Controller Activity Data L0582 23922
ControlCardControlActivityData 10582 23922
controlPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
controlActivityRecords 10580 23920
controlActivityRecord n7 46 46
controlType 1 1 {oo}
controlTime 4 4 {00..00}
controlledCardNumber
cardType 1 1 {oo}
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Archivo /
Elemento de Numero de Valores por
datos registros Min. Max. defecto
cardIssuingMemberState 1 1 {oo}
cardNumber 16 16 {20..20}
controlledVehicleRegistration
vehicleRegistrationNation 1 1 {oo0}
vehicleRegistrationNumber 14 14 {00, 20..20}
controlDownloadPeriodBegin 4 4 {00..00}
controlDownloadPeriodEnd 4 4 {00..00}
EF Application Identification V2 4 4
ControlCardApplicationIdentificationv2 4 4
lengthOfFollowingData 2 2 {00 00}
VuConfigurationLengthRange 2 2 {00 00}
EF VuConfiguration 3072 3072
VuConfigurations nl3 3072 3072
»
3) enel punto TCS_171, la tabla se sustituye por el texto siguiente:
«
Min Maix.
n, | NoOfControlActivityRecords 230 520
n;; | VuConfigurationLengthRange 3072 bytes 3072 bytes
»;
vi) el punto 4.5.2 se modifica como sigue:
1) el punto TCS_176 se sustituye por el texto siguiente:
«TCS_176 Una vez personalizada, la aplicacion de la tarjeta de empresa de segunda generacién tendra
la estructura permanente de archivos y las normas de acceso a los archivos siguientes:
Notas:
— Elidentificador EF corto, SFID, se da como niimero decimal, por ejemplo, el valor 30 se
corresponde con 11110 en binario.
— Los archivos elementales Application_Identification_V2 y VU_Configuration solo
estan presentes en la version 2 de la tarjeta de empresa de segunda generacién.
— cardStructureVersion en el archivo elemental Application_Identification es igual a
{01 01} en la version 2 de la tarjeta de empresa de segunda generacion, mientras que
era {01 00} en la version 1 de la tarjeta de empresa de segunda generacion.
Normas de acceso |
File ID del | SFID |Leer/Selecci| Actualizar
archivo onar
L pr Tachograph G2 SC1
—EF Application Identification *0501h 1 S5C1 NEV
—EF CardMA Certificate *C100h’ 2 sSC1 NEV
—EF CA Certificate *C108h’ 4 sC1 NEV
—EF Link Certificate ‘C109h' 5 SC1 NEV
—EF Identification *0520h' 6 SC1 NEV
—EF Company Activity Data *050Dh’ 14 SC1 SM-MAC-G2
—EF Application Identification V2| ‘0525h’ 22 SEY NEV
L_EF VU Configuration *0540h’ 30 SC5/sC1 SM-MAC-G2

En esta tabla se utilizan las siguientes abreviaciones para las condiciones de seguridad:
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SC1 ALW OR SM-MAC-G2

SC5 Para el comando Read Binary con byte INS par: SM-C-MAC-G2 AND
SM-R-ENC-MAC-G2

Para el comando Read Binary con byte INS impar (si se admite): NEV»;

2) en el punto TCS_178, la tabla se sustituye por el texto siguiente:

Valores
Archivo / Elemento de Nuamero de por
datos registros Min. Max. defecto
DF Tachograph G2 14414 28165
EF Application Identification 5 5
CompanyCardApplicationIdentification 5 5
typeOfTachographCardId 1 1 {00}

{01 01}
cardStructureVersion 2 2 V2
noOfCompanyActivityRecords 2 2 {00 00}

B Camcllr, Certilifigaie 204 341
CardMA Certificate 204 341 {00..00}
EF CA Certificate 204 Sk
MemberStateCertificate 204 341 {00..00}
EF Link Certificate 204 Sl
LinkCertificate 204 341 {00..00}
EF Identification 139 139
CardIdentification 65 65
cardIssuingMemberState 1 1 {00}
cardNumber 16 16 {20..20}

{OOI
cardIssuingAuthorityName 36 36 20..20}
cardIssueDate 4 4 {00..00}
cardValidityBegin 4 4 {00..00}
cardExpiryDate 4 4 {00..00}

CompanyCardHolderIdentification 74 74

{00,
companyName 36 36 20..20}

{oo,
companyAddress 36 36 20..20}
cardHolderPreferredLanguage 2 2 {20 20}

EF Company Activity Data A0e82 239272
CompanyActivityData 10582 23922
companyPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
companyActivityRecords 10580 23920
companyActivityRecord n8 46 46
companyActivityType 1 1 {00}
companyActivityTime 4 4 {00..00}
cardNumberInformation
cardType 1 1 {00}
cardIssuingMemberState 1 1 {00}
cardNumber 16 16 {20..20}
vehicleRegistrationInformation
vehicleRegistrationNation 1 1 {00}
{OOI
vehicleRegistrationNumber 14 14 20..20}
downloadPeriodBegin 4 4 {00..00}
downloadPeriodEnd 4 4 {00..00}
EF Application Identification V2 4 4
CompanyCardApplicationIdentificationV2 4 4
lengthOfFollowingData 2 2 {00 00}
VuConfigurationLengthRange 2 2 {00 00}
EF VuConfiguration 3072 SO7Z
VuConfigurations nl3 3072 3072

’

3) enel punto TCS_179, la tabla se sustituye por el texto siguiente:
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Min. Maix.
ng | NoOfCompanyActivityRecords 230 520
n;; | VuConfigurationLengthRange 3072 bytes 3072 bytes

32) el apéndice 3 se modifica como sigue:
a) el punto 1 se modifica como sigue:
i) el epigrafe sobre condiciones especificas se sustituye por el texto siguiente:

«Condiciones especificas, entradas manuales

ouT Fuera de ambito

& Trayecto en transbordador/tren

A Operacion de carga

K’ Operacion de descarga

oy Operacién de carga/descarga simultdneas
T'l Tipo de carga: pasajeros

1) . ’

i Tipo de carga: mercancias

2

Tipo de carga: indefinido»;

ii) los pictogramas de «Varios» se modifican como sigue:
1) el pictograma de seguridad se sustituye por el siguiente:

< Seguridad | datos autenticados | sellos»;

2) se afiade el pictograma siguiente:

iy Mapa digital | cruce de fronteras»;

b) el punto 2 se modifica como sigue:
i) las siguientes combinaciones de pictogramas se afiaden a los pictogramas de «Varios»:

«

-
H

Posicion donde el vehiculo ha cruzado la frontera entre dos paises

A% Posicion donde se ha producido una operacion de carga
.
ys Posicién donde se ha producido una operacion de descarga
.
J Posicién donde se ha producido una operacion de carga/descarga simultdneas»;

ii) la siguiente combinacion de pictogramas se afiade a los pictogramas de «Documentos impresos»:

HHEB®  Impresion del historial de tarjetas insertadas»;

iii) la siguiente combinacién de pictogramas se afiade a los pictogramas de «Incidentes»:

d E7 Anomalia del GNSS»;
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33) el apéndice 4 se modifica como sigue:

a) en el punto 1, el punto PRT_005 se sustituye por el texto siguiente:

«PRT_005  Los campos de datos en cadena se imprimen alineados a la izquierda y se rellenan con espacios hasta

alcanzar la longitud de la unidad de informacién, o bien se truncan para no sobrepasar dicha
longitud. Los nombres y las direcciones podrdn imprimirse en dos lineas.»;

b) el punto 2 se modifica como sigue:

i)

iii)

iv)

se afladen los siguientes guiones después del cuadro y antes del punto PRT_007:

« en un bloque de datos, el texto después de «pi=» se refiere al pictograma o la combinacién de pictogramas
correspondientes definidos en el apéndice 3,

- cuando se imprime después de la longitud y la latitud de una posicién registrada, o después del sello de
tiempo en que se determing la posicion, el pictograma bl indica que esta posicién se ha calculado a partir
de mensajes de navegacion autenticados,

- *datos disponibles tinicamente en tacgrafos GEN2 (todas las versiones),
- ** datos disponibles tinicamente en la version 2 de la GEN2.»;

los bloques 2 y 3 se sustituyen por el texto siguiente:

2 Tipo de documento impreso.
Identificador del bloque | m====m--ooe Fomm————————-
Generacién y versién de la VU** GEN2 v2
Combinacién de pictogramas en el documento impreso | Picto xxx km/h

(véase el apéndice 3), valor de ajuste del dispositivo
limitador de la velocidad (impresién dnicamente en caso
de exceso de velocidad)

3 Identificacion del titular de la tarjeta.

Identificador del bloque. P = pictograma de persona | ————=——=---- P---mmmm oo
Apellido(s) del titular de la tarjeta P
Apellido (s)
Nombre del titular de la tarjeta (si procede) Nombre
Identificacién de la tarjeta Identificacién_tarjeta

Fecha de caducidad de la tarjeta (en su caso), y nimero de | dd/mm/aaaa - GEN2 v2
generacion de la tarjeta (GEN1 o GEN2)* y version**

Si se trata de una tarjeta no personal y no figura el apellido de su titular, se imprimird en su lugar el nombre de
la empresa, del taller o del organismo de control.»;

antes del bloque 4, se suprime la frase precedida de un asterisco;

después del bloque 4 se inserta el bloque siguiente:

4a Tipo de carga por defecto del vehiculo**

pi = pictograma del tipo de carga por defecto del vehiculo** | pi
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v)

el bloque 5 se sustituye por el texto siguiente:

5 Identificacion de la VU.
Identificador del bloque =~ | m==——----os B---mmm o
Nombre del fabricante de la VU B Fabricante VU
Nimero de pieza de la VU Nimero Pieza VU
Nimero de generacién de la VU* GEN2
»,
vi) antes del bloque 6, se suprime la frase precedida de un asterisco;
vii) después del bloque 8a se inserta el bloque siguiente:
«
8b Tipo de carga al principio de este dia** (si la tarjeta estd | ——————————~- pi-—=—====——-
insertada en una VU, si no, dejar en blanco), pi= pictograma del
tipo de carga**
»;
viii) el bloque 8.2 se sustituye por el texto siguiente:
«
8.2  Insercion de la tarjeta en la ranura S
Identificador de registro; S = Pictograma de ranura | ——=—-—-—--- S====————-
Estado miembro de matriculacién del vehiculo y VRN & Pais/VRN
Lectura del cuentakilémetros del vehiculo al insertar la X XXX XXX km
tarjeta pi
pi =tipo de carga del vehiculo al insertar la tarjeta**

ix)

el bloque 10.2 se sustituye por el texto siguiente:

10.2

Insercion de la tarjeta

Identificador de registro de insercién de la tarjeta

Apellido(s) del conductor

Nombre del conductor

Identificacién de la tarjeta de conductor

Fecha de caducidad de la tarjeta (en su caso), y nimero de
generacién de la tarjeta (GEN1 o GEN2)* y version**

Estado miembro de matriculacién y VRN del vehiculo previo
utilizado

Fecha y hora de extraccién de la tarjeta del vehiculo previo
Linea en blanco

Lectura del cuentakilémetros del vehiculo al insertar la tarjeta,
bandera indicativa de la introduccién manual de actividades del
conductor (M en caso afirmativo; dejar en blanco en caso
negativo).

Si no ha habido insercién de la tarjeta de conductor el dia en
que tiene lugar la impresién, se utilizard en el bloque 10.2 la
lectura del cuentakilémetros de la tltima insercién de la tarjeta
disponible antes de ese dia.

@ Apellidos(s)

Nombre
Identificacién_tarjeta
dd/mm/aaaa - GEN2 v2

A +Pais/VRN
dd/mm/aaaa hh:mm

X XXX XXX km M
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x)  antes del bloque 11, se suprime la frase precedida de un asterisco;

xi) los bloques 11.4y 11.5 se sustituyen por el texto siguiente:

«

11.4

11.5a

11.5b

Introduccion del lugar donde comienza o termina un periodo de trabajo diario

pi = pictograma del lugar de comienzo/ finalizacién, hora,
pafs y regién

latitud de la posicion registrada*, estado de autenticacién™**
longitud de la posicién registrada*, estado de autenticacién**
sello de tiempo del momento de determinacién de la
posicién*, estado de autenticacién**

Cuentakilémetros

pihh:mm Pais Reg
lat + DD°MM.M’ d
lon +DDD°MM.M’ ]

dd/mm/azaa hh:mm W
X XXX XXX km

Posicién tras un tiempo de conduccién acumulado de tres horas*

pi = posicidn tras un tiempo de conduccién acumulado de tres
horas*, hora del registro*

latitud de la posicién registrada*, estado de autenticacién**
longitud de la posicidn registrada*, estado de autenticacion**
sello de tiempo del momento de determinacién de la
posicién*, estado de autenticacién**

Cuentakilémetros*

Cruce de fronteras**

pi = posicién por la que el vehiculo ha cruzado la frontera

de un pais**

Pafs de salida/entrada del vehiculo**

latitud de la posicién registrada**, estado de autenticacién**
longitud de la posicibn registrada**, estado de
autenticacion**

sello de tiempo del momento de determinacién de la
posicién**, estado de autenticacién**

Cuentakilémetros**

Operacion de carga/descarga™*

pi = posiciéon donde se ha producido la operacién de
carga/descarga, hora del registro**

latitud de la posicion registrada**, estado de autenticacion**
longitud de la posicibn registrada**, estado de
autenticacion**

sello de tiempo del momento de determinacién de la
posicién**

Cuentakilometros**

pihh:mm
lat + DD°MM.M’ 5]
lon +DDD°MM.M’ d

dd/mm/aaaa hh:mm
X xxx xxx km

pi
Pais * Pais

lat + DD°MM.M’ @
lon +DDD°MM.M’ W

dd/mm/azaa hh:mm &b
x xxx xxx km

pihh:mm
lat + DD°MM.M’ W

lon +DDD°MM.M’ W

dd/mm/aaaa hh:mm
X xxx xxx km
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xii) el bloque 14 se sustituye por el texto siguiente:

14 Identificacion de la VU
Identificador del bloque =~ | ======—---- L
Nombre del fabricante de la VU B Nombre
Direccién del fabricante de la VU Direccién
Niimero de pieza de la VU NameroPieza
Niimero de homologacién de la VU Homolog
Nimero de serie de la VU N/S
Afio de fabricacién de la VU aaaa
Generacién y versién de la VU** GEN2 v2
Fecha de instalacién y versién del software de 1a VU V xxxx dd/mm/aaaa
Versién del mapa digital almacenado** XXKXXXKXXXXKKK
»;
xiii) el bloque 15.1 se sustituye por el texto siguiente:
«
15.1  Registro de emparejamiento
Nimero de serie del sensor (S/N = serialNumber en decimal, | 15/N MY T MC_
MY = monthYear en decimal, T = type en decimal, MC =
manufacturerCode en hexadecimal, véase el apéndice 1,
ExtendedSerialNumber)
Niimero de homologacién del sensor Homolog
Fecha del emparejamiento del sensor dd/mm/aaaa hhimm
»;
xiv) los bloques 16 y 16.1 se sustituyen por el texto siguiente:
«
16 Identificacion de GNSS*
Identificador del bloque* .
___________ -
16.1  Registro de acoplamiento™
Namero de serie del dispositivo GNSS externo* (S/N = | #Hg/y MY T MC
serialNumber endecimal, MY =monthYear en decimal, T - - -
= type en decimal, MC = manufacturerCode en
hexadecimal, véase el apéndice 1,
ExtendedSerialNumber)
Numero de homologacién del dispositivo GNSS externo* Homolog
Fecha de acoplamiento del dispositivo GNSS externo* dd/mm/aaaa hh:mm
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17.1

Identificacion del dispositivo de comunicacion a distancia*®*
Identificador del bloque™**

Niimero de serie del dispositivo de comunicacion a distancia™*

Nimero de serie del dispositivo de comunicacién a distancia**
(S/N = serialNumber en decimal, MY = monthYear en
decimal, T = type en decimal, MC = manufacturerCode
en hexadecimal, véase el apéndice 1,

Ts/n

MY

ExtendedSerialNumber)

MC

xv) el bloque 17.1 se sustituye por el texto siguiente:

Registro de calibrado

Identificador de registro

Taller que ha realizado el calibrado

Direccién del taller

Identificacién de la tarjeta de taller

Fecha de caducidad de la tarjeta de taller

Linea en blanco

Fecha y hora del calibrado (o1dTimeValue en el registro de
calibrado) + finalidad del calibrado en hexadecimal

VIN

Estado miembro de matriculacién y VRN

Coeficiente caracteristico del vehiculo

Constante del aparato de control

Circunferencia efectiva de los neumaticos de las ruedas
Tamafio de los neumdticos instalados

Valor de ajuste del dispositivo limitador de la velocidad
Valores antiguo y nuevo del cuentakilémetros

pi = tipo de carga por defecto del vehiculo**

Pafs en el que se ha realizado el calibrado, fecha y hora

Datos de precintos (hasta cinco registros de precintos, una linea
por cada precinto utilizado), ET = equipmentType en
decimal**, MC = manufacturerCode con dos
caracteres**, SI = sealldentifier con ocho
caracteres**, véase el apéndice 1, SealRecord)

T Nombre taller
Direccién taller
Identificacién_ tarjeta
dd/mm/aaaa

T dd/mm/aaaa hh:mm (p)

A VIN

Pais/VRN

xx xxx Imp/km

xx xxx Imp/km

XX XXX mm
TamafioNeumdticos

xxx km/h

XXX XXX — X XXX Xxx km
i

Pais dd/mm/aaaa hh:mm

”d_bcvol-‘w's

HET MC sI

El calibrado tiene por objeto (p) un cédigo numérico que explica el porqué del registro de estos pardmetros de
calibrado, codificado con arreglo al elemento de datos CalibrationPurpose.»;

xvi) el bloque 23 se sustituye por el texto siguiente:
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23 Tarjetas mds recientes insertadas en la VU*
Identificador del bloque* | ===————e BE® ———————-
23.1 Tarjeta insertada™

Identificador de registro*

Tipo de tarjeta, generaci6n, versién, fabricante*!
Identificacién de la tarjeta*

Numero de serie de la tarjeta*

Fecha y hora de la tltima insercién de la tarjeta*

! (todo en una sola lfnea)
con
tipo de tarjeta: pictograma, un caricter + espacio
gen: GEN1 o GEN2, cuatro caracteres + espacio
version: hasta diez caracteres

CF: c6digo del fabricante, tres caracteres”:

T <gen> <versidén> <CF>
Identificacién tarjeta
Numero serie tarjeta
dd/mm/aaaa hh:mm
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¢) el punto 3 se modifica como sigue:

i) enelpunto 3.1, el punto PRT_008 se sustituye por el texto siguiente:

«PRT_008 La impresion diaria de las actividades del conductor almacenadas en la tarjeta deberd
efectuarse con arreglo al formato siguiente:

1 Fecha y hora en las que se imprime el documento
2 Tipo de documento impreso
3 Identificacién del controlador (si se inserta una tarjeta de control en la VU)
3 Identificacién del conductor (segiin la tarjeta cuyos datos se imprimen +
GEN)
4 Identificacién del vehiculo (vehiculo del que se obtiene el documento
impreso)
5 Identificacién de la VU (VU cuya impresién se obtiene + GEN)
6 Ultimo calibrado de esta VU
7 Ultimo control pasado por el conductor sometido a la inspeccién
8 Delimitador de las actividades del conductor
8a Condicion «Fuera de ambito» al comienzo de este dia
8b Tipo de carga al comienzo de este dia (si la tarjeta se inserta en una VU)
8.1a/8.1b/8.1c/ 8.2/ | Actividades del conductor en orden de ocurrencia
8.3/8.3a/84
11 Delimitador del resumen diario
11.4 Lugares introducidos, en orden cronoldgico
11.5 Posiciones tras un tiempo de conduccién acumulado de tres horas, en orden
cronolégico
11.5a Cruces de fronteras, en orden cronolégico
11.5b Operaciones de carga/descarga, en orden cronoldégico
11.6 Totalidad de actividades
12.1 Incidentes o fallos procedentes del delimitador de la tarjeta
12.4 Registros de incidentes/fallos (cinco dltimos incidentes o fallos
almacenados en la tarjeta)
13.1 Incidentes o fallos procedentes del delimitador de 1la VU
13.4 Registros de incidentes/fallos (cinco iltimos incidentes o fallos
almacenados o en curso en la VU)
22.1 Lugar de control
22.2 Firma del controlador

22.5 Firma del conductor
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ii) en el punto 3.2, el punto PRT_009 se sustituye por el texto siguiente:

«PRT_009 La impresién diaria de las actividades del conductor almacenadas en la VU deberd
efectuarse con arreglo al formato siguiente:

1 Fecha y hora en las que se imprime el documento
2 Tipo de documento impreso
3 Identificaci6n del titular de la tarjeta (para todas las tarjetas insertadas en la VU + GEN)
4 Identificacién del vehiculo (vehiculo del que se obtiene el documento impreso)
4a Tipo de carga por defecto del vehiculo
5 I}dentiﬁcacién de la VU (VU cuya impresién se obtiene + GEN)
6 I,Jltimo calibrado de esta VU
7 Ultimo control realizado en este tacégrafo
9 Delimitador de las actividades del conductor
10 Delimitador de la ranura del conductor (ranura 1)
10a Condicién «Fuera de 4mbito» al comienzo de este dia
10.1/10.2/10.3 /10.3a/ § Actividades en orden cronolégico (ranura del conductor)
10.4
10 Delimitador de la ranura del segundo conductor (ranura 2)
10a Condicién «Fuera de ambito» al comienzo de este dia
10.1/10.2/10.3/10.3a/ | Actividades en orden cronoldgico (ranura del segundo conductor)
10.4
11 Delimitador del resumen diario
11.1 Sintesis de los intervalos sin tarjeta en la ranura del conductor
114 Lugares introducidos, en orden cronolégico
11.5 Posiciones tras un tiempo de conduccién acumulado de tres horas, en orden cronoldgico
11.5a Cruces de fronteras, en orden cronolégico
11.5b Operaciones de carga/descarga, en orden cronolégico
11.7 Totalidad de actividades
11.2 Sintesis de los intervalos sin tarjeta en la ranura del segundo conductor
114 Lugares introducidos, en orden cronolégico
11.5 Posiciones tras un tiempo de conduccién acumulado de tres horas, en orden cronolégico
11.5a Cruces de fronteras, en orden cronolégico
11.5b Posiciones en las que se ha producido una operacién de carga/descarga, en orden
cronolégico
11.8 Totalidad de actividades
11.3 Sintesis de actividades de un conductor, ambas ranuras incluidas
11.4 Lugares introducidos por este conductor en orden cronoldgico
11.5 Posiciones tras un tiempo de conduccién acumulado de tres horas, en orden cronoldgico
11.5a Cruces de fronteras, en orden cronoldgico
11.5b Operaciones de carga/descarga, en orden cronoldgico
11.9 Totalidad de actividades para este conductor
13.1 Delimitador de incidentes/fallos
13.4 Registros de incidentes/fallos (cinco tltimos incidentes o fallos almacenados o en curso en
la VU)
22.1 Lugar de control
22.2 Firma del controlador
223 Hora de comienzo (espacio reservado a un conductor sin una tarjeta para indicar
22.4 Hora de finalizacién qué periodos le atafien o corresponden)
22.5 Firma del conductor »;
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iii) en el punto 3,5, el punto PRT_012 se sustituye por el texto siguiente:

«PRT_012 La impresion de datos técnicos deberd efectuarse con arreglo al formato siguiente:
1 Fecha y hora en las que se imprime el documento
Tipo de documento impreso
3 Identificacién del titular de la tarjeta (para todas las tarjetas insertadas en la
VU + GEN)
4 Identificacién del vehiculo (vehiculo del que se obtiene el documento
impreso)
14 Identificacién de la VU
15 Identificacién del sensor
15.1 Datos de emparejamiento del sensor (todos los datos disponibles, en orden
cronoldgico)
16 Identificacién de GNSS
16.1 Datos de acoplamiento del dispositivo GNSS externo (todos los datos
disponibles, en orden cronoldgico)
16a Identificacién del dispositivo de comunicacién a distancia
16a.1 Nimero de serie del dispositivo de comunicacién a distancia
17 Delimitador de los datos de calibrado
17.1 Registros de calibrado (todos los registros disponibles, en orden
cronoldgico)
18 Delimitador del ajuste de la hora
18.1 Registros de ajuste de la hora (todos los registros disponibles procedentes

del ajuste de la hora y de los registros de los datos de calibrado)

19 El incidente y el fallo mas recientes registrados en la VU
2 Tipo de impresién (indica el final de la impresién) ”;
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iv) enel punto 3,7, el punto PRT_014 se sustituye por el texto siguiente:

«PRT_014 La impresion del historial de tarjetas insertadas debera efectuarse con arreglo al formato
siguiente:
1 Fecha y hora en las que se imprime el documento
2 Tipo de documento impreso
3 Identificaciones del titular de la tarjeta (para todas las tarjetas insertadas en
la VU)
23 Tarjeta mas reciente insertada en la VU
23.1 Tarjetas insertadas (hasta ochenta y ocho registros)
2 Tipo de impresion (indica el final de la impresion) .

34) el apéndice 7 se modifica como sigue:
a) el indice se modifica como sigue:
i) los puntos 2.2.6.1 a 2.2.6.5 se sustituyen por el texto siguiente:

«2.2.6.1 Positive Response Transfer Data Download Interface Version (Respuesta positiva a la peticién de
transferencia de datos “Version de la interfaz de transferencia”)

2.2.6.2 Positive Response Transfer Data Overview (Respuesta positiva a la peticion de transferencia de datos
“Vision general”)

2.2.6.3 Positive Response Transfer Data Activities (Respuesta positiva a la peticion de transferencia de datos
“Actividades”)

2.2.6.4 Positive Response Transfer Data Events and Faults (Respuesta positiva a la peticion de transferencia de
datos “Incidentes y fallos”)

2.2.6.5 Positive Response Transfer Data Detailed Speed (Respuesta positiva a la peticion de transferencia de datos
“Datos pormenorizados sobre la velocidad”)»;

ii) se aflade el punto siguiente:

«2.2.6.6 Positive Response Transfer Data Technical Data (Respuesta positiva a la peticion de transferencia de datos
“Datos técnicos”)»;

b) el punto 2 se modifica como sigue:

i) enelpunto 2.2.2,la tabla de estructura del mensaje y las notas que le siguen se sustituyen por el texto siguiente:

«

Estructura del mensaje: Miéx. 4 bytes Méx. 255 bytes 1 byte
Cabecera Datos Suma de
control
IDE -> <-VU FMT TGT SRC LEN SID DS_ | TRTP DATA CS
Petici6n de inicio de 81 EE FO 81
comunicacion
Respuesta positiva a la peticionde | 80 FO EE 03 C1
inicio de comunicacion
Peticién de inicio de la sesion de 80 EE FO 02 10
diagnéstico
Respuesta positiva a la peticionde | 80 FO EE 02 50
inicio de diagnéstico
Servicio de control del enlace
Verificar la velocidad en
baudios (fase 1)
9 600 Bd 80 EE FO 04 87 01 01,01 EC
19200 Bd 80 EE FO 04 87 01 01,02 ED
38 400 Bd 80 EE FO 04 87 01 01,03 EE
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57 600 Bd 80 EE FO 04 87 01
115200 Bd 80 EE FO 04 87 01
Respuesta positiva a la peticiénde | 80 FO EE 02 c7 01
verificar la velocidad en baudios
Velocidad de transicién en 80 EE FO 03 87 03
baudios (fase 2)
Envio de peticion 80 EE FO 0A 35 00,00,00,0- 99
0,00,FF,FF,
FF,FF
Respuesta positiva al enviode | 80 FO EE 03 75 00,FF D5
peticién
Peticion de transferencia de datos
Version de la interfaz de 80 EE FO 02 36 00 96
transferencia
Visién General 80 EE FO 02 36 01,21 031
Actividades 80 EE FO 06 36 | 02,22032
Incidentes y fallos 80 EE FO 02 36 03,23 033
Datos pormenorizados sobre 80 EE FO 02 36 04024 CS
la velocidad
Datos técnicos 80 EE FO 02 36 05,250 35
Transferenciadelosdatosdela | 80 EE FO 020 36 06 Ranura CS
tarjeta 03
Respuesta positiva a la peticionde | 80 FO EE Len 76 Datos
transferencia de datos
Petici6n de salida de la 80 EE FO 01 37
transferencia
Respuesta positiva a la peticiénde | 80 FO EE 01 77
salida de la transferencia
Peticion de interrupcion de la 80 EE FO 01 82
comunicacién
Respuesta positiva a la peticionde | 80 FO EE 01 C2
interrupcién de la comunicacion
Confirmacién de submensaje 80 EE FO Len 83
Respuestas negativas
Denegacion general | 80 FO EE 03 7F SID pet. 10 CS
Servicio no admitido | 80 FO EE 03 7F SID pet. 11 (&
Subfuncién no admitida | 80 FO EE 03 7F SID pet. 12 (&
Longitud del mensaje incorrecta | 80 FO EE 03 7F SID pet. 13 (&
Condiciones incorrectas o error 80 FO EE 03 7F SID pet. 22 CS
en la secuencia de la peticién
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ii)

Peticién no admisible | 80 FO EE 03 7F SID pet. 31 CS

Envio no aceptado 80 FO EE 03 7F SID pet. 50 CS

Falta respuesta 80 FO EE 03 7F SID pet. 78 CS

Datos no disponibles | 80 FO EE 03 7F SID pet. FA CS
Notas:

SID pet. = el SID de la peticién correspondiente.
TREP = el TRTP de la peticion correspondiente.
Las casillas en negro significan que no se transmite ningtin dato.

El término envio (entendido desde el IDE) se utiliza para compatibilidad con la norma ISO 14229. Significa
lo mismo que transferencia (entendida desde la VU).

Los posibles contadores de submensaje de dos bytes no aparecen en la tabla.

El valor “ranura” se corresponde con el nimero de la ranura, que puede ser “1” (tarjeta de la ranura del
conductor) o “2” (tarjeta de la ranura del segundo conductor).

En caso de que no se especifique la ranura, la VU seleccionard la ranura 1 si la tarjeta se inserta en esta
ranura, y solamente seleccionard la ranura 2 si la selecciona especificamente el usuario.

El TRTP 24 se utiliza para las peticiones de transferencia de datos de VU de segunda generacion, versiones 1
y 2.

Los TRTP 00, 31, 32, 33 y 35 se utilizan para las peticiones de transferencia de datos de VU de segunda
generacion, version 2.

Los TRTP 21, 22, 23 y 25 se utilizan para las peticiones de transferencia de datos de VU de segunda
generacion, version 1.

Los TRTP 01 a 05 se utilizan para las peticiones de transferencia de datos de VU de primera generacién.
Opcionalmente pueden ser aceptadas por VU de segunda generacion, pero solo en el marco del control de
conductores realizado por una autoridad de control de fuera de la UE, utilizando una tarjeta de control de
primera generacion.

Los TRTP 11 a 1F se reservan para peticiones de transferencia especificas de los fabricantes.»;

el punto 2.2.2.9 se modifica como sigue:

1)

en el punto DDP_011, el parrafo segundo y el primer cuadro se sustituyen por el texto siguiente:

«Existen siete tipos de transferencias de datos. Para la transferencia de datos desde la VU se pueden utilizar
dos valores de TRTP distintos para cada tipo de transferencia:

Valor del TRTP para la Valor del TRTP para la
Valor de! TRTP para la transferencia de datos desde transferencia de datos desde
) . transferencia de datos desde
Tipo de transferencia de datos VU VU VU
de pri . de segunda generacion, de segunda generacion, versién
e primera generacién 55
version 1 2

Version de la interfaz de No se utiliza No se utiliza 00
transferencia
Vision General 01 21 31
Actividades de una fecha especifica 02 22 32
Incidentes y fallos 03 23 33
Datos pormenorizados sobre la 04 24 24
velocidad
Datos técnicos 05 25 35
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2) el punto DDP_054 se sustituye por el texto siguiente:

«DDP_054  Es obligatorio que el IDE solicite la transferencia de datos “Visién general” (TRTP 01, 21 o 31)
durante una sesion de transferencia, ya que solo asi se asegura que los certificados de la VU se
registren en el archivo transferido (y se permite la verificacién de la firma digital).

En el segundo caso (TRTP 02, 22 o 32), el mensaje de peticién de transferencia de datos incluye la
indicacién del dia civil (en formato TimeReal) cuyos datos se van a transferir.»;

iii) en el punto 2.2.2.10, el texto previo a los guiones de DDP_055 se sustituye por el texto siguiente:

«DDP_055 En el primer caso (TREP 01, 21 o 31), la VU enviard datos que ayudan al operario del IDE a
seleccionar los datos que quiere transferir. La informacion contenida en este mensaje es la
siguiente:;

iv) en el punto 2.2.5.2, el gréfico 2 se sustituye por el siguiente:

Grdfico 2:
Gestién de errores de la VU
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v) los puntos 2.2.6.1 a 2.2.6.5 se sustituyen por el texto siguiente:

«2.2.6.1 Positive Response Transfer Data Download Interface Version (Respuesta positiva a la peticién de
transferencia de datos “Version de la interfaz de transferencia”)

DDP_028a El campo de datos del mensaje Positive Response Transfer Data Download Interface
Version proporcionara los datos siguientes en el siguiente orden, con el SID 76
Hex y el TREP 00:

Estructura de datos de segunda generacion, versién 2 (TREP 00 Hex)

Elemento de datos Observaciones

DownloadInterfaceVersion Generacion y version de la VU: 02,02 Hex para la
segunda generacion, version 2.

No compatible con VU de primera generacién y de
segunda generacion, version 1, que responderdn
negativamente (subfuncién no compatible, véase
DDP_018)

2.2.6.2 Positive Response Transfer Data Overview (Respuesta positiva a la peticién de transferencia de datos
“Visioén general”)

DDP_029 El campo de datos del mensaje Positive Response Transfer Data Overview
proporcionard los datos siguientes en el siguiente orden, con el SID 76
Hex, el TREP 01, 21 o 31 Hex y el método adecuado de divisién y
recuento de submensajes:

Estructura de datos de primera generacion (TREP 01 Hex)

Elemento de datos Observaciones
MemberStateCertificate Certificados de seguridad de la VU
VUCertificate
VehicleldentificationNumber Identificacién del vehiculo

VehicleRegistrationIdentification

CurrentDateTime Fecha y hora actuales de la VU
VuDownloadablePeriod Perfodo transferible

CardSlotsStatus Tipo de tarjetas insertadas en la VU
VuDownloadActivityData Transferencia previa de la VU
VuCompanyLocksData Todos los bloqueos introducidos por empresas

almacenados. Si esta seccion estd vacia, inicamente
se envia el mensaje noOfLocks = 0.

VuControlActivityData Todos los registros de control almacenados en la VU.
Si esta secci6n estd vacia, inicamente se envia el
mensaje noOfControls = 0.

Signature Firma RSA de todos los datos (excepto los
certificados) desde VehicleldentificationNumber
hasta el tltimo byte del dltimo
VuControlActivityData.
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Estructura de datos de segunda generacion, versién 1 (TREP 21 Hex)

Elemento de datos

MemberStateCertificateRecord Array

VUCertificateRecordArray

VehicleldentificationNumberRecord Array

VehicleRegistrationldentificationRecordArray

CurrentDateTimeRecordArray

VuDownloadablePeriodRecordArray

CardSlotsStatusRecordArray

VuDownloadActivityDataRecord Array

VuCompanyLocksRecordArray

VuControlActivityRecordArray

SignatureRecordArray

Estructura de datos de segunda generacion, versién 2 (TREP 31 Hex)

Observaciones

Certificado del Estado miembro

Certificado de la VU

Identificacion del vehiculo

Matricula del vehiculo

Fecha y hora actuales de la VU

Periodo transferible

Tipo de tarjetas insertadas en la VU

Transferencia previa de la VU

Todos los bloqueos introducidos por empresas
almacenados. Si esta seccidn estd vacia, se envia una
cabecera de conjunto con el mensaje noOfRecords =
0.

Todos los registros de control almacenados en la VU.
Si esta secci6n estd vacia, se envia una cabecera de
conjunto con el mensaje noOfRecords = 0.

La firma ECC de todos los datos anteriores, excepto
los certificados.

Elemento de datos

MemberStateCertificateRecordArray

VUCertificateRecordArray

VehicleldentificationNumberRecord Array

VehicleRegistrationNumberRecord Array

CurrentDateTimeRecordArray

VuDownloadablePeriodRecordArray

CardSlotsStatusRecordArray

VuDownloadActivityDataRecordArray

VuCompanyLocksRecordArray

VuControlActivityRecordArray

SignatureRecordArray

Observaciones

Certificado del Estado miembro

Certificado de la VU

Identificacion del vehiculo

Matricula del vehiculo

Fecha y hora actuales de la VU

Periodo transferible

Tipo de tarjetas insertadas en la VU

Transferencia previa de la VU

Todos los bloqueos introducidos por empresas
almacenados. Si esta seccidn estd vacia, se envia una
cabecera de conjunto con el mensaje noOfRecords =
0.

Todos los registros de control almacenados en la VU.
Si esta secci6n estd vacia, se envia una cabecera de
conjunto con el mensaje noOfRecords = 0.

La firma ECC de todos los datos anteriores, excepto
los certificados.
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2.2.6.3 Positive Response Transfer Data Activities (Respuesta positiva a la peticién de transferencia de datos

“Actividades”)

DDP_030

El campo de datos del mensaje Positive Response Transfer Data Activities
proporcionard los datos siguientes en el siguiente orden, con el SID 76 Hex, el
TREP 02, 22 o 32 Hex y el método adecuado de division y recuento de
submensajes:

Estructura de datos de primera generacion (TREP 02 Hex)

Elemento de datos

Observaciones

TimeReal

Fecha del dia transferido

OdometerValueMidnight

Odoémetro al final del dia transmitido

VuCardIWData

Datos de los ciclos de insercién y extraccion de las

tarjetas.

— Si esta seccién no contiene datos disponibles,
tnicamente se envia el mensaje noOfVuCardIW-
Records = 0.

— Cuando un VuCard[WRecord se encuentra
en 00:00 (insercion de la tarjeta el dfa anterior) o
en 24:00 (extraccion de la tarjeta al dia siguiente)
figurard por completo en ambos dias.

VuActivityDailyData

Estado de las ranuras a las 00:00 y cambios de

actividad registrados en el dfa transferido.

VuPlaceDailyWorkPeriodData

Datos relacionados con lugares registrados en el dia
transferido. Si esta secci6n estd vacia, inicamente se
envia el mensaje noOfPlaceRecords = 0.

VuSpecificConditionData

Datos sobre condiciones especificas registrados en el
dia transferido. Si esta seccidon estd vacia, itnicamente
se envia el mensaje noOfSpecificConditionRecords =
0.

Signature

Firma RSA de todoslos datos desde TimeReal hasta el
ultimo byte del dltimo registro de condiciones
especificas.

Estructura de datos de segunda generacion, versién 1 (TREP 22 Hex)

Elemento de datos

Observaciones

DateOfDayDownloadedRecordArray

Fecha del dia transferido

OdometerValueMidnightRecordArray

Oddmetro al final del dia transmitido

VuCard[WRecordArray

Datos de los ciclos de insercién y extraccion de las

tarjetas.

— Si esta seccién no contiene datos disponibles, se
envia una cabecera de conjunto con el mensaje
noOfRecords = 0.

— Cuando un VuCard[WRecord se encuentra
en 00:00 (insercion de la tarjeta el dfa anterior) o
en 24:00 (extraccion de la tarjeta al dia siguiente)
figurara por completo en ambos dias.
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VuActivityDailyRecordArray

VuPlaceDailyWorkPeriodRecordArray

Estado de las ranuras a las 00:00 y cambios de
actividad registrados en el dia transferido.

VuGNSSADRecordArray

Datos relacionados con lugares registrados en el dia
transferido. Si esta seccion estd vacia, se envia una
cabecera de conjunto con el mensaje noOfRecords = 0.

VuSpecificConditionRecordArray

Posiciones GNSS del vehiculo si el tiempo de
conduccién acumulado del vehiculo alcanza un
miltiplo de tres horas. Si esta seccion estd vacia, se
envia una cabecera de conjunto con el mensaje
noOfRecords = 0.

SignatureRecordArray

Datos sobre condiciones especificas registrados en el
dia transferido. Si esta seccidon estd vacia, se envia una
cabecera de conjunto con el mensaje noOfRecords = 0.

Estructura de datos de segunda generacion, versién 2 (TREP 32 Hex)

La firma ECC de todos los datos anteriores.

Elemento de datos

DateOfDayDownloadedRecordArray

Observaciones

OdometerValueMidnightRecordArray

Fecha del dia transferido

VuCard[WRecordArray

Oddmetro al final del dia transmitido

VuActivityDailyRecord Array

Datos de los ciclos de insercién y extraccion de las

tarjetas.

— Si esta seccién no contiene datos disponibles, se
envia una cabecera de conjunto con el mensaje
noOfRecords = 0.

— Cuando un VuCard[WRecord se encuentra
en 00:00 (insercion de la tarjeta el dfa anterior) o
en 24:00 (extraccion de la tarjeta al dia siguiente)
figurard por completo en ambos dias.

VuPlaceDailyWorkPeriodRecord Array

Estado de las ranuras a las 00:00 y cambios de
actividad registrados en el dia transferido.

VuGNSSADRecordArray

Datos relacionados con lugares registrados en el dia
transferido. Si esta seccion estd vacia, se envia una
cabecera de conjunto con el mensaje noOfRecords = 0.

VuSpecificConditionRecordArray

Posiciones GNSS del vehiculo si el tiempo de
conduccién acumulado del vehiculo alcanza un
multiplo de tres horas. Si esta seccion estd vacia, se
envia una cabecera de conjunto con el mensaje
noOfRecords = 0.

VuBorderCrossingRecordArray

Datos sobre condiciones especificas registrados en el
dia transferido. Si esta seccidn estd vacia, se envia una
cabecera de conjunto con el mensaje noOfRecords = 0.

VuLoadUnloadRecordArray

Cruces de fronteras en el dia transferido. Si esta
seccion estd vacia, se envia una cabecera de conjunto
con el mensaje noOfRecords = 0.

SignatureRecordArray

Operaciones de carga/descarga en el dia transferido.
Si esta seccion estd vacia, se envia una cabecera de
conjunto con el mensaje noOfRecords = 0.

La firma ECC de todos los datos anteriores.

2.2.6.4 Positive Response Transfer Data Events and Faults (Respuesta positiva a la peticién de transferencia
de datos “Incidentes y fallos”)

DDP_031  El campo de datos del mensaje Positive Response Transfer Data Events and Faults
proporcionaré los datos siguientes en el siguiente orden, con el SID 76 Hex, el
TREP 03, 23 0 33 Hex y el método adecuado de divisién y recuento de submensajes:

Estructura de datos de primera generacién (TREP 03 Hex)
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Elemento de datos Observaciones

VuFaultData Todos los fallos almacenados o en curso en la VU.
Si esta seccidn estd vacia, inicamente se envia el
mensaje noOfVuFaults = 0.

VuEventData Todos los incidentes almacenados o en curso en la
VU (excepto excesos de velocidad).

Si esta seccidn estd vacia, inicamente se envia el
mensaje noOfVuEvents = 0.

VuOverSpeedingControlData Datos relacionados con el dltimo control de exceso
de velocidad (valor por defecto si no se dispone de
datos)

VuOverSpeedingEventData Todos los incidentes de exceso de velocidad

almacenados en la VU.
Si esta seccidn estd vacia, inicamente se envia el
mensaje noOfVuOverSpeedingEvents = 0.

VuTimeAdjustmentData Todos los incidentes de ajuste de la hora almacenados
en la VU (fuera del marco de un calibrado total).

Si esta seccidn estd vacia, inicamente se envia el
mensaje noOfVuTimeAdjRecords = 0.

Signature Firma RSA de todos los datos desde noOfVuFaults
hasta el dltimo byte del dltimo registro de ajuste de la
hora.

Estructura de datos de segunda generacion, versién 1 (TREP 23 Hex)

Elemento de datos Observaciones

VuFaultRecordArray Todos los fallos almacenados o en curso en la VU.
Si esta seccion estd vacia, se envia una cabecera de
conjunto con el mensaje noOfRecords = 0.

VuEventRecordArray Todos los incidentes almacenados o en curso en la
VU (excepto excesos de velocidad).

Si esta secci6n estd vacia, se envia una cabecera de
conjunto con el mensaje noOfRecords = 0.

VuOverSpeedingControlDataRecordArray Datos relacionados con el tltimo control de exceso
de velocidad (valor por defecto si no se dispone de
datos)

VuOverSpeedingEventRecordArray Todos los incidentes de exceso de velocidad

almacenados en la VU.
Si esta seccion estd vacia, se envia una cabecera de
conjunto con el mensaje noOfRecords = 0.

VuTimeAdjustmentRecordArray Todos los incidentes de ajuste de la hora almacenados
en la VU (fuera del marco de un calibrado total).
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SignatureRecordArray

Estructura de datos de segunda generacion, versién 2 (TREP 33 Hex)

Si esta seccidn estd vacia, se envia una cabecera de
conjunto con el mensaje noOfRecords = 0.

La firma ECC de todos los datos anteriores.

Elemento de datos

VuFaultRecordArray

VuEventRecordArray

VuOverSpeedingControlDataRecord Array

VuOverSpeedingEventRecordArray

VuTimeAdjustmentRecordArray

SignatureRecordArray

Observaciones

Todos los fallos almacenados o en curso en la VU.
Si esta seccidn estd vacia, se envia una cabecera de
conjunto con el mensaje noOfRecords = 0.

Todos los incidentes almacenados o en curso en la
VU (excepto excesos de velocidad).

Si esta seccidn estd vacia, se envia una cabecera de
conjunto con el mensaje noOfRecords = 0.

Datos relacionados con el tltimo control de exceso de
velocidad (valor por defecto si no se dispone de datos)

Todos los incidentes de exceso de velocidad
almacenados en la VU.

Si esta seccidn estd vacia, se envia una cabecera de
conjunto con el mensaje noOfRecords = 0.

Todos los incidentes de ajuste de la hora almacenados
en la VU (fuera del marco de un calibrado total).

Si esta seccién estd vacia, se envia una cabecera de
conjunto con el mensaje noOfRecords = 0.

La firma ECC de todos los datos anteriores.

2.2.6.5 Positive Response Transfer Data Detailed Speed (Respuesta positiva a la peticion de transferencia de

datos “Datos pormenorizados sobre la velocidad”)

DDP 032  El campo de datos del mensaje Positive Response Transfer Data Detailed Speed
proporcionard los datos siguientes en el siguiente orden, con el SID 76 Hex, el
TREP 04 0 24 Hex y el método adecuado de division y recuento de submensajes:

Estructura de datos de primera generacion (TREP 04 Hex)

Elemento de datos

VuDetailedSpeedData

Signature

Observaciones

Todos los datos pormenorizados sobre la velocidad
almacenados en la VU (un bloque de velocidad por
minuto de movimiento del vehiculo).

60 valores de velocidad por minuto (uno por
segundo).

Firma RSA de todos los datos desde
noOfSpeedBlocks hasta el dltimo byte del dltimo
bloque de velocidad.
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Estructura de datos de segunda generacion (TREP 24 Hex)

Elemento de datos

Observaciones

VuDetailedSpeedBlockRecordArray

Todos los datos pormenorizados sobre la velocidad
almacenados en la VU (un bloque de velocidad por
minuto de movimiento del vehiculo).

60 valores de velocidad por minuto (uno por
segundo).

SignatureRecordArray

La firma ECC de todos los datos anteriores.

)

vi) se afiade el punto siguiente:

«2.2.6.6 Positive Response Transfer Data Technical Data (Respuesta positiva a la peticion de transferencia
de datos “Datos técnicos”)

DDP_033

El campo de datos del mensaje Positive Response Transfer Data Technical Data
proporcionard los datos siguientes en el siguiente orden, con el SID 76 Hex, el
TREP 05, 25 o 35 Hex y el método adecuado de divisién y recuento de
submensajes:

Estructura de datos de primera generacion (TREP 05 Hex)

Elemento de datos

Observaciones

Vuldentification

SensorPaired

VuCalibrationData Todos los registros de calibrado almacenados en la
VuU.

Signature Firma RSA de todos los datos desde
vuManufacturerName hasta el tlltimo byte del tltimo
VuCalibrationRecord.

Estructura de datos de segunda generacion, versién 1 (TREP 25 Hex)

Elemento de datos Observaciones

VuldentificationRecordArray

VuSensorPairedRecord Array

Todos los emparejamientos de sensores de
movimiento almacenados en la VU.

VuSensorExternal GNSSCoupledRecord Array Todos los acoplamientos del dispositivo GNSS

externo almacenados en la VU.

VuCalibrationRecordArray

Todos los registros de calibrado almacenados en la
VuU.

VuCardRecordArray

Todos los datos de insercion de tarjeta almacenados
enla VU.

VulTSConsentRecordArray

VuPowerSupplylnterruptionRecord Array

SignatureRecordArray

La firma ECC de todos los datos anteriores.
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Estructura de datos de segunda generacion, version 2 (TREP 35 Hex)

Elemento de datos Observaciones

VuldentificationRecord Array

VuSensorPairedRecordArray Todos los emparejamientos de sensores de
movimiento almacenados en la VU.

VuSensorExternal GNSSCoupledRecord Array Todos los acoplamientos del dispositivo GNSS
externo almacenados en la VU.

VuCalibrationRecord Array Todos los registros de calibrado almacenados en la
Vu.

VuCardRecordArray Todos los datos de insercion de tarjeta almacenados
enla VU.

VulTSConsentRecordArray

VuPowerSupplyInterruptionRecordArray

SignatureRecordArray La firma ECC de todos los datos anteriores.

¢) enel punto 3.3, el punto DDP_035 se sustituye por el texto siguiente:

«DDP_035 La transferencia de los datos de una tarjeta de tacdgrafo consta de los pasos siguientes:

— Transferencia de la informacién comdn de la tarjeta almacenada en los EF ICC e IC. Esta
informaci6n es opcional y no se protege con una firma digital.

— Tarjetas de tacdgrafo de primera y segunda generacion
— Transferencia de los EF dentro del DF Tachograph:

— Transferencia de los EF Card_Certificate y CA_Certificate. Esta informacién no se
protege con una firma digital.

Es obligatorio transferir estos archivos en cada sesién de transferencia.

— Transferencia del resto de EF con datos de aplicacion (dentro del DF Tachograph),
excepto el EF Card_Download. Esta informacién se protege con una firma digital,
utilizando los mecanismos de seguridad comunes del apéndice 11, parte A.

— Es obligatorio transferir al menos los EF Application_Identification e Identification
en cada sesion de transferencia.

— Cuando se transfieran los datos de una tarjeta de conductor, también es obligatorio
transferir los siguientes EF:

Events_Data,
Faults_Data,
Driver_Activity_Data,
Vehicles_Used,

Places,
Control_Activity_Data,

Specific_Conditions.
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— En el caso Ginicamente de las tarjetas de tacdgrafo de segunda generacién:

— Transferencia de los EF dentro del DF Tachograph_G2, excepto cuando la transferencia
de una tarjeta de conductor insertada en una VU se realiza durante un control de
conductores efectuado por una autoridad de control de fuera de la UE utilizando una
tarjeta de control de primera generacion:

— Transferencia de los EF CardSignCertificate, CA_Certificate y Link_Certificate. Esta
informacién no se protege con una firma digital.

— Es obligatorio transferir estos archivos en cada sesion de transferencia.

— Transferencia del resto de EF con datos de aplicacion (dentro del DF
Tachograph_G?2), excepto el EF Card_Download. Esta informacién se protege con
una firma digital, utilizando los mecanismos de seguridad comunes del
apéndice 11, parte B.

— Es obligatorio transferir al menos los EF Application_Identification, Application_I-
dentification_V?2 (si existe) e Identification en cada sesion de transferencia.

— Cuando se transfieran los datos de una tarjeta de conductor, también es obligatorio
transferir los siguientes EF:

Events_Data,

Faults_Data,

Driver_Activity_Data,
Vehicles_Used,

Places,

Control_Activity_Data,
Specific_Conditions,
VehicleUnits_Used,

GNSS_Places,

Places_Authentication, if present,
GNSS_Places_Authentication, if present,
Border_Crossings, if present,
Load_Unload_Operations, if present,
Load_Type_Entries, if present.

— Cuando se transfieran los datos de una tarjeta de conductor, se actualizard la fecha
de LastCardDownload en el EF Card_Download y en los DF Tachograph y, si
procede, Tachograph_G2.

— Cuando se transfieran los datos de una tarjeta de taller, habrd que reiniciar el
contador de calibrado en el EF Card_Download y en los DF Tachograph vy, si
procede, Tachograph_G2.

— Cuando se transfieran los datos de una tarjeta de taller, no se transferird el EF
Sensor_Installation_Data en los DF Tachograph y, si procede, Tachograph_G2.»;

35) el apéndice 8 se modifica como sigue:
a) el indice se modifica como sigue:
i) los puntos 8, 8.1y 8.2 se sustituyen por el texto siguiente:
«8. SERVICIO ROUTINECONTROL (AJUSTE DE LA HORA)
8.1. Descripcién del mensaje

8.2. Formato del mensaje»;
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ii) se afladen los puntos 9, 9.1y 9.2 siguientes:
«9. FORMATOS DATARECORDS
9.1. Intervalos de los pardmetros transmitidos
9.2. Formatos dataRecords»;
b) en el punto 3.1, se afiade la fila siguiente a la tabla 1:
Sesiones de diagndstico
RoutineControl 8 31 u u
¢) enel punto 6.1.3, el punto CPR_053 se sustituye por el texto siguiente:
«CPR_053 La siguiente tabla muestra los valores recordDataldentifier definidos en el presente documento.
La tabla recordDataldentifier tiene cinco columnas y maltiples filas.
La primera columna (Hex) incluye el valor hexadecimal asignado al recordDataldentifier
especificado en la tercera columna.
La segunda columna (Elemento de datos) especifica el elemento de datos del apéndice 1
en el que se basa el recordDataldentifier (a veces es necesario transcodificar).
La tercera columna (Descripcién) especifica el nombre recordDataldentifier
correspondiente.
La cuarta columna (Derechos de acceso) especifica los derechos de acceso a este
recordDataldentifier.
La quinta columna (Término nemonico) especifica el término nemoénico de este
recordDataldentifier.
Tabla 28
Definici6én de los valores recordDataldentifier
recordDataldentifier Nombre Derechos de . -
Hex Elemento de datos (véase el formato en el punto 8.2) acceso Término nemdnico
veas p ) (Read[Write)
F90B CurrentDateTime TimeDate R/W RDI_TD
F912 HighResOdometer HighResolutionTotalVehicle- R/W RDI_HRTVD
Distance
F918 K-ConstantOfRecordingEquipment Kfactor R/W RDI_KF
F91C L-TyreCircumference LfactorTyreCircumference R/W RDI_LF
F91D W-VehicleCharacteristicConstant WrvehicleCharacteristicFactor R/W RDI_WVCF
F921 TyreSize TyreSize R/W RDIL_TS
F922 nextCalibrationDate NextCalibrationDate R/W RDI_NCD
F92C SpeedAuthorised SpeedAuthorised R/W RDI_SA
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F97D vehicleRegistrationNation RegisteringMemberState R/W RDI_RMS
F97E VehicleRegistrationNumber VehicleRegistrationNumber R/W RDI_ VRN
F190 VehicleldentificationNumber VIN R/W RDI_VIN
FIDO SensorSerialNumber MotionSensorSerialNumber R RDI_SSN
FID1 RemoteCommunicationModuleSerial- RemoteCommunicationFacili- R RDI_RCSN

Number tySerialNumber

F9D2 SensorGNSSSerialNumber External GNSSFacilitySerial- R RDI_GSSN
Number

F9D3 SealDataVu SmartTachographSealsSerial- R/W RDI_SDV
Number

F9D4 VuSerialNumber VuSerialNumber R RDI_VSN

F9D5 ByDefaultLoadType ByDefaultLoadType R/W RDI_BDLT

FID6 TachographCardsGen1Suppression TachographCardsGen1Sup- R/W RDI_TCG1S
pression

F9D7 VehiclePosition VehiclePosition RDI_VP

F9D8 LastCalibrationCountry CalibrationCountry R RDI_CC

»

d) el punto 8 se sustituye por el texto siguiente:
«8. SERVICIO ROUTINECONTROL (AJUSTE DE LA HORA)
8.1. Descripcion del mensaje

CPR_065a El servicio RoutineControl (TimeAdjustment) ofrece la capacidad de activar la alineacién del

reloj de la VU con la hora proporcionada por el receptor GNSS.

Para la ejecucién del servicio RoutineControl (TimeAdjustment), la VU debe estar en el modo
CALIBRADO.

Condicién previa: se garantiza que la VU es capaz de recibir mensajes de posicién
autenticados del receptor GNSS.

Mientras esté en curso el ajuste de la hora, la VU responderd a la peticién RoutineControl,
subfuncién requestRoutineResults, con routinelnfo = 0x78.

Nota: el ajuste de la hora puede llevar algin tiempo. El verificador de diagnéstico solicitara el
estado de ajuste de la hora utilizando la subfuncion requestRoutineResults.

8.2. Formato del mensaje

CPR_065b  Los formatos del mensaje para el servicio RoutineControl (TimeAdjustment) y sus primitivas se

detallan en las tablas siguientes.
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Tabla 37a
RoutineControl, mensaje de peticién de la rutina (TimeAdjustment), subfuncién startRoutine
Byte # Nombre del pardmetro Valor hex n—l;ilgjlrilcoo
#1 Byte de formato — asignacion de direccion fisica 80 FMT
#2 Byte de direccion de destino EE TGT
#3 Byte de direccién de origen tt SRC
#4 Byte de longitud adicional XX LEN
#5 RoutineControl Request Sid (SID de la peticién 31 RC
RoutineControl)
#6 routineControlType = [startRoutine] 01 RCTP_STR
#7 y #8 routineldentifier = [TimeAdjustment] 0100 RI_TA
#9 Suma de control 00-FF CS
Tabla 37b
RoutineControl, rutina (TimeAdjustment), subfuncién startRoutine, mensaje de respuesta
positiva
Byte # Nombre del pardmetro Valor hex nze;;rgjl?coo
#1 Byte de formato — asignacion de direccion fisica 80 FMT
#2 Byte de direccion de destino tt TGT
#3 Byte de direccién de origen EE SRC
#4 Byte de longitud adicional XX LEN
#5 RoutineControl Positive Response Sid (SID de respuesta 71 RCPR
positiva a RoutineControl)
#6 routineControlType = [startRoutine] 01 RCTP_STR
#7 y #8 routineldentifier= [TimeAdjustment] 0100 RI_TA
#9 Suma de control 00-FF CS
Tabla 37¢
RoutineControl, mensaje de peticién de la rutina (TimeAdjustment), subfuncién requestRou-
tineResults
Byte # Nombre del pardmetro Valor hex n:i;?;?fo
#1 Byte de formato — asignacion de direccion fisica 80 FMT
#2 Byte de direccion de destino EE TGT
#3 Byte de direccién de origen tt SRC
#4 Byte de longitud adicional XX LEN
#5 RoutineControl Request Sid (SID de la peticién 31 RC
RoutineControl)
#6 routineControlType = [requestRoutineResults] 03 RCTP_RRR
#7 y #8 routineldentifier= [TimeAdjustment] 0100 RI_TA
#9 Suma de control 00-FF CS
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Tabla 37d
RoutineControl, rutina (TimeAdjustment), subfuncion requestRoutineResults, mensaje de
respuesta positiva

Byte # Nombre del pardmetro Valor hex niirg;?:o
#1 Byte de formato — asignacion de direccion fisica 80 FMT
#2 Byte de direccién de destino tt TGT
#3 Byte de direccion de origen EE SRC
#4 Byte de longitud adicional XX LEN
#5 RoutineControl Positive Response Sid (SID de respuesta 71 RCPR

positiva a RoutineControl)

#6 routineControlType = [requestRoutineResults] 03 RCTP_RRR
#7 y #8 routineldentifier= [TimeAdjustment] 0100 RI_TA

#9 routinelnfo (véase la tabla 37f) XX RINF_TA

#10 routineStatusRecord[] = routineStatus#1 (véase la tabla 37g) XX RS _TA

#11 Suma de control 00-FF CS

Tabla 37e
RoutineControl, mensaje de respuesta negativa a la rutina (TimeAdjustment)

Byte # Nombre del pardmetro Valor hex nii;?;?:o
#1 Byte de formato — asignacion de direccion fisica 80 FMT
#2 Byte de direccién de destino tt TGT
#3 Byte de direccion de origen EE SRC
#4 Byte de longitud adicional 03 LEN
#5 negativeResponse Service Id (SID de respuesta negativa) 7F NR
#6 inputOutputControlByldentifier Request SId 31 RC
#7 responseCode=[ 12 SENS

. 13 IMLOIF
sub-functionNotSupported 2 CNC
incorrectMessageLengthOrlInvalidFormat 31 ROOR
conditionsNotCorrect
requestOutOfRange

]
#8 Suma de control 00-FF CS
Tabla 37f
RoutineControl, rutina(TimeAdjustment), routinelnfo
routinelnfo Valor hex Descripcion
NormalExitWithResultAvailable 61 La rutina se ha ejecutado completamente; hay disponibles otros
resultados de la rutina.
RoutineExecutionOngoing 78 La rutina solicitada sigue ejecutdndose.
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Tabla 37g

RoutineControl, rutina (TimeAdjustment), routineStatus

Valor hex Resultado del ensayo Descripcion
01 positivo El ajuste de la hora se ha terminado correctamente.
02..0F RFU
10 negativo No se recibe sefial GNSS.
11..7F RFU
80..FF Especifico del fabricante

e) se aflade el punto 9 siguiente:

«9.

9.1.

FORMATOS DATARECORDS
En este punto se detallan:

— las reglas generales que se aplicardn a los intervalos de los pardmetros transmitidos por la unidad
instalada en el vehiculo al verificador,

— los formatos que se utilizardn en los datos transferidos a través de los servicios de transmisién de datos
descritos en el punto 6.

CPR_067  La VU admitird todos los pardmetros identificados.

CPR_068  Los datos transmitidos por la VU al verificador en respuesta a un mensaje de peticién serdn del
tipo medido (es decir, el valor actual del pardmetro solicitado medido u observado por la VU).

Intervalos de los pardmetros transmitidos

CPR_069  En la tabla 38 se definen los intervalos utilizados para determinar la validez de un pardmetro
transmitido.

CPR_070  Los valores del intervalo “indicador de error” sirven para que la unidad instalada en el vehiculo
indique inmediatamente que no dispone en ese momento de datos paramétricos vélidos por
causa de algtin tipo de error en el tacdgrafo.

CPR_071  Los valores del intervalo “no disponible” sirven para que la unidad instalada en el vehiculo
transmita un mensaje que contiene un pardmetro que no estd disponible o no estd admitido
en ese médulo. Los valores del intervalo “no solicitado” constituyen un medio para que un
dispositivo transmita un mensaje de comando e identifique para qué pardmetros no se espera
respuesta del dispositivo receptor.

CPR_072  Si el fallo de un componente impide la transmisién de datos validos para un pardmetro,
conviene utilizar en lugar de dichos datos el indicador de error descrito en la tabla 38. Sin
embargo, si los datos medidos o calculados adquieren un valor que es valido, pero que excede
del intervalo definido para el pardmetro, no conviene utilizar el indicador de error. Los datos
deberfan transmitirse utilizando el valor minimo o maximo del pardmetro, segiin proceda.
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Tabla 38

Intervalos dataRecords

Nombre del intervalo tx}/l%i:):: (legryt}f:x) (legftlfzx) ASCII
Sefial valida 00 aFA 0000 a FAFF 00000000 a FAFFFFFF 1a254
Indicador especifico del pardmetro FB FBOO a FBFF FB000000 a FBFFFFFF ninguno
Reservado para futuros bits de indicador | FCaFD FCO00 a FDFF FC000000 a FDFFFFFF ninguno
Indicador de error FE FEOO a FEFF FE000000 a FEFFFFFF 0
No disponible o no solicitado FF FFOO a FFFF FF000000 a FFFFFFFF FF

CPR_073  Para los pardmetros codificados en ASCII, el cardcter ASCII “*” estd reservado como
delimitador.

9.2. Formatos dataRecords

De la tabla 39 a la tabla 42 se detallan los formatos que se usardn a través de los servicios ReadDataByl-
dentifier y WriteDataByldentifier.

CPR_074  Enla tabla 39 se ofrecen la longitud, la resolucién y el intervalo operativo de cada pardmetro
identificado por su recordDataldentifier:

Tabla 39

Formato de dataRecords

Longitud
Nombre del pardmetro de dato Resolucién Intervalo operativo
(bytes)
TimeDate 8 Véanse los detalles en la tabla 40
HighResolutionTotalVehicleDis- 4 ganancia 5 m/bit, desfase 0 m 0a+21055406km
tance
Kfactor 2 ganancia 0,001 pulsos/m/bit, 0a 64,255 pulsos/m
desfase 0
LfactorTyreCircumference 2 ganancia 0,125 10 m/bit, desfase 0 0a803lm
WhwehicleCharacteristicFactor 2 ganancia 0,001 pulsos/m/bit, 0a 64,255 pulsos/m
desfase 0
TyreSize 15 ASCII ASCII
NextCalibrationDate 3 Véanse los detalles en la tabla 41
SpeedAuthorised 2 ganancia 1/256 km/h/bit, desfase 0 0a 250,996 km/h
RegisteringMemberState 3 ASCII ASCII
VehicleRegistrationNumber 14 Véanse los detalles en la tabla 42
VIN 17 ASCII ASCII
SealDataVu 55 Véanse los detalles en la tabla 43
ByDefaultLoadType 1 Véanse los detalles en la tabla 44
VuSerialNumber 8 Véanse los detalles en la tabla 45
SensorSerialNumber 8 Véanse los detalles en la tabla 45
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SensorGNSSSerialNumber 8 Véanse los detalles en la tabla 45
RemoteCommunicationModule- 8 Véanse los detalles en la tabla 45
SerialNumber
TachographCardsGen1Suppres- 2 Véanse los detalles en la tabla 46
sion
VehiclePosition 14 Véanse los detalles en la tabla 47
CalibrationCountry 3 ASCII NationAlpha segtin se define en el

apéndice 1
CPR_075 En la tabla 40 se detallan los formatos de los distintos bytes del pardmetro TimeDate:
Tabla 40
Formato detallado de TimeDate (valor recordDataldentifier # F90B)
Byte Definicién del pardmetro Resolucion Intervalo operativo
1 Segundos ganancia 0,25 s/bit, desfase 0 s 0a59,75s
2 Minutos ganancia 1 min/bit, desfase 0 min 0a 59 min
3 Horas ganancia 1 h/bit, desfase 0 h 0a23h
4 Mes ganancia 1 mes/bit, desfase 0 meses 1 a 12 meses
5 Dia ganancia 0,25 dfas/bit, desfase 0 dias (véase la Nota 0,25 a 31,75 dias
de la tabla 41)
6 Afio ganancia 1 afio/bit, desfase afio + 1985 aflos 1985 a 2235
(véase la Nota de la tabla 41)
7 Desfase local de los minutos ganancia 1 min/bit, desfase — 125 min -5%9a+ 59 min
8 Desfase local de las horas ganancia 1 h/bit, desfase — 125 h -23a+23h
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CPR_076 En la tabla 41 se detallan los formatos de los distintos bytes del pardmetro NextCalibra-
tionDate:
Tabla 41
Formato detallado de NextCalibrationDate (valor recordDataldentifier # F922)
Byte Definicién del pardmetro Resolucion Intervalo operativo
1 Mes ganancia 1 mes/bit, desfase 0 meses 1 a 12 meses
2 Dia ganancia 0,25 dias/bit, desfase 0,25 a 31,75 dias
0 dias (véase la Nota a
continuacién)
3 Afio ganancia 1 afio/bit, desfase afio aflos 1985 a 2235
+1985
(véase la Nota a continuacion)
Nota relativa al uso del pardmetro «Dfa»:
1) Elvalor 0 para la fecha es nulo. Los valores 1, 2, 3 y 4 se utilizan para identificar el primer dia del mes; 5, 6,
7'y 8 para el segundo; etc.
2) Este pardmetro no influye el pardmetro de horas ni lo modifica.
Nota relativa al uso del pardmetro «Afio»:
el valor 0 para el afio identifica el afio 1985; el valor 1, el afio 1986; etc.
CPR_078 En la tabla 42 se detallan los formatos de los distintos bytes del pardmetro VehicleRegistra-
tionNumber:
Tabla 42
Formato detallado de VehicleRegistrationNumber (valor recordDataldentifier # F97E)
Byte Definicién del pardmetro Resolucion Intervalo operativo
1 Pagina de codigo (segtin se define en No aplicable VehicleRegistrationNumber
el apéndice 1)
2-14 | Namero de matricula del vehiculo No aplicable VehicleRegistrationNumber
(segtin se define en el apéndice 1)
CPR_090 En la tabla 43 se detallan los formatos de los distintos bytes del pardmetro SealDataVu:
Tabla 43
Formato detallado de SealDataVu (valor recordDataldentifier
# F9D3)
Byte Definicién del pardmetro Resolucion Intervalo operativo
1-11 | sealRecordl. Formato SealRecord No aplicable SealRecord
segtin se define en el apéndice 1.
12-22 | sealRecord2. Formato SealRecord No aplicable SealRecord
segtin se define en el apéndice 1.
23 -33 | sealRecord3. Formato SealRecord No aplicable SealRecord
segtin se define en el apéndice 1.
34 — 44 | sealRecord4. Formato SealRecord No aplicable SealRecord
segtin se define en el apéndice 1.
45-55 | sealRecord5. Formato SealRecord No aplicable SealRecord
segun se define en el apéndice 1.
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NOTA: Si hay menos de cinco precintos disponibles, el valor de EquipmentType en todos los sealRecords no
utilizados se ajustard en 15, es decir, sin utilizar.

CPR_091 En la tabla 44 se detallan los formatos de los distintos bytes del pardmetro
ByDefaultLoadType:

Tabla 44

Formato detallado de ByDefaultLoadType (valor recordDataldentifier # F9D5)

Byte

Definicion del pardmetro Resolucién Intervalo operativo

loadType No aplicable ‘00'Ha ‘02’H
‘00’H: Tipo de carga indefinido
‘01’H: Mercancias

‘02’H: Pasajeros

CPR_092 En la tabla 45 se detallan los formatos de los distintos bytes de los pardmetros

VuSerialNumber, SensorSerialNumber, SensorGNSSSerialNumber y RemoteCommunica-
tionModuleSerialNumber:

Tabla 45

Formato detallado de VuSerialNumber, SensorSerialNumber, SensorGNSSSerialNumber y
RemoteCommunicationModuleSerialNumber (valores recordDataldentifier # F9D4,
F9DO, F9D2 y F9D1)

Byte

Definicién del pardmetro Resolucién Intervalo operativo

VuSerialNumber, SensorSerialNumber, No aplicable ExtendedSerialNumber
SensorGNSSSerialNumber y

RemoteCommunicationModuleSerialNumber:

Formato ExtendedSerialNumber segtin se define en el apén-
dice 1.
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CPR_093 En la tabla 46 se detallan los formatos de los distintos bytes del pardmetro Tachograph-
CardsGen1Suppression:
Tabla 46
Formato detallado de TachographCardsGen1Suppression (valor recordDataldentifier
# F9D6)
Byte Definicién del pardmetro Resolucion Intervalo operativo
1-2 TachographCardsGen1Suppression. Formato No aplicable ‘0000'H, ‘A5E3’H
TachographCardsGen1Suppression segtin se define en el
apéndice 1.
CPR_094 En la tabla 47 se detallan los formatos de los distintos bytes del pardmetro VehiclePosition:
Tabla 47
Formato detallado de VehiclePosition (valor recordDataldentifier # FID7)
Byte Definicién del pardmetro Resolucién Intervalo operativo
1-4 Se ha determinado el sello de tiempo de la No aplicable TimeReal
posicién del vehiculo.
5 Exactitud del GNSS No aplicable GNSSAccuracy
6-11 Posicion del vehiculo No aplicable GeoCoordinates
12 Estado de autenticacién No aplicable PositionAuthenticationStatus
13 Pais actual No aplicable NationNumeric
14 Regi6n actual No aplicable RegionNumeric

Nota: tras actualizar la posicién del vehiculo, la actualizacién del pais y la region actuales puede

retrasarse.»,

36) el apéndice 9 se modifica como sigue:

a) en el indice se afiade el punto 9 siguiente:

«9. PRUEBAS OSNMA»;

b) el punto 1 se modifica como sigue:

i) enel punto 1.1 se afiade el parrafo siguiente:

«La autoridad de los Estados miembros encargada de las pruebas funcionales de una unidad instalada en el
vehiculo o de un dispositivo GNSS externo debe asegurarse de que el receptor GNSS integrado haya superado
con éxito las pruebas OSNMA especificadas en el presente apéndice. Esas pruebas se consideran parte de las
pruebas funcionales de la unidad instalada en el vehiculo o del dispositivo GNSS externo.»;

ii) en el punto 1.2 se afiade la referencia siguiente:

«RGODP Informe ténico del JRC: Receiver guidelines for OSNMA data processing (Directrices del
receptor para el procesamiento de datos OSNMA)»;
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¢) enel punto 2, las filas 3.1 a 3.41 se sustituyen por el texto siguiente:

«3.1 Funciones disponibles 02,03, 04, 05,07, 382,
3.2 Modos de funcionamiento 09a11% 134,135
3.3 Funciones y derechos de acceso a los datos 12*,13* 382, 383, 386 a 389
3.4 Supervision de la insercién y extraccion de tarjetas 15,16,17,18, 19% 20% 134
3.5 Medicion de la velocidad, la posicién y la distancia 21a37
3.6 Medici6n de la hora (ensayo realizado a 20 °C) 38a43
3.7 Supervisién de las actividades del conductor 44 a 53,134
3.8 Supervision del régimen de conduccién 54, 55,134
3.9 Entradas de los conductores 56 a 62 quater
3.10 | Gestion de los bloqueos introducidos por las empresas 63a68
3.11 | Supervisién de las actividades de control 69,70
3.12 | Deteccién de incidentes o fallos 71 a 88 bis, 134
3.13 Datos de identificacién del aparato 93* 94* 97,100
3.14 | Datos de insercién y extraccion de la tarjeta de conductor o de la 102* a 104*
tarjeta de taller
3.15 | Datos sobre la actividad del conductor 105*a 107*
3.16 | Datos sobre lugares y posiciones 108*a 112*
3.17 | Datos del cuentakilémetros 113*a 115*
3.18 | Datos pormenorizados sobre la velocidad 116*
3.19 | Datos sobre incidentes 117*
3.20 | Datos sobre fallos 118*
3.21 | Datos de calibrado 119*a121*
3.22 Datos de ajuste de la hora 124*, 125%
3.23 | Datos sobre actividades de control 126% 127*
3.24 | Datos sobre los bloqueos introducidos por las empresas 128*
3.25 | Datos sobre actividades de transferencia 129*
3.26 Datos sobre condiciones especificas 130* 131*
3.27 | Datos de las tarjetas de tacografo 132% 133*
3.28 | Cruces de fronteras 133 bis* a 133 quinquies*
3.29 | Operacion de carga/descarga 133 sexies* a 133 decies*
3.30 | Mapa digital 133 undecies* a 133 unvicies*
3.31 | Registro y almacenamiento de datos en tarjetas de tacdgrafo 136, 137, 138% 139*% 141% 142,

143

144, 145, 146*, 147*, 147 bis*,

147 ter*, 148*, 149, 150, 150 bis
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3.32 | Visualizacién 90, 134,
151a168,
PIC_001, DIS_001
3.33 Impresién 90, 134,
169 a181,PIC_001, PRT 001 a
PRT 014
3.34 | Advertencia 134,182a 191,
PIC_001
3.35 | Transferencia de datos a medios externos 90,134,192a 196
3.36 | Comunicacién remota para pruebas en carretera especificas 197a 199
3.37 Intercambios de datos con dispositivos externos adicionales 200, 201
3.38 Calibrado 202 a206* 383,384, 386a 391
3.39 | Verificacion del calibrado en carretera 207 a 209
3.40 | Ajuste dela hora 210a212*
3.41 | Seguimiento de los cruces de fronteras 226 bisa 226 quater
3.42 | Actualizacion del software 226 quinquies a 226 septies
3.43 | No interferencia con funciones adicionales 06, 425
3.44 | Interfaz del sensor de movimiento 02,122
3.45 | Dispositivo GNSS externo 03,123
3.46 | Comprobar sila VU detecta, registray almacena el o los incidenteso | 217
fallos descritos por el fabricante de la VU cuando un sensor de
movimiento emparejado reacciona a los campos magnéticos que
perturban la deteccién de movimiento del vehiculo.
3.47 | Serie de cifrado y pardmetros de dominio estandarizados CSM_48,
CSM_50»;

d) se afiade el punto 9 siguiente:

«9.

9.1

9.2

PRUEBAS OSNMA

. Introduccién

En este capitulo se describen las pruebas para demostrar la correcta implantacién de la OSNMA en el
receptor GNSS. Puesto que la autenticacion de la sefial del satélite la realiza exclusivamente el receptor
GNSS con independencia de cualquier otro componente del tacdgrafo, las pruebas expuestas en el
presente capitulo pueden realizarse con el receptor GNSS como elemento auténomo. En este caso, el
fabricante del tacdgrafo presentard a las autoridades de homologacién un informe en el que se detallen
el desarrollo y los resultados de las pruebas realizadas bajo la responsabilidad del fabricante del receptor
GNSS.

Condiciones aplicables

— Los criterios de superacién o no superaciéon definidos en las pruebas OSNMA se considerardn
vélidos tinicamente en relacién con las condiciones de ensayo indicadas.

— Esos criterios podrian revisarse en el momento de la declaracién del servicio OSNMA de Galileo y
teniendo en cuenta los compromisos de rendimiento del servicio asociados.
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9.3. Definiciones y acrénimos

9.3.1 Definiciones

Arranque GNSS en frio [ en  se refiere a la condicion de arranque de un receptor GNSS en funcién de
templado [ en caliente:: la disponibilidad de hora (T), almanaque (A) y efemérides (E) actuales, y
posicion (P):

— Arranque GNSS en fro: ninguno
— Arranque GNSS en templado: T, A, P
— Arranque GNSS en caliente: T, A, E, P

Arranque OSNMA en frio | se refiere a la condicién de arranque de la funcién ONSMA segtin la

en templado [ en caliente: disponibilidad de la clave pablica (P) y la informacién DSM-KROOT (K)
(conforme a la definicion de las Directrices OSNMA para los receptores a
las que se refiere el apéndice 12).

— Arranque OSNMA en frio: ninguno
— Arranque OSNMA en templado: P
— Arranque OSNMA en caliente: P, K

9.3.2 Acrénimos

ADKD Authentication Data & Key Delay (datos de autenticacion y retardo de la clave)
DSM-KROOT Digital Signature Message KROOT (KROOT del mensaje de firma digital)

GNSS Global Navigation Satellite System (sistema mundial de navegacion por satélite

KROOT Root Key of the TESLA key chain (clave raiz de la cadena de claves TESLA)

MAC Message Authentication Code (c6digo de autenticacion de mensajes)

NMACK Number of MAC & key blocks (per 30 seconds) (nimero de MAC y bloques de claves [por
cada treinta segundos])

OSNMA Galileo Open Service Navigation Message Authentication (autenticacién de mensajes de
navegacion del servicio abierto de Galileo)

SLMAC Slow MAC (MAC lento)

TESLA Timed Efficient Stream Loss-tolerant Authentication (autenticaciéon sincronizada

eficiente resistente a pérdidas) (protocolo utilizado en la OSNMA)

9.4. Equipo para la generacién de sefiales GNSS

La generacion de las sefiales GNSS puede realizarse utilizando un simulador GNSS multiconstelacién que
admita la transmisién de mensajes OSNMA. Alternativamente puede utilizarse un reproductor de
sefiales de radiofrecuencia capaz de reproducir las muestras de sefial GNSS extraidas de los archivos. La
profundidad de bits y la velocidad de muestreo tipicas son, respectivamente, de 4 bits I/Q y de 10 MHz.

Se da por supuesto que el receptor GNSS tiene interfaces para ordenar la limpieza de su memoria (para
borrar por separado la clave publica, la KROOT, la informacién del reloj, la informacién de la posicién,
las efemérides y el almanaque), para ajustar el establecimiento de la hora local a efectos del requisito de
verificacion de la sincronizacion OSNMA y para cargar la informacién criptografica. Estos comandos
pueden limitarse solamente a las pruebas y, por tanto, no estar disponibles para el funcionamiento
normal del receptor.

9.5 Condiciones de las pruebas

9.5.1 Condiciones GNSS

Las sefiales GNSS simuladas o reproducidas tendran las siguientes caracteristicas:

— escenario de receptor de usuario estético;

— como minimo las constelaciones GPS y Galileo;
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— frecuencia E1/L1;

— como minimo cuatro satélites Galileo con un dngulo de elevacion superior a 5°

— duraci6n segun requiera cada prueba;

— efemérides de navegacion constantes de los satélites durante la prueba.

9.5.2 Condiciones OSNMA

El mensaje OSNMA transmitido en la sefial de RF tendrd las siguientes caracteristicas:

— un mensaje HKROOT con el estado OSNMA puesto en operacional o en prueba, y una DSM-
KROOT fija de ocho bloques para la cadena en vigor;

— como minimo cuatro satélites Galileo que transmitan OSNMA;

— un mensaje MACK con un bloque MACK (es decir, NMACK=1), y como minimo un ADKD =0y un
ADKD = 12 por satélite y bloque MACK;

— un tamaifio de etiqueta de 40 bits;

— la longitud de etiqueta minima equivalente requerida por las Directrices OSNMA para los
receptores (actualmente 80 bits).

Salvo cuando se seiiale, el establecimiento de la hora del receptor interno deberd conocerse con
suficiente exactitud y estar debidamente alineado con la hora simulada. Se garantiza asi el
cumplimiento del requisito OSNMA de sincronizacion inicial de la hora en cada condicién de prueba,
es decir, la sincronizacién nominal en todas las pruebas, salvo la del SLMAC. Véanse mads detalles
sobre la iniciacién de la hora en las Directrices OSNMA para los receptores.

Téngase en cuenta que los criterios indicados de superacién o no superacién son conservadores y no
representan el rendimiento esperado de la OSNMA de Galileo.

9.6. Especificacion de la prueba

N.° Prueba Descripcién Requisitps
correspondlentes
1. Examen administrativo
1.1 Documentacién Correccion de la documentaciéon
2 Pruebas generales

2.1 Arranque OSNMA en
caliente

Objetivo: verificar que el receptor GNSS
computa una posicién con OSNMA tras un
arranque en caliente.

Procedimiento:

El receptor GNSS arranca en condiciones
GNSS y OSNMA de arranque en caliente y
adquiere las sefiales de los satélites Galileo
visibles.

El receptor GNSS efecttia la autenticacion de
los datos de navegacion de Galileo con la
OSNMA (ADKD = 0) y proporciona una po-
sicién con datos autenticados.

Criterios de superacion o no superacion: el
receptor computa una posicién definida au-
tenticada en ciento sesenta segundos.

Apéndice 12,
GNS_3b
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2.2

Arranque OSNMA en
templado

Objetivo: verificar que el receptor GNSS
computa una posicion con OSNMA tras un
arranque en templado.

Procedimiento:

Antes de comenzar la prueba, se borrardn de
la memoria del receptor GNSS las efemérides
y la informacién KROOT, a fin de forzar un
arranque GNSS y OSNMA en templado.

El receptor GNSS arranca y adquiere las sefia-
les de los satélites Galileo visibles.

Se recibe y verifica la DSM-KROOT.

El receptor efecttia la autenticacion de los da-
tos de navegacion de Galileo con la OSNMA
(ADKD = 0) y proporciona una posicion con
datos autenticados.

Criterios de superacion o no superacion: el
receptor computa una posicién definida au-
tenticada vilida en cuatrocientos treinta se-
gundos.

Apéndice 12,
GNS_3b

23

Arranque OSNMA en
templado con SLMAC

Objetivo: verificar que el receptor GNSS
computa una posicion con OSNMA tras un
arranque en templado con una iniciacién de
la hora que requiere el modo SLMAC, segiin
se define en las Directrices OSNMA para los
receptores.

Procedimiento:

El establecimiento de la hora del receptor in-
terno se configurard para que la incertidum-
bre inicial de la hora tenga un valor de entre 2
y 2,5 minutos, de modo que, de acuerdo con
las Directrices OSNMA para los receptores, se
active el modo MAC lento.

Antes de comenzar las pruebas, se borrardn
de la memoria del receptor GNSS las efemé-
rides y la informaciéon KROOT, a fin de forzar
un arranque GNSS y OSNMA en templado.

El receptor GNSS arranca y adquiere las sefia-
les de los satélites Galileo visibles.

Se recibe y verifica la DSM-KROOT.

El receptor efecta la autenticacién de los da-
tos de navegacién de Galileo tinicamente con
la OSNMA en modo MAC lento (ADKD =12)
y proporciona una posicién con datos auten-
ticados.

Criterios de superacion o no superacion: el
receptor computa una posicion definida au-
tenticada valida en setecientos treinta segun-
dos.

Apéndice 12,
GNS_3b
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2.4

Arranque OSNMA en
caliente con sefial
reproducida

Objetivo: verificar que el receptor GNSS
detecta una sefial reproducida.
Procedimiento:

El receptor GNSS arranca en condiciones
GNSS y OSNMA de arranque en caliente y
adquiere las sefiales de los satélites Galileo
visibles.

El receptor efecttia la autenticacion de los da-
tos de navegacion de Galileo con la OSNMA
(ADKD = 0) y proporciona una posicién con
datos autenticados.

Una vez que el receptor proporciona una so-
lucién PVT con datos autenticados, se apaga.

Se simula una sefial reproducida con un re-
tardo de cuarenta segundos respecto de la
anterior, y se enciende el receptor.

El receptor detecta que la hora del sistema
Galileo ofrecida por la sefial en el espacio y
el establecimiento de la hora local no cum-
plen el requisito de sincronizacion y deja de
procesar los datos OSNMA conforme a las
Directrices OSNMA para los receptores.

Criterios de superacién o no superacién: el
receptor detecta la reproduccion y no compu-
ta una posicién autenticada vélida desde el
comienzo de la reproduccion hasta el final
de la prueba.

Apéndice 12,
GNS_3b

2.5

Arranque OSNMA en
caliente con datos falsos

Objetivo: verificar que la OSNMA detecta
datos falsos.
Procedimiento:

El receptor GNSS arranca en condiciones
GNSS y OSNMA de arranque en caliente.

El receptor GNSS deberd ser capaz de adquirir
la sefial de todos los satélites Galileo visibles y
de verificar la autenticidad de sus mensajes de
navegacion por medio de la OSNMA.

Como minimo un bit de los datos de efemé-
rides proporcionados por cada satélite Gali-
leo no se corresponde con los datos originales
y autenticados, pero el mensaje Galileo I[NAV
debe ser coherente, incluido el CRC.

Criterios de superacién o no superacién: el
receptor detecta los datos falsos en ciento se-
senta segundos y no computa una posicién
autenticada valida hasta el final de la prueba.

Apéndice 12,
GNS_3b
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37) el apéndice 12 se modifica como sigue:

a) el indice se modifica como sigue:

i)

ii)

iii)

iv)

tras el punto 1.1 se inserta el punto 1.1.1 siguiente:

«1.1.1 Referencias»;

el punto 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. CARACTERISTICAS BASICAS DEL RECEPTOR GNSS»;

el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3. SECUENCIAS PROPORCIONADAS POR EL RECEPTOR GNSS»;
se insertan los puntos 4.2.4 y 4.2.5 siguientes:

«4.2.4 Estructura del comando WriteRecord

4.2.5 Otros comandos»;

el punto 5.2 se sustituye por el texto siguiente:

«5.2. Transferencia de informacién del receptor GNSS a la VU»;
se suprime el punto 5.2.1;

se insertan los puntos 5.3, 5.4 y 5.4.1 siguientes:

«5.3. Transferencia de informacién de la VU al receptor GNSS

5.4. Gestion de errores

5.4.1 Ausencia de informaci6n sobre la posicién procedente del receptor GNSS»;

viii) los puntos 6 y 7 se sustituyen por los siguientes:

ix)

«6. PROCESAMIENTO Y REGISTRO DE LOS DATOS DE POSICION POR LA VU

7. CONFLICTO TEMPORAL DEL GNSS»;
se aflade el punto 8 siguiente:

«8. CONFLICTO DE MOVIMIENTO DEL VEHICULO»;

b) el punto 1 se modifica como sigue:

i)

ii)

el texto antes del grafico 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1.  INTRODUCCION

El presente apéndice recoge los requisitos técnicos relativos al receptor GNSS y los datos del GNSS
empleados por la unidad instalada en el vehiculo, incluidos los protocolos que deben aplicarse para
garantizar una transferencia de datos segura y correcta de la informacion sobre el posicionamiento.

1.1. Ambito de aplicacién

GNS_1  Launidad instalada en el vehiculo recabard datos de localizacion de al menos una red de

satélites GNSS.

La unidad instalada en el vehiculo podrd incluir o no un dispositivo GNSS externo, tal y

como se indica en el grafico 1:»;

tras el punto 1.1 se inserta el punto 1.1.1 siguiente:

«1.1.1 Referencias

En esta parte del presente apéndice se utilizan las siguientes referencias:

NMEA NMEA (National Marine Electronics Association [asociacion nacional de electrénica

marina]) 0183 Interface Standard, V4.11»;
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iii)

en el punto 1.2 se afiaden los acrénimos siguientes:

«OSNMA Galileo Open Service Navigation Message Authentication (autenticacion de mensajes de
navegacion del servicio abierto de Galileo)

RTC Real Time Clock (reloj de tiempo real)

¢) el punto 2 se modifica como sigue:

ii)

iii)

el encabezamiento se sustituye por el texto siguiente:

«2. CARACTERISTICAS BASICAS DEL RECEPTOR GNSS»;

el punto GNS_3 se sustituye por el texto siguiente:

«GNS_3 El receptor GNSS debera poder admitir la autenticacién de mensajes de navegacion en el
servicio abierto de Galileo (OSNMA).»;

se afladen los puntos GNS_3a a GNS_3g siguientes:

«GNS_3a El receptor GNSS realizard una serie de comprobaciones de coherencia para verificar que
las mediciones que ha computado basdndose en los datos de la OSNMA han generado una
informacion correcta sobre la posicidn, la velocidad y los datos del vehiculo y, por lo tanto,
no han sido afectadas por ningin ataque externo, por ejemplo la interceptacion y
retransmision con retardo (meaconing). Estas comprobaciones de coherencia consistirdn,
por ejemplo, en lo siguiente:

— deteccion de emisiones de potencia anormal mediante la monitorizacién combinada
del control automatico de ganancia y la relacién de portadora a densidad de ruido
(C/NO),

— coherencia de la medicién de los pseudorrangos y coherencia de la medicién Doppler
en el tiempo, en especial la deteccién de saltos bruscos en la medicién,

— técnicas de receptor con supervision auténoma de la integridad, en especial la
deteccion de mediciones incoherentes con la posicion estimada,

— comprobaciones de la posicién y la velocidad, en particular las soluciones anormales
de posicion y velocidad, los saltos repentinos y el comportamiento incoherente con la
dindmica del vehiculo,

— coherencia de la hora y la frecuencia, en especial los saltos y las derivas del reloj que no
son coherentes con las caracteristicas del reloj del receptor.

GNS_3b La Comisién Europea elaborard y aprobard los documentos siguientes:

— Un documento de control de la interfaz de sefial en el espacio (SIS ICD, Signal in Space
Interface Control Document), en el que se detalle la informacién OSNMA transmitida en
la sefial Galileo.

— Las Directrices OSNMA para los receptores, que contendrdn los requisitos y los
procesos necesarios para que los receptores garanticen una ejecucion segura de la
OSNMA, asi como recomendaciones para mejorar el rendimiento de esta.

Los receptores GNSS instalados en los tacdgrafos, ya sean internos o externos, deberdn
construirse de acuerdo con el SIS ICD y con las Directrices OSNMA para los receptores.
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GNS_3c El receptor GNSS proporcionard mensajes de posicion, denominados en el presente anexo
y sus apéndices “mensajes de posicién autenticados”, que se elaboran utilizando
exclusivamente satélites que emiten mensajes de navegacion cuya autenticidad ha sido
correctamente verificada.

GNS_3d El receptor GNSS proporcionard asimismo mensajes de posicién estdndar elaborados
utilizando los satélites a la vista, estén autenticados o no.

GNS_3e El receptor GNSS utilizard el reloj de tiempo real (RTC) de la VU como referencia horaria en
la sincronizacién de la hora que es necesaria para la OSNMA.

GNS_3f La VU proporcionard la hora de su RTC al receptor GNSS.

GNS_3g La VU proporcionard al receptor GNSS la desviacion mdxima de la hora especificada en el

requisito 41 del anexo I C, junto con la hora de su RTC.»;

d) el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:
«3. SECUENCIAS PROPORCIONADAS POR EL RECEPTOR GNSS

En este punto se describen las secuencias utilizadas en el funcionamiento del tacdgrafo inteligente para
transmitir mensajes de posicion estdndar y autenticados. Este punto es aplicable tanto a la configuracion de
tac6grafo inteligente con dispositivo GNSS externo como sin él.

GNS_4 Los datos de posicién estindar se basan en la secuencia NMEA de datos especificos
minimos recomendados (RMC, Recommended Minimum Specific) del GNSS, que contiene la
informacién sobre la posicion (latitud y longitud), la hora en formato UTC (hhmmss.ss) y
la velocidad sobre tierra en nudos, ademds de valores adicionales.

El formato de la secuencia RMC es el siguiente (segin la norma NMEA V4.11):
Grdfico 2:

Estructura de la secuencia RMC

1 2 3 4 5 6 7 8 9 1011121314

A e iy

$-RMC hhmmss.ss,A lllL1La,yyyyy.yy,a,x.x,x.x,xxxx,x.X,a,a,a*hh
1) Hora (UTC)

2) Estado, A = Posicion vélida, V = Advertencia
3) Latitud

4) NoS

5) Longitud

6) EoW

7)  Velocidad sobre tierra en nudos

8) Ruta seguida, grados verdaderos

9) Fecha, ddmmaa

10) Variacién magnética, grados

11) EoW

12) Indicador de modo FAA
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13) Estado de navegacion

14) Suma de control
El estado de navegacion es opcional y puede no estar presente en la secuencia RMC.

El estado indica si se dispone de sefial GNSS. Los datos recibidos (por ejemplo, hora o
latitud/longitud) no podran utilizarse para registrar la posicion del vehiculo en la VU
hasta que el estado tenga “A” como valor.

La resolucion de la posicion se basa en el formato de la secuencia RMC anteriormente
descrita. La primera parte de los campos 3 y 5 sirve para representar los grados. El resto
se emplea para representar los minutos con tres decimales. Por consiguiente, la resolucién
esde 1/1 000 de minuto o 1/60 000 de grado (puesto que un minuto es 1/60 de un grado).

GNS 4a Los datos de posicion autenticados se basan en una secuencia similar a NMEA, “datos
especificos minimos autenticados” (AMC, Authenticated Minimum Specific), que contiene la
informacién sobre la posicion (latitud y longitud), la hora en formato UTC (hhmmss.ss) y
la velocidad sobre tierra en nudos, ademds de valores adicionales.

El formato de la secuencia AMC es el siguiente (segtin la norma NMEA V4.11, salvo con
respecto al valor niimero 2):

Grdfico 3

Estructura de la secuencia AMC

1 2 3 4 5 6 7 8 9 1011121314

$-AMC hhmmss.ss, A lllL1La,yyyyy.yy,a,x.x,x.x,xxxx,X.X,a,8,a*hh

1) Hora (UTC)

2) Estado, A= posicién autenticada (establecida utilizando por lo menos cuatro satélites que emiten mensajes de navegacion
cuya autenticidad ha sido correctamente verificada), J= jamming (interferencia intencionada) u O= otro ataque al GNSS en
ausencia de una autenticacion fallida de los mensajes de navegacién (mediante comprobaciones de coherencia realizadas
conforme a GNS_3a), F= autenticaci6n fallida de los mensajes de navegacion (detectada por las verificaciones OSNMA
especificadas en los documentos mencionados en GNS_3b), V= vacio (posicién autenticada no disponible por cualquier
otra razon)

3) Latitud

4 Nos

5) Longitud

6) EoW

7) Velocidad sobre tierra en nudos

8) Ruta seguida, grados verdaderos

9) Fecha, ddmmaa

10) Variacién magnética, grados

11) EoW

12) Indicador de modo FAA
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13) Estado de navegacion

14) Suma de control
El estado de navegacion es opcional y puede no estar presente en la secuencia AMC.

El estado indica si se dispone de una posicion GNSS autenticada, si se ha detectado un
ataque sobre las sefiales GNSS, si ha fallado la autenticacién de los mensajes de
navegacion o si la posiciéon GNSS estd vacfa. Cuando el valor del estado no es “A”, los
datos recibidos (por ejemplo, hora o latitud/longitud) no se consideran vélidos y no
pueden utilizarse para registrar la posicion del vehiculo en la VU. Cuando el valor del
estado es “J” (jamming), “O” (otro ataque al GNSS) o “F” (autenticacién fallida de los
mensajes de navegacion), se registrard en la VU un incidente de anomalia del GNSS,
segtin se define en el anexo I C y el apéndice 1 (EventFaultCode).

GNS 5 La unidad instalada en el vehiculo almacenard en su base de datos la informacién de
posicién relativa a la latitud y a la longitud con una resolucién de 1/10 de minuto o
1/600 de grado, tal y como se describe en el apéndice 1 para el tipo GeoCoordinates.

La VU puede utilizar el comando GPS DOP y satélites activos (GSA), conforme a la norma
NMEA V4.11, para determinar y registrar la disponibilidad de la sefial y la exactitud de las
posiciones estandar. En concreto, la dilucién horizontal de la precision (HDOP) se emplea
para facilitar una indicacién del nivel de exactitud de los datos de localizaci6n registrados
(véase el punto 4.2.2). La VU almacenara el valor de la HDOP calculado como el minimo
de los valores HDOP recogidos en los sistemas GNSS disponibles.

El identificador GNSS indica el identificador NMEA correspondiente a cada constelacion
GNSS y a cada sistema de aumentaciéon basado en satélites (SBAS, Satellite-Based
Augmentation System).

Grdfico 4

Estructura de la secuencia GSA (posiciones estindar)

1234 1415 16 1718 19

il 111111l

$-GSA,3,3,X,X,X,X,X,X,X,X,X,X,X,X,X.X,X.X,X.X,a¥hh

1) Modo de seleccion
2) Modo
3) Identificador del primer satélite utilizado para la posicion definida

4) Identificador del segundo satélite utilizado para la posicién definida

14) Identificador del duodécimo satélite utilizado para la posicion definida
15) PDOP
16) HDOP

17) VDOP
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18) Identificador del sistema

19)

Suma de control
El identificador del sistema es opcional y puede no estar presente en la secuencia GSA.

Igualmente, la VU puede utilizar la secuencia similar a NMEA “comando de satélites activos
autenticados” (ASA, authenticated active satellites) para determinar y registrar la
disponibilidad de la sefial y la exactitud de las posiciones autenticadas. Los valores 1 a 18
se definen en la norma NMEA V4.11.

Grdfico 5

Estructura de la secuencia ASA (posiciones autenticadas)

1234 14 15 16 1718 19

il 11111l

$-ASA,3,a,X,X,X,X,X,X,X,X,X,X,X,X,X.X,X.X,X.X,a*hh

1) Modo de seleccion

2) Modo

3) Identificador del primer satélite utilizado para la posicién definida

4) Identificador del segundo satélite utilizado para la posicién definida

14)
15)
16)
17)
18)

19)

Identificador del duodécimo satélite utilizado para la posicién definida
PDOP

HDOP

VDOP

Identificador del sistema

Suma de control
El identificador del sistema es opcional y puede no estar presente en la secuencia ASA.

GNS_6 Cuando se utilice un dispositivo GNSS externo, la secuencia GSA se almacenard en el
transceptor seguro GNSS con los ntimeros de registro “02” a “06”, y la secuencia ASA se
almacenard con los nameros de registro “12” a “16”.

GNS_7 El tamafio médximo de las secuencias (por ejemplo, RMC, AMC, GSA, ASA u otras) que
pueden emplearse para medir el comando de lectura del registro serd de 85 bytes (véase
la tabla 1).;
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e) el punto 4 se modifica como sigue:
i)  enel punto 4.1.1, el punto GNS_9 se modifica como sigue:

1) el texto antes de la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«GNS_9 El dispositivo GNSS externo estard formado por los siguientes componentes (véase el
grafico 6):

a) Un receptor GNSS comercial que facilite los datos de posicion a través de la interfaz de
datos GNSS. Por ejemplo, la interfaz de datos GNSS puede corresponder a la norma
NMEA V4.11, de modo que el receptor GNSS actlie como emisor y transmita
secuencias NMEA al transceptor seguro GNSS con una frecuencia de 1 Hz para el
conjunto predefinido de secuencias NMEA y similares a NMEA, que debe incluir al
menos las secuencias RMC, AMC, GSA y ASA. Seréan los fabricantes del dispositivo
GNSS externo quienes decidan aplicar la interfaz de datos GNSS.»;

2) (no afecta a la version espafiola)
ii) el punto 4.2.1 se modifica como sigue:

1) el punto GNS_14 se sustituye por el texto siguiente:

«GNS_14 El protocolo de comunicacién entre el dispositivo GNSS externo y la unidad instalada en el
vehiculo deberd admitir las siguientes funciones:

1. recogida y distribucién de datos GNSS (por ejemplo, posicion, hora y velocidad);
2. recogida de los datos de configuracién del dispositivo GNSS externo;

3. protocolo de administracién para admitir el acoplamiento, la autenticacién mutua y el
acuerdo de la clave de la sesion entre el dispositivo GNSS externo y la VU;

4. transmisién al dispositivo GNSS externo de la hora del RTC de la VU y de la diferencia
méxima entre la hora verdadera y la hora del RTC de la VU.»;

2) se inserta el siguiente punto tras el punto GNS_18:

«GNS_18a En relacién con la funcién 4, “transmision al dispositivo GNSS externo de la hora del RTC
de la VU y de la diferencia mdxima entre la hora verdadera y la hora del RTC de la VU”, el
transceptor seguro GNSS utilizard un EF (EF VU) en el mismo DF con un identificador de
archivo igual a “2F30”, seglin se indica en la tabla 1.»;

3) se inserta el siguiente punto tras el punto GNS_19:

«GNS_19a El transceptor seguro GNSS almacenard los datos procedentes de la VU en el EF VU. Se
trata de un archivo de registro lineal de longitud fija con un identificador igual a “2F30”
en formato hexadecimal.»;
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4) en el punto GNS_20, el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«GNS_20 El transceptor seguro GNSS utilizard una memoria para almacenar los datos y podrd
realizar tantos ciclos de lectura/escritura como sean necesarios durante una vida ttil de
por lo menos quince aflos. A excepcion de este elemento, el disefio interno y la aplicacién
del transceptor seguro GNSS queda en manos de los fabricantes.»;

5) en el punto GNS_21, la tabla 1 se sustituye por la siguiente:

«

Tabla 1

Estructura de los archivos

Condiciones de acceso
Archivo Identificabdor Lectura Actualizacion Cifrado
del archivo
MF 3F00
EF.ICC 0002 ALW NEV N.°
(por parte de la
VU)
DF GNSS Facility 0501 ALW NEV N.°
EF EGF_MACertificate C100 ALW NEV N.°
EF CA_Certificate C108 ALW NEV N.
EF Link_Certificate C109 ALW NEV N.°
EF EGF 2F2F SM-MAC NEV N.°
(por parte de la
VU)
EF VU 2F30 SM-MAC SM-MAC N.°

Archivo | Elemento de datos rI:é;s(tireo Tamafio (bytes) Va(lic;rfgi tgor
Min. Max.
MF 552 1031
ERICC
sensorGNSSSerialNumber 8 8
DF GNSS Facility 612 1023
EF EGF_MACertificate 204 341
EGFCertificate 204 341 {00..00}
EF CA_Certificate 204 341
MemberStateCertificate 204 341 {00..00}
EF Link_Certificate 204 341
LinkCertificate 204 341 {00..00}
EF EGF
Secuencia RMC NMEA or 85 85
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Primera secuencia GSA NMEA 02 85 85
Segunda secuencia GSA NMEA 03 85 85
Tercera secuencia GSA NMEA 04 85 85
Cuarta secuencia GSA NMEA 05 85 85
Quinta secuencia GSA NMEA 06’ 85 85

Nuamero de serie ampliado del 07’ 8 8

dispositivo GNSS externo definido

en el apéndice 1 como

SensorGNSSSerialNumber.

Identificador del sistema operativo | '08’ 2 2

del transceptor seguro GNSS

definido en el apéndice 1 como

SensorOSldentifier.

Ntmero de homologacién del 0y 16 16

dispositivo GNSS externo definido

en el apéndice 1 como

SensorExternal GNSSApprovalNum-

ber.

Identificador del componente de 10 8 8

seguridad del dispositivo GNSS

externo definido en el apéndice 1

como

SensorExternal GNSSSCldentifier.
Secuencia AMC 1 85 85
Primera secuencia ASA 12 85 85
Segunda secuencia ASA 13 85 85
Tercera secuencia ASA 14 85 85
Cuarta secuencia ASA ‘15 85 85
Quinta secuencia ASA ‘16 85 85
RFU: reservado para futuros usos. De’17’a’FD’

EF VU

VuRtcTime (véase el apéndice 1) 01 4 4 {00..00}
VuGnssMaximalTimeDifference (véase 02 2 2 {00..00}

el apéndice 1)

iii)

el punto 4.2.2 se modifica como sigue:

1) en el punto GNS_22, el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«GNS_22

La transferencia segura de los datos de posicién GNSS, la hora del RTC de la VU y la

diferencia horaria madxima entre la hora verdadera y la hora del RTC de la VU se permitird

tinicamente en las siguientes condiciones:»;
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2) el punto GNS_23 se sustituye por el texto siguiente:

«GNS_23

GNS_23a

Cada T segundos, siendo T un valor igual o inferior a 20, a menos que se estén realizando el
acoplamiento, la autenticacién mutua o el acuerdo de las claves de sesion, la VU solicita al
dispositivo GNSS externo informacién de posiciéon mediante el siguiente proceso:

1. La VU solicita al dispositivo GNSS externo datos de posicién y datos sobre la dilucién
de precision (de las secuencias GSA 'y ASA). El transceptor seguro de la VU utilizard los
comandos SELECT (seleccionar) y READ RECORD(S) (leer registros) de la ISO/IEC
7816-4:2013 en el modo de solo autenticacién de mensajerfa segura segin se
describe en el punto 11.5 del apéndice 11, con el identificador de archivo “2F2F" y el
ntmero de registro igual a “01” para la secuencia RMC NMEA, “02”, “03”, “04”, “05”,
“06” para la secuencia GSA NMEA, “11” para la secuencia AMC, y “12”,“13”, “14”, “15”,
“16” para la secuencia ASA.

2. Los dltimos datos de posicion recibidos se almacenan en el EF con el identificador
“2F2F”, y los registros descritos en la tabla 1 en el transceptor seguro GNSS, puesto
que el transceptor seguro GNSS recibe del receptor GNSS datos NMEA con una
frecuencia de al menos 1 Hz a través de la interfaz de datos GNSS.

3. Eltransceptor seguro GNSS envia la respuesta al transceptor seguro de la VU utilizando
un mensaje de respuesta APDU en el modo de solo autenticacion de mensajeria segura,
segtin se describe en el punto 11.5 del apéndice 11.

4. El transceptor seguro de la VU comprueba la autenticidad y la integridad de la respuesta
recibida. En caso de que el resultado sea positivo, se transfieren los datos de posicion al
procesador de la VU a través de la interfaz de datos GNSS.

5. El procesador de la VU comprueba los datos recibidos extrayendo la informacién (por
ejemplo, latitud, longitud u hora) de la secuencia RMC NMEA. La secuencia RMC
NMEA incluye la informacién si la posicion no autenticada es vélida. Si la posicién no
autenticada es vdlida, el procesador de la VU también extrae los valores de HDOP de las
secuencias GSA NMEA vy calcula el valor minimo con los sistemas de satélite
disponibles (es decir, cuando se dispone de una posicién definida).

6. El procesador de la VU extrae asimismo la informacion (por ejemplo, latitud, longitud u
hora) de la secuencia AMC. La secuencia AMC incluye la informacién si la posicion
autenticada no es vélida o la sefial GNSS ha sufrido un ataque. Si la posicién es vélida,
el procesador de la VU también extrae los valores de HDOP de las secuencias ASA y
calcula el valor minimo con los sistemas de satélite disponibles (es decir, cuando se
dispone de una posicion definida).

La VU escribird también la hora de su RTC y la diferencia horaria mdxima entre la hora
verdadera y la hora de su RTC segtin sea necesario, utilizando los comandos SELECT
(seleccionar) y WRITE RECORD(S) (escribir registros) de la ISO/IEC 7816-4:2013 en el
modo de solo autenticacién de mensajerfa segura segiin se describe en el punto 11.5 del
apéndice 11, con el identificador de archivo “2F30” y el niimero de registro igual a “01”
para VuRtcTime y “02” para MaximalTimeDifference.»;

iv) el punto 4.2.3 se modifica como sigue:

en el punto GNS_26, los guiones cuarto y quinto se sustituyen por el texto siguiente:

« Sino se localiza el registro, el transceptor seguro GNSS contesta con el estado “6A83”.

- Siel dispositivo GNSS externo detecta manipulacion, contestard con el estado “6690».;

se suprime el punto GNS_27;

v)  seinsertan los puntos 4.2.4 y 4.2.5 siguientes:



L 273/108 Diario Oficial de la Unién Europea 30.7.2021

«4.2.4 Estructura del comando WriteRecord

En este punto se detalla la estructura del comando Write Record (escribir registro). Se incluye la
mensajeria segura (modo de solo autenticacién) descrita en el apéndice 11, “Mecanismos de seguridad
comunes”.

GNS_26a El comando admitird el modo de solo autenticaciéon de mensajeria segura, véase el
apéndice 11.

GNS_26b  Mensaje de comando

Byte Longitud Valor Descripcién
CLA 1 “0Ch” Se pide mensajeria segura
INS 1 “D2h” Escribir registro
P1 1 “XXh” Nuamero de registro (‘00" se refiere al registro actual)
P2 1 “04h” Escribir el registro con el niimero de registro indicado en P1
Datos | X “XXh” Datos

GNS_26¢  El registro con referencia P1 se convierte en el registro actual.

Byte Longitud Valor Descripcién
SW 2 “XXXXh” Palabras de estado (SW1, SW2)

— Si el comando se ejecuta correctamente, el transceptor seguro GNSS contesta con el
estado “9000”.

— Si el archivo actual no estd destinado al registro, el transceptor seguro GNSS contesta
con el estado “6981”.

— Sise utiliza el comando con P1 = “00” pero no se dispone de EF, el transceptor seguro GNSS
contesta con el estado “6986” (comando no permitido).

— Sino se localiza el registro, el transceptor seguro GNSS contesta con el estado “6A83”.

— Si el dispositivo GNSS externo detecta manipulacion, contestard con el estado “6690”.

4.2.5 Otros comandos

GNS_27  El transceptor seguro GNSS admitird los siguientes comandos de tacégrafo de segunda
generacion especificados en el apéndice 2:

Comando Referencia
Select (seleccionar) Apéndice 2, punto 3.5.1
Read Binary (leer archivo binario) Apéndice 2, punto 3.5.2
Get Challenge (obtener interrogacion) Apéndice 2, punto 3.5.4
PSO: Verify Certificate (verificar Apéndice 2, punto 3.5.7
certificado)
External Authenticate (autenticacién Apéndice 2, punto 3.5.9
externa)
General Authenticate (autenticacién general) | Apéndice 2, punto 3.5.10
MSE:SET Apéndice 2, punto 3.5.11
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»,y

vi) enel punto 4.4.1, el punto GNS_28 se sustituye por el texto siguiente:

«GNS_28 En la VU se registrard un incidente de error de comunicacion con el dispositivo GNSS
externo, segtin se define en el requisito 82 del anexo I C y el apéndice 1 (EventFaultType).
En este contexto, se activa un error de comunicacion cuando el transceptor seguro de la VU
no recibe ningin mensaje de respuesta tras un mensaje de peticion enviado seglin se
describe en el punto 4.2.»;

vii) en el punto 4.4.2, el punto GNS_29 se sustituye por el texto siguiente:

«GNS_29 Si se ha manipulado el dispositivo GNSS externo, el transceptor seguro GNSS garantizard
la indisponibilidad del material criptografico. Tal y como se describe en GNS_25 y en
GNS_26, la VU detectard la manipulacion si la respuesta tiene el estado “6690”. La VU
generard y registrard entonces un incidente de intento de violacion de la seguridad, segtin
se define en el requisito 85 del anexo I C y el apéndice 1 (EventFaultType correspondiente a
deteccién de manipulacién del GNSS). Alternativamente, el dispositivo GNSS externo
podrd responder a las peticiones de la VU sin mensajeria segura y con el estado “6A88”.»;

viii) en el punto 4.4.3, el punto GNS_30 se sustituye por el texto siguiente:

«GNS_30 Si el transceptor seguro GNSS no recibe datos del receptor GNSS, generard un mensaje de
respuesta al comando READ RECORD (leer registro) con el niimero de registro igual a “01”
y con un campo de datos de 12 bytes, todos ellos fijados en OxFF. Una vez recibido este
mensaje de respuesta con este valor del campo de datos, la VU generard y registrard un
incidente de ausencia de informacion sobre la posiciéon procedente del receptor GNSS,
segtin se define en el requisito 81 del anexo I C y el apéndice 1 (EventFaultType).»;

ix) el punto 4.4.4 se modifica como sigue:

1) el punto GNS_31 se sustituye por el texto siguiente:

«GNS_31  Sila VU detecta que el certificado EGF empleado para las autenticaciones mutuas ya no es
vélido, generard y registrard un incidente de intento de violacién de la seguridad, segin se
define en el requisito 85 del anexo I C y el apéndice 1 (EventFaultType correspondiente a
certificado del dispositivo GNSS externo expirado). La VU seguird utilizando los datos
GNSS de posicion recibidos.»;

2) el encabezamiento del gréfico 4 se sustituye por el texto siguiente:
«Grdfico 6
Esquema del dispositivo GNSS externo»;
f) el punto 5 se modifica como sigue:

i) enel punto 5.1, el punto GNS_32 se sustituye por el texto siguiente:

«GNS_32 Para transmitir la posicion, la DOP y los datos de los satélites, el receptor GNSS actuard
como emisor y transmitird secuencias NMEA o similares a NMEA al procesador de la VU,
que actuard como receptor con una frecuencia de 1/10 Hz o superior para el conjunto
predefinido de secuencias, que deberd incluir al menos las secuencias RMC, GSA, AMC y
ASA. Alternativamente, el procesador de la VU y el receptor GNSS interno podréan utilizar
otros formatos de datos para intercambiar los datos contenidos en las secuencias NMEA o
similares a NMEA especificadas en GNS_4, GNS_4a y GNS_5.»;

i) el punto 5.2 se sustituye por el texto siguiente:

«5.2. Transferencia de informacién del receptor GNSS a la VU

GNS_34 El procesador de la VU comprueba los datos recibidos extrayendo la informacién (por
ejemplo, latitud, longitud u hora) de la secuencia RMC NMEA y la secuencia AMC.
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GNS_35 La secuencia RMC NMEA incluye la informacion si la posicién no autenticada es valida. Si
la posicién no autenticada no es vélida, los datos de posicién no estdn disponibles ni
pueden emplearse para registrar la posicién del vehiculo. Si la posicién no autenticada es
vélida, el procesador de la VU extrae también los valores de HDOP de la GSA NMEA.

GNS_36 El procesador de la VU extrae asimismo la informacién (por ejemplo, latitud, longitud u
hora) de la secuencia AMC. La secuencia AMC incluye la informacién si la posicién no
autenticada es valida conforme a GNS_4a. Si la posicién no autenticada es vilida, el
procesador de la VU extrae también los valores de HDOP de las secuencias ASA.

5.3. Transferencia de informacién de la VU al receptor GNSS

GNS_37 El procesador de la VU proporciona al receptor GNSS la hora del RTC de la VU y la
diferencia maxima entre la hora verdadera y la hora del RTC de la VU, conforme a
GNS_3fy GNS_3g.

5.4. Gestion de errores

5.4.1 Ausencia de informaci6n sobre la posicién procedente del receptor GNSS

GNS_38 La VU generard y registrard un incidente de ausencia de informacién sobre la posicién
procedente del receptor GNSS, segiin se define en el requisito 81 del anexo I C y el
apéndice 1 (EventFaultType).»;

g) los puntos 6 y 7 se sustituyen por los siguientes:

«6. PROCESAMIENTO Y REGISTRO DE LOS DATOS DE POSICION POR LA VU

Este punto es aplicable tanto a la configuracién de tacdgrafo inteligente con dispositivo GNSS externo como
sin éL.

GNS_39 Los datos de posicion se almacenardn en la VU junto con un indicador que sefiale si la
posicién ha sido autenticada. Cuando haya que registrar los datos de posicién en la VU,
se aplicardn las siguientes reglas:

a) Si tanto la posicién autenticada como la estindar son vilidas y coherentes, se
registrardn en la VU la posicién estdndar y su exactitud, y el indicador se ajustard en
“autenticada”.

b) Sila posicién autenticada y la posicion estandar son vilidas, pero no coherentes, la VU
almacenard la posicién autenticada y su exactitud, y el indicador se ajustard en
“autenticada”.

¢) Sila posicién autenticada es vélida y la posicion estandar no lo es, la VU registrard la
posicién autenticada y su exactitud, y el indicador se ajustard en “autenticada”.

d) Sila posicién estindar es vélida y la posicion autenticada no lo es, la VU registrard la
posicién estandar y su exactitud, y el indicador se ajustard en “no autenticada”.

Se considera que la posicion autenticada y la posicién estandar son coherentes, como se
muestra en el grafico 7, cuando la posicién autenticada horizontal puede encontrarse en
un circulo cuyo centro es la posicion estandar horizontal y cuyo radio resulta de redondear
al entero superior mas préximo el valor R_H calculado con la siguiente férmula:

R_H = 1,74 ® OyERe * HDOP
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donde:

— coherencia entre las posiciones estandar y autenticada. - R_H es el radio relativo de un
circulo en torno a la posicién horizontal estimada, en metros. Es un indicador que se
utiliza para comprobar la

— en cuestion, incluidos los entornos urbanos. Se utilizard un valor constante de oyggr €8
la desviacién estdndar del error equivalente en distancia al usuario (UERE, user
equivalent range error), que modeliza todos los errores de medicién de la aplicacion
ouere = 10 metros.

— HDOP es la dilucién de precision horizontal calculada por el receptor GNSS.

— oygre - HDOP es la estimacion de la raiz del error cuadratico medio en la horizontal.
Grdfico 7

Posiciones autenticada y estindar (no autenticada) coherentes

Posicién estandar

Posicién autenticada
X (coherente)

Posicion autenticada
(no coherente)

GNS_40 Cuando el valor del estado en una secuencia AMC recibida sea ", “O” o “F” conforme al
requisito GNS_4a, la VU generard y registrard un incidente de anomalia del GNSS, segtn se
define en el requisito 88 bis del anexo I C y el apéndice 1 (EventFaultType). La unidad
instalada en el vehiculo podrd efectuar comprobaciones adicionales antes de almacenar
un incidente de anomalia del GNSS tras recibir un estado “J” u “O”.

7. CONFLICTO TEMPORAL DEL GNSS

GNS_41 Si la VU detecta una discrepancia entre la hora de su funcién de medicion de la hora y la
hora procedente de las sefiales GNSS, generard y registrard un incidente de conflicto
temporal, segin se define en el requisito 86 del anexo I C y el apéndice 1
(EventFaultType).»;

h) se afiade el punto 8 siguiente:

«8. CONEFLICTO DE MOVIMIENTO DEL VEHICULO

GNS_42 La VU activard y registrard un incidente de conflicto de movimiento del vehiculo conforme
al requisito 84 del anexo I C si la informacién de movimiento calculada a partir del sensor
de movimiento no coincide con la informacién de movimiento calculada a partir del
receptor GNSS interno, el dispositivo GNSS externo u otra fuente independiente de
informacién de movimiento conforme al requisito 26 del anexo I C.
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El incidente de conflicto de movimiento del vehiculo se activara cuando se dé una de las
siguientes condiciones de activacion:

Condicion de activacion 1:

Se utilizara la media recortada de las diferencias de velocidad entre estas fuentes cuando
esté disponible la informacién de posicién procedente del receptor GNSS y cuando el
encendido del vehiculo esté activado, como se especifica a continuaci6n:

— cada diez segundos como mdximo, se calculard el valor absoluto de la diferencia entre
la velocidad del vehiculo estimada a partir del GNSS y la estimada a partir del sensor de
movimiento;

— para calcular la media recortada se utilizardn todos los valores computados en un
intervalo de tiempo que incluya los dltimos cinco minutos de movimiento del
vehiculo;

— la media recortada se computard como el promedio del 80 % de los valores restantes,
después de haberse eliminado los mds elevados en valores absolutos.

El incidente de conflicto de movimiento del vehiculo se activard si la media recortada es
superior a 10 km/hora durante cinco minutos seguidos en los que el vehiculo esté en
movimiento. (Nota: (con el empleo de la media recortada de los tltimos cinco minutos se
pretende mitigar el riesgo de obtener mediciones discrepantes y valores transitorios).

Para computar la media recortada, se considerard que el vehiculo estd en movimiento si
por lo menos uno de los valores de su velocidad estimado a partir del sensor de
movimiento o del receptor GNSS no es igual a cero.

Condicion de activacion 2:

El incidente de conflicto de movimiento del vehiculo también se activard si se da la
siguiente condicion:

DistanciaGnss>[DiferenciaCuentakilometrosx FactorToleranciaCuentakilometros+Minimo
(LimiteSuperiorDistanciaDeslizamiento;(DiferenciaCuentakilémetrosx FactorDeslizamiento))
+ToleranciaGnss+DistanciaTransbordadorTren]

donde:

— DistanciaGnss es la distancia entre la posicién actual del vehiculo y la anterior,
obtenidas ambas a partir de mensajes de posicion autenticados validos, sin considerar
la altura,

— DiferenciaCuentakilometros es la diferencia entre el valor actual del cuentakilémetros y el
valor del cuentakilémetros correspondiente al mensaje de posicion autenticado vélido
anterior,

— FactorToleranciaCuentakilémetros es igual a 1,1 (factor de tolerancia del caso mds
desfavorable para todas las tolerancias de medicién del cuentakilémetros del vehiculo),

— ToleranciaGnss es igual a 1 km (caso mds desfavorable de la tolerancia del GNSS),

— Minimo (LimiteSuperiorDistanciaDeslizamiento;(DiferenciaCuentakildmetros * FactorDesli-
zamiento)) es el valor minimo entre:

— LimiteSuperiorDistanciaDeslizamiento, que es igual a 10 km (limite superior de la
distancia de deslizamiento causada por los efectos de deslizamiento durante el
frenado),

— y DiferenciaCuentakildmetros * FactorDeslizamiento, donde FactorDeslizamiento es
igual a 0,2 (influencia méxima de los efectos de deslizamiento durante el frenado),

— DistanciaTransbordadorTren se computa como: DistanciaTransbordadorTren =200 km/h
* tTransbordadorTren, donde tTransbordadorTren es la suma de la duracién en horas
de los trayectos transbordador/tren en el intervalo de tiempo considerado. La duracién
de los trayectos transbordador/tren se define como la diferencia horaria entre su
indicador de final y su indicador de comienzo.
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Las verificaciones sefialadas se realizardn cada quince minutos si estdn disponibles los
datos de posicién necesarios y, si no, tan pronto como estos estén disponibles.

Con respecto a esta condicion de activacion:

— lafechaylahora de comienzo del incidente serdn las mismas que aquellas en las que se
recibi6 el mensaje de posicién anterior,

— la fecha y la hora de final del incidente serdn las mismas que aquellas en las que la
condicién comprobada vuelve a ser falsa.

Condicion de activacion 3:

La unidad instalada en el vehiculo descubre una discrepancia consistente en que el sensor
de movimiento no detecta movimiento alguno y la fuente independiente de informacién
de movimiento detecta movimiento durante un perfodo determinado. El fabricante de la
unidad instalada en el vehiculo determinard las condiciones para registrar una
discrepancia y el periodo de deteccién de esta, si bien la discrepancia deberd detectarse en
no mas de tres horas.»;

38) el apéndice 13 se sustituye por el texto siguiente:

1.1.

1.2.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

1.1.

«Apéndice 13

INTERFAZ ITS

INDICE
INTRODUCCION
Ambito de aplicacién
Acrénimos y definiciones
NORMAS DE REFERENCIA
PRINCIPIOS DE FUNCIONAMIENTO DE LA INTERFAZ
Tecnologia de la comunicacién
Servicios disponibles
Acceso a través de la interfaz ITS
Datos disponibles y necesidad del consentimiento del conductor

LISTA DE DATOS DISPONIBLES A TRAVES DE LA INTERFAZ ITS Y CLASIFICACION PERSONAL | NO
PERSONAL

INTRODUCCION

Ambito de aplicacién

ITS_01 En el presente apéndice se especifican los principios bésicos de la comunicacién a través de
la interfaz del tacdgrafo con los sistemas de transporte inteligentes (ITS), como exigen los
articulos 10 y 11 del Reglamento (UE) n.° 165/2014.

ITS_02 La interfaz ITS permitird a los dispositivos externos obtener datos del tacografo, utilizar los
servicios de tacdgrafo y proporcionar datos al tacografo.

Para ello podran utilizarse también otras interfaces de tacdgrafo (por ejemplo, bus CAN).
El presente apéndice no especifica:

— la manera en que los datos proporcionados a través de la interfaz ITS se recogen y
gestionan dentro del tacdgrafo,



L 273/114 Diario Oficial de la Unién Europea 30.7.2021

— la forma de presentacién de los datos recogidos a las aplicaciones alojadas en el
dispositivo externo,

— la especificacién de seguridad ITS, ademds de lo que proporciona Bluetooth®,

— los procolos Bluetooth® usados por la interfaz ITS.

1.2. Acrénimos y definiciones

En este apéndice se utilizan especificamente los acrénimos y las definiciones siguientes:

GNSS Global Navigation Satellite System (sistema mundial de navegacién por satélite
ITS Intelligent Transport System (sistema de transporte inteligente)

OSI Open Systems Interconnection (interconexion de sistemas abiertos )

vu Vehicle Unit (unidad instalada en el vehiculo)

Unidad ITS Dispositivo o aplicacién externos que utilizan la interfaz ITS de la VU.

2. NORMAS DE REFERENCIA

ITS_03 El presente apéndice se remite a las siguientes reglamentaciones y normas y depende de
ellas o de partes de ellas. En las cldusulas del presente apéndice se hace referencia a las
normas pertinentes o a las clausulas pertinentes de las normas. En caso de contradiccion,
prevalecerdn las cldusulas del presente apéndice.

Las normas a las que se refiere el presente apéndice son:
— Bluetooth®, version bdsica 5.0.
— ISO 16844-7: Vehiculos de carretera. Sistemas de tac6grafo. Parte 7: Pardmetros

— ISOJIEC7498-1:1994: Tecnologias de la informacién. Interconexién de sistemas
abiertos. Modelo de referencia basico, modelo bésico

3. PRINCIPIOS DE FUNCIONAMIENTO DE LA INTERFAZ ITS

ITS_04 La VU deberd mantener actualizados y conservar los datos del tacdgrafo transmitidos a
través de la interfaz ITS, sin participacin de esta.

3.1. Tecnologia de la comunicacién

ITS_05 La comunicacion a través de la interfaz ITS se efectuard por la interfaz Bluetooth® y deberd
ser compatible con Bluetooth® Low Energy (bajo consumo de energia) de conformidad
con la version 5.0, o més reciente, de Bluetooth.

ITS_06 La comunicacién entre la VU y la unidad ITS se establecerd después de completarse el
proceso de emparejamiento Bluetooth®.

ITS_07 Entre la VU y la unidad ITS se establecerd una comunicacién protegida y encriptada, de
acuerdo con los mecanismos de la especificacion Bluetooth®. El presente apéndice no
especifica mecanismos de encriptacién ni de seguridad de otro tipo que se sumen a lo
que proporciona Bluetooth®.

ITS_08 Bluetooth® utiliza un modelo servidor-cliente para controlar la transmisién de datos entre
dispositivos, de modo que la VU serd el servidor y la unidad ITS serd el cliente.
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3.2. Servicios disponibles

ITS_09 Los datos que se transmitirdn a través de la interfaz ITS de acuerdo con el punto 4 deberan
estar disponibles a través de los servicios especificados en el apéndice 7 y el apéndice 8.
Ademds, la VU deberd poner a disposicién de la unidad ITS los servicios que son
necesarios para la introduccién manual de datos de conformidad con el requisito 61 del
anexo [ Cy, opcionalmente, para la introduccién de otros datos en tiempo real.

Figura 1.
Distribucién de la comunicacién a través de la interfaz ITS de acuerdo con las capas del modelo OSI

Capa 70
p_ . ‘SI Entradas del conductor,| Servicios de transferencia Servicios de
Apllcacmn que ha de definir el de datos conforme al calibrado,/diagndstico

fabricante del tacdgrafo apendice 7 conforme al apéndice 2

Capa 6 OSI
Presentacion

Mo aplicable

Capa 5 OS5I Servicios de calibrado/diagnostico Servicios de transferencia de datos
Sesion conforme al apéndice 8 conforme al apéndice 7

Especificacion de la interfaz Bluetooth® (los fabricantes de

Capa 4 05l tacografos quiza tengan gue adaptar algunos aspectos de la capa

Transporte Bluetooth de transporte para dar cabida a algunas peculiaridades

de los tacografos, como es la longitud de los datos gue han de
transmitirse)

Capa 3 0OSI
Red

Capa 2 OSI

Especificacion de la interfaz Bluetooth?®
Enlace de datos P

Capa 1 OSI

Fisica

ITS 10 Cuando la interfaz de transferencia se utilice a través del conector frontal, la VU no
proporcionard los servicios de transferencia especificados en el apéndice 7 a través de la
conexion ITS Bluetooth®.

ITS 11 Cuando la interfaz de calibrado se utilice a través del conector frontal, la VU no
proporcionard los servicios de calibrado especificados en el apéndice 8 a través de la
conexion ITS Bluetooth®.

3.3. Acceso a través de la interfaz ITS

ITS_12 La interfaz ITS proporcionard un acceso inaldmbrico a todos los servicios especificados en
los apéndices 7 y 8, en lugar de la conexién por cable al conector frontal para el calibrado y
la transferencia conforme al apéndice 6.

ITS_13 La VU pondri la interfaz ITS a disposicién del usuario de acuerdo con la combinacién de
tarjetas de tacGgrafo vélidas insertadas en la VU, segin se indica en la tabla 1.



L 273[116

Diario Oficial de la Unién Europea

30.7.2021

Tabla 1

Disponibilidad de la interfaz ITS segiin el tipo de tarjeta insertada en el tacégrafo

Disponibilidad de la interfaz

Ranura del conductor

ITS
Sin tarjeta Tarjeta de Tarjeta de control | Tarjeta de taller | Tarjeta de empresa
conductor
5 Sin tarjeta No disponible | Disponible Disponible Disponible Disponible
3]
=]
2 Tarjeta de Disponible Disponible Disponible Disponible Disponible
S conductor
S
5 Tarjeta de Disponible Disponible Disponible No disponible | No disponible
§° control
3
© Tarjeta de taller | Disponible Disponible No disponible | Disponible No disponible
=)
=
& Tarjeta de Disponible Disponible No disponible | No disponible | Disponible
empresa
ITS_14 Tras realizarse con éxito el emparejamiento ITS Bluetooth®, la VU asignard la conexion

ITS Bluetooth® a la tarjeta de tacigrafo insertada de acuerdo con la tabla 2:

Tabla 2

Asignacion de la conexion ITS segiin el tipo de tarjeta insertada en el tacégrafo

Asignacion de la conexion
ITS Bluetooth®

Ranura del conductor

Sin tarjeta Tarjeta de Tarjeta de control | Tarjeta de taller | Tarjeta de empresa
conductor
8 Sin tarjeta No disponible | Tarjeta de Tarjeta de Tarjeta de taller | Tarjeta de
S conductor control empresa
=
g
S Tarjeta de Tarjeta de Tarjeta de Tarjeta de Tarjeta de taller | Tarjeta de
-§ conductor conductor conductor (**) | control empresa
=
o0
2 Tarjeta de Tarjeta de Tarjeta de Tarjeta de No disponible | No disponible
3 control control control control (*)
<
% Tarjeta de taller | Tarjeta de taller | Tarjeta de taller | No disponible | Tarjeta de taller | No disponible
e (*)
Tarjeta de Tarjeta de Tarjeta de No disponible | No disponible | Tarjeta de
empresa empresa empresa empresa (¥)

(*) La conexion ITS Bluetooth® se asignard a la tarjeta de tacografo insertada en la ranura del conductor de la VU.
(**) El usuario seleccionar la tarjeta a la que se asignard la conexi6n ITS Bluetooth® (insertada en la ranura del conductor o
del segundo conductor).

ITS_15

Si se retira una tarjeta de tacografo, la VU terminard la conexion ITS Bluetooth® asignada a

esa tarjeta.
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ITS_16 La VU admitird la conexién ITS por lo menos a una unidad ITS y podrd admitir conexiones
simultdneas a maltiples unidades ITS.

ITS_17 Los derechos de acceso a los datos y los servicios disponibles a través de la interfaz ITS se
ajustardn a los requisitos 12 y 13 del anexo I C, ademds del consentimiento del conductor
especificado en el punto 3.4 del presente apéndice.

3.4. Datos disponibles y necesidad del consentimiento del conductor

ITS_18 Todos los datos del tacdgrafo disponibles a través de los servicios mencionados en el
punto 3.3 se clasificardn como personales 0o como no personales con respecto al
conductor, al segundo conductor o a ambos.

ITS 19 A través de la interfaz ITS deberan estar disponibles, como minimo, los datos clasificados
como obligatorios en la lista del punto 4.

ITS_20 Los datos del punto 4 clasificados como “personales” solo serdn accesibles con el
consentimiento del conductor, que de esa manera aceptard que los datos personales
puedan salir de la red del vehiculo, salvo en el caso indicado en el requisito ITS_25, para
el que no serd necesario el consentimiento del conductor.

ITS_21 Los datos distintos a los que se recogen en el punto 4 y considerados obligatorios podran
estar disponibles a través de la interfaz ITS. Los datos adicionales no incluidos en el punto 4
serdn clasificados como “personales” o “no personales” por el fabricante de la VU, y el
consentimiento del conductor se requerird para los datos clasificados como personales,
salvo en el caso indicado en el requisito ITS_25, para el que no serd necesario el
consentimiento del conductor.

ITS_22 Al insertar una tarjeta de conductor desconocida para la unidad instalada en el vehiculo, el
tacgrafo pedird al titular de la tarjeta que dé su consentimiento a la salida de datos
personales a través de la interfaz ITS, de acuerdo con el requisito 61 del anexo I C.

ITS_23 El estado del consentimiento (habilitado/inhabilitado) se registrard en la memoria de datos
de la unidad instalada en el vehiculo.

ITS 24 En el caso de varios conductores, solo serdn accesibles a través de la interfaz ITS los datos
personales relacionados con los conductores que hayan dado su consentimiento. Por
ejemplo, en el caso de una situacién en equipo, si solo ha dado su consentimiento el
conductor, los datos personales relacionados con el segundo conductor no serdn accesibles.

ITS_25 Cuando la VU esté en los modos de control, empresa o calibrado, los derechos de acceso a
través de la interfaz ITS se gestionardn conforme a los requisitos 12 y 13 del anexo I Cy,
por tanto, no serd necesario el consentimiento del conductor.

4. LISTA DE DATOS DISPONIBLES A TRAVES DE LA INTERFAZ ITS Y CLASIFICACION PERSONAL | NO PERSONAL

Clasificacién del dato (personal | c o |
no personal) onsentimiento a la
Nombre del dato Forn(rllato del Fuente P disponibilidad del | Disponibilidad
ato segundo dato
conductor
conductor
VehicleldentificationNum- | Apéndice 8 VU no personal | no personal | no necesita obligatorio
ber consentimiento
CalibrationDate ISO 16844-7 | VU no personal | no personal | no necesita obligatorio
consentimiento
TachographVehicleSpeed | ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento obligatorio
del conductor
Driver1WorkingState ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento obligatorio
del conductor
Driver2WorkingState ISO 16844-7 | VU no aplicable | personal consentimiento obligatorio
del segundo
conductor
DriveRecognize ISO 16844-7 | VU no personal | no personal | no necesita obligatorio
consentimiento
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Driver1TimeRelatedStates | ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento obligatorio
del conductor
Driver2TimeRelatedStates | ISO 16844-7 | VU no aplicable | personal consentimiento obligatorio
del segundo
conductor
DriverCardDriverl ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento obligatorio
del conductor
DriverCardDriver2 ISO 16844-7 | VU no aplicable | personal consentimiento obligatorio
del segundo
conductor
OverSpeed ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento obligatorio
del conductor
TimeDate Apéndice 8 \%8) no personal | no personal | no necesita obligatorio
consentimiento
HighResolutionTotalVehi- | ISO 16844-7 | VU no personal | no personal | no necesita obligatorio
cleDistance consentimiento
HighResolutionTripDis- ISO 16844-7 | VU no personal | no personal | no necesita obligatorio
tance consentimiento
ServiceComponentldenti- | ISO 16844-7 | VU no personal | no personal | no necesita obligatorio
fication consentimiento
ServiceDelayCalendarTi- ISO 16844-7 | VU no personal | no personal | no necesita obligatorio
meBased consentimiento
Driver1ldentification ISO 16844-7 | Tar- personal no aplicable | consentimiento obligatorio
jetade del conductor
con-
duc-
tor
Driver2Identification ISO 16844-7 | Tar- no aplicable | personal consentimiento obligatorio
jetade del segundo
con- conductor
duc-
tor
NextCalibrationDate Apéndice 8 VU no personal | no personal | no necesita obligatorio
consentimiento
Driver1ContinuousDri- ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento obligatorio
vingTime del conductor
Driver2ContinuousDri- ISO 16844-7 | VU no aplicable | personal consentimiento obligatorio
vingTime del segundo
conductor
Driverl CumulativeBreak- | ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento obligatorio
Time del conductor
Driver2CumulativeBreak- | ISO 16844-7 | VU no aplicable | personal consentimiento obligatorio
Time del segundo
conductor
Driver1CurrentDuratio- ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento obligatorio
nOfSelected Activity del conductor
Driver2CurrentDuratio- ISO 16844-7 | VU no aplicable | personal consentimiento obligatorio
nOfSelected Activity del segundo
conductor
SpeedAuthorised Apéndice 8 VU no personal | no personal | no necesita obligatorio
consentimiento
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TachographCardSlot1 ISO 16844-7 | VU no personal | no aplicable | no necesita obligatorio
consentimiento
TachographCardSlot2 ISO 16844-7 | VU no aplicable | no personal | no necesita obligatorio
consentimiento
Driver1Name ISO 16844-7 | Tar- personal no aplicable | consentimiento obligatorio
jetade del conductor
con-
duc-
tor
Driver2Name ISO 16844-7 | Tar- no aplicable | personal consentimiento obligatorio
jetade del segundo
con- conductor
duc-
tor
OutOfScopeCondition ISO 16844-7 | VU no personal | no personal | no necesita obligatorio
consentimiento
ModeOfOperation ISO 16844-7 | VU no personal | no personal | no necesita obligatorio
consentimiento
Driver1 CumulatedDri- ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento obligatorio
vingTimePreviousAnd- del conductor
CurrentWeek
Driver2CumulatedDri- ISO 16844-7 | VU no aplicable | personal consentimiento obligatorio
vingTimePreviousAnd- del segundo
CurrentWeek conductor
EngineSpeed ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento opcional
del conductor
RegisteringMemberState Apéndice 8 VU no personal | no personal | no necesita obligatorio
consentimiento
VehicleRegistrationNum- | Apéndice 8 VU no personal | no personal | no necesita obligatorio
ber consentimiento
Driver1EndOfLastDailyR- | ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento opcional
estPeriod del conductor
Driver2EndOfLastDailyR- | ISO 16844-7 | VU no aplicable | personal consentimiento opcional
estPeriod del segundo
conductor
Driver1EndOfLastWeek- | ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento opcional
lyRestPeriod del conductor
Driver2EndOfLastWeek- | ISO 16844-7 | VU no aplicable | personal consentimiento opcional
lyRestPeriod del segundo
conductor
Driver1EndOfSecondLast- | ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento opcional
WeeklyRestPeriod del conductor
Driver2EndOfSecondLast- | ISO 16844-7 | VU no aplicable | personal consentimiento opcional
WeeklyRestPeriod del segundo
conductor
Driver1TimeLastLoadUn- | ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento opcional
loadOperation del conductor
Driver2TimeLastLoadUn- | ISO 16844-7 | VU no aplicable | personal consentimiento opcional
loadOperation del segundo
conductor
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Driver1CurrentDailyDri- | ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento opcional
vingTime del conductor
Driver2CurrentDailyDri- | ISO 16844-7 | VU no aplicable | personal consentimiento opcional
vingTime del segundo

conductor
Driver1CurrentWeekly- ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento opcional
DrivingTime del conductor
Driver2CurrentWeekly- ISO 16844-7 | VU no aplicable | personal consentimiento opcional
DrivingTime del segundo
conductor
Driver1TimeLeftUntil- ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento opcional
NewDailyRestPeriod del conductor
Driver2TimeLeftUntil- ISO 16844-7 | VU no aplicable | personal consentimiento opcional
NewDailyRestPeriod del segundo
conductor
Driver1CardExpiryDate ISO 16844-7 | Tar- personal no aplicable | consentimiento opcional
jetade del conductor
con-
duc-
tor
Driver2CardExpiryDate ISO 16844-7 | Tar- no aplicable | personal consentimiento opcional
jetade del segundo
con- conductor
duc-
tor
DriverlCardNextManda- | ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento opcional
toryDownloadDate del conductor
Driver2CardNextManda- | ISO 16844-7 | VU no aplicable | personal consentimiento opcional
toryDownloadDate del segundo
conductor
TachographNextManda- ISO 16844-7 | VU no personal | no personal | no necesita opcional
toryDownloadDate consentimiento
Driver1TimeLeftUntil- ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento opcional
NewWeeklyRestPeriod del conductor
Driver2TimeLeftUntil- ISO 16844-7 | VU no aplicable | personal consentimiento opcional
NewWeeklyRestPeriod del segundo
conductor
Driver1NumberOfTi- ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento opcional
mes9hDailyDrivingTime- del conductor
sExceeded
Driver2NumberOfTi- ISO 16844-7 | VU no aplicable | personal consentimiento opcional
mes9hDailyDrivingTime- del segundo
sExceeded conductor
Driver] CumulativeUnin- | ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento opcional
terruptedRestTime del conductor
Driver2CumulativeUnin- | ISO 16844-7 | VU no aplicable | personal consentimiento opcional
terruptedRestTime del segundo
conductor
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DriverIMinimumDailyR- | ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento opcional
est del conductor
Driver2MinimumDailyR- | ISO 16844-7 | VU no aplicable | personal consentimiento opcional
est del segundo

conductor
Driver] MinimumWeek- ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento opcional
lyRest del conductor
Driver2MinimumWeek- ISO 16844-7 | VU no aplicable | personal consentimiento opcional
lyRest del segundo

conductor
Driver1MaximumDaily- ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento opcional
Period del conductor
Driver2MaximumDaily- ISO 16844-7 | VU no aplicable | personal consentimiento opcional
Period del segundo

conductor
Driver1MaximumDaily- ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento opcional
DrivingTime del conductor
Driver2MaximumDaily- ISO 16844-7 | VU no aplicable | personal consentimiento opcional
DrivingTime del segundo

conductor
Driver1NumberOfUse- ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento opcional
dReducedDailyRestPer- del conductor
iods
Driver2NumberOfUse- ISO 16844-7 | VU no aplicable | personal consentimiento opcional
dReducedDailyRestPer- del segundo
iods conductor
Driver1RemainingCur- ISO 16844-7 | VU personal no aplicable | consentimiento opcional
rentDrivingTime del conductor
Driver2RemainingCur- ISO 16844-7 | VU no aplicable | personal consentimiento opcional
rentDrivingTime del segundo

conductor
VehiclePosition Apéndice 8 VU personal personal consentimiento obligatorio

delconductorydel

segundo

conductor
ByDefaultLoadType Apéndice 8 VU personal personal consentimiento obligatorio»

del conductorydel

segundo

conductor

39) el apéndice 14 se modifica como sigue:

a) en el indice, después del punto 5.4.8 se inserta el punto siguiente:

«5.5 Reservado para usos futuros;

b) en el punto 4.1.1.5, el punto DSC_17 se sustituye por el texto siguiente:

DSC_17

Los datos de seguridad (DSRCSecurityData), que comprenden los datos que necesita el
REDCR para tener la capacidad de descifrar los datos, se suministrarin del modo
establecido en el apéndice 11, “Mecanismos de seguridad comunes”, para su
almacenamiento temporal en la DSRC-VU como versién actual de DSRCSecurityData, de
la forma establecida en el punto 5.4.4 del presente apéndice.»;
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¢) el punto 5 se modifica como sigue:

i) enel punto 5.4.4, la secuencia TachographPayload de la definicién del médulo ASN.1 para los datos DSRC en
la aplicacion RTM se sustituye por el texto siguiente:

«

‘TachographPayload := SEQUENCE {
tpl5638VehicleRegistrationPlate LPN -- Matricula del vehiculo con
la estructura de datos de ISO
14906, aunque, para la aplicacidn
RTM, el LPN se fija en 17 bytes (sin
determinante de longitud)

tpl5638SpeedingEvent BOOLEAN, -- 1= Irregularidades en
la velocidad (véase el anexo I C)

tpl5638DrivingWithoutValidCard BOOLEAN, -- 1= Uso de tarjeta no
valida (véase el anexo I C)

tpl5638DriverCard BOOLEAN, -- 0= Indica una tarjeta de
conductor valida (véase el
anexo I C)

tpl5638CardInsertion BOOLEAN, -- 1= Insercidn de tarjeta

durante la conduccidén (véase el
anexo I C)

tpl5638MotionDataError BOOLEAN, -- 1= Error de datos de
movimiento (véase el anexo I C)
tpl5638VehicleMotionConflict BOOLEAN, —= 1= Conflicto de
movimiento (véase el anexo I C)
tpl56382ndDriverCard BOOLEAN, -- 1= Tarjeta de segundo
conductor insertada (véase el
anexo I C)
tpl5638CurrentActivityDriving BOOLEAN, -- 1= seleccionada otra
actividad;
-- 0= se ha seleccionado
conduccién
tpl5638LastSessionClosed BOOLEAN, == cerrada 1=
incorrectamente, 0= correctamente
tpl5638PowerSupplyInterruption INTEGER (0..127), —-- Interrupciones
del suministro en los diez Gltimos
dias
tpl56383ensorFault INTEGER (0..255),-- eventFaultType

seguin el diccionario de datos
-- Todos los tipos siguientes relacionados con la hora segin se definen en el anexo I C.

tpl1l5638TimeAdjustment INTEGER(0..4294967295), -- Hora del
Ultimo ajuste de la hora
tpl5638LatestBreachAttempt INTEGER(0..4294967295), -- Hora del
Ultimo intento de violacidn
tpl5638LastCalibrationData INTEGER(0..4294967295), -- Hora de
los datos del Gltimo calibrado
tpl5638PrevCalibrationData INTEGER(0..4294967295), -- Hora de
los datos del calibrado anterior
tpl5638DateTachoConnected INTEGER(0..4294967295), —-- Fecha de
conexidén del tacdgrafo
tpl5638CurrentSpeed INTEGER {0..255), -— Ultima
velocidad actual registrada
tpl5638Timestamp INTEGER(0..4294967295) -- Sello de
tiempo del registro actual
tpl5638LatestAuthenticatedPosition INTEGER(0..4294967295), -- Hora de
la tltima posicidn autenticada
tpl5638ContinuousDrivingTime INTEGER (0..255), -- Tiempo de
conduccidén continua del conductor
tpl5638DailyDrivingTimeShift INTEGER (0..255), -- Tiempo de
conduccién diario més largo del
conductor en el turno RTM
actualmente en curso y en el
anterior
tpl5638DailyDrivingTimeWeek INTEGER (0..255), -- Tiempo de

conduccidén diario més largo del
conductor en la semana actualmente
en curso

tpl5638WeeklyDrivingTime INTEGER (0..255), -- Tiempo de
conduccién semanal del conductor
tpl5638FortnightlyDrivingTime INTEGER (0..255), -- Tiempo de

} conduccidén bisemanal del conductor
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ii) enel punto 5.4.5, el cuadro 14.3 se sustituye por el texto siguiente:

Cuadro 14.3

Elementos de RtmData, acciones realizadas y definiciones

1)
Elemento de datos RTM

2)
Accién realizada por la VU

3)
Definicién de ASN.1 de los datos

RTM1 La VU ajustara el valor del Matricula del vehiculo | tp15638VehicleRegistrationPlate
Matricula elemento de datos RTM1 expresada como una LPN,
del vehiculo tp15638VehicleRegistrationPlate | cadena de caracteres -Matricula del vehiculo con la
a partir del valor registrado del estructura de datos de ISO 14906,
tipo de datos pero con la siguiente limitacion
VehicleRegistrationldentification para la aplicacién RTM:
tal como se define en el la SECUENCIA comienza con el
apéndice 1 c6digo de pais, seguido de un
VehicleRegistrationldentification indicador alfabético, seguido del
niimero de matricula
propiamente dicho,
que tiene siempre 14 octetos
(rellenados con ceros), de manera
que la longitud del tipo LPN es
siempre de 17 octetos (no es
necesario un determinante de
longitud), de los que 14 son el
“verdadero” niimero de matricula.
RTM2 La VU generara un valor 1 (VERDADERO):siel | tpl5638SpeedingEvent
Incidente de exceso de | booleano incidente mds reciente | BOOLEAN,
velocidad para el elemento de datos RTM2 | de exceso de velocidad
tp15638SpeedingEvent. terming en los diez
La VU calculard el valor ultlm(?s dias o es.ta
dingEvent a partir todavia en curso; .
apl >6 3 SSpee S p 0 (FALSO): en cualquier
e los incidentes de exceso de
! ) otro caso.
velocidad que haya registrado en
los diez tltimos dias, segtin se
definen en el anexo I C.
RTM3 La VU generard un valor 1 (VERDADERO):siel | tp15638DrivingWithoutValid-

Conduccién sin
una tarjeta vélida

booleano

para el elemento de datos RTM3
tp15638DrivingWithoutValid-
Card.

La VU asignard el valor
VERDADERO a la variable
tp15638DrivingWithoutValid-
Cardsienlosdiez tltimos diasha
registrado por lo menos un
incidente de conduccion sin
tarjeta adecuada, segtin se define
en el anexo I C.

incidente mas reciente
de conduccidn sin
tarjeta adecuada
termind en los diez
ultimos dias o estd
todavia en curso;

0 (FALSO): en cualquier
Otro caso.

Card
BOOLEAN,
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RTM4
Tarjeta de conductor
valida

La VU generara un valor
booleano para el elemento de
datos RTM4
tp15638DriverCard basandose
en la tarjeta de conductor vélida
insertada en la ranura del
conductor.

1 (VERDADERO): si en
la ranura del conductor
de la VU no hay
insertada una tarjeta de
conductor viélida;

0 (FALSO):sien la
ranura del conductor de
la VU hay insertada una
tarjeta de conductor
valida.

tp15638DriverCard BOOLEAN,

RTM5

Insercion de tarjeta
durante

la conduccion

La VU generard un valor
booleano para el elemento de
datos RTM5
tp15638CardInsertion.

La VU asignard el valor
VERDADERO a la variable
tp15638CardInsertion si en los
diez dltimos dias ha registrado
por lo menos un incidente de
insercion de tarjeta durante la
conduccion, segin se define enel
anexo I C.

1 (VERDADERO): si el
incidente mas reciente
de insercion de tarjeta
durante la conduccién
se ha producido en los
diez ultimos dias;

0 (FALSO): en cualquier
otro caso.

tp15638CardInsertion
BOOLEAN,

RTM6 La VU generara un valor 1 (VERDADERO):siel | tpl5638MotionDataError
Error de datos de booleano incidente més reciente | BOOLEAN,
movimiento para el elemento de datos RTM6. | de error de datos de

La VU asi el val movimiento terminé en

a v asignara ¢ vator los diez tltimos dias o
VERDADERO a la variable . , )
. . estd todavia en curso;
tp15638MotionDataError si en 0 (FALSO): en cualquier
los diez dltimos dias ha ’ d
) otro caso.

registrado por lo menos un

incidente de error de datos de

movimiento, seglin se define en

el anexo I C.
RTM7 La VU generard un valor 1 (VERDADERO):siel | tp15638VehicleMotionConflict
Conflicto de booleano incidente mds reciente | BOOLEAN,
movimiento para el elemento de datos RTM7. | de conflicto de

del vehiculo

La VU asignard el valor
VERDADERO a la variable
tp15638VehicleMotionConflict
si en los diez ultimos dias ha
registrado por lo menos un
incidente de conflicto de
movimiento del vehiculo.

movimiento del
vehiculo terminé en los
diez ultimos dias o estd
todavia en curso;

0 (FALSO): en cualquier
otro caso.

RTMS8
Tarjeta del segundo
conductor

La VU generara un valor
booleano

para el elemento de datos RTM8
basdndose en el anexo I C (datos
de actividad del conductor EN
EQUIPO y SEGUNDO
CONDUCTOR).

Si estd insertada una tarjeta de
segundo conductor vélida, la VU
ajustard el valor de RTM8 en
VERDADERO.

1 (VERDADERO): si en
la VU hay insertada una
tarjeta de segundo
conductor valida;

2 (FALSO):sienlaVUno
hay insertada una tarjeta
de segundo conductor
vélida.

tp156382ndDriverCard
BOOLEAN,
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RTM9 La VU generard un valor 1 (VERDADERO): tp15638CurrentActivityDriving
Actividad actual booleano seleccionada BOOLEAN

para el elemento de datos RTM9. | otra actividad
. . . 0 (FALSO): se ha
Si la actividad actual se registra ;
. seleccionado
en la VU como cualquier y
o - conduccién
actividad distinta de
CONDUCCION segun se define
en el anexo [ C, la VU ajustard el
valor de RTM9 en VERDADERO.
RTM10 La VU generard un valor 1 (VERDADERO): al tp15638LastSessionClosed

Ultima sesidén cerrada

booleano para el elemento de
datos RTM10.

Si no se cerrd correctamente la
ultima sesion de la tarjeta tal y
como se define en el anexoIC, la
VU ajustard el valor de RTM10
en VERDADERO.

menos una de las
tarjetas insertadas ha
activado unincidente de
error al cerrar la dltima
sesion de la tarjeta;

0 (FALSO): ninguna de
las tarjetas insertadas ha
activado unincidente de
error al cerrar la dltima
sesion de la tarjeta.

BOOLEAN

RTM11
Interrupcién del
suministro
eléctrico

La VU generara un valor entero
para el elemento de datos
RTM11.

La VU asignard un valor a la
variable
tp15638PowerSupplylnterrup-
tion igual al niimero de
incidentes de interrupcion del
suministro eléctrico
almacenados en ella en los diez
ultimos dias, segtin se definen en
el anexo I C.

Sien la VU no se ha registrado
ningun incidente de
interrupcién del suministro
eléctrico en los diez ltimos dias,
la VU ajustard el valor de RTM11
en 0.

Namero de incidentes
de interrupcién del
suministro eléctrico
registrados en los diez
ultimos dias.

tp15638PowerSupplylnterrup-
tion
INTEGER (0..127),

RTM12
Fallo de sensor

La VU generara un valor entero
para el elemento de datos
RTM12.

La VU asignard a la varjable

sensorFault un valor de:

— 1 si un incidente de tipo
“35”H fallo de sensor
terminé en los diez altimos
dias o estd todavia en curso,

— 2siunincidente de tipo fallo
del receptor GNSS (interno o
externo con valores de enu-
meracion “36"H o

—Fallo del sensor un
octeto segtin el
diccionario de datos

tp15638SensorFault INTEGER
(0..255),
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“37"H) termind en los diez
ultimos dias o estd todavia
en curso,

— 3 si un incidente de tipo
“OE’H error de comunica-
cién con el dispositivo
GNSS externo termind en
los diez dltimos dias o estd
todavia en curso,

— 4 si tanto el fallo de sensor
como los fallos del receptor
GNSS terminaron en los diez
ultimos dfas o estan todavia
en curso,

— 5 si tanto el fallo de sensor
como elincidente de error de
comunicacién con el dispo-
sitivo GNSS externo termi-
naron en los diez ultimos
dias o estdn todavia en curso,

— 6 sitanto el fallo del receptor
GNSS como el incidente de
error de comunicacién con
el dispositivo GNSS externo
terminaron en los diez lti-
mos dias o estdn todavia en
curso,

— 7 si los tres fallos de sensor
terminaron en los diez lti-
mos dias o estdn todavia en
curso.

Si ningtin incidente terminé en

los diez ultimos dias o estd

todavia en curso, la VU ajustard

el valor de RTM12 en 0.

RTM13
Ajuste de la hora

La VU generara un valor entero
(timeReal del apéndice 1) para el
elemento de datos RTM13
basindose en la presencia de
datos de ajuste de la hora segin
se definen en el anexo I C.
LaVU ajustard el valordeRTM13
en la hora a la que se haya
producido el dltimo incidente de
datos de ajuste de la hora.

Si en los datos de la VU no hay
ningdn incidente de ajuste de la
hora segiin se define en el
anexo I C, la VU ajustard el valor
de RTM13 en 0.

oldTimeValue del ajuste
de la hora mds reciente.

tp15638TimeAdjustment
INTEGER(0..4294967295),

RTM14
Intento de violaciéon
de la seguridad

La VU generard un valor entero
(timeReal del apéndice 1) para el
elemento de datos RTM14
basindose en la presencia de un
incidente de intento de violacién
de la seguridad segun se define
en el anexo I C.

Hora de comienzo del
altimo incidente
almacenado de intento
de violacion de la
seguridad.

tp15638LatestBreachAttempt
INTEGER(0..4294967295),
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La VU ajustard el valor de la hora
del dltimo incidente de intento
de violacién de la seguridad que
haya registrado.

Si en los datos de la VU no hay
ningtn incidente de intento de
violacién de la seguridad segtin
se define en el anexo 1 C, la VU
ajustard el valor de RTM14 en 0.

RTM15
Ultimo calibrado

La VU generara un valor entero
(timeReal del apéndice 1) para el
elemento de datos RTM15
basindose en la presencia de
datos del dltimo calibrado segiin
se define en el anexo I C y el
apéndice 1.

La VU ajustard el valor de
RTM15 en el oldTimeValue del
registro de calibrado mds
reciente.

Sino ha habido ningin
calibrado, la VU ajustara el valor
de RTM15 en 0.

oldTimeValue del
registro de calibrado
mas reciente.

tp15638LastCalibrationData
INTEGER(0..4294967295),

RTM16
Calibrado anterior

La VU generara un valor entero
(timeReal del apéndice 1) para el
elemento de datos RTM16
basdndose en el registro de
calibrado anterior al dltimo
calibrado.

La VU ajustard el valor de
RTM16 en el oldTimeValue del
registro de calibrado anterior al
ultimo calibrado.

Sino hahabido ningtn calibrado
anterior, la VU ajustard el valor
de RTM16 en 0.

oldTimeValue del
registro de calibrado
anterior al registro de
calibrado mds reciente.

tp15638PrevCalibrationData
INTEGER(0..4294967295),

RTM17
Fecha de conexion
del tacografo

La VU generard un valor entero
(timeReal del apéndice 1) para el
elemento de datos RTM17.

LaVUajustard el valor de RTM17
en la fecha del primer calibrado
de la VU en el vehiculo actual.
La VU extraera estos datos de
VuCalibrationData (apéndice 1)
apartir de vuCalibrationRecords
con CalibrationPurpose igual a:
“03’H

Fecha del primer
calibrado dela VU en el
vehiculo actual.

tp15638DateTachoConnected
INTEGER(0..4294967295),
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Sinohahabido ningtn calibrado
anterior, la VU ajustard el valor
de RTM17 en 0.

RTM18
Velocidad actual

La VU generard un valor entero
para el elemento de datos
RTM18.

LaVU ajustard el valor de RTM18
en la tltima velocidad actual
registrada en el momento de la
ultima actualizacion de los
RtmData.

Ultima velocidad actual
registrada

tp15638CurrentSpeed INTEGER
(0..255),

RTM19
Sello de tiempo

La VU generara un valor entero
para el elemento de datos
RTM19 (timeReal del

apéndice 1).

LaVUajustard el valordeRTM19
en la hora de la dltima
actualizacion de los RtmData.

Sello de tiempo del
registro
TachographPayload
actual

tp15638Timestamp
INTEGER(0..4294967295),

RTM20

Hora a la que estaba
disponible la dltima
posicién del vehiculo
autenticada

La VU generara un valor entero
(timeReal del apéndice 1) para el
elemento de datos RTM20.

LaVU ajustard el valor de RTM20
en la hora a la que estaba
disponible la Gltima posicion del
vehiculo autenticada a partir del
receptor GNSS.

Sien ningin momento ha estado
disponible una posicién del
vehiculo autenticada a partir del
receptor GNSS, la VU ajustard el
valor de RTM20 en 0.

Sello de tiempo de la
tltima posicion del
vehiculo autenticada

tp15638LatestAuthenticatedPo-
sition
INTEGER(0..4294967295),

RTM21
Tiempo de conduccién
continua

La VU generara un valor entero
para el elemento de datos
RTM21.

LaVU ajustard el valorde RTM21
en el tiempo de conduccion
continua en curso del conductor.

Tiempo de conduccién
continua del conductor,
codificado como valor
entero.

Longitud: 1 byte
Resolucién:

2 minutosbit

Sin desfase

Intervalo de datos: 0

a 250

Un valor de 250
indicard que el tiempo
de conduccién continua
del conductor es igual o
superior a quinientos
minutos.

Los valores 251 a 254
no se utilizan.

tp15638ContinuousDrivingTime
INTEGER(0..255),
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El valor 255 indica que
no hay informacién
disponible.
RTM22 La VU generard un valor entero | Tiempo de conduccién | tp15638DailyDrivingTimeShift

Tiempo de conduccién
continua mds largo en
elturnoRTM en cursoy
en elanterior, calculado
conforme a la adenda
del apéndice 14

para el elemento de datos
RTM22.

La VU ajustard el valor de RTM22
en el mds largo de los dos
tiempos de conduccion diarios
del conductor, que serd, o bien el
turno RTM en curso, o bien el
anterior.

diario del conductor,
codificado como valor
entero.

Longitud: 1 byte
Resolucion:

4 minutos/bit

Sin desfase

Intervalo de datos: 0

a 250

Un valor de 250
indicard que el tiempo
de conduccioén diario
del conductor es igual o
superior a mil minutos.
Los valores 251 a 254
no se utilizan.

El valor 255 indica que
no hay informacién
disponible.

INTEGER(0..255),

RTM23

Tiempo de conduccién
diario mds largo en la
semana en curso,

La VU generara un valor entero
para el elemento de datos
RTM23.

LaVU ajustard el valordeRTM23

Tiempo de conduccién
diario del conductor,
codificado como valor
entero.

tp15638DailyDrivingTimeWeek
INTEGER(0..255),

calculado conformeala en el tiempo de conduccion Longitud: 1 byte
adenda del apéndice 14 | < ¢ U¢™P Resolucién:
diario mds largo del conductor, . .
PR 4 minutos/bit
que serd, o bien el turnoRTMen | .
. . Sin desfase
curso, o bien cualquier turno )
Intervalo de datos: 0
RTM completado que haya 2250
comenzado o terminado en la Un valor de 250
semana en curso. A .
indicard que el tiempo
de conduccion diario
del conductor es igual o
superior a mil minutos.
Los valores 251 a 254
no se utilizan.
El valor 255 indica que
no hay informacién
disponible.
RTM24 La VU generard un valor entero | Tiempo de conduccién | tp15638WeeklyDrivingTime

Tiempo de conduccién
semanal, calculado
conforme a la adenda
del apéndice 14

para el elemento de datos
RTM24.

La VU ajustard el valor de RTM24
en el tiempo de conduccion
semanal del conductor.

semanal del conductor,
codificado como valor
entero.

Longitud: 1 byte
Resolucion:

20 minutosbit

Sin desfase

Intervalo de datos: 0

a 250

INTEGER(0..255),
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Un valor de 250
indicard que el tiempo
de conduccién semanal
del conductor es igual o
superior a cinco mil
minutos.

Los valores 251 a 254
no se utilizan.

El valor 255 indica que
no hay informacién

disponible.
RTM25 La VU generard un valor entero | Tiempo de conduccién | tp15638FortnightlyDrivingTime
Tiempo de conduccién | para el elemento de datos bisemanal del INTEGER(0..255),
bisemanal, calculado RTM25. conductor, codificado
conforme a la adenda como valor entero.

LaVUajustard el valordeRTM25
en el tiempo de conduccion
bisemanal del conductor.

del apéndice 14 Longitud: 1 byte
Resolucion:

30 minutos/bit

Sin desfase

Intervalo de datos: 0

a 250

Un valor de 250
indicard que el tiempo
de conduccién
bisemanal del
conductor es igual o
superior a siete mil
quinientos minutos.
Los valores 251 a 254
no se utilizan.

El valor 255 indica que
no hay informacién

disponible.

Nota: RTM22, RTM23, RTM24 y RTM25 se computardn conforme a la adenda del presente apéndice.»;

ii) en el punto 5.4.7, el cuadro 14.9 se sustituye por el texto siguiente:

«Cuadro 14.9

Inicializacién: ejemplo del contenido de la trama VST

ﬁ Atributo/Campo Bits en octeto Descripcion
g
o
1 FLAG 01111110 Indicador de comienzo
2 Private LID XXXX XXXX Direccién de enlace de la DSRC-VU
especifica
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3 XXXX XXXX
4 XXXX XXXX
5 XXXX XXXX
6 MAC Control field 1100 0000 PDU de comandos
7 LLC Control field 0000 0011 Comando Ul
8 Fragmentation header 1xxx x001 Sin fragmentacién
9 VST 1001 Respuesta de inicializacién
SEQUENCE { "
Fill BIT STRING (SIZE(4)) 0000 No usado y fijado en 0
10 Profile INTEGER 0000 0000 Sin extension Perfil de ejemplo 0
(0..127,..) Sin extension, 1 aplicacidén
Applications
SEQUENCE OF {
11 0000 0001
12 SEQUENCE { 1 EID presente
OPTION indicator ] Pardmet A
OPTION indicator arametro presente
AID 000010 Sin extensién AID = 2 Carga y flota
DSRCApplicationEn-
titylD
13 EID Dsrc-EID XXXX XXXX Definido dentro de la OBU e identifica la
instancia de la aplicacion.
14 Parameter Container { | 0000 0010 Sin extension, Opcion de contenedor = 02,
Cadena de octetos
15 00000110 Sin extension, longitud de la marca de
contexto de Rtm = 6
16 Rtm-ContextMark = | 0000 0101 El primer octeto es 05H, que es su longitud.
SEQUENCE { Los cinco octetos siguientes codifican el
Standardldentifier identificador de objeto de la norma, parte y
o version admitidas.
17 standardldentifier 0010 1000 {1SO (1) Norma (0) TARV (15638)
18 1111 1010 parte9(9) Version2 (2)}
19 0001 0110
20 0000 1001
21 0000 0010
22 ObeConfiguration 0 ObeStatus no presente
Sequence {
OPTION indicator
EquipmentClass XXX XXXX Esta campo se utilizard para
23 INTEGER (0.32767) XXXX XXXX las indicaciones del fabricante relativas a la
version del software[hardware de la interfaz
DSRC
24 Manufacturerld XXXX XXXX Identificador del fabricante para la
25 INTEGER (0..65535) DSRC-VU tal como se describe en el
X XXXX registro ISO 14816
26 FCS XXXX XXXX Secuencia de control de trama
27 XXXX XXXX
28 Flag 01111110 Indicador de final
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iv) se inserta el punto 5.5 siguiente:
«5.5 Reservado para usos futuros»;
v) enel punto 5.7, los puntos DSC_77 y DSC_78 se sustituyen por el texto siguiente:

«DSC_77 Los datos deberdn ser suministrados, ya protegidos, por la funcién VUSM a la DSRC-VU. La
VUSM verificard que los datos registrados en la DSRC-VU se han transmitido
correctamente a la DSRC-VU. El registro y la notificacién de errores en la transferencia de
datos de la VU a la memoria de la DSRC-VU se registraran con el tipo EventFaultType y el
valor de enumeracion ajustado en “0C"H, error de comunicacién con el dispositivo de
comunicacién a distancia, junto con el sello de tiempo. La VUSM verificard que los datos
se han transmitido correctamente a la DSRC-VU.

DSC_78 Reservado para usos futurosy;

d) se afiade la adenda siguiente:

«ADENDA

Reglas para el computo del tiempo de conduccién diario, semanal y bisemanal

1. Reglas de computo bésicas

La VU computard el tiempo de conduccion diario, el tiempo de conduccion semanal y el tiempo de conduccién
bisemanal utilizando los datos pertinentes almacenados en una tarjeta de conductor (o de taller) insertada en la
ranura del conductor (ranura 1, lector de tarjeta #1) de la propia unidad instalada en el vehiculo, asi como las
actividades del conductor seleccionadas mientras dicha tarjeta estd insertada en la VU.

No se calculardn tiempos de conduccién mientras no haya ninguna tarjeta de conductor (o de taller) insertada.

Todo periodo DESCONOCIDO dentro del periodo de tiempo necesario para los computos se asimilard a un
periodo de PAUSA/DESCANSO.

No se tendrd en cuenta ningtn periodo DESCONOCIDO ni ninguna actividad de duracion negativa (es decir, que
comienza mds tarde de lo que acaba) debidos a solapamientos temporales entre dos VU distintas o a un ajuste
de la hora.

Las actividades registradas en la tarjeta de conductor correspondientes a periodos “FUERA DE AMBITO” segtin
la definicién gg) del anexo I C se interpretardn como sigue:

— PAUSA/DESCANSO se computard como “PAUSA” o “DESCANSO”,
— TRABAJO y CONDUCCION se considerardn “TRABAJO”,
— DISPONIBILIDAD se considerard “DISPONIBILIDAD”.

En el contexto de la presente adenda, la VU dard por supuesto un periodo de descanso diario al comienzo de
los registros de actividades de la tarjeta.



30.7.2021 Diario Oficial de la Unién Europea L 273133

2. Conceptos

Los siguientes conceptos se aplican exclusivamente al presente apéndice y tienen como finalidad especificar el
cémputo de los tiempos de conducciéon por la VU y su posterior transmisién por el dispositivo de
comunicacién a distancia.

a)

El “turno RTM” es el periodo entre el final de un periodo de descanso diario y el final del periodo de
descanso diario inmediatamente posterior.

La VU iniciard un nuevo turno RTM una vez que finalice un periodo de descanso diario.

El turno RTM en curso es el periodo desde el final del dltimo periodo de descanso diario.

b)

o> 2 oo o

El “tiempo de conduccién acumulado” es la suma de la duracién de todas las actividades de CONDUCCION
del conductor dentro de un periodo que no sea FUERA DE AMBITO.

El “tiempo de conduccion diario” es el tiempo de conduccion acumulado en un turno RTM.
El “tiempo de conduccion semanal” es el tiempo de conducciéon acumulado en la semana en curso.
Un “periodo de descanso continuo” es cualquier periodo ininterrumpido de PAUSA/DESCANSO.

El “tiempo de conduccion bisemanal” es el tiempo de conduccién acumulado en la semana anterior y la
semana en curso.

Un “periodo de descanso diario” es un periodo de PAUSA/DESCANSO, que puede ser:
— un periodo de descanso diario normal,

— un periodo de descanso diario dividido,

— un periodo de descanso diario reducido.

En el contexto del apéndice 14, cuando una VU esté computando periodos de descanso semanales, estos se
considerardn periodos de descanso diarios.

Un “periodo de descanso diario normal” es un periodo de descanso continuo de como minimo once horas.

A modo de excepcidn, cuando esté activa una condicién de TRAYECTO EN TRANSBORDADOR|TREN, el
periodo de descanso diario normal podrad interrumpirse como médximo dos veces con actividades distintas
al descanso, con una duracién acumulada médxima de una hora, es decir, que el periodo de descanso diario
normal que contenga uno o varios periodos de trayecto en transbordador/tren podrd dividirse en dos o tres
partes. La VU computard entonces un periodo de descanso diario normal cuando el tiempo de descanso
acumulado computado conforme al punto 3 sea de al menos once horas.

Cuando un perfodo de descanso diario normal se haya interrumpido, la VU:

— no incluird la actividad de conduccién realizada durante esas interrupciones en el computo del tiempo
de conduccion diario, e

— iniciard un nuevo turno RTM al final del periodo de descanso diario normal que se haya interrumpido.

Figura 1.

Ejemplo de un periodo de descanso diario interrumpido debida a un trayecto en transbordador/

tren
- &
A B C D E F G
/%8 R 2] (o ¥y | h & /%8 h /%8R
Periodo de trabajo 2h 30 min 8h 30 min 2h Nuevo dia

Un “periodo de descanso diario reducido” es un periodo de descanso continuo de como minimo nueve
horas y de menos de once horas.

Un “periodo de descanso diario dividido” es un periodo de descanso diario tomado en dos partes:

— la primera parte serd un periodo de descanso continuo de como minimo tres horas y de menos de
nueve horas,

— la segunda parte serd un periodo de descanso continuo de como minimo nueve horas.
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A modo de excepcion, cuando esté activa una condicién de TRAYECTO EN TRANSBORDADOR|TREN
durante una o las dos partes de un periodo de descanso diario dividido, este podrd interrumpirse como
maximo dos veces con otras actividades, con una duracién acumulada maxima de una hora, es decir:

— la primera parte del perfodo de descanso diario dividido podrd interrumpirse una o dos veces,

— la segunda parte del periodo de descanso diario dividido podra interrumpirse una o dos veces, o

— la primera y la segunda parte del periodo de descanso diario dividido podrin interrumpirse,
respectivamente, una sola vez.

La VU computard entonces un periodo de descanso diario dividido cuando el tiempo de descanso
acumulado computado conforme al punto 3 sea:

— de como minimo tres horas y de menos de once horas, en el primer periodo de descanso, y de como
minimo nueve horas, en el segundo periodo de descanso, cuando el primer periodo de descanso haya
sido interrumpido por un TRAYECTO EN TRANSBORDADOR/TREN,

— de como minimo tres horas y de menos de nueve horas, en el primer periodo de descanso, y de como

minimo nueve horas, en el segundo periodo de descanso, cuando el primer periodo de descanso no
haya sido interrumpido por un TRAYECTO EN TRANSBORDADOR|/TREN.

Figura 2.

Ejemplo de un periodo de descanso diario dividido interrumpido debido a un trayecto en

transbordador/tren
4 & & &
A B (o} D E F G H I
/% 8 R h o/%/ 0 k& 0% 8 ho& o/%/8 h o/ % 0 R
ah 1h 20 min 2h 6h 7h 20 min 3h Nuevo dia

Cuando el periodo de descanso diario dividido se interrumpa, la VU:

— no incluird la actividad de conduccidn realizada durante esas interrupciones en el computo del tiempo
de conduccién diario, e

— iniciard un nuevo turno RTM al final del periodo de descanso diario dividido que se haya interrumpido.

k) Una “semana” es el periodo en hora UTC transcurrido entre las 00.00 horas del lunes y las 24.00 horas del
domingo.

. Cémputo del periodo de descanso cuando ha sido interrumpido debido a un trayecto en transbordador/tren

Para computar el perfodo de descanso cuando ha sido interrumpido debido a un trayecto en transbordador/
tren, la VU calculard el tiempo de descanso acumulado siguiendo los pasos siguientes:

a) Paso 1

La VU detectard las interrupciones del tiempo de descanso que se produzcan antes de activarse el indicador
de TRAYECTO EN TRANSBORDADOR/TREN (COMIENZO), de acuerdo con la figura 3 y, en su caso, la
figura 4, y evaluard, con respecto a cada interrupcion detectada, si se dan las condiciones siguientes:

— la interrupcidén hace que la duracién total de las interrupciones detectadas, incluidas, en su caso, las
producidas durante la primera parte de un perfodo de descanso diario dividido a causa de un trayecto
en transbordador/tren, excedan en total de una hora,

— la interrupcién hace que el nimero total de interrupciones detectadas, incluidas, en su caso, las
producidas durante la primera parte de un perfodo de descanso diario dividido a causa de un trayecto
en transbordador/tren, exceda de dos,

— una vez finalizada la interrupcién, se ha almacenado una “entrada del lugar donde terminan los
periodos de trabajo diarios”.
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Sino se da ninguna de las condiciones sefialadas, el periodo de descanso continuo inmediatamente anterior
a la interrupcion se afiadird al tiempo de descanso acumulado.

Si se da por lo menos una de las condiciones sefialadas, la VU, o bien dejard de computar el tiempo de
descanso acumulado conforme al paso 2, o bien detectard interrupciones del tiempo de descanso
producidas después de activarse el indicador TRAYECTO EN TRANSBORDADOR/TREN (COMIENZO)
conforme al paso 3.

b) Paso 2

En relacién con cada interrupcion detectada conforme al paso 1, la VU evaluard si debe o no dejar de
computar el tiempo de descanso acumulado. La VU detendrd el proceso de computo cuando se hayan
afladido al tiempo de descanso acumulado dos perfodos de descanso continuos producidos antes de
activarse el indicador TRAYECTO EN TRANSBORDADOR/TREN (COMIENZO), incluidos, en su caso,
periodos de descanso afiadidos en la primera parte de un periodo de descanso diario dividido también
interrumpido por un trayecto en transbordador/tren. De lo contrario, la VU procederd conforme al paso 3.

c) Paso3

Si, tras proceder con el paso 2, la VU sigue computando el tiempo de descanso acumulado, deberd detectar
las interrupciones que se produzcan tras desactivarse la condicion TRAYECTO EN TRANSBORDADOR/
TREN conforme a la figura 3 y, en su caso, la figura 4.

En relacién con cada interrupcion detectada, la VU evaluard si esa interrupcion hace que el tiempo acumulado
de todas las interrupciones detectadas exceda en total de una hora, en cuyo caso el cémputo del perfodo de
descanso acumulado terminard al final del periodo de descanso continuo previo a la interrupcién. De lo
contrario, los perfodos de descanso continuos producidos después de las respectivas interrupciones se
afiadirdn al cémputo del periodo de descanso diario hasta que se cumpla la condicién del paso 4.

d) Paso 4

El cémputo del tiempo de descanso acumulado se detendrd cuando la VU haya afadido, como
consecuencia de los pasos 1 y 3, un mdximo de dos periodos de descanso continuos al periodo de
descanso para el que esté activada la condicién TRAYECTO EN TRANSBORDADOR|TREN, incluidas, en
su caso, interrupciones que se produzcan durante la primera parte de un periodo de descanso diario
dividido a causa de un trayecto en transbordador/tren.

Figura 3.

Procesamiento de los tiempos de descanso por la VU a fin de determinar si un periodo de
descanso interrumpido se computard como periodo de descanso diario normal o como la
primera parte de un periodo de descanso diario dividido
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Figura 4.

Procesamiento de los tiempos de descanso por la VU a fin de determinar si un periodo de
descanso interrumpido se computard como la segunda parte de un periodo de descanso
diario dividido
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Figura 5.

Ejemplo de un periodo de descanso diario interrumpido mds de dos veces, haciendo que el
periodo de descanso H no se incluya en el computo
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Figura 6.

Ejemplo de un periodo de descanso diario en el que el periodo de cdlculo transbordador/
tren comienza al final del periodo de trabajo
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Figura 7.

Ejemplo de un periodo de descanso diario interrumpido mds de dos veces, haciendo que el
periodo de descanso B no se incluya en el computo

L) A
A B c D E F G | H 1 [
/%S0, R [ as/%/ 0 h /%8 h @s% 8 | = P - P
45h 1h 10 min 1h 10 min 1h 10min | sh H
Trabajo Descanso  [Movimiento Descanso |Movimiento Descanso Embarque :Descanso en transhordador:

T
iInicio de nuevo turno



30.7.2021 Diario Oficial de la Unién Europea L 273/137

Figura 8.

Ejemplo de un periodo de descanso diario dividido interrumpido una vez durante el primer
periodo de descanso y una vez durante el segundo periodo de descanso
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4. Reglas para el computo de los tiempos de conduccién diario, semanal y bisemanal

La VU computard los tiempos de conduccién diarios correspondientes a los turnos RTM en curso y anterior. El
tiempo de conduccion durante las interrupciones de los periodos de descanso diarios no se afiadird al cémputo
del tiempo de conduccién diario cuando esas interrupciones se deban a un trayecto en transbordador/tren y se
hayan cumplido los requisitos establecidos en las letras h) y j) de los puntos 2 y 3. Sin embargo, en la medida
en que la VU no haya computado un periodo de descanso diario normal o dividido completo conforme al
punto 3, los tiempos de conduccién durante las interrupciones se afiadirdn al tiempo de conduccién diario
correspondiente al turno RTM en curso.

La VU computard también los tiempos de conduccién semanal y bisemanal. El tiempo de conduccién durante
las interrupciones de los periodos de descanso diarios a causa de un trayecto en transbordador/tren se afiadirdn
al cémputo de los tiempos de conduccién semanal y bisemanal.»;

40) el apéndice 15 se modifica como sigue:

a) el encabezamiento se sustituye por el texto siguiente:
«Apéndice 15

MIGRACION: GESTION DE LA COEXISTENCIA DE LAS GENERACIONES Y VERSIONES DE EQUIPOS;
b) el indice se modifica como sigue:
i) el punto 2.2 se sustituye por el texto siguiente:
«2.2. Interoperabilidad entre la VU y las tarjetas;
ii) se aflade el punto 5 siguiente:

«5. REGISTRO DE LOS CRUCES DE FRONTERAS EN LOS TACOGRAFOS DE PRIMERA GENERACION Y DE
LA PRIMERA VERSION DE LA SEGUNDA GENERACION»;

¢) los puntos 2 a 4 se sustituyen por el texto siguiente:
«2. DISPOSICIONES GENERALES
2.1. Vision general de la transicion

En la introduccién del presente anexo se ofrece una vision general de la transicién entre los sistemas de
tacografo de primera y segunda generacion, y de la introduccién de la segunda version de los aparatos de
control y las tarjetas de tacdgrafo de segunda generacion.

Ademas de lo dispuesto en la introduccién, cabe recordar la siguiente informacién:

— los sensores de movimiento de primera generacién no son interoperables con ninguna versién de las
unidades instaladas en el vehiculo de segunda generacion,

— en los vehiculos equipados con cualquier versién de unidades instaladas en el vehiculo de segunda
generacion solo pueden instalarse sensores de movimiento de segunda generacién,

— la transferencia de datos y el equipo de calibrado tienen que ser compatibles con el uso de ambas
generaciones o versiones de aparatos de control y tarjetas de tacografo.
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2.2. Interoperabilidad entre la VU y las tarjetas

Se entiende que las tarjetas de tacdgrafo de primera generacién son interoperables con las unidades
instaladas en el vehiculo de primera generacion [de conformidad con el anexo I B del Reglamento (CEE)
n.° 3821/85], y que cualquier version de las tarjetas de tacdgrafo de segunda generacion es interoperable
con cualquier versién de las unidades instaladas en el vehiculo de segunda generacién (de conformidad con
el anexo I C del presente Reglamento). Asimismo, serdn de aplicacién los requisitos que figuran a
continuacion.

MIG_001 Excepto en el caso indicado en los requisitos MIG_004 y MIG_005, las tarjetas de
tacografo de primera generacion podrdn seguir utilizdndose en cualquier version de las
unidades instaladas en el vehiculo de segunda generacién hasta el final de su fecha de
validez. Sus titulares, no obstante, pueden solicitar su sustitucién por tarjetas de
tacografo de segunda generacion tan pronto como estén disponibles.

MIG_002 Cualquier version de las unidades instaladas en el vehiculo de segunda generacién podra
utilizar cualquier tarjeta vdlida de conductor, de control o de empresa de primera
generacion que se inserte.

MIG_003 Esta capacidad podré ser eliminada por el taller de forma definitiva en dichas unidades
instaladas en el vehiculo, de forma que las tarjetas de tacografo de primera generacién ya
no puedan aceptarse. No obstante, esto solo podra llevarse a cabo una vez que la Comisién
Europea haya puesto en marcha un procedimiento destinado a exigir a los talleres dicha
actuacion, por ejemplo durante cada control periddico del tacdgrafo.

MIG_004 Las unidades instaladas en el vehiculo de segunda generacién solo podran utilizar las
tarjetas de taller de segunda generacién.

MIG_005 Para determinar el modo de funcionamiento, cualquier version de las unidades instaladas
en el vehiculo de segunda generacién solo considerard el tipo de las tarjetas vélidas
insertadas, independientemente de su generacién o su version.

MIG_006 Cualquier version de una tarjeta de tacografo vélida de segunda generacion deberd poder
ser utilizada en unidades instaladas en el vehiculo de primera generacién, exactamente
como una tarjeta de tacdgrafo de primera generacién del mismo tipo.

2.3. Interoperabilidad entre la VU y los sensores de movimiento

Se entiende que los sensores de movimiento de primera generacién son interoperables con las unidades
instaladas en el vehiculo de primera generacién, mientras que los sensores de movimiento de segunda
generacion son interoperables con cualquier version de las unidades instaladas en el vehiculo de segunda
generacion. Asimismo, serdn de aplicacion los requisitos que figuran a continuacién.

MIG_007 Ninguna version de las unidades instaladas en el vehiculo de segunda generacién podrd
emparejarse y utilizarse con sensores de movimiento de primera generacion.

MIG_008 Los sensores de movimiento de segunda generacién podrdn emparejarse y utilizarse solo
con unidades instaladas en el vehiculo de segunda generacién, sea cual sea la versién, o con
unidades instaladas en el vehiculo de las dos generaciones.

2.4. Interoperabilidad entre las unidades instaladas en el vehiculo, las tarjetas de tacégrafo y los equipos
para la transferencia de datos

MIG_009 Los equipos para la transferencia de datos podrdn ser compatibles con todas las
generaciones y versiones de las unidades instaladas en el vehiculo y las tarjetas de
tacografo.

2.4.1 Transferencia de datos directamente de la tarjeta por IDE

MIG_010 La transferencia de los datos se realizard por IDE desde las tarjetas de tacdgrafo de una
generacion insertadas en sus lectores de tarjetas, utilizando los mecanismos de seguridad
y el protocolo de transferencia de datos de esa generacion, y los datos transferidos deberdn
tener el formato definido para la generaci6n y la version correspondientes.
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MIG_011 Para permitir el control de los conductores por parte de autoridades de control de fuera de
la UE, también serd posible la trasferencia de datos de las tarjetas de conductor (y de taller)
de segunda generacidn, sea cual sea la version, exactamente de la misma manera que las
tarjetas de conductor (y de taller) de primera generacion. Dicha transferencia incluird:

— EFIC e ICC no firmados (opcional),
— EF (primera generacién) no firmados Card_Certificate y CA_Certificate,

— el resto de EF con datos de aplicacién (dentro del DF Tachograph) requeridos por el
protocolo de transferencia de datos de la tarjeta de primera generacién. Esta
informacién deberd estar protegida con una firma digital, conforme a los
mecanismos de seguridad de la primera generacion.

Dicha trasferencia de datos no incluird EF con datos de aplicacién solo presentes en la
versién 1 o la version 2 de las tarjetas de conductor (y de taller) de segunda generacién
(EF con datos de aplicacion dentro del DF Tachograph_G2).»;

2.4.2 Transferencia de datos de la tarjeta a través de una unidad instalada en el vehiculo

MIG_012 Los datos se trasferirdn desde cualquier version de una tarjeta de segunda generacién
insertada en una unidad instalada en el vehiculo de primera generacién utilizando el
protocolo de transferencia de datos de primera generacion. La tarjeta deberd responder a
los comandos de la unidad instalada en el vehiculo exactamente del mismo modo que una
tarjeta de primera generacion y los datos transferidos deberdn tener el mismo formato que
los datos transferidos desde una tarjeta de primera generacion.

MIG_013 Los datos se transferirin desde una tarjeta de primera generacion insertada en cualquier
version de una unidad instalada en el vehiculo de segunda generacién utilizando el
protocolo de transferencia de datos definido en el apéndice 7 del presente anexo. La unidad
instalada en el vehiculo debera enviar comandos a la tarjeta exactamente de la misma manera
que una unidad instalada en el vehiculo de primera generacion, y los datos transferidos
deberén respetar el formato definido para las tarjetas de primera generacion.

2.4.3 Transferencia de datos de la unidad instalada en el vehiculo

MIG_014 Fuera del marco del control de conductores por parte de las autoridades de control de fuera
de la UE, los datos serdn transferidos desde las unidades instaladas en el vehiculo de
segunda generacion utilizando los mecanismos de seguridad de segunda generacién, y el
protocolo de transferencia de datos especificado en el apéndice 7 del presente anexo con
respecto a la version pertinente.

MIG_015 Para permitir el control de los conductores por parte de las autoridades de control de fuera
de la UE, también podrd existir la opcion de realizar la trasferencia de datos desde cualquier
version de las unidades instaladas en el vehiculo de segunda generacién utilizando los
mecanismos de seguridad de la primera generacién. Los datos transferidos deberan tener
entonces el formato de los datos transferidos desde una unidad instalada en el vehiculo de
primera generacion. Esta capacidad podra seleccionarse mediante comandos del menti.

2.5. Interoperabilidad entre la VU y el equipo de calibrado

MIG_016 El equipo de calibrado deberd ser capaz de efectuar el calibrado de cada generacién o
version de tacografos utilizando el protocolo de calibrado de dicha generacion o version.
El equipo de calibrado podrd ser compatible con todas las generaciones y versiones de las
unidades instaladas en el vehiculo.

3. ETAPAS PRINCIPALES DURANTE EL PERIODO PREVIO A LA FECHA DE INTRODUCCION

MIG_017 Las claves y los certificados de los ensayos deberdn estar a disposicion de los fabricantes en
la fecha de publicacion del presente anexo.

MIG_018 Los ensayos de interoperabilidad deberdn estar listos para empezar con la version 2 de las
unidades instaladas en el vehiculo y la version 2 de las tarjetas de tacdgrafo, si los solicitan
los fabricantes, a mds tardar quince meses antes de la fecha de introduccion.



L 273|140 Diario Oficial de la Unién Europea 30.7.2021

MIG_019 Para la version 2 de los tacdgrafos, las tarjetas de tacdgrafo y los sensores de movimiento de
segunda generacion se utilizan las mismas claves y los mismos certificados que para el
equipo de la version 1 de la segunda generacion.

MIG_020 Los Estados miembros deberdn poder expedir la versién 2 de las tarjetas de taller de
segunda generaci6n a mds tardar un mes antes de la fecha de introduccién.

MIG_021 Los Estados miembros deberdn poder expedir los demds tipos de la versién 2 de las tarjetas
de tacdgrafo de segunda generacién a mds tardar un mes antes de la fecha de introduccion.

4. DISPOSICIONES PARA EL PERIODO POSTERIOR A LA FECHA DE INTRODUCCION

MIG_022 Con efectos a partir de la fecha de introduccidn, los Estados miembros solo expedirdn la
version 2 de las tarjetas de tacdgrafo de segunda generacion.

MIG_023 Los fabricantes de unidades instaladas en el vehiculo yjo de sensores de movimiento
estardn autorizados a producir unidades instaladas en el vehiculo y sensores de
movimiento de primera generacion en tanto se utilicen sobre el terreno, para que los
componentes que funcionen mal puedan sustituirse.

MIG_023a Con efectos a partir de la fecha de introduccién, las unidades instaladas en el vehiculo o los
dispositivos GNSS externos de la versién 1 de la primera generacién que funcionen mal
podrdn sustituirse con unidades instaladas en el vehiculo o dispositivos GNSS externos de
la version 2 de la segunda generacion.

MIG_024 Los fabricantes de unidades instaladas en el vehiculo y/o de sensores de movimiento
estardn autorizados a solicitar y obtener el mantenimiento de la homologacién de las
unidades instaladas en el vehiculo o los sensores de movimiento de primera generacién o
de la version 1 de las unidades instaladas en el vehiculo de segunda generacion ya
homologados.»

d) se afiade el punto 5 siguiente:

«5. REGISTRO DE LOS CRUCES DE FRONTERAS EN LOS TACOGRAFOS DE PRIMERA GENERACION Y DE LA PRIMERA
VERSION DE LA SEGUNDA GENERACION

MIG_025 El simbolo del pais y, si procede, de la region en la que el conductor entre tras cruzar la
frontera de un Estado miembro en aplicacion del articulo 34, apartado 7, del Reglamento
(UE) n.° 165/2014, se introducird como lugar donde comienza el periodo de trabajo diario
de conformidad con la introduccién manual de los lugares conforme a los requisitos 60 del
anexo I C del citado Reglamento y 50 del anexo I B del Reglamento (CEE) n.° 3821/85.»;

41) en el apéndice 16, el punto ADA_012 se sustituye por el texto siguiente:

«ADA_012 La interfaz de la entrada del adaptador podrd, en su caso, multiplicar o dividir los impulsos
de frecuencia de los impulsos de velocidad de entrada por un factor fijo, a fin de adaptar la
sefial al intervalo de valores del factor k definido en el presente anexo (2 400 a 25 000
impulsos/km). Solo el fabricante del adaptador y el taller autorizado que efectiia la
instalacion del adaptador podrdn programar este factor fijo.».
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