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0. Introduccion

0.1. El propésito del presente Reglamento es establecer unas disposiciones uniformes relativas a la homologacién de
los vehiculos de motor de las categorias My, M3, N, y N en lo que respecta a su registrador de datos de eventos
(EDR, por sus siglas en inglés).

Las disposiciones se refieren a la recogida, el almacenamiento y la supervivencia minimos de los datos de
accidentes del vehiculo. No incluye especificaciones relativas a las herramientas y los métodos de recuperacién de
los datos, que estdn sujetos a requisitos de alcance nacional o regional.

0.2. El objetivo de estas disposiciones es garantizar que los EDR registren, de manera facilmente legible, datos valiosos
para investigar eficazmente los accidentes y analizar el comportamiento de los equipos de seguridad, al tiempo que
se limita, en la medida de lo posible, el registro de datos que no estén relacionados con el accidente. Estos datos
ayudardn a comprender mejor las circunstancias en las que se producen los accidentes y las lesiones y facilitardn
el desarrollo de disefios de vehiculos mds seguros. En este contexto, debe entenderse que los accidentes implican
dafios materiales o personales, incluidos los dafios a los usuarios vulnerables de la carretera que se ven
involucrados en ellos.
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0.3. Se entiende que, de acuerdo con el estado actual de la tecnologia, el mencionado objetivo solo puede alcanzase
mediante el registro de los datos en un periodo de tiempo determinado basado en activadores y umbrales de
activacion definidos. Estos activadores pueden producirse, aunque no siempre, inmediatamente antes o después
del accidente o coincidir con este.

0.4. Las Partes contratantes pueden (si bien no estin obligadas a ello) disponer que los requisitos relativos a los EDR
sean obligatorios para los vehiculos de las categorias My, M3, N, y Ns.

1. Ambito de aplicacién

1.1. El presente Reglamento se aplica a la homologacién de los vehiculos de las categorias M,, M5, N, y N; (') en lo que
respecta a su registrador de datos de eventos (EDR).

1.2. El presente Reglamento se entiende sin perjuicio de los requisitos de la legislacion nacional o regional en materia
de privacidad, proteccién de datos y tratamiento de datos personales.

1.3. Se excluyen del dmbito de aplicacién los siguientes elementos de datos: el nimero de identificacién del vehiculo
(NIV), los detalles del vehiculo asociados, los datos de localizacién/posicionamiento, la informacion sobre el
conductor y la fecha y hora del evento.

1.4. Si no hay ningiin sistema ni sensor disefiados para proporcionar el activador indicado en el cuadro de sistemas de
seguridad (5.3.1.3) o el elemento de datos que debe registrarse y almacenarse con arreglo al punto 5, en el formato
(intervalo, resolucion y velocidad de muestreo) indicado en el anexo 4 «Elementos de datos y formato de los datos,
0 no estdn operativos en el momento en que se alcanza una condicion de activacion especifica, como se indica en
el punto 5.3.1, o en el momento del registro, el presente documento no exige el registro de dichos datos ni la
instalacion o activacion de tales sistemas o sensores. Sin embargo, si el vehiculo estd equipado con un sensor o
con un sistema del fabricante del equipo original, disefiados para proporcionar el activador indicado en 5.3.1.3 o
el elemento de datos en el formato especificado en el anexo 4 «Elementos de datos y formato de los datos», serd
obligatorio notificar el elemento de datos en el formato especificado cuando el sensor o el sistema estén
operativos. Si no estdn operativos en el momento del registro debido a un fallo del sistema o del sensor, este
estado de fallo deberd ser registrado por el EDR conforme a lo definido en el anexo 4 «Elementos de datos y
formato de los datos».

2. Definiciones

A efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

2.1. «posicion del pedal del acelerador»: el accionamiento del dispositivo que indica la demanda del conductor de
aceleracion al sistema de propulsion expresada en porcentaje del intervalo medido del dispositivo. Esto puede
incluir también un sistema de un tnico pedal con el que el conductor pueda requerir un par negativo o incluso el
uso del freno de servicio en intervalos inferiores;

2.2. «sistema de frenado antibloqueo» un sistema que detecta el deslizamiento de las ruedas y modula
automdaticamente la presion que ejercen sobre ellas las fuerzas de frenado para limitar su deslizamiento;

2.3. «estado del sistema de frenado antibloqueo, tractor»: el estado del sistema de frenado antibloqueo del vehiculo/
tractor;
2.4. «estado del sistema de frenado antibloqueo, remolque»: el estado del sistema de frenado antibloqueo del remolque

o remolques;

2.5. «sistema avanzado de frenado de emergencia»: un sistema capaz de detectar autométicamente una posible colisién
frontal y activar el sistema de frenado del vehiculo para desacelerar el vehiculo a fin de evitar o mitigar la colision.
En otras publicaciones o paises, este sistema también puede denominarse «sistema automdtico de frenado de
emergencia;

(") Con arreglo a la definicion que figura en el apartado 2 de la Resolucién consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3)

(documento ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.7), —https:/[unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions.
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2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

«estado del freno de estacionamiento»: el estado del interruptor instalado para detectar si se ha aplicado o no el
freno de estacionamiento;

«estado del freno de servicio»: el estado del interruptor instalado en el sistema de frenado para detectar si se ha
aplicado el freno de servicio;

«funcion de estabilidad del vehiculo»: control de estabilidad del vehiculo tal como se define en el Reglamento n.° 13
de las Naciones Unidas. En otras publicaciones o paises, este sistema también puede denominarse «control
electrénico de estabilidad;

<horas de activacién del sistema de propulsién»: el tiempo acumulado de activacion del sistema de propulsion,
incluido el estado de reposo;

«par del sistema de propulsién»: el porcentaje del par maximo o de referencia;

«potencia del sistema de propulsion»: la potencia instantdnea suministrada por el sistema de propulsion;

«velocidad de accionamiento del sistema de propulsion»: la velocidad rotacional del eje de transmision del sistema
de propulsién;

«evento»: una colision o cualquier otro suceso fisico a causa del cual se alcanza o sobrepasa el umbral de
activacion;

«registrador de datos de eventos» (EDR): un dispositivo o funcién de un vehiculo cuya finalidad es registrar los
datos dindmicos y de las series temporales del vehiculo en el periodo inmediatamente anterior a un evento,
durante el evento o tras este (por ejemplo, la velocidad del vehiculo frente al tiempo);

«registro de datos de eventos completado»: indica si se ha registrado y almacenado con éxito en el dispositivo un
conjunto completo de datos que el dispositivo de registro de datos de eventos estd disefiado para recoger;

«momento de fin del evento» el momento en el que la variacion acumulada de velocidad dentro de un periodo de
20 ms pasa a ser igual o inferior a 0,8 km/h, o el momento en el que se reinicia el algoritmo de deteccién de
colisién de la unidad de control del airbag;

«timero de componente del hardware de la unidad EDR»: el niimero de componente correspondiente a la unidad
EDR;

«imero de componente del software de la unidad EDR» niimero de componente o niimero de version del software
del EDR;

«ciclo de encendido, evento»: el nimero (cémputo) de ciclos en modo energizado desde el primer uso del EDR,
contabilizado en el momento de producirse el evento;

«ciclo de encendido, descarga»: el niimero (computo) de ciclos en modo energizado desde el primer uso del EDR,
contabilizado en el momento de descargarse los datos;

«estado del sistema de advertencia de abandono del carril»: el estado del sistema de advertencia de abandono del
carril;

«delta-V mdximo longitudinal»: el valor mdximo de la variacién acumulada de velocidad a lo largo del eje
longitudinal del vehiculo dentro de un periodo de 300 ms tras el momento cero o antes del momento de fin del
evento mas 30 ms, si este lapso es menor;
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2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

2.36.

2.37.

2.38.

2.39.

«delta-V maximo lateral» el valor madximo de la variaciéon acumulada de velocidad a lo largo del eje lateral del
vehiculo dentro de un perfodo de 300 ms tras el momento cero o antes del momento de fin del evento mds
30 ms, si este lapso es menor;

«delta-V méximo resultante»: el valor maximo, correlacionado cronoldgicamente, de la variacién acumulada de la
velocidad, segiin lo indicado por el EDR, correspondiente a la suma vectorial de los ejes longitudinal y lateral;

«tiempo del delta-V méximo»: el tiempo transcurrido desde el momento cero hasta el momento en el que se
encuentra el valor mdximo de la variacién acumulada de la velocidad, segin es registrado por el EDR;

«amodo de par del ralentizador» indica qué funcién estd generando, limitando o controlando el par del
ralentizador;

«dngulo de balanceo»: el dngulo en torno al cual gira el vehiculo con respecto a su eje longitudinal;

«sistema de control de proteccién contra vuelco»: el control de estabilidad de los frenos para la proteccién contra
vuelco;

«velocidad de balanceo»: la variacion del dngulo por unidad de tiempo al que el vehiculo gira con respecto a su eje
longitudinal;

«sistema de retencién complementario»: un sistema de seguridad pasiva declarado por el fabricante del vehiculo,
que complementa el sistema de retencion definido por el Reglamento n.° 16 con componentes como airbags o
pretensores de los cinturones de seguridad;

«estado del cinturén de seguridad»: la informacién transmitida por el sistema de seguridad segin la cual un
cinturén de seguridad del vehiculo estd abrochado o desabrochado;

«dngulo en el volante»: el dngulo del eje de la columna de direccién conectado al mando del conductor;

«ntervenci6n del sisteman: la activacion de un sistema, tal y como ha sido definida por el fabricante;

«sistema de frenado de estacionamiento»: el sistema de frenado de estacionamiento que regula el Reglamento n.° 13
de las Naciones Unidas;

«momento cero: la referencia temporal de los sellos de tiempo de los datos del EDR correspondientes a un evento;

«estado del sistema de control de la presién de los neumdticos»: la situacién de funcionamiento del sistema de
control de la presién de los neumaticos;

«umbral de activacion»: el hecho de que el pardmetro pertinente cumpla las condiciones para que el EDR registre
un evento;

«ctivador iniciado»: indica qué activador se puso en marcha para provocar el registro del evento;

«estado del sistema de control de estabilidad: plenamente operativo»: indica si el control de estabilidad estd
plenamente operativo o si su funcionalidad se ve reducida por un defecto permanente o temporal (por ejemplo,
baja tension), por una accién intencionada (por ejemplo, desactivado mediante un interruptor o durante un
procedimiento especial de diagndstico), si no estd configurado o atn no se ha iniciado plenamente (por ejemplo,
falta de mensaje de inicio o configuracion);
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2.40.

2.41.

2.42.

2.43.

2.44.

2.45.

2.46.

2.47.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

«nterruptor principal de control del vehiculo»: el dispositivo mediante el cual el equipo electrénico de a bordo
pasa de estar desconectado, como ocurre cuando el vehiculo estd estacionado sin su conductor, al modo normal
de funcionamiento;

«velocidad del vehiculo»: la velocidad longitudinal del vehiculo calculada o estimada a partir del sensor de
velocidad del vehiculo;

«tipo de vehiculo con respecto a su registrador de datos de eventos» los vehiculos que no difieren significa-
tivamente en aspectos esenciales como:

a) el nombre comercial o la marca del fabricante;

b) las caracteristicas del vehiculo que influyen significativamente en el rendimiento del EDR; la adicién de
nuevos activadores o nuevos datos (o elementos de datos), o la modificacién de su formato, no se considerard
que «influyen significativamente en el rendimiento del EDR;

¢) las caracteristicas principales y el disefio del EDR;

«sistema de control de guifiada»: el control de estabilidad de los frenos de las ruedas para el control de guifiada;

«estado de la funcion correctora de la direccién (FCD)»: el estado de funcionamiento de la funcién correctora de la
direccion, tal y como se define en el Reglamento n.° 79 de las Naciones Unidas;

«estado de la funcion de direccién de emergencia (FDE)»: el estado de funcionamiento de la funcién de direccién de
emergencia, tal y como se define en el Reglamento n.° 79 de las Naciones Unidas;

«estado de la funcién de direccién de accionamiento automatico»: el estado de funcionamiento de la funcién de
direccién de accionamiento automdtico, tal y como se define en el Reglamento n.° 79 de las Naciones Unidas y de
las categorias definidas en él;

«estado del sistema de llamada de emergencia en caso de accidente» el estado de un sistema que se activa
automdticamente a través de sensores integrados en el vehiculo o manualmente, que transmite, a través de redes
publicas de comunicaciones méviles inaldmbricas, un conjunto de datos relacionados con la colision y establece
un canal de audio de emergencia entre los ocupantes del vehiculo y un punto de respuesta. Un estado defectuoso
seria aquel en el que el sistema detecta que no puede efectuar una llamada.

Solicitud de homologacién

La solicitud de homologacién de un tipo de vehiculo con respecto a su EDR deberd presentarla el fabricante del
vehiculo o su representante autorizado a la autoridad de homologacién de la Parte contratante con arreglo a lo
dispuesto en el anexo 3 del Acuerdo de 1958.

Deberd ir acompafiada de la siguiente documentacion (el modelo de ficha de caracteristicas figura en el anexo 2):

Una descripcidn del tipo de vehiculo por lo que respecta a los elementos especificados en el punto 5, en particular
en relacion con la ubicacion del EDR en el vehiculo, los pardmetros de activacidn, la capacidad de almacenamiento
y la resistencia a la desaceleracion y la tensién mecanica elevadas producidas por un impacto fuerte.

Los elementos de datos almacenados en el EDR y su formato.

Las instrucciones para la recuperacién de los datos del EDR.
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3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.5.

4.6.

Se facilitard a la autoridad de homologacién o al servicio técnico que esta designe para realizar los ensayos de
homologacién un vehiculo representativo del tipo de vehiculo que se quiere homologar.

Homologacién

Si el tipo de vehiculo presentado para su homologacién con arreglo al presente Reglamento cumple los requisitos
del punto 5, deberd concederse la homologacién. Opcionalmente, se concederd la homologacién, a peticién del
fabricante y en el caso de un tipo de vehiculo equipado con un sistema de retencién desplegable y con una masa
madxima de hasta 12 000 kg si:

— este tipo de vehiculo cumple los requisitos técnicos y las disposiciones transitorias de la serie 01 o posterior
de enmiendas del Reglamento n.° 160 de las Naciones Unidas y

— tnicamente en el caso de los tipos de vehiculos con una masa méaxima de entre 8 000 y 12 000 kg, si el
fabricante demuestra, a satisfaccion de la autoridad de homologacion, que el rendimiento de activacion es
igualmente eficaz a efectos del presente Reglamento.

Los vehiculos a los que se refiere el punto 4.1, que no estén sujetos a reglamentos nacionales y regionales que
establezcan los requisitos de los ensayos de colision mencionados en los puntos 5.4.1 y 5.4.2 del Reglamento
n.° 160 de las Naciones Unidas estardn sujetos a lo dispuesto en el punto 5.4 del presente Reglamento.

Se asignard un nimero de homologacién a cada tipo homologado. Sus dos primeros digitos (actualmente 00,
correspondientes al Reglamento en su forma original) indicardn la serie de enmiendas que incorpore las dltimas
modificaciones técnicas importantes introducidas en el Reglamento en el momento de expedirse la
homologacién. La misma Parte contratante no asignard el mismo niimero a otro tipo de vehiculo.

La concesion, la extension, la denegacién o la retirada de la homologacion, o el cese definitivo de la produccién, de
un tipo de vehiculo con arreglo al presente Reglamento se comunicardn a las Partes contratantes del Acuerdo que
apliquen el presente Reglamento por medio de un formulario conforme con el modelo del anexo 1 del presente
Reglamento, y la documentacién aportada por el solicitante deberd estar en un formato no superior al tamafio A4
(210 x 297 mm) y a una escala adecuada, o bien en formato electrénico.

Todo vehiculo conforme con un tipo de vehiculo homologado con arreglo al presente Reglamento deberd llevar,
de manera claramente visible y en un lugar de facil acceso especificado en el formulario de homologacién, una
marca de homologacion internacional conforme con el modelo descrito en el anexo 3, y consistente en:

la letra «E» dentro de un circulo, seguida de:
a) el nimero distintivo del pais que ha concedido la homologacion; y

b) el nimero del presente Reglamento, seguido de la letra «R», un guion y el nimero de homologacién a la
derecha del circulo prescrito en el presente punto;

La marca de homologacion deberd ser claramente legible e indeleble.

Antes de concederse la homologacion, la autoridad competente deberd verificar que existen disposiciones
adecuadas que garanticen un control eficaz de la conformidad de la produccién.

Especificaciones

Los requisitos aplicables a los vehiculos equipados con un EDR se refieren a los elementos de datos, al formato de
los datos y a la captura de datos.
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5.1. Elementos de datos

5.1.1.  Todo vehiculo equipado con un EDR registrard los elementos de datos sefialados como obligatorios, asi como los
requeridos en las condiciones minimas especificadas durante el intervalo/momento y a la velocidad de muestreo
que se especifican en el anexo 4.

5.2. Formato de los datos
5.2.1.  Cada elemento de datos registrado se comunicard como se especifica en el cuadro 1 del anexo 4.

5.3. Captura de datos

El EDR recogerd los datos, que se escribirdn en una memoria no volatil cuando se produzca cualquiera de los
activadores del punto 5.3.1.

El EDR registrard los datos capturados en el vehiculo, que permanecerdn en este con arreglo a lo dispuesto en el
punto 5.3.4 al menos hasta que se recuperen de conformidad con la legislacién nacional o regional o hasta que se
sobrescriban de conformidad con el punto 5.3.4.

La memoria temporal no volatil del EDR alojard los datos relativos a, por lo menos, cinco eventos diferentes.

Los elementos de datos de cada evento serdn capturados y registrados por el EDR, como se especifica en el
punto 5.1, de acuerdo con las condiciones y circunstancias siguientes:

5.3.1.  Condiciones de activacién del registro de datos

El EDR registrard un evento si se alcanza o se supera uno de los umbrales siguientes. Los activadores que se
producen de tal manera que darfan lugar a un solapamiento de datos entre eventos pueden excluirse.

5.3.1.1. Desaceleracion repentina: la velocidad del vehiculo varfa en una tasa superior a 3,25 m/s? y la variacién persiste
por encima de ese umbral durante al menos 0,7 segundos.

5.3.1.2. Ultima parada: el activador se producird si se da alguna de las siguientes condiciones:
a) la velocidad del vehiculo notificada es de 0 km/h durante 20 s;
b) lavelocidad del vehiculo notificada es de 0 km/h y
i.  seacciona el freno de estacionamiento, o
ii. el interruptor principal de control del vehiculo estd desactivado.

La reactivacion del activador de dltima parada debido al criterio del umbral a) se deshabilitard si no se notifica una
velocidad del vehiculo de 24 km/h o superior durante un minimo de 6 s.

5.3.1.3. Elsiguiente cuadro muestra la activacion de un sistema de seguridad:

Sistema (si estd instalado) Activador
Sistema de retencién complementario Orden de despliegue de un sistema de retencién com-
plementario
Sistema de frenado antibloqueo Intervencion del sistema

Frenado de emergencia avanzado (también para peato-  Intervencién del freno de emergencia
nes/ciclistas, si estd equipado)

Funcién de control de estabilidad del vehiculo Intervencion del sistema

5.3.2.  Condiciones para el bloqueo de datos.

En todos los casos en los que se activa el sistema de retencién complementario, la memoria del evento se
bloqueard para evitar la posterior sobrescritura de los datos por un evento ulterior.
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5.3.4.1.

5.3.4.2.

5.4.

5.4.1.

5.5.

Condiciones para el establecimiento del momento cero

El momento cero se establece por la aparicion de cualquiera de los activadores anteriormente mencionados, con
excepci6n de la dltima parada.

El momento cero en el caso del activador de la tltima parada se establece cuando el vehiculo alcanza una velocidad
indicada de 0 km/h.

Sobrescritura

Si no se dispone de una memoria temporal no volatil del EDR que esté vacia de datos de un evento anterior, los
datos registrados con arreglo a lo dispuesto en el punto 5.3.2, se sobrescribirdn con los datos del evento actual,
empezando por los mds antiguos o de acuerdo con diferentes estrategias decididas por el fabricante y puestas a
disposicion de las autoridades pertinentes de las Partes contratantes.

Ademds, si no se dispone de una memoria temporal no volatil del EDR que esté vacia de datos de un evento
anterior, los datos procedentes de eventos de despliegue de un sistema de retencién complementario
sobrescribirdn siempre cualquier otro dato que no esté bloqueado conforme al punto 5.3.2.

Fallo de suministro eléctrico y comunicacién

Los datos registrados en la memoria no volatil se conservan tras una pérdida de suministro eléctrico. No obstante,
no es necesario registrar los datos cuando se pierde el suministro eléctrico o la comunicacién con el dispositivo
que alberga el EDR o los sistemas que proporcionan datos.

Supervivencia

Los elementos de datos enumerados en el anexo 4 podran recuperarse en el formato especificado incluso después
de un impacto. Por lo tanto, los registradores de datos de eventos resistirdn las cargas inerciales que puedan
producirse durante una colisién del vehiculo y se instalardn en el vehiculo en una posicién con la suficiente
integridad estructural como para protegerlos contra dafios fisicos debidos a impactos delanteros y laterales que
podrian impedir la recuperacion de los datos. Para demostrar estas capacidades, se aplica la opcién 1 o la
opcién 2 a eleccion del fabricante.

Opcién 1:

El EDR resistird choques mecanicos con el nivel de gravedad especificado en el ensayo de componentes del
anexo 9C de la serie 03 o cualquier serie posterior de enmiendas del Reglamento n.° 100 de las Naciones Unidas.
Los dispositivos se conectardn al soporte de ensayo nicamente mediante las fijaciones previstas para sujetar los
registradores de datos de eventos al vehiculo y con una orientacion representativa de la instalacién en el vehiculo.

Los dispositivos EDR se instalardn en la cabina o el habitdculo del vehiculo o en una posicion con la suficiente
integridad estructural como para protegerlos contra dafios fisicos (integridad mecdnica) que puedan impedir la
recuperacion de los datos al menos en el caso de impactos delanteros y laterales de un nivel de gravedad
correspondiente a los requisitos de choque mecdnico anteriormente mencionados. Para posiciones fuera de la
cabina o del habitdculo del vehiculo, se deberd demostrar al servicio técnico una integridad estructural suficiente
junto con la documentacién adecuada (por ejemplo, cdlculos o simulaciones).

Opcién 2:

El fabricante demuestra que los datos pueden recuperarse incluso después de un impacto del nivel de gravedad
establecido por los Reglamentos n.° 94 (anexo 3), n.° 95 (anexo 4) o n.° 137 (anexo 3) de las Naciones Unidas.
No sera posible desactivar el registrador de datos de eventos.

Modificacién del tipo de vehiculo y extension de la homologacién

Toda modificacion del tipo de vehiculo con arreglo a la definicién del punto 2.42 del presente Reglamento deberd
notificarse a la autoridad de homologaciéon que homologé el tipo de vehiculo. A continuacion, esta podra:
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6.1.2.

6.2.

6.3.

7.1.

7.2.

7.3.

8.1.

8.2.

10.

considerar que las modificaciones realizadas no tienen un efecto adverso en las condiciones de concesion de la
homologacion y conceder una extension de la homologacion;

considerar que las modificaciones realizadas afectan a las condiciones de concesién de la homologacion y exigir
nuevos ensayos o controles adicionales antes de conceder una extension de la homologacion.

La confirmacion o la denegacién de la homologacién se comunicardn a las Partes contratantes del Acuerdo que
apliquen el presente Reglamento mediante el procedimiento indicado en el punto 4.3, especificando las
modificaciones.

La autoridad de homologacién informaré de la extensién a las demds Partes contratantes mediante el formulario
de comunicacién segiin el modelo que figura en el anexo 1 del presente Reglamento. Asignard un nimero de
serie a cada extension, denominado «niimero de extensién».

Conformidad de la produccién

Los procedimientos relativos a la conformidad de la produccion deberan ajustarse a las disposiciones generales
definidas en el articulo 2 y en el anexo 1 del Acuerdo (E/ECE/TRANS/505/Rev.3) y cumplir los requisitos
siguientes:

Todo vehiculo homologado con arreglo al presente Reglamento deberd fabricarse de modo que sea conforme con
el tipo homologado, es decir, cumpliendo los requisitos del punto 5.

La autoridad de homologacion que haya concedido la homologaciéon podrd verificar en todo momento la
conformidad de los métodos de control aplicables a cada unidad de produccién. La frecuencia normal de dichas
inspecciones serd de una vez cada dos afios.

Sanciones por no conformidad de la produccién

Podra retirarse la homologacion concedida con respecto a un tipo de vehiculo con arreglo al presente Reglamento
si no se cumplen los requisitos establecidos en el punto 7.

Cuando una Parte contratante retire una homologacién que habia concedido con anterioridad, informara
inmediatamente de ello a las demds Partes contratantes que apliquen el presente Reglamento envidndoles un
formulario de comunicacién conforme con el modelo del anexo 1 del presente Reglamento.

Cese definitivo de la produccién

Cuando el titular de una homologacion cese definitivamente de fabricar un tipo de vehiculo homologado con
arreglo al presente Reglamento, informard de ello a la autoridad de homologacion que haya concedido la
homologacion, la cual, a su vez, informard inmediatamente a las demds Partes contratantes del Acuerdo que
apliquen el presente Reglamento mediante un formulario de comunicacién conforme con el modelo del anexo 1
del presente Reglamento de las Naciones Unidas.

Nombre y direccién de los servicios técnicos encargados de realizar los ensayos de homologacién y de las
autoridades de homologacion de tipo

Las Partes contratantes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento comunicardn a la Secretaria de las
Naciones Unidas (}) el nombre y la direccién de los servicios técnicos encargados de realizar los ensayos de
homologacién y de las autoridades de homologaciéon que concedan la homologacién y a las cuales deban
remitirse los formularios que certifiquen la concesion, la extensién, la denegaciéon o la retirada de la
homologacion.

() La plataforma en linea «/343 Application» facilitada por la CEPE estd destinada al intercambio de esta informacién
https:/[apps.unece.org/WP29_application|/.
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ANEXO 1

Comunicacion

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

expedida por: (Nombre de la administracion)

relativa a: (9) la concesion de la homologacion
la extension de la homologacién
la denegacién de la homologacion
la retirada de la homologaci6n
el cese definitivo de la produccién

de un tipo de vehiculo con respecto a su registrador de datos de eventos (EDR) con arreglo al Reglamento n.° XXX de las
Naciones Unidas.

N.° de homologacién:

Motivos de la extension (si procede):

Denominacion comercial o marca del vehiculo:

Tipo de vehiculo:

Nombre y direccién del fabricante:

En su caso, nombre y direccién del representante del fabricante:
Breve descripcion del vehiculo:

Servicio técnico encargado de realizar los ensayos de homologacién:

Fecha del acta de ensayo expedida por dicho servicio:

N =

Nuamero del acta de ensayo expedida por dicho servicio:
Homologacién concedida/denegada/extendidajretirada:?

Ubicacion de la marca de homologacion en el vehiculo:

Y ® N VAW

Lugar:
Fecha:

—_ =
— O

Firma:

—_
N~

Se adjunta a la presente comunicacion la lista de documentos presentados a la autoridad de homologacién que ha
concedido la homologacién.

(") Namero de identificaciéon del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacién (véanse las disposiciones de

homologacion del presente Reglamento).
(*) Téchese lo que no proceda.

10/18
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ANEXO 2

Ficha de caracteristicas sobre la homologacion de tipo de un tipo de vehiculo con respecto a su registrador de

datos de eventos (EDR)

Se incluird un indice de contenidos.

Los dibujos se entregardn a la escala adecuada, suficientemente detallados y en tamafio A4 o en una carpeta de dicho

tamafio.
Si se presentan fotografias, deberdn ser suficientemente detalladas.

Generalidades
1. Denominacién comercial o marca del vehiculo:

2. Tipo de vehiculo:

3. Medio de identificacion del tipo, si estd marcado en el vehiculo:
4. Ubicacién del marcado:

5. Ubicacién y método de fijacion de la marca de homologacion:
6. Categoria de vehiculo:

7. Nombre y direccién del fabricante:

8. Direccion o direcciones de las plantas de montaje:

9.  Fotograffas o planos de un vehiculo representativo:

10. EDR

10.1. Marca (nombre comercial del fabricante):

10.2. Tipo y descripciones comerciales generales:

10.3. Dibujos o fotografias que muestren la ubicacion y el método de fijacion del EDR en el vehiculo:

10.4. Descripcion del pardmetro de activacion:

10.5. Descripcion de cualquier otro pardmetro pertinente (capacidad de almacenamiento, resistencia a la desaceleracién y

la tensién mecdnica elevadas producidas por un impacto fuerte, etc.):

10.6. Elementos de datos almacenados en el EDR y formato de esos datos:

Elemento de Intervalo/ Velocidad de Intervalo
datos momento del muestreo de minimo
registro (en datos (muestras
relacién con el por segundo)

evento activador)

Exactitud

Resolucion

10.7. Instrucciones para la recuperacién de los datos del EDR:
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ANEXO 3

Disposiciones relativas a la marca de homologacién

(véanse los puntos 4.4 a 4.4.1 del presente Reglamento)

a a3 a/2

XXXR -00185 7 as

a = 8 mm min.

Esta marca de homologacion colocada en un vehiculo indica que el tipo de vehiculo ha sido homologado en Bélgica (E 6)
con respecto a su EDR con arreglo al Reglamento n.° XXX de las Naciones Unidas. Los dos primeros digitos del niimero de

homologacioén indican que esta se concedié de acuerdo con los requisitos del Reglamento n.° XXX de las Naciones Unidas
en su version original.
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ANEXO 4

Elementos de datos y formato de los datos

Cuadro 1

Lista de elementos de datos ()

Intervalo/
momento  Velocidad
del de
registro ()  muestreo Datos
Condicién (con de datos registrados
de respecto al  (muestras para los
Elemento de aplica- evento por siguientes
datos cion (') activador)  segundo) Intervalo minimo Exactitud () Resolucién activadores
Registrode  Obligatorio Despuésde Nopro-  Siono No procede Siono Todos los acti-
datos de otros datos  cede vadores del
eventos com- punto 5.3.1
pleto
Horas de acti-  Obligato- -1,0s No pro- 0a1193046h +0,05h 0,05h Todos los acti-
vacion del sis- o (%) cede vadores del
tema de pro- punto 5.3.1
pulsion, evento
Horas deacti-  Obligato-  Enel Nopro-  0a1193046h £0,05h 0,05h Todos los acti-
vacion del sis-  rio (°) momento  cede vadores del
tema de pro- de la des- punto 5.3.1
pulsion, des- carga
carga
Namero de Obligato- ~ No procede Nopro-  No procede No procede No procede No procede
componentedel  rio (%) cede
hardware de la
unidad EDR
Namero de Obligato- ~ Noprocede Nopro-  No procede No procede No procede No procede
componente,  1io’ cede
del software dela
unidad EDR
Activacién ini- ~ Obligatorio ~ Evento ()  Nopro-  No procede No procede Desaceleracion Todos los acti-
ciada cede repentina, sistema  vadores del
de retencion com-  punto 5.3.1
plementario, sis-
tema de frenado
antibloqueo, fre-
nado de emergencia
avanzado, funcién
de control de esta-
bilidad del vehiculo,
tltima parada
Ciclo de encen-  Obligato-  -1,0s Nopro-  0a 60000 t1 ciclo 1 ciclo Todos los acti-
dido, evento rio ® cede vadores del
punto 5.3.1
Ciclo de encen-  Obligato- ~ Encel Nopro-  0a 60000 t1 ciclo 1 ciclo Todos los acti-
dido, descarga  rio momento  cede vadores del
de la des- punto 5.3.1
carga
Velocidad del ~ Obligatorio -20a+10s 4 0a250 km/h 1 km/h 1 km/h Todos los acti-
vehiculo vadores del
punto 5.3.1
Estado de posi-  Obligato- ~ -20a+10s 4 No procede No procede Marcha atrés Todos los acti-
cion de lamar-  rio (%) vadores del

cha

punto 5.3.1

() Los requisitos de formato que se especifican a continuacién son requisitos minimos que los fabricantes pueden sobrepasar.
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Intervalo/
momento  Velocidad
del de
registro ()  muestreo Datos
Condici6n (con de datos registrados
de respecto al  (muestras para los
Elemento de aplica- evento por siguientes
datos cion (') activador)  segundo) Intervalo minimo Exactitud () Resolucién activadores
Mododepardel Obligatorio -20a+10s 4 No procede No procede Por defecto, selec-  Todos los acti-
ralentizador cién del operador,  vadores del
control de crucero,  punto 5.3.1
limite de velocidad
en carretera, control
de estabilidad, con-
trol de transmision,
limite de velocidad
del motor,
sistema de frenado
Estadodelfreno  Obligatorio -20a+10s 4 No procede No procede Activado o desacti-  Todos los acti-
de estaciona- vado vadores del
miento punto 5.3.1
Estado delfreno  Obligatorio -20a+10s 10 No procede No procede Activado o desacti-  Todos los acti-
de servicio vado vadores del
punto 5.3.1
Par del sistema  Obligatorio -20a+10s 4 Valor real notificado en < 100 Nm: 1 Nm Todos los acti-
de propulsion '° Nm 10 Nmy vadores del
>100 Nm: 5 % punto 5.3.1
del valor del
par que se
registro
Potencia del sis-  Obligatorio -20a+10s 4 Valor real notificadoen 5 % 1kw Todos los acti-
tema de pro- kw vadores del
pulsion () punto 5.3.1
Velocidadde ~ Obligatorio -20a+10s 4 Valor real notificadoen ~ £100 rpm 100 rpm Todos los acti-
accionamiento rpm vadores del
del sistema de punto 5.3.1
propulsion 1
Posicion del Obligatorio -20a+10s 10 0a100% 5% 1% Todos los acti-
pedal del acele- vadores del
rador punto 5.3.1
Estado del con-  Obligatorio -20a+10s 10 No procede No procede Desactivado, ABS ~ Todos los acti-
trol del freno pasivo pero insta-  vadores del
ABS, vehiculo lado, ABS activo punto 5.3.1
de motor
Estado del con-  Obligatorio -20a+10s 10 No procede No procede Desactivado, defec-  Todos los acti-
trol de frenado tuoso, activado sin  vadores del
ABS, remolque intervenir, activado  punto 5.3.1
interviniendo
Frenado de Obligatorio -20a+10s 10 No procede No procede Desactivado, defec-  Todos los acti-
emergencia tuoso, activado sin  vadores del
avanzado advertencia [sin punto 5.3.1

intervenir, activado
con advertencia,
activado intervi-
niendo
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Intervalo/
momento  Velocidad
del de
registro ()  muestreo Datos
Condici6n (con de datos registrados
de respecto al  (muestras para los
Elemento de aplica- evento por siguientes
datos cion (') activador)  segundo) Intervalo minimo Exactitud () Resolucién activadores
Estado del sis-  Obligatorio -20a+10s 10 No procede No procede Defectuoso, desac-  Todos los acti-
tema de adver- tivado, activado sin  vadores del
tencia de aban- advertencia, acti-  punto 5.3.1
dono del carril vado con adverten-
cia
Anguloenel ~ Obligatorio -20a+10s 10 -1776°a+1776° $0,4rad 22,9° 0,2rad 11,5 Todos los acti-
volante vadores del
punto 5.3.1
Estado del sis-  Obligatorio -20a+10s 10 No procede No procede Plenamente opera-  Todos los acti-
tema de control tivo, parcialmente  vadores del
de la estabilidad operativo punto 5.3.1
Estado del sis-  Obligatorio -20a+10s 4 No procede No procede Pasivo pero insta-  Todos los acti-
tema de control lado, activo vadores del
de proteccion punto 5.3.1
contra vuelco
Estado del sis-  Obligatorio -20a+10s 10 No procede No procede Pasivo pero insta-  Todos los acti-
tema de control lado, activo vadores del
de guifiada punto 5.3.1
Estado del cin-  Obligatorio -1,0's Nopro-  No procede No procede Abrochado, desa-  Todos los acti-
turén de segu- cede brochado vadores del
ridad (posicién punto 5.3.1
x3) (9
Estado del pre-  Obligatorio ~ Evento ® Nopro-  No procede No procede Defectuoso, no ins- ~ Sistema de
tensor del cin- cede talado, instalado retencion com-
turdn de segu- plementario
ridad (posicién
X_y) 11
Estado del sis-  Obligatorio ~ Evento ® Nopro-  No procede No procede Defectuoso, elimi-  Sistema de
tema de airbag cede nado (pasajero), retencién com-
delantero M instalado, no insta- ~ plementario
lado
Estado del sis-  Obligatorio ~ Evento ® Nopro-  No procede No procede Defectuoso, insta-  Sistema de
tema de airbag cede lado, no instalado ~ retencién com-
lateral ! plementario
Estado del sis-  Obligatorio  Evento ® Nopro-  No procede No procede Defectuoso, insta- ~ Sistema de
tema de airbag cede lado, no instalado  retencioén com-
de cortina/tubo plementario
lateral (")
Estado del sis-  Obligatorio ~ Evento ® Nopro-  No procede No procede Defectuoso, insta-  Sistema de
tema de airbag cede lado, no instalado ~ retencién com-
central delan- plementario
tero 2
Sistemadeaviso Obligatorio -20a+10s 10 No procede No procede Desactivado, defec-  Todos los acti-

de dngulos
muertos para la
deteccion de
bicicletas

tuoso, activado sin
advertencia, acti-
vado con adverten-
cia por la izquierda,
activado con adver-
tencia por la dere-
cha

vadores del
punto 5.3.1
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Intervalo/
momento  Velocidad
del de
registro ()  muestreo Datos
Condici6n (con de datos registrados
de respecto al  (muestras para los
Elemento de aplica- evento por siguientes
datos cién (1) activador)  segundo) Intervalo minimo Exactitud () Resolucion activadores
Sistema de Obligatorio -20a+10s 10 No procede No procede Desactivado, defec-  Todos los acti-
deteccion de tuoso, activado sin ~ vadores del
usuarios vulne- advertencia, acti-  punto 5.3.1
rables de la vado con adverten-
carretera en cia
desplazamien-
tos marcha atrds
Sistema de Obligatorio -20a+10s 10 No procede No procede Desactivado, defec-  Todos los acti-
informaci6n al tuoso, activado sin ~ vadores del
inicio de la advertencia, acti-  punto 5.3.1
marcha para la vado con adverten-
deteccion de cia
peatones y
ciclistas
Delta-V Obligatorio ~ Evento ® Nopro-  -100km/ha100km/h £10% 1 km/h Sistema de
maximo longi- cede retencién com-
tudinal plementario
(colisiones)
Tiempo del del-  Obligatorio ~ Evento ® Nopro-  0a 300 ms +3ms 2,5 ms Sistema de
ta-V maximo cede retencién com-
longitudinal plementario
(colisiones)
Delta-V Obligatorio ~ Evento Nopro-  -100km/ha100km/h £10% 1 km/h Sistema de
méximo lateral cede retencion com-
plementario
(colisiones)
Tiempo del del-  Obligatorio ~ Evento ® Nopro-  0a300ms +3ms 2,5 ms Sistema de
ta-V maximo cede retencion com-
lateral plementario
(colisiones)
Delta-V Obligatorio ~ Evento Nopro-  -100km/ha100km/h £10% 1km/h Sistema de
méximo resul- cede retencion com-
tante plementario
(colisiones)
Tiempo del del-  Obligatorio  Evento ® Nopro-  0a 300 ms +3ms 2,5 ms Sistema de
ta-V maximo cede retencion com-
resultante plementario
(colisiones)
Angulo de Siseregistra —-20a+10s 4 -1080a+1080° £10 % 10° Sistema de
balanceo retencion com-
plementario
(vuelcos)
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Intervalo/
momento  Velocidad
del de
registro ()  muestreo Datos
Condici6n (con de datos registrados
de respecto al  (muestras para los
Elemento de aplica- evento por siguientes
datos cion (') activador)  segundo) Intervalo minimo Exactitud () Resolucién activadores
Velocidadde ~ Obligatorio -20a+10s 4 -240a +240°s £10 % 4°s Sistema de
balanceo si estd insta- retencién com-
ladoy se plementario
utiliza para (vuelcos)
el algoritmo
de control
del sistema
de protec-
cion anti-
vuelco
Aceleracién Obligatorio -20a+10s 4 -1,5a+15¢ £10 % 01g¢g Todos los acti-
longitudinal vadores del
punto 5.3.1
Aceleracion Obligatorio -20a+10s 4 -1,5a+1,5¢ +10% 01g Todos los acti-
lateral vadores del
punto 5.3.1
Estado del sis-  Obligatorio ~ Evento® Nopro-  No procede No procede Defectuoso, acti-  Sistema de
tema de llamada cede vado perosinquese  retencion com-
de emergencia haya activado auto-  plementario
en caso de acci- méticamente la lla-
dente mada de urgencia,
activado y con la
llamada de urgencia
activada automati-
camente
Estadodelaluz Obligatorio -20a+10s 4 No procede No procede Activado, desacti-  Todos los acti-
de advertencia vado vadores del
del sistema de punto 5.3.1
control de la
presion de los
neumdticos
Velocidadde ~ Obligatorio -20a+10s 4 -75a+75 °[segundo £10 % del 1 grado por Sistema de
guifiada intervalo com-  segundo retencién com-
pletodelsensor plementario
(colisiones)
Estado de la Obligatorio -20a+10s 10 No procede No procede Defectuoso, desac-  Todos los acti-
funcion correc- tivado, activado vadores del
tora de la direc- pero sin intervenir, punto 5.3.1
cién (13) activado e intervi-
niendo activamente
Estado de la Obligatorio -20a+10s 10 No procede No procede Defectuoso, desac-  Todos los acti-
funcién de tivado, activado vadores del
direccion de pero sin intervenir, punto 5.3.1
emergencia * activado e intervi-
niendo activamente
Estado de la Obligatorio -20a+10s 10 No procede No procede Defectuoso, desac-  Todos los acti-

funcion de
direccion de
accionamiento
automatico de
categorfa A *

tivado, activado
pero sin ejercer
control, activado y
controlando

vadores del
punto 5.3.1
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Intervalo/
momento  Velocidad
del de
registro ()  muestreo Datos
Condici6én (con de datos registrados
de respecto al  (muestras para los
Elemento de aplica- evento por siguientes
datos cion (') activador)  segundo) Intervalo minimo Exactitud () Resolucién activadores
Estado de la Obligatorio -20a+10s 10 No procede No procede Defectuoso, desac-  Todos los acti-
funcion de tivado, activado vadores del
direccion de pero sin ejercer punto 5.3.1
accionamiento control, activado y
automatico de controlando
categorfa B *
Estado de la Obligatorio -20a+10s 10 No procede No procede Defectuoso, desac-  Todos los acti-
funcion de tivado, activado vadores del
direccion de pero sin ejercer punto 5.3.1
accionamiento control, activado y
automético de controlando
categorfa C °
Estado de la Obligatorio -20a+10s 10 No procede No procede Defectuoso, desac-  Todos los acti-
funcion de tivado, activado vadores del
direccion de pero sin ejercer punto 5.3.1
accionamiento control, activado y
automatico de controlando
categorfa D *
Estado de la Obligatorio -20a+10s 10 No procede No procede Defectuoso, desac-  Todos los acti-

funcién de
direccion de
accionamiento
automético de
categorfa E 1°

tivado, activado
pero sin ejercer
control, activado y
controlando

vadores del
punto 5.3.1

(1)  «Obligatorio estd sujeto a las condiciones detalladas en el punto 1.

=

L. =

()

Los datos previos a la colision y los datos de la colision son asincronos. El requisito de exactitud del tiempo de muestreo para el tiempo previo a la colision
esde-0,1a1,0s (por ejemplo, T = - 1 tendria que darse entre — 1,1 y 0 segundos).

El requisito de exactitud solo se aplica en el intervalo del sensor fisico. Si las mediciones capturadas por un sensor superan el intervalo por construccion de
este, el elemento notificado indicard cudndo la medicion superd por primera vez el intervalo por construccion del sensor.

Los fabricantes registrardn o bien las horas de activacion del sistema de propulsidn, evento o el ciclo de encendido, evento.

Los fabricantes registrardn las horas de activacién del sistema de propulsidn, descarga o el ciclo de encendido, descarga.

No contendrd nimeros de serie Gnicos ni otros identificadores tnicos. Si la trazabilidad del nimero de serie forma parte integrante del nimero de
componente, o es necesario notificarlo.

El evento indica el registro en torno al momento del activador.

La posicion de la marcha es obligatoria si el elemento de datos de velocidad del vehiculo solo registra velocidades hacia adelante.

Si se dispone de motores u otros sistemas de accionamiento como elementos separados, deberdn enumerarse indicando su emplazamiento, por ejemplo, 1.°
alaizquierda 0 2.° a la izquierda o 1.0 a la derecha o 2.° a la derecha (ejes motores), 1.° 0 2.° 0 sucesivos, (para sistemas de accionamiento combinados) para
la velocidad, el par y la potencia. En el caso de los sistemas hibridos, deben enumerarse por separado los elementos del motor y del motor eléctrico.

Este elemento de dato se registrard para todas las plazas de asiento equipadas con sistemas y sensores de conformidad con el punto 1.4. En el acta se afiadird
una fila por cada plaza de asiento y las plazas se denominaran de la siguiente manera: x = nimero de la fila de asientos, comenzando con 1 en la parte
delantera del vehiculo; y = nimero de asiento, comenzando con 1 en el lado izquierdo del vehiculo. Por ejemplo, la «posicion 1-1» designa el asiento
delantero mds a la izquierda y la «posicion 1-2» designa el segundo asiento delantero empezando por la izquierda.

Enumérese este elemento n veces, una vez por cada airbag.

Se aplica tinicamente a vehiculos sujetos a homologacion de conformidad con cualquier Reglamento de las Naciones Unidas anejo al Acuerdo de 1958 con
respecto a sus funciones de direccion.
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