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REGLAMENTO DE E]ECUCION (UE) 2025/1706 DE LA COMISION
de 25 de julio de 2025

por el que se establecen normas, procedimientos y metodologias de ensayo para la aplicacién del
Reglamento (UE) 2024/1257 con respecto a la homologacién de tipo en materia de emisiones de
escape y de evaporacion de vehiculos de las categorias M1 y N1 y por el que se modifica el
Reglamento de Ejecucion (UE) 2020/683

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (UE) 20241257 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de abril de 2024, relativo a la
homologacién de tipo de los vehiculos de motor y los motores y de los sistemas, componentes y unidades técnicas
independientes destinados a esos vehiculos en lo que respecta a sus emisiones y a la durabilidad de las baterias (Euro 7),
por el que se modifica el Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo y por el que se derogan los
Reglamentos (CE) n.° 715/2007 y (CE) n.° 595/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, el Reglamento (UE)
n.° 582/2011 de la Comisién, el Reglamento (UE) 2017/1151 de la Comision, el Reglamento (UE) 2017/2400 de la
Comision y el Reglamento de Ejecucién (UE) 2022/1362 de la Comision (1), y en particular sus articulos 14, apartado 3,
letra a), y apartado 4, letras a), b), ¢), e), f), j), 1), m), n), 0), p), q), 1), 5), u) y v),

Visto el Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de mayo de 2018, sobre la homologacién
y la vigilancia del mercado de los vehiculos de motor y sus remolques y de los sistemas, los componentes y las unidades
técnicas independientes destinados a dichos vehiculos, por el que se modifican los Reglamentos (CE) n.° 715/2007 y (CE)
n.° 595/2009 y por el que se deroga la Directiva 2007/46/CE (), y en particular su articulo 28, apartado 3, su articulo 30,
apartado 3, su articulo 36, apartado 4, su articulo 37, apartado 8, y su articulo 38, apartado 3,

Considerando lo siguiente:

(1)  ElReglamento (UE) 20241257 exige que los nuevos tipos de vehiculos de las categorfas M, y N, y los componentes,
sistemas y unidades técnicas independientes destinados a vehiculos de las categorfas M; o N; cumplan los limites de
emisiones y las nuevas disposiciones en materia de emisiones a partir del 29 de noviembre de 2026 y, en el caso de
los vehiculos nuevos de las categorfas M; y N; y los componentes, sistemas y unidades técnicas independientes
destinados a dichos vehiculos, a partir del 29 de noviembre de 2027, excepto los vehiculos de las categorias M, y N,
fabricados por pequefios fabricantes, para los que los requisitos serdn de aplicacion a partir del 1 de julio de 2030.
Han de adoptarse, pues, las disposiciones técnicas especificas necesarias para aplicar el Reglamento (UE) 2024/1257.
Por consiguiente, el presente Reglamento tiene por objeto establecer los requisitos necesarios para la homologacion
de tipo de emisiones de los vehiculos designados como «Euro 7», «Euro 7G», «Euro 7ext» o «Euro 7Gext» de
conformidad con los articulos 4 y 5 del Reglamento (UE) 2024/1257.

(2)  La simplificacion se logra estableciendo los procedimientos, metodologias y procedimientos de ensayo, los ensayos y
las comprobaciones de conformidad con los requisitos especificados en el anexo V del Reglamento (UE) 20241257,
eliminando los ensayos que ya no son pertinentes y sustituyendo los ensayos de certificacién por declaraciones del
fabricante del vehiculo, haciendo referencia a los Reglamentos de las Naciones Unidas cuando proceda, y
garantizando un conjunto coherente de procedimientos y ensayos para las diversas fases de la homologacién de tipo
en materia de emisiones.

() DOL,2024/1257, 8.5.2024, p. 145, ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2022/1362/oj.
() DOL151de14.6.2018, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858 0.
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(3) Los Reglamentos de las Naciones Unidas (°), en particular los Reglamentos n.° 154 (¥), n.° 168 () y n.° 83 () de las
Naciones Unidas, se mencionan en el presente Reglamento inicamente en el contexto de la homologacién de tipo en
materia de emisiones de los vehiculos ligeros que se contempla en el articulo 14, apartado 8, letras a) y b), del
Reglamento (UE) 2024/1257. Los procedimientos de ensayo, las metodologias y los procedimientos, los ensayos y
las comprobaciones que se incluyen en los Reglamentos de las Naciones Unidas citados y que estdn relacionados con
los vehiculos M, y N, se adoptardn posteriormente con arreglo al articulo 14, apartado 9, letras a) y b), del
Reglamento (UE) 2024/1257.

(4) A fin de integrar las normas técnicas armonizadas a escala internacional en el sistema de homologacion de tipo en
materia de emisiones, debe hacerse referencia al Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas, conforme a los
requisitos establecidos en el cuadro 1 del anexo III del Reglamento (UE) 2024/1257 con respecto a las condiciones
de ensayo y las disposiciones administrativas aplicables a la homologacién de tipo en materia de emisiones, con
medicién en laboratorio de las mediciones de escape, pero también con respecto al modelo de ficha de
caracteristicas, el modelo de certificado de homologacién de tipo en materia de emisiones y el acta de ensayo, en los
que se garantiza que se establecen las especificidades de la homologacion de tipo en materia de emisiones. Debe
hacerse referencia al Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas conforme a los requisitos establecidos en el cuadro
1 del anexo III del Reglamento (UE) 2024/1257 con respecto a las condiciones de ensayo y las disposiciones
administrativas aplicables a la homologacién de tipo en materia de emisiones en condiciones reales de conduccién
(RDE), afiadiendo requisitos que cumplan las disposiciones especificas del Reglamento (UE) 2024/1257 sobre las
emisiones PN, de escape. Cuando proceda, también debe hacerse referencia al Reglamento n.° 83 de las Naciones
Unidas con respecto a la medicién de los gases del carter, las emisiones a baja temperatura ambiente y la
metodologia de conformidad en servicio. Ademds, debe hacerse referencia al Reglamento n.° 155 de las Naciones
Unidas () con respecto a las medidas de ciberseguridad y para garantizar la transmision segura de los datos
relacionados con las emisiones.

(5) A fin de reflejar la vida util media prevista de los vehiculos en la Unién, los ensayos, métodos y procedimientos deben
incluir requisitos especificos para cumplir los requisitos de durabilidad de los vehiculos, sistemas, componentes y
unidades técnicas independientes con arreglo al Reglamento (UE) 20241257, en particular con arreglo a su anexo IV.

(6)  La aplicacion efectiva se garantiza mediante el establecimiento de las funciones y responsabilidades respectivas de los
fabricantes, las autoridades de homologacion de tipo de los Estados miembros y las autoridades nacionales, y de
terceros reconocidos, de conformidad con el anexo V del Reglamento (UE) 2024/1257 para los ensayos y
procedimientos aplicables. Cuando sea necesario, se pondran a disposicion de los fabricantes modelos de declaraciéon
de cumplimiento con arreglo a lo dispuesto en el anexo V del Reglamento (UE) 2024/1257, en particular para los
ensayos especificos aplicables a i) las emisiones del cérter (ensayo de tipo 3), ii) la durabilidad del sistema de control
de emisiones (ensayo de tipo 5), iii) los requisitos de diagnéstico a bordo (DAB) a efectos de la homologacién de tipo
en materia de emisiones, iv) los requisitos contra la manipulacion, la seguridad y la ciberseguridad, v) la regeneracion,
vi) el correcto funcionamiento de los sistemas que utilicen un reactivo consumible y dispositivos de control de la
contaminacién, vii) la correccién de la temperatura ambiente (ATCT, por sus siglas en inglés) del CO, y viii) las
tecnologfas de geovallado, cuando proceda.

() En el caso de un Reglamento de las Naciones Unidas, la serie de enmiendas indicada refleja la versién publicada en el Diario Oficial de la
Unidn Europea. Los suplementos de la serie de modificaciones indicados en la publicacion del Diario Oficial se aplicardn con
independencia de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea. Se aceptard como alternativa la nueva serie de enmiendas
adoptada después de la serie de enmiendas indicada en la publicacion del Diario Oficial.

(*) Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas: Disposiciones uniformes relativas a la homologacién de turismos y vehiculos comerciales
ligeros por lo que se refiere a las emisiones de referencia, las emisiones de diéxido de carbono y el consumo de combustible o la
medicién del consumo de energia eléctrica y la autonomia eléctrica (WLTP), serie de enmiendas 02 (DO L, 2022/2124, 10.11.2022,
ELL http://data.curopa.eu/elifreg/2022/2124/0j).

() Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas. Disposiciones uniformes relativas a la homologacién de turismos y vehiculos comerciales
ligeros por lo que respecta a las emisiones en condiciones reales de conduccién (RDE) [2024/211] (DO L, 2024/211, 12.1.2024, ELL:
http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/211/0j).

() Reglamento n.° 83 de las Naciones Unidas: Disposiciones uniformes relativas a la homologacion de vehiculos por lo que respecta a la
emisién de contaminantes segtin las necesidades del motor en materia de combustible (DO L, 2024/1312, 27.6.2024, ELL http://data.
europa.eu/elifreg/2024/1312/o0j).

() Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas. Disposiciones uniformes relativas a la homologacion de los vehiculos de motor en lo que
respecta a la ciberseguridad y al sistema de gestion de esta (DO L, 2025/5, 10.1.2025, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2025/5/0j).
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(10)

(11)

A fin de garantizar que la informacién requerida para la homologacion de tipo se presente de manera coherente y
para una ejecucion efectiva, asi como para aumentar la transparencia, el sistema de numeracion de los certificados de
homologacién de tipo en materia de emisiones debe adaptarse a los requisitos del Reglamento (UE) 20241257 para
los ensayos y procedimientos aplicables, garantizando una presentaciéon armonizada. Los modelos de certificado de
homologacién de tipo y los modelos de certificado de conformidad deben adaptarse cuando sea necesario y el
Reglamento de Ejecucion (UE) 2020/683 de la Comision (*) debe modificarse en consecuencia.

A fin de cumplir la obligacion establecida en el articulo 14, apartado 7, del Reglamento (UE) 2024/1257 de que, para
los tipos de vehiculos de las categorfas M, y Ny, los métodos para medir las emisiones de escape y de evaporaciéon
contaminantes deben reflejar los establecidos en el Reglamento (UE) 2017/1151 de la Comision (°), los métodos,
requisitos y procedimientos pertinentes deben especificarse de conformidad con dicho requisito, en particular para
los ensayos de tipo 1, de tipo 3, de tipo 4, de tipo 5 y de tipo 6 y los requisitos de DAB.

El Reglamento (UE) 20241257 prohibe el uso de dispositivos o estrategias de manipulacion. Garantizar la aplicacién
y el cumplimiento efectivos de esa prohibicion es esencial para salvaguardar los objetivos de dicho Reglamento. Por
consiguiente, deben establecerse métodos, procedimientos, procedimientos administrativos y obligaciones de
presentacion de informes y documentacion especificos para determinar la ausencia de dispositivos de manipulacién
y estrategias de manipulacion en relacion con las emisiones de escape y de evaporacion.

Un marco sélido para la prohibicién de los dispositivos de manipulacién y las estrategias de manipulacion debe
garantizar que el comportamiento de los vehiculos en materia de emisiones no se altere entre los ensayos de
conformidad y la conduccién en condiciones reales, y que los datos sobre sensores, consumo de combustible o de
energfa eléctrica, autonomia eléctrica y durabilidad de la baterfa sigan siendo exactos y fiables. Procede, por tanto,
establecer requisitos generales y técnicos, asi como requisitos de documentacién especificos, para aplicar la
prohibicién de los dispositivos de manipulacién y las estrategias de manipulacién, asi como para aclarar las
funciones y responsabilidades de los fabricantes, las autoridades de homologaciéon de tipo, las autoridades de
vigilancia del mercado, la Comisién y terceros reconocidos.

En la fase de vigilancia del mercado, las pruebas de deteccién de la presencia de dispositivos de manipulacién y
estrategias de manipulacién en relacion con las emisiones de escape y de evaporacién deben centrarse en identificar
situaciones en las que el vehiculo detecte condiciones de ensayo que vayan seguidas de un cambio en la estrategia de
control de emisiones y en el comportamiento en materia de emisiones que no esté documentado en la homologaciéon
de tipo. Para una realizacion eficaz de tales pruebas de deteccién y evaluacién, es conveniente que las autoridades de
vigilancia del mercado que las lleven a cabo utilicen diversos enfoques de ensayo y puedan evaluar los resultados de la
verificacién compardndolos no con los limites de emisiones establecidos en el anexo I del Reglamento
(UE) 2024/1257, sino con umbrales especificos basados en consideraciones técnicas.

A fin de garantizar que la informacién que se exige sobre la homologacién de tipo se refleje de manera coherente,
deben introducirse nuevos ejemplos para el sistema de numeracién de los certificados en relacién con la
homologacion de tipo Euro 7. Para una aplicacién eficaz, por ejemplo, a efectos de registro, los modelos de los
certificados de conformidad deben adaptarse cuando sea necesario. El Reglamento (UE) 2020/683 debe modificarse
en consecuencia.

Con el fin de que las autoridades de homologacion, las autoridades de vigilancia del mercado y las autoridades de
matriculacion de los Estados miembros y los fabricantes dispongan de tiempo suficiente para aplicar el presente
Reglamento por lo que se refiere al certificado de conformidad, debe aplazarse la fecha de aplicacién del anexo XVIIL

(*) Reglamento de Ejecucién (UE) 2020/683 de la Comision, de 15 de abril de 2020, por el que se desarrolla el Reglamento
(UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que concierne a los requisitos administrativos para la homologacién y la
vigilancia del mercado de los vehiculos de motor y sus remolques y de los sistemas, los componentes y las unidades técnicas
independientes destinados a dichos vehiculos (DO L 163 de 26.5.2020, p. 1, ELL: http://data.europa.eu/elijreg_impl/2020/683/0j).

() Reglamento (UE) 20171151 de la Comisién, de 1 de junio de 2017, que complementa el Reglamento (CE) n. 715/2007 del
Parlamento Europeo y del Consejo, sobre la homologacién de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones
procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a la informacion relativa a la reparacion y
el mantenimiento de los vehiculos, modifica la Directiva 2007/46|CE del Parlamento Europeo y del Consejo y los Reglamentos (CE)
n.° 692/2008 y (UE) n.° 1230/2012 de la Comisién y deroga el Reglamento (CE) n.° 692/2008 de la Comisiéon (DO L 175 de
7.7.2017, p. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2017/1151/0j).
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(14) Siempre que las medidas previstas en el presente Reglamento conlleven el tratamiento de datos personales, dicho
tratamiento debe realizarse de conformidad con los Reglamentos (UE) 2016/679 (') y (UE) 2018/1725 (") del
Parlamento Europeo y del Consejo, asi como con el Derecho nacional pertinente con arreglo a dichos Reglamentos.

(15) Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité Técnico sobre Vehiculos de Motor
(CTVM).

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
Ambito de aplicacién
El presente Reglamento es de aplicacién para la homologacion de tipo en materia de emisiones, con respecto a las emisiones
de escape y de evaporacién, de los vehiculos de motor pertenecientes a las siguientes categorias de vehiculos:
1) M, y Ny;
2) N, denominados «Euro 7ext» y <Euro 7Gext» de conformidad con el articulo 5 del Reglamento (UE) 2024/1257.

Articulo 2

Definiciones

A efectos del presente Reglamento, se aplicardn las definiciones siguientes:
1. «tipo de vehiculo por lo que respecta a las emisiones»: grupo de vehiculos que:

a)  no difieren entre si con respecto a los criterios que constituyen una «familia de interpolacién», definida en el
punto 6.3.2 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas;

b)  entran en un Gnico «ntervalo de interpolacién respecto del CO,» en el sentido del punto 2.3.2 del anexo B6, o
del punto 4.5.1 del anexo B8, del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas;

¢)  no difieren entre si con respecto a ninguna de las caracteristicas que tienen una influencia significativa en las
emisiones del tubo de escape; entre otras, las siguientes:

— los tipos de dispositivos anticontaminantes y su secuencia (p. €j., catalizador de tres vias, catalizador de
oxidacion, filtro de reduccién de NOx, reduccidon catalitica selectiva, catalizador de reduccién de NOx,
filtro de particulas depositadas o sus combinaciones en una sola unidad);

— la recirculacién de los gases de escape (que puede existir 0 no, ser interna o externa, refrigerada o no
refrigerada, y de presion alta, baja o combinada);

2. «sistema de regeneracion periddica»: dispositivo de control de las emisiones de escape (por ejemplo, un catalizador o
un filtro de particulas depositadas) que exige un proceso de regeneracién periddica;

3. «vehiculo monocombustible»: vehiculo disefiado para circular basicamente con un tipo de combustible;

4. «ehiculo monocombustible de gas» vehiculo monocombustible disefiado bésicamente para funcionar de manera

permanente con GLP, GN/biometano o hidrégeno, pero que también puede estar equipado con un sistema de
gasolina para casos de emergencia o solo para el arranque, siempre que la capacidad del depdsito de gasolina no
supere los quince litros;

5. «vehiculo bicombustible»: vehiculo equipado con dos sistemas de almacenamiento de combustible independientes,
disefiado para funcionar principalmente con un solo combustible al mismo tiempo; no obstante, estd permitido el
uso simultdneo de ambos combustibles en cantidad y duracién limitadas;

6.  «vehiculo bicombustible de gas» vehiculo bicombustible cuyos dos combustibles son, por un lado, gasolina (modo
gasolina) y, por otro, GLP, GN/biometano o hidrégeno;

(") DOL 119 de 4.5.2016, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/oj.
(") DO L 295de 21.11.2018, p. 39, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2018/1725/o0j.
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7. «vehiculo flexifuel»: vehiculo equipado con un solo sistema de almacenamiento de combustible, que puede funcionar
con diferentes mezclas de dos 0 més combustibles;

8. «vehiculo flexifuel de etanol»: vehiculo de combustible flexible que puede funcionar con gasolina o con una mezcla de
gasolina y etanol cuyo contenido maximo de etanol sea del 85 % (E85);

9.  «ndicador de mal funcionamiento» o «IMF»: indicador éptico o actistico que informa claramente al conductor del
vehiculo en caso de mal funcionamiento de cualquier componente relacionado con las emisiones que esté conectado
al sistema DAB, o del propio sistema DAB;

10. «deficiencia»: en el contexto del sistema DAB, significa que hasta dos componentes o sistemas diferentes controlados
contienen caracteristicas de funcionamiento temporales o permanentes que reducen la eficacia de supervision del
DAB de esos componentes o sistemas o que no cumplen todos los demds requisitos detallados del DAB;

11. «potencia neta»: la potencia obtenida en un banco de ensayo en el extremo del cigiiefial o su equivalente al régimen del
motor correspondiente con los elementos auxiliares, sometida a ensayo conforme al anexo XX y determinada en las
condiciones atmosféricas de referencia;

12.  «potencia asignada del motor» (P..q): potencia neta maxima del motor o el motor eléctrico en kW, medida conforme
a los requisitos del anexo XX;

13. «potencia mdxima durante treinta minutos» la potencia neta mdxima de un grupo motopropulsor eléctrico
alimentado con tensién CC con arreglo a lo dispuesto en el punto 5.3.2 del Reglamento n.° 85 de las Naciones
Unidas (*%);

14. «sistema portdtil de medicién de emisiones» o «PEMS»: sistema portdtil de medicion de emisiones que cumple los
requisitos especificados en el anexo 4 del Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas (**);

15. «factor de permeabilidad» o «PF»: factor determinado en funcion de las pérdidas de hidrocarburos durante un periodo
de tiempo y utilizado para determinar las emisiones de evaporacion finales;

16. «estrategia bdsica de emisiones» o «BES (por sus siglas en inglés)»: estrategia en materia de emisiones que estd activa en
todos los intervalos de velocidad y carga del vehiculo, excepto cuando se haya activado una estrategia auxiliar de
emisiones;

17. «estrategia auxiliar de emisiones» o «AES»: estrategia en materia de emisiones que se activa y sustituye a una BES o la
modifica para un fin concreto y en respuesta a un conjunto especifico de condiciones ambientales o de
funcionamiento, y que solo permanece operativa mientras se dan dichas condiciones.

Articulo 3

Requisitos para la homologacién de tipo en materia de emisiones

1. A fin de obtener la homologacién de tipo en materia de emisiones con arreglo al Reglamento (UE) 2024/1257, el
fabricante deberd demostrar que los vehiculos se ajustan a los requisitos del presente Reglamento cuando se someten a
ensayo de conformidad con los procedimientos que figuran en los anexos IIl a VIII, X, XI, XIV, XVI, XX, XXI y XXIL
Ademds, el fabricante deberd garantizar que los combustibles de referencia se ajustan a las especificaciones del anexo IX.

2. Los fabricantes se asegurardn de que los vehiculos se sometan a los ensayos especificados en la figura .2.3 del anexo I
cuando apliquen los procedimientos mencionados en el apartado 1.

En todas las referencias al Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas, solo se aplicardn los requisitos relacionados con la
Unidn caracterizados por el nivel 1A. Las referencias en el Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas a las «emisiones de
referencia» se entenderdn hechas a las «emisiones contaminantes» en el presente Reglamento.

(") Reglamento n.° 85 de la Comisién Econdémica para Europa (CEPE) de las Naciones Unidas. Disposiciones uniformes sobre la
homologacién de motores de combustién interna o grupos motopropulsores eléctricos destinados a la propulsion de vehiculos de
motor de las categorias M y N por lo que respecta a la medicién de la potencia neta y de la potencia méxima durante treinta minutos
de los grupos motopropulsores eléctricos (DO L 323 de 7.11.2014, p. 52, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2014/85/0j).

(") Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas. Disposiciones uniformes relativas a la homologacién de turismos y vehiculos comerciales
ligeros por lo que respecta a las emisiones en condiciones reales de conduccién (RDE) [2024/211] (DO L, 2024/211, 12.1.2024, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/211/0j).
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3. Para recibir una homologacién de tipo en materia de emisiones de conformidad con el Reglamento (UE) 2024/1257,
el fabricante también realizard los ensayos sobre consumo de combustible y emisiones de CO, establecidos en el anexo XXI
y en el anexo XII, cuando proceda.

La autoridad de homologacién de tipo otorgante velard por que se registren los datos especificados con respecto a cada
ensayo de tipo 1y se carguen en el servidor especifico de la Comision, de conformidad con el articulo 14 del Reglamento
(UE) 2021/392 ().

4. Enel punto 2.1 del anexo I figuran requisitos especificos relativos a las entradas de los depdsitos de combustible.

5.  Elfabricante se asegurard de que los resultados de los ensayos de emisiones respeten los valores limite, establecidos en
el anexo I del Reglamento (UE) 2024/1257, aplicables en las condiciones de ensayo especificadas en el presente
Reglamento.

6.  Los vehiculos monocombustible de gas se someterdn al ensayo de tipo 1 para comprobar las variaciones en la
composicién del GLP o el GN/biometano con arreglo al anexo B6 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas para las
emisiones contaminantes, con el combustible utilizado para la medicién de la potencia neta con arreglo al anexo XX del
presente Reglamento.

Los vehiculos bicombustible de gas se someterdn a ensayo con gasolina y, o bien con GLP, o bien con GN/biometano. Los
ensayos con GLP o GN/biometano se llevardn a cabo para la variacién en la composicién del GLP o el GN/biometano, tal
como establece el anexo B6 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas para las emisiones contaminantes, y con el
combustible utilizado para la medicién de la potencia neta con arreglo al anexo XX del presente Reglamento.

7. Elfabricante se asegurard de que, en el caso del ensayo del tipo 3 que figura en el anexo V, el sistema de ventilacién del
motor no permita la emision de gases del carter en la atmosfera.

8.  Elensayo del tipo 6, por el que se miden las emisiones a baja temperatura y que figura en el anexo VIII, no se aplicard
a los vehiculos diésel.

No obstante, el fabricante facilitard a la autoridad de homologacién informacion sobre la estrategia de funcionamiento del
sistema de recirculacién de los gases de escape (EGR), incluido su funcionamiento a bajas temperaturas. Esa informacion
también incluird la descripcién de cualquier impacto en las emisiones.

A peticién de la Comision, la autoridad de homologacion facilitard informacion sobre el rendimiento de los dispositivos de
postratamiento de NOx y del sistema EGR a bajas temperaturas.

9. En el caso de un vehiculo al que se haya otorgado la homologaciéon de tipo con arreglo al Reglamento
(UE) 2024/1257, el fabricante se asegurard de que, a lo largo de la vida ttil de un vehiculo especificada en el anexo IV del
Reglamento (UE) 2024/1257, los resultados finales de RDE de dicho vehiculo, determinados conforme al Reglamento
n.° 168 de las Naciones Unidas, modificado por el anexo III, y emitidos en un ensayo de RDE realizado conforme a dicho
anexo, no superen los valores pertinentes establecidos en el anexo I del Reglamento (UE) 20241257 o, si procede, los
«valores maximos declarados de RDE» de conformidad con el anexo IIL

10. Los requisitos del anexo III no serdn de aplicacién para la homologacién de tipo en materia de emisiones otorgada a
los fabricantes ultrapequefios con arreglo al Reglamento (UE) 2024/1257.

Articulo 4

Requisitos para la homologacion de tipo en materia de emisiones con respecto al sistema DAB

El fabricante se asegurara de que el sistema DAB cumpla los requisitos establecidos en el anexo XI.

() DOL 77 de 5.3.2021, p. 8, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2021/392/o;j.
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Articulo 5

Requisitos para la homologacion de tipo en materia de emisiones con respecto a los dispositivos de
monitorizacién a bordo del consumo de combustible y energia eléctrica

1. El fabricante deberd asegurarse de que los siguientes vehiculos de las categorias M; N; y N,, con la denominacién
«Euro 7ext» o «Euro 7Gext» con arreglo al articulo 5 del Reglamento (UE) 20241257, estén provistos de un dispositivo de
monitorizacién a bordo del consumo de combustible y energia eléctrica:

a)  vehiculos ICE puros y vehiculos eléctricos hibridos sin carga exterior (VEH-SCE) propulsados exclusivamente con
gas6leo mineral, biodiésel, gasolina, etanol o cualquier combinacién de estos combustibles;

b)  vehiculos eléctricos hibridos con carga exterior (VEH-CCE) propulsados con electricidad y cualquiera de los
combustibles a los que se hace referencia en la letra a).

2. Los dispositivos de monitorizacién a bordo del consumo de combustible y energia eléctrica a que se hace referencia
en el articulo 4, apartado 6, letra c), del Reglamento (UE) 2024/1257 deberdn cumplir los requisitos establecidos en el
anexo XXII del presente Reglamento.

Articulo 6

Solicitud de homologacion de tipo en materia de emisiones de un vehiculo

1.  El fabricante presentard a la autoridad de homologacién una solicitud de homologacién de tipo en materia de
emisiones de un vehiculo con arreglo al Reglamento (UE) 2024/1257.La solicitud a la que se refiere el apartado 1 se
redactard de conformidad con el modelo de ficha de caracteristicas que figura en el apéndice 3 del anexo I.

2. Ademds, el fabricante presentard a la autoridad de homologacion de tipo otorgante la siguiente informacion:

3. en el caso de los vehiculos equipados con motor de encendido por chispa, una declaracién del fabricante en la que
indique el porcentaje minimo de fallos de encendido, sobre un ntimero total de encendidos, a consecuencia de los cuales,
bien las emisiones rebasarfan los umbrales del sistema DAB sefialados en el cuadro 4A del punto 6.8.2 del Reglamento
n.° 154 de las Naciones Unidas, cuando dicho porcentaje ha estado presente desde el inicio del ensayo de tipo 1 elegido
para la demostracién con arreglo al anexo C5 de dicho Reglamento, bien podrian dar lugar al sobrecalentamiento del
catalizador o los catalizadores de escape y ocasionar dafios irreversibles;

a)  una descripcion del indicador de mal funcionamiento utilizado por el sistema DAB para sefialar un fallo al conductor
del vehiculo;

b)  una declaracion del fabricante de que el sistema DAB cumple los requisitos DAB establecidos en el anexo XI;

¢)  una descripcién de las medidas adoptadas para evitar la manipulacién y la modificacién de los sistemas de control de
emisiones, que sean conformes con el anexo XIV, incluido el ordenador de control de emisiones y el
cuentakilometros, asi como el registro de los valores sobre la vida til a efectos de los requisitos de los anexos XI
y XVI;

d)  cuando proceda, la informacion relativa a la familia de vehiculos segiin el punto 6.8.1 del Reglamento n.* 154 de las
Naciones Unidas;

e)  cuando proceda, copias de otras homologaciones de tipo con los datos pertinentes para permitir la extension de las
homologaciones.

4. Acefectos del apartado 3, letra d), las medidas adoptadas para evitar la manipulacién y la modificacién del ordenador
de control de emisiones incluirdn un método de actualizacién, mediante un programa o una calibracién autorizados por el
fabricante.

5.  Para la realizacién de los ensayos especificados en la figura 1.2.3 del anexo [, el fabricante presentard al servicio
técnico responsable de los ensayos de homologacién de tipo en materia de emisiones un vehiculo representativo del tipo
que se quiere homologar.

6.  La solicitud de homologacién de tipo en materia de emisiones de los vehiculos monocombustible, bicombustible y
flexifuel cumplird los requisitos adicionales establecidos en los puntos 1.1 y 1.2 del anexo I.
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7. Los cambios en la fabricacion de un sistema, componente o unidad técnica independiente que tengan lugar después
de una homologacién no invalidardn automdticamente dicha homologacién, a menos que se modifiquen las caracteristicas
originales o los pardmetros técnicos de tal manera que el funcionamiento del motor o el sistema anticontaminante y las
emisiones resultantes se vean afectados.

8.  El fabricante proporcionard a la autoridad de homologacién de tipo otorgante un paquete sobre la transparencia de
los ensayos en el formato especificado en el cuadro A4/2 del punto 5.9 del anexo 4 del Reglamento n.° 83 de las Naciones
Unidas, y en los cuadros 1 y 2 del apéndice 5 del anexo 4 del Reglamento n.° 83 de las Naciones Unidas, modificado por el
anexo II del presente Reglamento.

9.  El fabricante cargard todos los datos relacionados con la conformidad en servicio necesarios con arreglo al anexo 4
del Reglamento n.° 83 de las Naciones Unidas y al anexo II del presente Reglamento en la plataforma electrénica para la
conformidad en servicio de los vehiculos cubiertos por la homologacién de tipo en materia de emisiones.

Articulo 7
Disposiciones administrativas para la homologacion de tipo en materia de emisiones de un vehiculo

1. Los fabricantes y las autoridades de homologacién de tipo otorgantes utilizardn los modelos establecidos en los
anexos I, V, VII, XI, XIV, XVI y XXI del presente Reglamento para demostrar que se cumplen los requisitos de
homologacién de tipo en materia de emisiones establecidos en los articulos 4 y 7 del Reglamento (UE) 2024/1257 con
respecto a los ensayos.

2. Sise cumplen los requisitos de los articulos 4, 5, 6, 8, 9 y 10 del presente Reglamento, la autoridad de homologacién
concederd una homologacién de tipo en materia de emisiones y expedird un niimero de homologacién de tipo de
conformidad con el sistema de numeracién establecido en el anexo IV del Reglamento de Ejecucién (UE) 2020/683. No
obstante, la seccién 3 del nimero de homologacién de tipo en materia de emisiones a que se refiere el punto 2.3 del
anexo IV del Reglamento (UE) 2020/683 se elaborard de conformidad con el apéndice 6 del anexo I del presente
Reglamento.

La autoridad de homologacién no asignard el mismo niimero a otro tipo de vehiculo.

3. No obstante lo dispuesto en el apartado 2, a peticidn del fabricante, un vehiculo con sistema DAB puede ser aceptado
para homologacién de tipo en materia de emisiones aunque el sistema presente una o varias deficiencias que impidan que se
cumplan plenamente los requisitos especificos del anexo XI, siempre y cuando se cumplan las disposiciones administrativas
especificas que figuran en el punto 3 del mencionado anexo.

La autoridad de homologacién notificard la decision de conceder esta homologacién de tipo a todas las autoridades de
homologacion de tipo de los demds Estados miembros de conformidad con los requisitos establecidos en el articulo 27 del
Reglamento (UE) 2018/858.

4, A la hora de conceder una homologacién de tipo en materia de emisiones con arreglo al Reglamento

(UE) 2024/1257, la autoridad de homologacion expedird un certificado de homologacion de tipo en materia de emisiones
utilizando el modelo establecido en el apéndice 4 del anexo I del presente Reglamento.

Articulo 8
Modificaciones de las homologaciones en materia de emisiones

Los articulos 27, 33 y 34 del Reglamento (UE) 2018858 seran aplicables para todas las extensiones de las homologaciones
de tipo en materia de emisiones concedidas con arreglo al Reglamento (UE) 2024/1257.

A peticion del fabricante, las disposiciones sobre las extensiones de las homologaciones en materia de emisiones
especificadas en el punto 3 del anexo I serdn aplicables sin necesidad de realizar ensayos adicionales solo a los vehiculos
del mismo tipo.

Articulo 9
Conformidad de la produccién

1. Serdn de aplicacién las disposiciones establecidas en el punto 4 del anexo I del presente Reglamento y el método
estadistico pertinente del apéndice 2 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas, ademds de las medidas para
garantizar la conformidad de la produccién que adopte el fabricante con arreglo al articulo 31 del Reglamento
(UE) 2018/858.
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2. La conformidad de la produccion se comprobara sobre la base de la descripcion del certificado de homologacion de
tipo que figura en el apéndice 4 del anexo L.

Articulo 10

Conformidad en servicio

1.  Las medidas para garantizar la conformidad en servicio de los vehiculos con homologacién de tipo con arreglo al
Reglamento (UE) 2024/1257 se adoptardn con arreglo a las disposiciones sobre conformidad de la produccién establecidas
en el articulo 31 del Reglamento (UE) 2018/858, el anexo IV del Reglamento (UE) 2018/858 y el anexo II del presente
Reglamento.

2. Las verificaciones de la conformidad en servicio verificardn que las emisiones de escape distintas de las de CO, y,
opcionalmente, las emisiones de evaporacion se limitan efectivamente durante la vida atil principal y la vida atil adicional
de los vehiculos en condiciones normales de uso.

3. Laconformidad en servicio se comprobard en vehiculos sometidos a un mantenimiento y una utilizaciéon adecuados,
de conformidad con el apéndice 1 del anexo 4 del Reglamento n.° 83 de las Naciones Unidas, entre los 15 000 km o los seis
meses —lo que se alcance mds tarde— y los 200 000 km o los diez afios — lo que se alcance antes—. La conformidad en
servicio con respecto a las emisiones de evaporacién se comprobard en vehiculos sometidos a un mantenimiento y una
utilizacién adecuados, de conformidad con el apéndice 1 del anexo 4 del Reglamento n.° 8 de las Naciones Unidas, entre
los 30 000 km o los doce meses —lo que se alcance mds tarde— y los 200 000 km o los diez afios — lo que se alcance
antes—.

Los requisitos para las verificaciones de la conformidad en servicio serdn aplicables durante los diez afios siguientes a la
expedicion del dltimo certificado de conformidad o certificado de homologacién individual de los vehiculos de la familia
de conformidad en servicio que estd sujeta a ensayo con arreglo al punto 9.4 del Reglamento n.° 83 de las Naciones
Unidas, tal como se define en el punto 3 del anexo 4 de dicho Reglamento.

4. Las verificaciones de la conformidad en servicio no serdn obligatorias si, el afio natural previo, las ventas anuales de la
familia de conformidad en servicio en la Uni6n fueron inferiores a cinco mil vehiculos. Con respecto a esas familias de
conformidad en servicio, el fabricante deberd facilitar a la autoridad de homologacién un informe sobre las garantias
relacionadas con las emisiones y las reparaciones pertinentes, tal como se establece en el punto 4 del anexo 4 del
Reglamento n.° 83 de las Naciones Unidas. Estas familias de conformidad en servicio podran seguir siendo seleccionadas
para ser sometidas a ensayo con arreglo al anexo II del presente Reglamento.

5. Elfabricante y la autoridad de homologacién de tipo otorgante deberdn efectuar verificaciones de la conformidad en
servicio con arreglo al anexo II. Las otras autoridades de homologacion de tipo, los servicios técnicos, la Comisién y los
terceros reconocidos podran realizar parte de las verificaciones de conformidad en servicio con arreglo al anexo II del
presente Reglamento. Dichos controles se efectuardn de conformidad con el Reglamento (UE) 2022/163 (**) y con el
anexo II del presente Reglamento.

6.  La autoridad de homologacion otorgante decidird si una familia incumple las disposiciones de conformidad en
servicio, basdndose en una evaluacién del cumplimiento, con arreglo a la seccién 6 del anexo 4 del Reglamento n.° 83 de
las Naciones Unidas, y aprobara el plan de medidas correctoras presentado por el fabricante de acuerdo con su seccién 7.

7. Siuna autoridad de homologacion de tipo, un servicio técnico, la Comisién o un tercero reconocido determinan que
una familia de conformidad en servicio no ha superado la verificacién de la conformidad en servicio, deberd notificdrselo
sin demora a la autoridad de homologacién de tipo otorgante, de conformidad con el articulo 54, apartado 2, del
Reglamento (UE) 2018/858.

Tras dicha notificacién y sin perjuicio de la aplicacién del articulo 54, apartado 5, del Reglamento (UE) 2018/858, la
autoridad de homologaci6n de tipo otorgante informard al fabricante de que una familia de conformidad en servicio no ha
superado las verificaciones de la conformidad en servicio. El fabricante y la autoridad de homologacién de tipo otorgante
seguirdn los procedimientos establecidos en las secciones 6 y 7 del anexo 4 del Reglamento n.° 83 de las Naciones Unidas,
modificado por el anexo II del presente Reglamento, y el fabricante establecerd un plan de medidas correctoras y lo
presentard a la autoridad de homologacion de tipo otorgante.

(**) Reglamento de Ejecucion (UE) 2022/163 de la Comisién, de 7 de febrero de 2022, por el que se establecen disposiciones de aplicacion
del Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo con respecto a los requisitos funcionales de vigilancia del
mercado de los vehiculos, los sistemas, los componentes y las unidades técnicas independientes (DO L 27 de 8.2.2022, p. 1, ELL
http://data.europa.eu/elifreg_impl/2022/163/0j).
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Si la autoridad de homologacién de tipo otorgante determina que no puede llegarse a un acuerdo con la autoridad de
homologacién de tipo que ha establecido que una familia de conformidad en servicio no supera la verificacién de la
conformidad en servicio, deberd iniciarse el procedimiento con arreglo al articulo 54, apartado 5, del Reglamento
(UE) 2018/858.

8. Ademds de lo dispuesto en los apartados 1 a 7, se aplicard lo siguiente a los vehiculos con homologacién de tipo con
arreglo al anexo II:

a)  los vehiculos presentados a la homologacion de tipo multifasica, definida en el articulo 3, punto 8, del Reglamento
(UE) 2018/858, serdn objeto de verificacién de la conformidad en servicio de acuerdo con las normas de
homologacion multifésica que figuran en el punto 3.11 del anexo II del presente Reglamento;

b)  los coches funebres especificados en el apéndice 1 de la parte III del anexo II del Reglamento (UE) 2018/858, los
vehiculos blindados especificados en el apéndice 2 de la parte IIT de su anexo II y los vehiculos accesibles en silla de
ruedas definidos en el apéndice 3 de la parte III de su anexo Il no estardn sujetos a las disposiciones del presente
articulo. Los «Otros vehiculos especiales» especificados en el apéndice 4 de la parte III del anexo II del Reglamento
(UE) 2018/858 se someteran a verificacion de la conformidad en servicio de acuerdo con las normas de
homologacion de tipo multifdsica que figuran en el anexo II del presente Reglamento.

Articulo 11

Dispositivos anticontaminantes

1. El fabricante velard por que los dispositivos anticontaminantes de recambio destinados a ser instalados en los
vehiculos con homologacién de tipo en materia de emisiones que entran en el dmbito de aplicacién del Reglamento
(UE) 2024/1257 obtengan la homologacién de tipo en materia de emisiones como unidades técnicas independientes de
conformidad con el articulo 13 y el anexo XIII del presente Reglamento.

Se considerard que se cumplen los requisitos para los dispositivos anticontaminantes establecidos en el presente articulo si
los dispositivos anticontaminantes de recambio han sido homologados con arreglo al Reglamento n.* 103 de las Naciones
Unidas (*9).

2. A efectos del presente Reglamento, los catalizadores y los filtros de particulas depositadas se considerardn
dispositivos anticontaminantes.

3. Los dispositivos anticontaminantes de recambio originales que sean del tipo contemplado en el punto 2.3 de la
adenda del anexo A2 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas y estén destinados a ser instalados en un vehiculo al
que se haga referencia en el documento de homologacién de tipo correspondiente no necesitardn ser conformes con el
anexo XIII del presente Reglamento, siempre y cuando cumplan los requisitos de los puntos 2.1 y 2.2 del anexo XIII del
presente Reglamento.

4. Elfabricante se aseguraré de que el dispositivo anticontaminante original lleve las marcas de identificacién.

5. Las marcas de identificacion a las que se refiere el apartado 3 serdn las siguientes:
a)  lamarca o el nombre del fabricante del vehiculo o del motor;

b) la marca y el nimero de identificacion de la pieza del dispositivo anticontaminante original segiin figura en la
informacién contemplada en el punto 3.2.12.2 del anexo A1 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

Articulo 12

Solicitud de homologacion de tipo en materia de emisiones de un tipo de dispositivo anticontaminante de
recambio como unidad técnica independiente

1.  Elfabricante presentard a la autoridad de homologacién la solicitud de homologacién de tipo en materia de emisiones
de un tipo de dispositivo anticontaminante de recambio como unidad técnica independiente.

La solicitud se redactard de conformidad con el modelo de ficha de caracteristicas que figura en el apéndice 1 del anexo XIII

(") Reglamento n.° 103 de las Naciones Unidas. Prescripciones uniformes relativas a la homologacion de dispositivos anticontaminantes
de recambio para vehiculos de motor (DO L 207 de 10.8.2017, p. 30, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2007/103(2)/0j).
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2. Ademads de los requisitos establecidos en el apartado 1, el fabricante presentard al servicio técnico responsable del
ensayo de homologaci6n de tipo en materia de emisiones lo siguiente:

a)  un vehiculo o varios vehiculos de un tipo homologado de conformidad con el Reglamento (UE) 2024/1257,
equipados con un dispositivo anticontaminante del equipamiento original nuevo;

b)  una muestra del tipo del dispositivo anticontaminante de recambio;

¢)  una muestra adicional del tipo del dispositivo anticontaminante de recambio, cuando este esté destinado a ser
instalado en un vehiculo equipado con sistema DAB.

3. A efectos del apartado 2, letra a), el solicitante seleccionara los vehiculos de ensayo con el acuerdo del servicio
técnico.

4. Los vehiculos de ensayo deberdn cumplir los requisitos del punto 2.3 del anexo B6 del Reglamento n.° 154 de las
Naciones Unidas.

5. Los vehiculos de ensayo deberdn cumplir los requisitos siguientes:
a)  no tendrdn ningdn defecto en su sistema de control de emisiones;

b)  sereparard o sustituird cualquier pieza de fibrica relacionada con las emisiones que esté excesivamente gastada o que
funcione de manera incorrecta;

c)  antes del ensayo de emisiones, se regulardn adecuadamente y se configurardn de acuerdo con las especificaciones del
fabricante.

6.  Aefectos del apartado 2, letras b) y ¢), la muestra deberd llevar marcados, de forma clara e indeleble, su denominacién
comercial y la marca o el nombre comercial del solicitante.

7. Acefectos del apartado 2, letra c), la muestra deberd estar deteriorada con arreglo al anexo C4 del Reglamento n.° 154
de las Naciones Unidas.

Articulo 13

Disposiciones administrativas para la homologacién de tipo en materia de emisiones de un dispositivo
anticontaminante de recambio como unidad técnica independiente

1. Sise cumplen los requisitos establecidos en el anexo XIII del presente Reglamento, la autoridad de homologacién de
tipo en materia de emisiones concederd una homologacién de tipo en materia de emisiones a los dispositivos anticonta-
minantes de recambio como unidades técnicas independientes y expedird un nimero de homologacién de tipo de
conformidad con el sistema de numeracién que figura en el anexo IV del Reglamento (UE) 2020/683.

La autoridad de homologacién no asignard el mismo nimero a otro tipo de dispositivo anticontaminante de recambio.

El mismo ndimero de homologacién de tipo podrd amparar el uso de ese tipo de dispositivo anticontaminante de recambio
en diferentes tipos de vehiculos.

2. Acefectos del apartado 1, la autoridad de homologacién expedird un certificado de homologacién de tipo en materia
de emisiones establecido de conformidad con el modelo que figura en el apéndice 2 del anexo XIIL

3. Cuando el solicitante de la homologacién de tipo en materia de emisiones pueda demostrar a la autoridad de
homologacion o al servicio técnico que el dispositivo anticontaminante de recambio es de un tipo que figura en el punto
2.3 de la adenda del anexo A2 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas, la concesién de la homologacion de tipo no
dependerd de la verificacion del cumplimiento de los requisitos especificados en el punto 4 del anexo XIII del presente
Reglamento.

Articulo 14
Dispositivos de manipulacién y estrategias de manipulaciéon

1. Para recibir una homologacién de tipo en materia de emisiones y cumplir lo dispuesto en el articulo 4 del Reglamento
(UE) 20241257 y en el presente Reglamento, el fabricante cumplird lo dispuesto en el anexo IV del presente Reglamento en
relacién con los ensayos, métodos y procedimientos para determinar la ausencia de dispositivos de manipulacién y
estrategias de manipulacion.
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2. Elfabricante presentara toda la documentacién pertinente para justificar técnicamente la ausencia de dispositivos de
manipulacion y estrategias de manipulacién con arreglo al articulo 4, apartado 5, del Reglamento (UE) 20241257, de
conformidad con las especificaciones establecidas en el anexo IV del presente Reglamento.

3. Los ensayos, métodos y procedimientos contemplados en el apartado 1 incluyen las funciones y responsabilidades
asignadas a los fabricantes de vehiculos, las autoridades de homologacién de tipo, las autoridades de vigilancia del
mercado y otros agentes que garantizardn la ausencia de dispositivos de manipulacion y estrategias de manipulacién y que
se especifican en el anexo IV.

Articulo 15

Indicador de cambio de velocidad

El fabricante se asegurard de que los vehiculos cumplen los requisitos especificos relativos a la homologacién de tipo en
materia de emisiones de conformidad con el anexo X.

Articulo 16

Antimanipulacion, seguridad y ciberseguridad

El fabricante se asegurard de que los vehiculos cumplen los requisitos especificos relativos a la homologacion de tipo en
materia de emisiones de conformidad con el anexo XIV.

Articulo 17

Disposiciones administrativas especificas para la homologacion de tipo en materia de emisiones

1.  La homologacion de tipo en materia de emisiones se concederd con arreglo al Reglamento (UE) 2024/1257 solo si
también se cumplen los requisitos del Reglamento de Ejecucién (UE) 2025/1707.

2. La homologacién de tipo en materia de emisiones de los vehiculos fabricados e introducidos en el mercado por
pequefios fabricantes y fabricantes ultrapequefios conforme a lo dispuesto en el articulo 8 del Reglamento (UE) 2024/1257
se concederd de conformidad con los articulos 4 y 5 del Reglamento (CE) n.° 715/2007 y el Reglamento de Ejecucién
(UE) 2017/1151.

3. En el caso de los vehiculos homologados de conformidad con el presente Reglamento que deban designarse como
vehiculos «Euro 7 - TEMP», serdn de aplicacion los requisitos y fechas del cuadro 1 del apéndice 6 del anexo I del presente
Reglamento.

4. En el caso de los tipos de vehiculos con homologacion de tipo valida existente expedida de conformidad con el nivel
de emisiones «Euro 6e» con arreglo a las disposiciones del Reglamento (CE) n.° 715/2007 que cumplan las fechas aplicables
del apéndice 6 del anexo I del Reglamento (UE) 2017/1151 y para los que un fabricante solicite una homologacién de tipo
en materia de emisiones a fin de designar vehiculos nuevos que cumplan las normas en materia de emisiones, tal como se
especifica en el cuadro 1 del apéndice 6 del anexo I del presente Reglamento, no se exigirdn nuevos ensayos de
homologacion de tipo si:

a) el fabricante declara a la autoridad de homologacién de tipo otorgante que estd garantizado el cumplimiento de los
requisitos del presente Reglamento, y

b) el servicio técnico responsable de los ensayos estd de acuerdo en que los resultados de los ensayos previamente
homologados pueden utilizarse para elaborar un nuevo informe de ensayo de emisiones a fin de demostrar el
cumplimiento de los requisitos Euro 7.

5. Serdn aplicables requisitos no relacionados con el ensayo del vehiculo, incluidas las declaraciones y los datos que se
exijan.
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Articulo 18
Modificaciones del Reglamento de Ejecucién (UE) 2020/683
Los anexos I, IV y VIII del Reglamento de Ejecucién (UE) 2020/683 quedan modificados con arreglo al anexo XVIII del
presente Reglamento.
Articulo 19
Entrada en vigor
El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Union Europea.

El anexo XVIII serd aplicable a partir del 29 de noviembre de 2026.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada
Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 25 de julio de 2025.

Por la Comisién
La Presidenta
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXO VIII Verificacién del promedio de emisiones de escape a baja temperatura ambiente (ensayo de tipo 6)

ANEXO IX Especificaciones de los combustibles de referencia

ANEXO X Indicador de cambio de velocidad (GSI)

ANEXO XI Diagnéstico a bordo (DAB) para vehiculos de motor

Apéndice 1 Declaracién de conformidad del fabricante con los requisitos de diagnéstico a bordo (DAB) a
efectos de la homologacion de tipo en materia de emisiones

ANEXO XII Homologacién de tipo de los vehiculos equipados con ecoinnovaciones y determinacién de las
emisiones de CO, y el consumo de combustible de los vehiculos presentados a homologacién de
tipo multifdsica o a homologacién de vehiculo individual

ANEXO XIII Homologacién de tipo en materia de emisiones de dispositivos anticontaminantes de recambio
como unidades técnicas independientes

Apéndice 1 Modelo de ficha de caracteristicas

Apéndice 2 Modelo de certificado de homologacién de tipo UE
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ANEXO XIV Antimanipulacién, seguridad y ciberseguridad
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Apéndice 2

Declaracién de conformidad del fabricante con los requisitos en materia de antimanipulacion,
seguridad y ciberseguridad del presente Reglamento a efectos de la homologacion de tipo

ANEXO XV

(reservado)

ANEXO XVI

Requisitos aplicables a los vehiculos que utilizan un reactivo para el sistema de postratamiento de
los gases de escape

Apéndice 1

Declaracién de conformidad del fabricante con los requisitos del reactivo

ANEXO XVII (reservado)

ANEXO XVIII Modificaciones del Reglamento de Ejecucién (UE) 2020/683

ANEXO XIX (reservado)

ANEXO XX Mediciones de la potencia neta y de la potencia mdxima durante treinta minutos de los grupos
motopropulsores eléctricos

ANEXO XXI Procedimiento de ensayo de vehiculos ligeros armonizado a nivel mundial (WLTP) (ensayo de tipo 1)

Apéndice 1

Declaracion del fabricante para el ensayo de correccion de la temperatura ambiente (ATCT)

Apéndice 2

Declaracién del fabricante sobre los requisitos de regeneracién

ANEXO XXII

Dispositivos para la monitorizacién a bordo del vehiculo del consumo de combustible o energia
eléctrica
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1.2.

2.2.

2.2.

()

ANEXO I

DISPOSICIONES ADMINISTRATIVAS SOBRE LA HOMOLOGACION DE TIPO EN MATERIA DE EMISIONES
REQUISITOS ADICIONALES PARA LA CONCESION DE LA HOMOLOGACION DE TIPO EN MATERIA DE EMISIONES
Requisitos adicionales para los vehiculos monocombustible de gas y bicombustible de gas

.1. Los requisitos adicionales para la concesién de la homologacion de tipo para los vehiculos monocombustible de gas
y los vehiculos bicombustible de gas serdn los especificados en el punto 5.9 del Reglamento n.° 154 de las Naciones
Unidas (). La referencia a la ficha de caracteristicas que figura en el punto 5.9.1 del Reglamento n.° 154 de las
Naciones Unidas se entenderd hecha al apéndice 3 del anexo I del presente Reglamento.

Requisitos adicionales para vehiculos flexifuel

Los requisitos adicionales para la concesion de la homologacién de tipo para los vehiculos flexifuel serdn los
especificados en el punto 5.8 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

REQUISITOS TECNICOS Y ENSAYOS ADICIONALES
Entradas de los depdsitos de combustible

.1. Los requisitos para las entradas de los depésitos de combustible serdn los especificados en los puntos 6.1.5 y 6.1.6
del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

Aplicacion de los ensayos

1. En la figura 1.2.3 se muestra la aplicacién de los requisitos de ensayo para la homologacién de tipo en materia de
emisiones de un vehiculo. Los procedimientos de ensayo especificos se describen en los anexos II, III, IV, V, VI, VII,
VIIL, X, XI, XIV, XVI, XX, XXI y XXIL

Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas: Disposiciones uniformes relativas a la homologacion de turismos y vehiculos comerciales
ligeros por lo que se refiere a las emisiones de referencia, las emisiones de diéxido de carbono y el consumo de combustible o la
medicién del consumo de energia eléctrica y la autonomia eléctrica (WLTP), serie de enmiendas 02 (DO L 290 de 10.11.2022, p. 1,
ELL http://data.europa.eu/elifreg/2022/2124/0j).
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Figura 1.2.3

Aplicacién de los requisitos de ensayo o de declaracion para homologaciones de tipo y extensiones

Vehiculos con motor de Vehiculos | Vehiculos de
Categorfa de vehiculo Vehiculos con motor de encendido por chispa, incluidos los hibridos encendido por compresién, eléctricos pilas de
incluidos los hibridos puros hidrégeno
Monocombustible Bicombustible () Flexifuel () Monocombustible
Combustible de Gaso- | GLP GN/ Hidré- | Gasolina Gasolina Gasolina Gasolina Gasoéleo Gasolina — (Pila de)
referencia lina biome- | geno hidrégeno
tano (ICE) GLP GN/ Hidrogeno | Etanol (E85)
biometano (ICE) (%

Ensayo de tipo 1 () Si Si () Si () Si (% Si Si Si Si Si Si — —

(ambos (ambos (ambos (ambos

combustibles) | combustibles) | combustibles) | combustibles)
Ensayo ATCT (!) Si Si Si Si (%) Si Si Si Si Si Si — —
(a14°C) (ambos (ambos (ambos (ambos

combustibles) | combustibles) | combustibles) | combustibles)
Ensayo de RDE, Si Si Si Si (%) Si Si Si Si Si Si — —
contaminantes (ambos (ambos (ambos (ambos
gaseosos combustibles) | combustibles) | combustibles) | combustibles)
Ensayo de RDE, PN St — — — St St St St Si St — —

(solo (solo (solo (ambos

gasolina) gasolina) gasolina) combustibles)
Emisiones del cdrter (') | Si Si Si — Si Si Si Si — — — —
(ensayo de tipo 3) (solo (solo (solo (solo

gasolina) gasolina) gasolina) gasolina)
Emisiones de Si — — — Si Si Si Si — Si — —
evaporacion (ensayo (solo (solo (solo (solo
de tipo 4) gasolina) gasolina) gasolina) gasolina)
Durabilidad (!) (ensayo | Si Si Si Si Si Si Si Si Si Si — —
de tipo 5) (solo (solo (solo (solo

gasolina) gasolina) gasolina) gasolina)
Emisiones a baja Si — — — Si Si Si Si — — — —
temperatura (ensayo (solo (solo (solo (ambos
de tipo 6) gasolina) gasolina) gasolina) combustibles)
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Vehiculos con motor de Vehiculos | Vehiculos de
Categoria de vehiculo Vehiculos con motor de encendido por chispa, incluidos los hibridos encendido por compresion, eléctricos pilas de
incluidos los hibridos puros hidrégeno
Monocombustible Bicombustible () Flexifuel () Monocombustible
Conformidad en Si Si Si Si Si Si Si Si Si Si — —
servicio (comoenla |(comoenla |(comoenla |(comoenla
homologa- homologa- homologa- homologa-
cién de tipo) | cidn de tipo) | cidn de tipo) | cidn de tipo)
DAB (') Si Si Si Si Si Si Si Si Si Si — —
Potencia del motor Si Si Si Si Si Si Si Si Si Si Si Si
Emisiones de CO,, Si Si Si Si () Si Si Si (gasolina) | Si Si Si Si Si (%)
consumo de (ambos (ambos Si) (ambos
combustible, combustibles) | combustibles) | (hidrégeno) | combustibles)
consumo de energia
eléctrica y autonomia
eléctrica
MABCC Si — — — — — — Si Si Si — —
(ambos
combustibles)

S

~NSS eSS
oo

IS

del anexo I del Reglamento (UE) 2024/1257.

Declaracién de conformidad del fabricante del vehiculo en la homologacién de tipo.
Cuando el vehiculo funcione con hidrdgeno, solo se determinaré el consumo de combustible.
Cuando un vehiculo bicombustible se combina con un vehiculo flexifuel, son aplicables los dos requisitos de ensayo.
Cuando el vehiculo funcione con hidrégeno, solo se determinarén las emisiones de NO,.
No se aplicardn los limites relativos a la masa de particulas depositadas y al nimero de particulas suspendidas ni los respectivos procedimientos de medicion.
No es necesario medir las emisiones de CO,.
Para la aplicabilidad de los componentes medidos a los combustibles y a la tecnologia de los vehiculos y, por tanto, los procedimientos de medicion, véanse los limites de emisiones definidos en el cuadro 1

N
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3.2.

3.2.1.

3.3.

4.2.

4.2.1.

EXTENSIONES DE LAS HOMOLOGACIONES EN MATERIA DE EMISIONES

Extensiones con respecto a las emisiones de escape (ensayo de tipo 1 y MABCC)

. La homologacién de tipo se extenderd a los vehiculos que cumplan los requisitos establecidos en el punto 7.4 del

Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas. Las emisiones de contaminantes respetardn los limites que figuran en el
cuadro 1 del anexo I del Reglamento (UE) 2024/1257.

Extensiones con respecto a las emisiones de evaporacion (ensayo de tipo 4)

Con respecto a los ensayos realizados con arreglo al anexo VI, la homologacion de tipo se extenderd a los vehiculos
que pertenezcan a una familia de emisiones de evaporacion homologada tal como se define en el punto 6.6.3 del
Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

Extensiones con respecto al ensayo a baja temperatura (ensayo de tipo 6)

. La homologaci6n de tipo se extenderd a los vehiculos que cumplan los requisitos establecidos en el punto 7.2 del

Reglamento n.° 83 de las Naciones Unidas (%).
CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Introduccién

. Todo vehiculo fabricado conforme a una homologacién de tipo con arreglo al presente Reglamento deberd fabricarse

de forma que cumpla los requisitos de homologacién de tipo del presente Reglamento. El fabricante aplicard
disposiciones adecuadas y planes de control documentados y realizard a intervalos especificados, tal como figura en
el presente Reglamento, los ensayos sobre emisiones y sobre el MABCC necesarios para verificar la conformidad
continua con el tipo homologado. La autoridad de homologacién deberd verificar y aprobar tales disposiciones y
planes de control del fabricante y realizar auditorias y ensayos sobre emisiones y MABCC a intervalos especificos, tal
como figura en el presente Reglamento, en las instalaciones del fabricante, incluidas las instalaciones de ensayo y de
produccién, como parte de las disposiciones de verificacién continua y de conformidad de los productos, segiin lo
descrito en el anexo IV del Reglamento (UE) 2018/858.

. El fabricante comprobard la conformidad de la produccién mediante el ensayo de las emisiones de contaminantes

[que figuran en el cuadro 1 del anexo I del Reglamento (UE) 2024/1257], la emisién de CO, (junto a la medicion
del consumo de energia eléctrica y, si procede, la monitorizacién de la exactitud del dispositivo MABCC), las
emisiones del cérter y las emisiones de evaporaci6n, de acuerdo con los procedimientos de ensayo descritos en los
anexos V, VI, XXI y XXIL La verificacién deberd incluir, por tanto, los ensayos de los tipos 1, 3 y 4, asi como el
ensayo del MABCGC, tal como se describe en el punto 2.2.

La autoridad de homologacién deberd llevar un registro, durante al menos cinco afios, de toda la documentacion
relativa a los resultados de los ensayos de conformidad de la produccion, y poner ese registro a disposicién de la
Comision si esta se lo solicita.

Los procedimientos especificos de conformidad de la produccién se establecen en los puntos 8 y 9, y en los
apéndices 1 a 5 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

En el apéndice 8 del anexo B8 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas, se establece el calculo de los valores
necesarios para la comprobacion de la conformidad de la produccién con respecto al consumo de energia eléctrica
de VEP y VEH-CCE.

. En caso de no conformidad, se aplicara el articulo 51 del Reglamento (UE) 2018/858.

Vehiculos equipados con ecoinnovaciones

Siun tipo de vehiculo por lo que respecta a las emisiones estd equipado con una o varias ecoinnovaciones en el sentido del
articulo 11 del Reglamento (UE) 2019/631 () para los vehiculos M, o Nj, la conformidad de la produccién se demostrard
con respecto a las ecoinnovaciones comprobando la presencia de la ecoinnovacion correcta en cuestion.

() Reglamento n.° 83 de las Naciones Unidas: Disposiciones uniformes relativas a la homologacion de vehiculos por lo que respecta a la
emision de contaminantes segin las necesidades del motor en materia de combustible (DO L, 2024/1312, 27.6.2024, ELI http://data.
europa.eu/elifreg/2024/1312/0j).

() Reglamento (UE) 2019/631 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de abril de 2019, por el que se establecen normas de
comportamiento en materia de emisiones de CO, de los turismos nuevos y de los vehiculos comerciales ligeros nuevos (DO L 111 de
25.4.2019, p. 13, ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2019/631/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j
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4.3.  Verificacién de la conformidad del vehiculo con respecto a un ensayo de tipo 3

Cuando sea necesaria una verificacién del ensayo de tipo 3, se hard con arreglo a los siguientes requisitos:

4.3.1. Cuando la autoridad de homologacién determine que la calidad de la produccién no parece satisfactoria, se
seleccionard al azar un vehiculo de la familia y se someterd a los ensayos descritos en el anexo V.

4.3.2. Se considerard que la produccién es conforme si el vehiculo cumple los requisitos de los ensayos descritos en el
anexo V.

4.3.3. Si el vehiculo sometido a ensayo no cumple los requisitos de los ensayos descritos en el anexo V, se tomard una
nueva muestra aleatoria de cuatro vehiculos de la misma familia, que se someterdn a los ensayos descritos en el
anexo V. Los ensayos podrdn realizarse con vehiculos que hayan completado un méximo de 15000 km sin
modificaciones.

4.3.4. Se considerard que la produccién es conforme si al menos tres vehiculos cumplen los requisitos de los ensayos
descritos en el anexo V.
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Apéndice 1

(Reservado)
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Apéndice 2

(Reservado)
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Apéndice 3

MODELO

Ficha de caracteristicas n.° ...

RELATIVA A LA HOMOLOGACION DE TIPO EN MATERIA DE EMISIONES DE UN VEHICULO

La informaci6n establecida en el anexo A1 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas se facilitard por triplicado e
incluird una lista de contenidos, cuando proceda. Todos los dibujos se facilitardn a la escala adecuada, tendrdn un nivel de
detalle suficiente y se presentardn en formato A4 o plegados de forma que se ajusten a ese formato. Las fotografias, si las
hubiera, serdn suficientemente detalladas.

Ademis, se facilitard la informacion que figura en las siguientes secciones, cuando proceda.

0.2.2.1. Valores de los pardmetros permitidos para la homologacion de tipo multifésica a fin de utilizar los valores de
emisiones y de consumo del vehiculo de base, o su intervalo (insertar dicho intervalo si procede):

Masa real del vehiculo final (en kg): ...
Masa maxima en carga técnicamente admisible del vehiculo final (en kg): ...
Area frontal del vehiculo final (en cm?): ... Resistencia a la rodadura (en kg/t): ...

Seccion transversal de la entrada de aire de la rejilla delantera (en cm?): ...
0.2.3.3. Familia de PEMS: ...
0.5. Nombre y direccién del fabricante

3.2.15.1.  Namero de homologacién de tipo de conformidad con el Reglamento (CE) n.° 661/2009 (3) o el Reglamento
(UE) 2019/2144 (): ...

3.2.16.1.  Namero de homologacién de tipo de conformidad con el Reglamento (CE) n.° 661/2009 o el Reglamento
(UE) 2019/2144: ...

3.2.18.1.  Namero de homologacion de tipo CE de conformidad con el Reglamento (CE) n.° 79/2009 (*) o el Reglamento
(UE) 2019/2144: ...

3.2.19. Sistema de alimentacion de H,GN: si/no ()
3.2.19.1.  Porcentaje de hidrégeno en el combustible (el mdximo especificado por el fabricante): ...
3.2.19.2.  Nuamero del certificado de homologacién de tipo expedido de conformidad con el Reglamento n.° 110 de las

Naciones Unidas (%): ...
3.2.19.3.  Unidad electrénica de control de gestién del motor para la alimentacién de combustible con H,GN
3.2.19.3.1. Marcaf(s): ...
3.2.19.3.2. Tipo(s): ...
3.2.19.3.3. Posibilidades de ajuste en funcién de las emisiones: ...
3.2.19.4.  Documentacion adicional
3.2.19.4.2. Disposicion del sistema (conexiones eléctricas, tubos de compensacion de las conexiones de vacio, etc.): ...

3.2.19.4.3. Disefio del simbolo: ...
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3.5. Valores declarados por el fabricante para la determinacion de las emisiones de CO, [ el consumo de
combustible | el consumo de energia eléctrica | la autonomia eléctrica y la informacién sobre las
ecoinnovaciones (cuando proceda) (%)

3.5.8. Vehiculo equipado con una ecoinnovacién en el sentido del articulo 11 del Reglamento (UE) 2019/631 ()
respecto a los vehiculos M; o Ny: si/no ()

3.5.8.1. Tipo/variantefversion del vehiculo de referencia contemplado en el articulo 4 del Reglamento
(UE) 20232767 (*) (si procede): ...

3.5.8.2. Existencia de interacciones entre diferentes ecoinnovaciones: si/no (*)

3.5.8.3. Datos sobre las emisiones en relacion con el uso de ecoinnovaciones (repitase el cuadro por cada combustible
de referencia sometido a ensayo) (°)

5. Factor de
utilizacion
(UF))
3. 4. Emisiones es decir,
. - 2. Emisiones | Emisiones de CO i6n | Reduccién
. 1. 2 proporcion
Delzl(s;;);l Slzor Cédigo de I(Eilgncsg) nes de CO, de CO, del vehiculo del tiempo de las
aprueba | la o2 del vehiculo | del vehiculo conla enquese | emisiones
pruebala | . ova.| delvehiculo 1 de ref : : i 1 de CO, (1 -
ecoinnovacion > de referencia conla e referencia | ecoinnovacion usa la N
cién (M) ecoinnovacion | en el ciclode | enelciclode | tecnologia | 2)—(3—4))
(*9) (g/km) ) S *
(g/km) ensayo de | ensayo de tipo en 5
tipo 1 (') condiciones
normales de
funciona-
miento
xxx/20xx
Reduccion total de las emisiones de CO, en el WLTP (g/km) (%)

9. CARROCERIA

9.1. Indicacion del tipo de carroceria utilizando los c6digos establecidos en la parte C del anexo I del Reglamento
(UE) 2018/858: ...

Notas explicativas

(1) Tachese cuando no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada si mds de una opcién es aplicable).

) DO L 200 de 31.7.2009, p. 1.

(3) DO L 325 de 16.12.2019, p. 1.

(4) Referencia al Reglamento (CE) n.° 79/2009.

(5) Referencia al Reglamento n.° 110 de las Naciones Unidas.

(6) Debe determinarse con arreglo a lo dispuesto en la Directiva 80/1268/CEE del Consejo (DO L 375 de
31.12.1980, p. 36).

(7) Referencia al Reglamento (UE) 2019/631.

(8) Referencia al Reglamento (UE) 2023/2767.
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9) Ampliese el cuadro en caso necesario afiadiendo una fila por cada ecoinnovacion.

(10) Ntmero de la Decisién de la Comision por la que se aprueba la ecoinnovacion.

(11) Cédigo asignado en la Decision de la Comision por la que se aprueba la ecoinnovacion.

(12) Previo acuerdo de la autoridad de homologacién de tipo, si se aplica una metodologia de modelizacién en

lugar del ciclo de ensayo de tipo 1, este valor serd el proporcionado por la metodologia de modelizacién.

(13) Suma de las reducciones de emisiones de CO, obtenidas con cada ecoinnovacion.
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Apéndice 4

MODELO DE CERTIFICADO DE HOMOLOGACION DE TIPO UE

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION DE TIPO UE

Sello de la administracién

Comunicacion relativa a:

—  lahomologacién de tipo UE (1),

—  laextensi6n de la homologacién de tipo UE (Y),
—  la denegacién de la homologacion de tipo UE (!),
— laretirada de la homologacién de tipo UE (),

— untipo de sistema o un tipo de vehiculo con respecto a un sistema (') con arreglo al Reglamento (CE) 2024/1257 () y
al Reglamento (UE) 2025/1706 ()

Namero de homologacién de tipo UE: ... Motivo de la extension: ...
SECCION

0.1.  Marca (nombre comercial del fabricante): ...

0.2.  Tipo:...

0.2.1. Denominaciones comerciales (si se dispone de ellas): ...

0.3.  Medio de identificacién del tipo, si estd marcado en el vehiculo (%)

0.3.1. Emplazamiento de esta marca: ...

0.4.  Categoria del vehiculo (°)

0.4.2. Vehiculo de base (%) (!): si/no (!

0.5.  Nombre y direccion del fabricante: ...

0.8.  Nombre y direccién de las plantas de montaje: ...

0.9.  Siprocede, nombre y direccion del representante del fabricante: ...

SECCION II
0. Identificador de la familia de interpolacién, tal como se define en el punto 6.2.1 del Reglamento n.° 154 de las
Naciones Unidas
1. Informacién adicional (cuando proceda): (véase la adenda)
2. Servicio técnico encargado de realizar los ensayos: ...
3. Fecha del acta del ensayo de tipo 1: ...
4, Namero del acta del ensayo de tipo 1: ...
5. Observaciones (si las hubiera): (véase la seccion 3 de la adenda)
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6. Lugar: ...
7. Fecha: ...
8. Firma: ...
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Adenda al certificado de homologacién de tipo UE n. ...

relativo a la homologacién de tipo de un vehiculo con respecto a las emisiones de escape y de
evaporacion de conformidad con el Reglamento (UE) 20241257 y el Reglamento (UE) 2025/1706

Se facilitard la informacion establecida en la adenda del anexo A2 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas, cuando proceda.

Al cumplimentar el certificado de homologacion de tipo, deben evitarse las referencias cruzadas a la informacién del acta de

ensayo o de la ficha de caracteristicas.

Ademis, se facilitard la informacion especifica relativa a la UE que figura en las siguientes secciones, cuando proceda.

1. Seaade el punto 0.2 siguiente:

«0.2.

Identificador del vehiculo de base ().

2. Seariade el siguiente cuadro al punto 2.1 después de las letras a) a d) incluidas en el tipo 5:

«Tipo 6 CO (g/km) HCT (g/km)
Valor medido
Valor limite»
3. Seaiade el texto siguiente después del punto 2.5.1.4.1:
«En el caso del vehiculo de base, repitase el punto 2.5.1..
4. Seaflade el texto siguiente después del punto 2.5.3.8.3:
«En el caso del vehiculo de base, repitase el punto 2.5.3.».
5. Seaiiade el texto siguiente al final del punto 2.5.4:
«En el caso del vehiculo de base, repitase el punto 2.5.4.».
6.  Afiddanse los siguientes puntos 2.6, 4 y 5 después del punto 2.5.5:
«2.6. Resultados de ensayos de ecoinnovaciones (%) (°)
5. Factor de
4 utilizacién
3. Emisiones (g?c’ires
o 1. Emisiones | 2; Emisiones | Emisiones de CO, del roporcién ]
Decisén por la Jonsiones | de CO, del | de CO, del | vehiculo | PIOPOION | Reducciones
que se aprueha | c4digo de | Ciclo de o2 vehiculo con | vehiculode |  con la p feas
s cion | 1a coinno- tipo 1 vehiculo de la referencia | ecoinnova- | C1queseusa |- emisiones de
ecoinnovacion referencia . lcicdlod - | latecnologfa | €O ((1-2) -
() (g/km) 6C}O11’11’10Va— enelciclode | cionene en (3-4)*5
cién (g/km) | ensayode | ciclode condiciones
tipo 1.(*) ensayo de normales de
tipo 1 funciona-
miento
2025/1706
Reduccioén total de las emisiones de CO, en el WLTP (g/km)"

2.6.1.

Cddigo general de las ecoinnovaciones (*): ...»

28/107
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«4. MEDICION DE LA POTENCIA

Potencia neta maxima de los motores de combustion interna; y potencia neta y potencia maxima durante treinta
minutos de los grupos motopropulsores eléctricos.

4.1.  Potencia neta del motor de combustién interna
4.1.1. Velocidad del motor (min™) ...

4.1.2. Caudal de combustible medido (g/h) ...

4.1.3. Par medido (Nm) ...

4.1.4. Potencia medida (kW) ...

4.1.5. Presion barométrica (kPa) ...

4.1.6. Presion del vapor de agua (kPa) ...

4.1.7. Temperatura del aire de admision (K) ...

4.1.8. Factor de correccion de la potencia, cuando se aplique ...
4.1.9. Potencia corregida (kW) ...

4.1.10. Potencia auxiliar (kW) ...

4.1.11. Potencia neta (kW) ...

4.1.12. Par neto (Nm) ...

4.1.13. Consumo especifico de combustible corregido (g/kWh) ...
4.2.  Grupo(s) motopropulsor(es) eléctrico(s):

4.2.1. Cifras declaradas

4.2.2. Potencia neta maxima: ... kWa ... min"

4.2.3. Par maximo neto: ... Nma ... min’!

4.2.4. Par maximo neto a velocidad cero del motor: ... Nm
4.2.5. Potencia maxima en 30 minutos: ... kW

4.2.6. Caracteristicas esenciales del grupo motopropulsor eléctrico
4.2.7. Tensién CC de ensayo: ... V

4.2.8. Principio de funcionamiento: ...

4.2.9. Sistema de refrigeraci6n:

4.2.10. Motor: liquido/aire (1)

4.2.11. Variador: liquido/aire (1)

5. OBSERVACIONES: ...»

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j 29/107



ES

DO L de 5.9.2025

Notas explicativas
Tachese cuando no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada si mds de una opcién es aplicable).
Referencia al Reglamento (UE) 2024/1257.
Referencia al presente Reglamento, Reglamento de Ejecucion (UE) 2025/1706.
Si el medio de identificacién del tipo incluye caracteres no pertinentes para la descripcién del tipo de vehiculo,
componente o unidad técnica independiente cubiertos por esta informacion, dichos caracteres se representaran en
la documentacién con el simbolo «?» (por ejemplo, ABC??123??).
Segtn se define en el articulo 4 del Reglamento (UE) 2018/858.
Segtin se define en el articulo 3, punto 24, del Reglamento (UE) 2018/858.
Como se indica en el articulo 26, apartado 4, del Reglamento (UE) 2018/858.

Repitase el cuadro por cada combustible de referencia sometido a ensayo.

Ampliese el cuadro en caso necesario afiadiendo una fila por cada ecoinnovacion.

(10)  Namero de la Decisién de la Comision por la que se aprueba la ecoinnovacion.
(11)  Cédigo asignado en la Decisién de la Comision por la que se aprueba la ecoinnovacion.
(12)  Si se aplica una modelizacién en lugar del ciclo de ensayo de tipo 1, este valor serd el proporcionado por la
metodologia de modelizaci6n.
(13)  Suma de las reducciones de emisiones obtenidas con cada ecoinnovacion de tipo 1.
(14)  El codigo general de las ecoinnovaciones constara de los siguientes elementos, separados por espacios en blanco:
—  laseccién 1, tal como se establece en el anexo IV del Reglamento (UE) 2018/858;
— el cddigo individual de cada una de las ecoinnovaciones instaladas en el vehiculo, por orden cronoldgico de
las decisiones de homologacién de la Comisién.
(Por ejemplo, el codigo general de tres ecoinnovaciones homologadas cronolégicamente como 10, 15y 16 y
montadas en un vehiculo certificado por la autoridad de homologacién de tipo de Alemania serd:
«e1 10 15 16»).
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Apéndice 5

(Reservado)
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Apéndice 6

Sistema de numeracién del nivel de emisiones y de los certificados de homologacién de tipo en
materia de emisiones y certificado de conformidad

1. El certificado de conformidad, tal como se describe en el apéndice del anexo VIII del Reglamento (UE) 2020/683,
(modelo B, parte 2, y modelo C2, parte 2), contiene referencias al nivel de emisiones de escape (entrada 47) y a los
actos de ejecucion reguladores de la UE pertinentes (entrada 48,3, modelo B, parte 2, y modelo C2, parte 2) de
vehiculo concretos de las categorfas M;, N; y N,. La entrada 47 contendrd el niimero del nivel Euro (Euro 7), seguido
del cardcter de emisiones pertinente del cuadro 1. La entrada 48.3 contendrd los niimeros de certificado de
homologacién de todos los reglamentos de ejecuciéon de la UE que correspondan con arreglo al Reglamento
(UE) 2024/1257 y los identificadores de la familia MAB pertinentes indicados en el anexo III del Reglamento de
Ejecucién (UE) 2025/1707 de la Comision.

2. Laseccion 2 de los niimeros de certificado de homologacion expedidos de conformidad con el articulo 7, apartado 2,
del presente Reglamento y a que se refiere la entrada 48.3 del anexo VIII con arreglo al modelo B, parte 2, y al modelo
C2, parte 2, del Reglamento (UE) 2020/683 se compondra del nimero del acto de ejecucién regulador de base. La
seccion 3 del nimero del certificado de homologacion estard compuesta por el nimero del dltimo acto de ejecucion
modificativo aplicable. El nimero del dltimo acto de ejecucion modificativo ird seguido directamente de uno de los
caracteres de dos letras del cuadro 2, es decir, sin que se coloque un asterisco entre este nimero y el correspondiente
carécter de dos letras.

3. La declaracién de conformidad prevista para el sistema MAB y el PMV, tal como se describe en el apéndice 1 del
anexo VI del Reglamento de Ejecucién (UE) 2025/1707, contendrd los subcaracteres aplicables del cuadro 3. Estos
subcaracteres se utilizan para determinar el nivel de emisiones de conformidad con el cuadro 1.
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Cuadro 1

Nivel de emisiones

Subcarécter para el

Subcardcter para

Categorfa de

Durabilidad de

Potencia del

Autonomia del

Car dcter Sle . Norma de presente Reglamento el MABy el PMV | vehiculo otipode | las baterfas de Emisiones de sistema del vehiculo a baja Ultim? feCh.a /de
emisiones () () emisiones ! . . . los frenos vehiculo . matriculacion
(véase el cuadro 2) (véase el cuadro 3) producto los vehiculos () eléctrico () temperatura (%)
TL (Y Euro 7-TEMP MT, MA, MC o ME OA M, N, No procede No procede | No procede | No procede 28.11.2027
5

TE () Euro 7-TEMP MV 0), 1\1\2? 'MDo OB N, (Euro 7ext) No procede No procede | No procede | No procede 28.5.2029 (9

TS () Euro 7-TEMP NA PA M;, N; (U)SVM No procede No procede | No procede | No procede 30.6.2030

1 N, (Euro 7ext)

TT () Euro 7-TEMP NB PB (U)SVM No procede No procede No procede No procede 30.6.2031
FL Euro 7A MA o MC OA M, N, (Reservado) (°) | (Reservado) (°) | (Reservado) (°) | (Reservado) (°) 31.12.2029
FE Euro 7A MB o MD OB N, (Euro 7ext) (Reservado) (°) | (Reservado) (°) | (Reservado) (°) | (Reservado) (°) 31.12.2029
GL Euro 7B MA o ME OA M;, N, (Reservado) (°) | (Reservado) (°) | (Reservado) (°) | (Reservado) (°) 31.12.2034
GE Euro 7B MB o MF OB N, (Euro 7ext) (Reservado) (°) | (Reservado) (°) | (Reservado) (°) | (Reservado) (°) 31.12.2034
GS Euro 7BS NA PA My, Ny (U)SVM | (Reservado) (°) | (Reservado) (°) | (Reservado) (°) | (Reservado) (°) 31.12.2034

N, (Euro 7ext) . 9 9 9
GT Euro 7BT NB PB (U)SVM (Reservado) (°) | (Reservado) (°) | (Reservado) (°) | (Reservado) (°) 31.12.2034
HL Euro 7C MA o ME OA M;, Ny (Reservado) (°) | (Reservado) (°) | (Reservado) (°) | (Reservado) (°)
HE Euro 7C MB o MF OB N, (Euro 7ext) (Reservado) (°) | (Reservado) (°) | (Reservado) (°) | (Reservado) (°)
HS Euro 7CS NA PA My, Ny (U)SVM | (Reservado) () | (Reservado) (°) | (Reservado) (°) | (Reservado) (°)
N, (Euro 7ext) . . . 9
HT Euro 7CT NB PB (Reservado) (°) | (Reservado) (°) | (Reservado) (°) | (Reservado) (°)

(U)SVM
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() Estos subcaracteres se facilitardn en caso de adopcion de los actos de ejecucién respectivos y al mismo tiempo que estos.

Clave:

Aplicacién voluntaria antes de las fechas de aplicacion obligatorias de conformidad con el articulo 21 del Reglamento (UE) 2024/1257.
Aplicable tinicamente a los vehiculos hibridos y a los VEP con motores mdltiples, de conformidad con el dmbito de aplicacién del Reglamento n.° 177 de las Naciones Unidas.
Aplicable tinicamente a los VEP y VEH-CCE.
Aplicable inicamente a los VEP.

Ultima fecha temprana de matriculacién, segin los datos del cuadro 2.
Esta fecha es aplicable si no se ve afectada por una subhomologacion con una dltima fecha temprana de matriculacién, indicada en la nota a pie de pagina 5 del cuadro.
Primera letra del cardcter: T = vehiculo TEMP-, F = Euro 7A, G = Euro 7B, H = Euro 7C.
Segunda letra del cardcter: L = gran fabricante, E = vehiculo Euro 7ext, S = SVM, T = vehiculo Euro 7ext de SVM.

Norma de emisiones «Euro 7-TEMP» TL|TE = emisiones Euro 7 (el presente acto de ejecucion) con el acto de ejecucion sobre supervision a bordo, el pasaporte medioambiental del vehiculo y el MABCC.
Norma de emisiones «Euro 7-TEMP» TS|TT = emisiones Euro 7 (el presente acto de ejecucion) con el acto de ejecucion sobre supervision a bordo, el pasaporte medioambiental del vehiculo y el MABCC (solo son

pertinentes el PMV y la visualizacion en el vehiculo) y cualquier otro acto de ejecucién Euro 7 para fabricantes (ultra)pequefios.

Cuadro 2

Cuadro de subcaracteres para el presente Reglamento

Subcardcter Descripcién Categorfa de vehiculo o tipo de Grupo Fecha de apl'icacién: Fecha de apli’caci()n: nuevos Ultimg fechg,de
producto motopropulsor nuevos tipos vehiculos matriculaciéon
MA Euro 7 M, Ny ICEV, VEH-SCE 29.11.2026 29.11.2027
MT Euro 7 UFEB (') M;, Ny VEH-CCE 28.11.2027
MA Euro 7 UFEC () M, Ny VEH-CCE 29.11.2026 29.11.2027
MB Euro 7 N, ICEV, VEH-SCE 29.5.2028 29.5.2029
MV Euro 7 UFEB () N, VEH-CCE 31.12.2027
MB Euro 7 UFEC () N, VEH-CCE 29.5.2028 29.5.2029
MC Euro 7 VEP, VHPC SIN MABCC M, Ny VEP, VHPC (Reservado)
MD Euro 7 VEP, VHPC SIN MABCC N, VEP, VHPC (Reservado)
ME Euro 7 VEP, VHPC CON MABCC M;, N; VEP, VHPC (Reservado) (Reservado)
MF VEP, VHPC CON MABCC N, VEP, VHPC (Reservado) (Reservado)

N
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. o Categoria de vehiculo o tipo de Grupo Fecha de aplicacion: Fecha de aplicacién: nuevos Ultima fecha de
Subcardcter Descripcion . . . .
producto motopropulsor nuevos tipos vehiculos matriculaciéon
NA (U)SVM Euro 7 M, Ny Todos No procede 1.7.2030
NB (U)SVM Euro 7 N, Todos No procede 1.7.2031

En el caso de los VEH-CCE que usan el factor de utilizacién de Euro 6e-bis (EB), aplicando el pardmetro d,, para la determinacion del UF fraccionado con arreglo al apéndice 5 del anexo B8 del Reglamento

n.° 154 de las Naciones Unidas.
En el caso de los VEH-CCE que usan el factor de utilizacién de Euro 6e-bis-FCM (EC), aplicando el pardmetro d,. para la determinacién del UF fraccionado con arreglo al apéndice 5 del anexo B8 del

Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

Cuadro 3

Cuadro de subcaracteres para el MAB y el PMV

S . o Categoria de vehiculo o tipo de Grupo Fecha de aplicacion: Fecha de aplicacién: nuevos Ultima fecha de
ubcardcter Descripcion . . : s
producto motopropulsor nuevos tipos vehiculos matriculaciéon
OA Euro 7 M, Ny Todos 29.11.2026 29.11.2027
OB Euro 7 N, Todos 29.5.2028 29.5.2029
PA (U)SVM Euro 7 M, Ny Todos No procede 1.7.2030
PB (U)SVM Euro 7 N, Todos No procede 1.7.2031
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Apéndice 7

(Reservado)
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Apéndice 8a

Actas de ensayo

El acta de ensayo es el informe expedido por el servicio técnico encargado de realizar los ensayos segln el presente
Reglamento.

Se facilitard la informacién establecida en la parte I del apéndice 1 del anexo A1 del Reglamento n.° 154 de las Naciones
Unidas en relacién con el nivel 1A, cuando proceda.

Se trata de los datos minimos exigidos para el acta de ensayo, junto con la informacion especifica de la UE de las siguientes
secciones, cuando proceda.

1. Enel cuadro que encabeza el informe de ensayo, se afiade el siguiente texto en la tltima fila del cuadro «Conclusién» al
final: «Declaracion de conformidad del MAB con arreglo al Reglamento de Ejecucion (UE) 2025/1707 - Presentada a la
autoridad de homologacién de tipo otorgante el: —---------- () - Identificador de la familia del OBM: [-------------------- 1 ().

2. Enel punto 2.1.1.2.1, Emisién de CO, de los vehiculos con un motor de combustién como minimo, de los VEH-SCE
y de los VEH-CCE en caso de un ensayo de tipo 1 en la condicién de mantenimiento de carga, se afiade el texto
siguiente a la conclusién:

«Informacién para la conformidad de la produccion de VEH-CCE

Combinado

Emisién de CO, (g/km) Mco,, CS, COP

AFCOZ! CS»

3. Seaade el punto 2.3 siguiente:

«2.3. Ensayo de tipo 3 (a)

Emisiones de gases del cdrter a la atmdsfera: ninguna»

4. 2.Seafiade el punto 2.6 siguiente:

«2.6.  Emisiones en condiciones reales de conduccién (RDE)

Ndamero de la familia de RDE : MSxxxx

Véanse las actas de la familia >

5. 3.Seaflade el punto 2.7 siguiente:

«2.7.  Ensayo de tipo 6 (a)

Identificador de la familia

Fecha de los ensayos : (dia/mes/afio)

Lugar de los ensayos

(") Debe ser cumplimentado por los servicios técnicos: tichese cuando no proceda y complétese en caso necesario.

(}) Véase el anexo III, «Declaracion de conformidad», del Reglamento de Ejecucién (UE) 2025/1707 - Esta inserciéon no condiciona la
concesion de la homologacién de tipo con arreglo al presente Reglamento y la autoridad de homologacién de tipo otorgante realiza
dicha insercién a efectos de trazabilidad y gestion de documentos. El identificador de la familia del OBM debe ser el que figura en la
primera declaracién presentada por el fabricante en el anexo IIl, «Declaracién de conformidad», del Reglamento de Ejecucién
(UE) 2025/1707. Las actualizaciones de la declaracién de conformidad no deben dar lugar a ninguna modificacion del identificador de la familia
del OBM ni a una ampliacion de las homologaciones de tipo correspondientes.
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Método de ajuste del dinamémetro de chasis : desaceleracion libre (referencia de la resistencia
al avance en carretera)

Masa de inercia (kg)

Si hay desviacién respecto al vehiculo del
ensayo de tipo 1

Neumaticos

Marca

Tipo

Dimensiones (delanteros/traseros)

Circunferencia dindmica (m)

Presion de los neumaticos (kPa)

Contaminantes €o HC
(g/km) (g/km)
Ensayo 1
2
3
Media
Limite»

6.  Seafiade el punto 2.10 siguiente:

«2.10. Potencia del motor

Véanse las actas o el niimero de homologacion >
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Apéndice 8b

Acta de ensayo de la resistencia al avance en carretera

Se facilitard la informacién establecida en el apéndice 2 del anexo A1 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas en
relacién con el nivel 1A, cuando proceda.
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Apéndice 8¢

Modelo de hoja de ensayo
La hoja de ensayo incluird los datos del ensayo que se registran, pero que no se incluyen en ningtin acta de ensayo.
Las hojas de ensayo serdn conservadas por el servicio técnico o el fabricante durante al menos diez afios.

La informaci6n establecida en el apéndice 3 del anexo A1 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas en relacién con el
nivel 1A, cuando proceda, es la minima exigida para las hojas de ensayo.
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Apéndice 84

Acta del ensayo de emisiones de evaporacién

La informaci6n establecida en el apéndice 4 del anexo A1 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas en relacién con el
nivel 1A, cuando proceda, es la minima exigida para el ensayo de emisiones de evaporacion.
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3.1.

«2.

()

0

ANEXO 11

METODOLOGIA DE LA CONFORMIDAD EN SERVICIO

INTRODUCCION
El presente anexo contiene la metodologia de la conformidad en servicio (ISC) que ha de servir para comprobar el
cumplimiento con respecto a los limites de emisiones de escape (incluso a baja temperatura) y las emisiones de

evaporacion a lo largo de la vida dtil adicional del vehiculo, como se establece en el cuadro 1 del anexo IV del
Reglamento (UE) 2024/1257.

REQUISITOS GENERALES

Se aplicardn los requisitos generales para la realizacién de los ensayos de conformidad en servicio establecidos en el
articulo 10.

REQUISITOS TECNICOS

Los requisitos técnicos para realizar los ensayos de conformidad en servicio serdn los establecidos en el anexo 4 del
Reglamento n.° 83 de las Naciones Unidas ('), con las excepciones descritas en los puntos siguientes.

La descripcién del proceso que figura en el punto 2 queda redactada como sigue:

DESCRIPCION DEL PROCESO:
Figura 1
Ilustraciéon del proceso de conformidad en servicio

[donde GTAA corresponde a la autoridad de homologacién de tipo otorgante y OEM al fabricante, y “otros agentes”

se definen como: TAA se refiere a las autoridades de homologacién distintas de la que concede la homologacion de

tipo pertinente, TS se refiere a los servicios técnicos, EC a la Comisidn, y los terceros reconocidos que cumplen los
requisitos establecidos en el Reglamento (UE) 2022/163 (3]

Frapas-deta- Responsabilidad:

Tisd Otros-agentes*
ISCY principalq|

Recogida-de-informacion-
y-evaluadidn-del-riesgo- l
(Seccion-4)9

v

Ensayos-de-1SC-
(Seccion-5)9

v

Evaluacion-del- l GTAA,-OEM! ‘ | z ‘

cumplimiente-(Seccion-6)'

v

Medidas-correctoras-{en-
sU-Caso,-Seccion-7)

v

Informes:
(Seccion-8)9

GTAAS l TAA,TS,EC,-

tercerosf

GTAA,-OEM! ‘ TAA,-TS,-EC,-

tercerosy

TAA,-TS,EC,-
‘ tercerosy

Reglamento n.° 83 de las Naciones Unidas: Disposiciones uniformes relativas a la homologacién de vehiculos por lo que respecta a la
emision de contaminantes segtin las necesidades del motor en materia de combustible (DO L, 2024/1312, 27.6.2024, ELL: http://data.
europa.eu/elijreg/2024/1312/0j).

Reglamento de Ejecucion (UE) 2022/163 de la Comision, de 7 de febrero de 2022, por el que se establecen disposiciones de aplicacién
del Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo con respecto a los requisitos funcionales de vigilancia del
mercado de los vehiculos, los sistemas, los componentes y las unidades técnicas independientes (DO L 27 de 8.2.2022, p. 1, ELL
http://data.europa.eufelifreg_impl/2022/1630j).
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Los tres primeros parrafos del punto 5 quedan redactados como sigue:

«5.

ENSAYOS DE CONFORMIDAD EN SERVICIO (ISC)

El fabricante deberd realizar ensayos de conformidad en servicio respecto de las emisiones de escape que
abarquen como minimo el ensayo de tipo 1 para todas las familias de ISC. El fabricante podrd realizar
también ensayos de RDE, de ATCT, de tipo 4 y de tipo 6 para todas las familias de ISC o parte de ellas. El
fabricante comunicard a la autoridad de homologacién de tipo otorgante todos los resultados de los ensayos
de ISC por medio de la plataforma electronica para la conformidad en servicio descrita en el punto 5.9, o
mediante otro medio adecuado cuando ello no sea posible.

La autoridad de homologacién de tipo otorgante comprobara cada afio un niimero apropiado de familias de
ISC, segtin se indica en el punto 5.4. El fabricante incluird todos los resultados de los ensayos de ISC en la
plataforma electrénica para la conformidad en servicio descrita en el punto 5.9.

Los terceros reconocidos podran realizar cada afio comprobaciones en un nimero cualquiera de familias de
ISC. Comunicardn a la autoridad de homologacién de tipo otorgante todos los resultados de los ensayos de
ISC por medio de la plataforma electronica para la conformidad en servicio descrita en el punto 5.9, o
mediante otro medio adecuado cuando ello no sea posible.».

El pérrafo primero del punto 5.7.1 queda redactado como sigue:

«5.7.1.Requisitos generales

El vehiculo deberd pertenecer a una familia de ISC segiin se describe en el punto 3, y superar las
comprobaciones del cuadro del apéndice 1. Deberd estar matriculado en la Unién y haber sido conducido al
menos el 90 % del tiempo dentro de la Unién. Los ensayos de emisiones podran realizarse en una regiéon
geografica distinta de aquella en la que se seleccionaron los vehiculos. En caso de ensayos de ISC realizados
por el fabricante, los vehiculos matriculados en un pais no perteneciente a la UE o los vehiculos matriculados
en la UE pero que hayan sido dados de baja temporalmente podrdn someterse a ensayo si pertenecen a la
misma familia de ISC y van acompaiiados de un certificado de conformidad, con el acuerdo de la autoridad
de homologacién de tipo otorgante.».

El pérrafo primero del punto 5.7.1 queda redactado como sigue:

«Se excluird un vehiculo de los ensayos de ISC si el combustible de su depésito no cumple las normas aplicables
establecidas en la Directiva 98/70/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (*) o si hay pruebas o registros de que
se ha llenado con un tipo de combustible equivocado.

(*)  Directiva 98/70/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de octubre de 1998, relativa a la calidad de la

gasolina y el gasdleo y por la que se modifica la Directiva 93/12/CEE del Consejo (DO L 350 de 28.12.1998,
p. 58, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/1998/70/0j).».

El punto 5.8 queda redactado como sigue:

«5.8. Tamaifio de la muestra

Cuando los fabricantes apliquen el procedimiento estadistico del punto 5.10 para el ensayo de tipo 1, el
ntimero de lotes de muestra se determinard sobre la base del volumen anual de ventas de una familia de ISC
en la Unidn, segtin se indica en el cuadro siguiente:

Cuadro 1

Niimero de lotes de muestra para los ensayos de ISC segiin el ensayo de tipo 1

Matriculaciones de vehiculos en la UE por afio civil durante el perfodo de Nuamero de lotes de muestra (para los
muestreo ensayos de tipo 1)
hasta 100 000 1
de 100001 a 200 000 2
més de 200 000 3

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j
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Cada lote de muestra deberd incluir un nimero suficiente de tipos de vehiculos (por lo que respecta a las
emisiones), a fin de garantizar una cobertura minima del 20 % de las matriculaciones de la familia de PEMS
en la UE en el afio anterior. En caso de que la misma familia de PEMS se comparta entre mds marcas, se
someterdn a ensayo todas las marcas. Cuando una familia requiera el ensayo de mds de un lote de muestra,
los vehiculos seleccionados para los lotes de muestra segundo y tercero deberdn corresponder a vehiculos
que hayan sido utilizados en condiciones ambientales o de uso tipico diferentes de las de los vehiculos
seleccionados para la primera muestra.».

3.6. Elpunto 5.9, anterior al cuadro A4/2, queda redactado como sigue:

«5.9. Uso de la plataforma electrénica para la conformidad en servicio y acceso a los datos necesarios para
los ensayos

La Comision ha establecido una plataforma electrénica para facilitar el intercambio de datos entre, por un
lado, los fabricantes y los otros actores y, por otro, la autoridad de homologacién de tipo otorgante, asi como
la toma de la decisioén sobre si la muestra ha superado o no los ensayos.

El fabricante deberd cumplimentar el paquete sobre transparencia de los ensayos al que se refiere el articulo 6,
apartado 8, en el formato especificado en los cuadros 1y 2 del apéndice 5 y en el cuadro 2 del presente punto,
y transmitirlo a la autoridad de homologacién de tipo que conceda la homologacién de tipo en materia de
emisiones. El cuadro 2 del apéndice 5 se utilizard para permitir la seleccion de vehiculos de la misma familia
para los ensayos y, junto con el cuadro 1 del apéndice 5, ofrecer informacion suficiente para el ensayo de los
vehiculos.

La autoridad de homologacion de tipo que conceda la homologacién de tipo en materia de emisiones subird la
informacién de los cuadros 1 y 2 del apéndice 5 a la plataforma electronica mencionada en el primer parrafo
en un plazo de cinco dias hébiles a partir de su recepcidn.».

3.7.  Enel punto 5.10.1, después del parrafo tercero, se afiade el nuevo pérrafo siguiente:

«En el caso de los vehiculos que tengan un valor méximo declarado de RDE indicado en el punto 48.2 del certificado
de conformidad que sea inferior a los limites de emisiones del cuadro 1 del anexo I del Reglamento (UE) 20241257,
se comprobard la conformidad con estos valores maximos declarados de RDE. Si se comprueba que la muestra no es
conforme con los valores maximos declarados de RDE, la autoridad de homologacién de tipo otorgante exigird al
fabricante que adopte medidas correctoras.».

3.8. Enel punto 5.10.1, se afiade un nuevo dltimo parrafo:

«Las funciones descritas anteriormente se ejecutardn directamente en la plataforma electrénica una vez que estén
disponibles las funciones pertinentes.».

3.9. Elpunto 5.10.2 queda redactado como sigue:

«5.10.2. Agrupamiento de los resultados de los ensayos de ISC

Los resultados de los ensayos de otros agentes podran agruparse a efectos de un procedimiento estadistico
comun. El agrupamiento de los resultados de los ensayos requerird el consentimiento por escrito de todas
las partes interesadas que aporten resultados de ensayos a tal agrupamiento, asi como la notificacién a las
autoridades de homologacion de tipo, y a la plataforma electrénica, antes de comenzar los ensayos. Una de
las partes serd designada como lider del grupo y asumird la responsabilidad de transmitir los datos a la
autoridad de homologacion de tipo otorgante y de comunicarse con ella.».

3.10. El parrafo primero del punto 5.10.3 queda redactado como sigue:

«5.10.3. Ensayo superado | no superado | no vdlido

Se considerard «superado» un ensayo de emisiones de ISC con respecto a uno o mds contaminantes si el
resultado de las emisiones es igual o inferior al limite de emisiones indicado en el cuadro 1 del anexo I del
Reglamento (UE) 2024/1257 para ese tipo de ensayo. Cuando se sometan a ensayo vehiculos en la vida til
adicional, se utilizardn los multiplicadores de durabilidad para ajustar los limites de emisiones con arreglo al
anexo I del Reglamento (UE) 20241257 .».
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Se afiade el punto 5.10.6 siguiente:

«5.10.6. ISC en caso de vehiculos completados y vehiculos especiales multifdsicos

El fabricante del vehiculo de base determinard los valores permitidos de los pardmetros enumerados en el cuadro 3.
Los valores de los pardmetros permitidos para cada familia se consignardn en la ficha de caracteristicas de la
homologacion de tipo en materia de emisiones (véase el apéndice 3 del anexo I) y en la lista 1 de transparencia del
apéndice 5. El fabricante de la fase final solo podra utilizar los valores de emisiones del vehiculo de base si el
vehiculo completado permanece dentro de los valores de los pardmetros permitidos. Los valores de los pardmetros
de cada vehiculo final se consignardn en su certificado de conformidad.

Cuadro 3

Valores de los parimetros permitidos para vehiculos multifisicos y especiales multifisicos a fin de
utilizar la homologacién de tipo en materia de emisiones del vehiculo de base

Valores de los pardmetros Intervalo de valores permitidos

Masa real del vehiculo final (en kg)

Masa maxima en carga técnicamente admisible del vehiculo
final (en kg)

Area frontal del vehiculo final (en cm?)

Resistencia a la rodadura (en kg/t)

Area frontal proyectada de la entrada de aire de la rejilla
delantera (en cm?)

Si se somete a ensayo un vehiculo completado o especial multifdsico y el resultado del ensayo estd por debajo del
limite de emisiones aplicable, se considerard un resultado de ensayo superado para la familia de ISC a los efectos del
punto 5.10.3.

Si el resultado del ensayo con un vehiculo completado o especial multifdsico sobrepasa los limites de emisiones
aplicables, pero no mds de 1,3 veces, la persona encargada de los ensayos examinard si el vehiculo en cuestion
cumple los valores del cuadro 3. Deberd comunicarse a la autoridad de homologacién de tipo otorgante todo caso
en que no se cumplan estos valores. Si el vehiculo no cumple esos valores, la autoridad de homologacién de tipo
otorgante deberd investigar las razones del incumplimiento y adoptar las medidas adecuadas con respecto al
fabricante del vehiculo completado o especial multifsico a fin de restaurar la conformidad, incluida la retirada de la
homologacién de tipo. Si el vehiculo cumple los valores del cuadro 3, se considerard un vehiculo sefialado para la
familia de conformidad en servicio a los efectos del punto 6.1.

Si el resultado del ensayo excede mas de 1,3 veces los limites de emisiones aplicables, el ensayo se considerard no
superado para la familia de conformidad en servicio a los efectos del punto 6.1, pero no un valor atipico para la
familia de ISC correspondiente. Si el vehiculo completado o especial multifdsico no cumple los valores del cuadro 3,
deberd comunicarse este particular a la autoridad de homologacion de tipo otorgante, que deberd investigar las
razones del incumplimiento y adoptar las medidas adecuadas con respecto al fabricante del vehiculo completado o
especial multifisico a fin de restaurar la conformidad, incluida la retirada de la homologacion de tipo.».

. El punto 6.1 queda redactado como sigue:

«6.1. En el plazo de diez dias habiles tras finalizar los ensayos de ISC de la muestra con arreglo al punto 5.10.5, la
autoridad de homologacion de tipo otorgante iniciard investigaciones detalladas con el fabricante para decidir
si la familia de ISC (o parte de ella) cumple las normas de ISC y si requiere medidas correctoras. En el caso de
vehiculos multifdsicos o especiales, la autoridad de homologacién de tipo otorgante también debera llevar a
cabo investigaciones detalladas cuando haya al menos tres vehiculos defectuosos con el mismo fallo o cinco
vehiculos sefialados dentro de la misma familia de ISC, segiin lo expuesto en el punto 5.10.6.».
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3.14.

3.20.

. El punto 7.6 queda redactado como sigue:

«7.6. Si la autoridad de homologacién de tipo otorgante no aprueba el segundo plan presentado por el fabricante,
deberd adoptar todas las medidas adecuadas, de acuerdo con el articulo 53 del Reglamento (UE) 2018/858,
para restaurar la conformidad, incluida la retirada de la homologacion de tipo, si es necesario.».

El punto 4 del apéndice 3 queda redactado como sigue:

«4.  Fecha de transmisién a la GTAA o carga a la plataforma electrénicay.

. La descripcién de la fila ID 1 del cuadro 1 del apéndice 5 quedard redactada del siguiente modo:

«Segun lo indicado en el modelo de certificado de homologacién de tipo UE del apéndice 4 del anexo I del presente
Reglamento».

. La descripcién de la fila ID 2 del cuadro 1 del apéndice 5 quedard redactada del siguiente modo:

«Segtn lo indicado en el apéndice 4, seccién II, punto 0 del anexo I del presente Reglamento y en el punto 0.1 de la
adenda de la Comunicacién de homologacién de tipo del anexo A2 del Reglamento n.* 154 de las Naciones
Unidas (*): identificador de la familia de interpolacién, tal como se define en el punto 6.2.1 de dicho Reglamento.

(*)  Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas: Disposiciones uniformes relativas a la homologacién de turismos
y vehiculos comerciales ligeros por lo que se refiere a las emisiones de referencia, las emisiones de didxido de
carbono y el consumo de combustible o la medicién del consumo de energia eléctrica y la autonomia eléctrica
(WLTP), serie de enmiendas 02 (DO L 290 de 10.11.2022, p. 1, ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2022/
2124/0j).».

. La descripcién de la fila ID 7 del cuadro 1 del apéndice 5 quedard redactada del siguiente modo:

«Segtn lo indicado en el punto 0.2.3.4.1 del anexo A1 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas para RLy en el
punto 0.2.3.5 para RM».

. Eltipo de datos de las filas ID 18, ID 19, ID 42 e ID 43 del cuadro 1 del apéndice 5 quedard redactado como sigue:

«Formatos posibles: pdf, jpg.».

. La descripci6n de la fila ID 33 del cuadro 1 del apéndice 5 quedard redactada del siguiente modo:

«Opcional para los VEH-SCE y los VEH-CCE, correccion de las emisiones de CO, CS segtin se define en el punto 2 del
apéndice 2 del anexo B8 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas».

El cuadro 1 del apéndice 5 incluird las siguientes filas adicionales entre las filas 44a y 49:

Vehiculos multifisicos o especiales multifisicos
«45 | Masa en orden de marcha Namero kg Segun lo indicado en el punto 0.2.2.1 del
permitida del vehiculo final anexo I del Reglamento (UE) 2020/683 (*)
Intervalo
45a | Masa real permitida del Namero kg Segtin lo indicado en el punto 0.2.2.1 del
vehiculo final anexo [ del Reglamento (UE) 2020/683
Intervalo
45b | Masa mdxima en carga Namero kg Segtin lo indicado en el punto 0.2.2.1 del
técnicamente admisible anexo I del Reglamento (UE) 2020/683
permitida para el vehiculo (en Intervalo
kg)
46 Area frontal permitida del Namero cm? Segtin lo indicado en el punto 0.2.2.1 del
vehiculo final anexo I del Reglamento (UE) 2020/683
Intervalo

46/107

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j


http://data.europa.eu/eli/reg/2022/2124/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2022/2124/oj

DO L de 5.9.2025

ES

Vehiculos multifisicos o especiales multifisicos

47 Resistencia a la rodadura Namero kgt Segun lo indicado en el punto 0.2.2.1 del
permitida anexo I del Reglamento (UE) 2020/683
Intervalo
48 Area frontal proyectada Namero cm? Segtin lo indicado en el punto 0.2.2.1 del

permitida de la entrada de
aire de la rejilla delantera

anexo [ del Reglamento (UE) 2020/683
Intervalo

PARA TODOS LOS VEHICULOS

(*)  Reglamento de Ejecucién (UE) 2020/683 de la Comision, de 15 de abril de 2020, por el que se desarrolla el Reglamento (UE)
2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que concierne a los requisitos administrativos para la homologacion y
la vigilancia del mercado de los vehiculos de motor y sus remolques y de los sistemas, los componentes y las unidades técnicas
independientes destinados a dichos vehiculos (DO L 163 de 26.5.2020, p. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2020/

683/0j).».

3.2.1.

El cuadro 2 del apéndice 5 queda redactado como sigue:

«Cuadro 2

Lista 2 de transparencia

Campo Tipo de dato Descripcion

TVV Texto Identificador tinico del tipo, variante y version del
vehiculo tal como figura en el punto 0.2 del certificado
de conformidad del apéndice, parte 1, del anexo VIII del
Reglamento (UE) 2020/683.

Identificador de la Texto Segtin lo indicado en el punto 3.5.2 del anexo III del

familia de PEMS presente Reglamento.

Marca Texto Nombre comercial del fabricante, punto 0.1 del anexo I
del Reglamento (UE) 2020/683.

Denominacién Texto Denominaciones comerciales del TVV, punto 0.2.1 del

comercial anexo I del Reglamento (UE) 2020/683.

Otra denominacion | Texto Texto libre

Categoria y clase

Recuento (M;, Ny clase [, N;
clase II, N; clase III, N,, N3,
er MS)

Categoria y clase de vehiculo, cuadro 1 del anexo I del
Reglamento (UE) 2024/1257.

Carroceria

Recuento

(AA Berlina,

AB Con puerta trasera,
AC Familiar,

AD Cupé,

AE Descapotable,

AF Multiuso,

AG Camioneta familiar,
BA Camion,

BB Furgoneta,

BC Unidad tractora para
semirremolque,

BD Vehiculo tractor de
carretera,

BE Pick-up,

BX Bastidor con cabina o
bastidor con cubierta)

Tipo de carroceria, punto 0.3.0.2 del anexo I del
Reglamento (UE) 2020/683.
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Campo Tipo de dato Descripcién

Niimero de la Texto Segtin lo indicado en el modelo de certificado de

homologacién de homologacion de tipo UE del apéndice 4 del anexo I del

tipo en materia de presente Reglamento.

emisiones

Niimero de WVTA | Texto Identificador de la homologacion de tipo de vehiculo
entero segin se define en el anexo IV del Reglamento
(UE) 2020/683.

Identificador de la Texto Segtin lo indicado en el punto 0.2.3.7 del anexo A1 del

familia de emisiones Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

de evaporacion

Potencia asignada al | Ndmero Punto 3.2.1.8 del anexo A1 del Reglamento n.° 154 de

motor, combustible las Naciones Unidas.

1, combustible 2 (si

procede)

Neumdticos dobles | Si/No Declarados por el OEM.

Capacidad de los Ndmero Capacidad del depésito o los depésitos de combustible,

depositos de punto 3.2.3.1.1 del anexo I del Reglamento (UE)

combustible 2020/683.

(valores discretos)

Depésito sellado Si/No Punto 3.2.12.2.5.5.3 del anexo I del Reglamento (UE)
2020/683.

WMI (identificador | Texto Declarado por el OEM (ISO 3779).

mundial de

fabricantes)

utilizado en este

WVTA + TVV

Identificador de la Texto Tal como figura en la declaracién de conformidad con el

familia del OBM: MAB, el PMV y la visualizacion en el vehiculo de los

requisitos en materia de datos medioambientales del
anexo III del Reglamento de Ejecucién (UE)
2025/1707.0.
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2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

ANEXO III

VERIFICACION DE LAS EMISIONES EN CONDICIONES REALES DE CONDUCCION (RDE)

INTRODUCCION

En el presente anexo se describe el procedimiento para determinar las emisiones en condiciones reales de
conduccion.

REQUISITOS GENERALES

Los requisitos generales para la realizacion de los ensayos de RDE seran los establecidos en el Reglamento n.° 168 de
las Naciones Unidas ('), en relacion con el nivel 1A.

Para los tipos de vehiculos por lo que respecta a las emisiones homologados de conformidad con el presente anexo,
los resultados finales de los ensayos de emisiones RDE calculados con arreglo al presente anexo en cualquier ensayo
de RDE posible efectuado de conformidad con los requisitos del presente anexo no deberan ser superiores a ninguno
de los limites de emisiones Euro 7 pertinentes establecidos en el cuadro 1 del anexo I del Reglamento
(UE) 2024/1257.

El fabricante podrd declarar el cumplimiento de limites de emisiones inferiores mediante la declaracién de valores
inferiores denominados «RDE maximos declarados», tanto para NOx como para PN, o para ambos, en el certificado
de cumplimiento RDE del fabricante y en el certificado de conformidad de cada vehiculo. Estos valores de RDE
méximos declarados se utilizardn para comprobar la conformidad de los vehiculos cuando proceda, también para
los ensayos realizados durante la conformidad en circulacién y la vigilancia del mercado.

REQUISITOS TECNICOS

Los requisitos técnicos para realizar el ensayo de RDE serdn los establecidos en el punto 6 y en los anexos del
Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas, con las excepciones descritas en los puntos siguientes.

Tras el punto 3.1 se aflade la definicion siguiente:

«RDE mdximo declarado™: valores de emisiones que serdn necesariamente inferiores a los limites de emision
aplicables, declarados opcionalmente por el fabricante y utilizados para comprobar la conformidad con los limites
de emisiones mds bajos.».

El punto 10.8 del Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas queda redactado como sigue:

«10.8. Notificacion de los datos: Todos los datos de un tinico ensayo de RDE se registrardn de conformidad con
los ficheros de notificacion y de intercambio de datos proporcionados por la Comisién (3).».

Después del punto 10.8 del Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas, se afiaden los puntos siguientes:
«10.9. Notificacion y difusion de la informacién sobre el ensayo de homologacién de tipo de RDE

10.9.1. Se pondrd a disposicion de la autoridad de homologacién un informe técnico elaborado por el
fabricante. El informe técnico se compone de cuatro elementos:

i) el fichero de intercambio de datos,
ii) el fichero de notificacidn,

iii)  la descripcion del vehiculo y del motor a las que se refiere el apéndice 4 del anexo I del presente
Reglamento,

(") Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas. Disposiciones uniformes relativas a la homologacién de turismos y vehiculos comerciales

ligeros por lo que respecta a las emisiones en condiciones reales de conduccién (RDE) [2024/211] (DO L, 2024/211, 12.1.2024, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/211/0j).

(*) Dichos ficheros se pueden encontrar en el siguiente enlace de CIRCABC: https://circabc.europa.eufui/group/f4243¢55-615c-

4b70-a4c8-1254b5eebf61/library/aObe83ba-89bd-4499-8189-2696362d2f72?p=1.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

iv) el material grafico de respaldo (fotografias o videos) de la instalacion del PEMS en el vehiculo
sometido a ensayo, en niimero y calidad adecuados para poder identificar el vehiculo y evaluar si
la instalacion de la unidad principal del PEMS, el EFM, la antena GNSS y la estacién meteoroldgica
sigue las recomendaciones de los fabricantes de los instrumentos y las buenas précticas generales
de los ensayos con PEMS.

10.9.2.  El fabricante se asegurard de que la informacién que figura en el punto 10.9.2.1 esté disponible en un
sitio web de acceso publico, sin costes y sin necesidad de que el usuario revele su identidad o se registre.
El fabricante informard a la Comision y a las autoridades de homologacién de tipo de la ubicacion del
sitio web.

10.9.2.1. El sitio web permitird realizar bisquedas en la base de datos subyacente con caracteres comodin y
basadas en uno o en varios de los aspectos siguientes:

marca, tipo, variante, versién, denominacion comercial o nimero de homologacion de tipo segiin
figuran en el certificado de conformidad con arreglo al anexo VIII del Reglamento (UE) 2020/683.

La informacién que figura a continuacién deberd estar disponible respecto a cada vehiculo en una
bisqueda:

— el identificador de la familia de PEMS a la que pertenece el vehiculo en cuestion, de acuerdo con la
lista 2 de transparencia del anexo II del presente Reglamento;

—  los valores maximos declarados de RDE tal como se indican en el punto 48.2 del certificado de
conformidad, como se describe en el anexo VIII del Reglamento (UE) 2020/683.

10.9.2.2.  Previa solicitud, sin costes y en el plazo de diez dias, el fabricante pondrd a disposicién de terceros
reconocidos y de la Comision el informe técnico al que se hace referencia en el punto 10.9.1. El
fabricante deberd también poner a disposicién de otros el informe técnico mencionado en el punto
10.9.1, previa solicitud, y con una tasa razonable y proporcionada, que no disuada a un investigador
con un interés justificado de solicitar la informacién necesaria ni supere los costes internos que le
supongan al fabricante facilitar la informacion solicitada.

Previa solicitud, la autoridad de homologacién de tipo pondrd a disposicién de terceros reconocidos o de
la Comision la informacién que figura en los puntos 10.9.1 y 10.9.2 sin costes y en un plazo de diez dias
a partir de la recepcién de la solicitud. La autoridad de homologacién de tipo deberd también poner a
disposicién de otros la informacién que figura en los puntos 10.9.1 y 10.9.2, previa solicitud, y con una
tasa razonable y proporcionada, que no disuada a un investigador con un interés justificado de solicitar
la informacién necesaria ni supere los costes internos que le supongan a la autoridad poner a
disposicion la informacion solicitada.».

La primera frase del punto 6.1 del anexo 5 del Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas queda redactada como
sigue:

«El analizador de PN consistird en una unidad de preacondicionamiento y un detector de particulas suspendidas que
realice el recuento, con una eficiencia minima del 50 %, a partir de aproximadamente 10 nm.».

La leyenda de la figura A5/1 del punto 6.1 del anexo 5 del Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas queda
redactada como sigue:

«(Las lineas discontinuas representan elementos opcionales. La seccion calentada estard activa cataliticamente. EFM =
caudalimetro madsico del escape, d = didmetro interior, PND = diluidor del niimero de particulas suspendidas)».

La primera frase del cuarto parrafo del punto 6.1 del anexo 5 del Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas queda
redactada como sigue:

«El analizador de PN incluird una seccién calentada activa cataliticamente a una temperatura de pared de > 573 Ko».

La dltima frase del punto 6.1 del anexo 5 del Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas queda sin efecto.
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El cuadro A5/3 bis del punto 6.2 del anexo 5 del Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas queda redactado como
sigue:

«d, [nm] 10 15 30 50 70 100 200
E(dp) 01-051]03-0,7 | 0,75-1,05 | 0,85-1,15 | 0,85-1,15 | 0,80—-1,20 0,80 —
analizador de 2,00»
PN

El parrafo primero después del cuadro A5/3 bis del punto 6.2 del anexo 5 del Reglamento n.° 168 de las Naciones
Unidas queda redactado como sigue:

«La eficiencia E(d,) se define como la relacién entre los valores indicados por el sistema del analizador de PN y la
concentracién en niimero de particulas indicada por un contador de particulas por condensacion de referencia (con
una eficiencia del recuento superior al 90 % para particulas con un didmetro de movilidad eléctrica equivalente
a 10 nm, de linealidad verificada y calibrado con un electrémetro) o por un electrémetro de referencia que mida en
paralelo el aerosol monodisperso de didmetro de movilidad d, y cuyos resultados estén normalizados en las mismas
condiciones de temperatura y presion.».

. La tercera frase del punto 6.3 del anexo 5 del Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas queda redactada como

sigue:

«El instrumento de referencia serd un electrémetro o un contador de particulas por condensaciéon (CCP) con una
eficiencia de recuento superior al 90 % para particulas con un didmetro de movilidad eléctrica equivalente a 10 nm,
de linealidad verificada.».

. La dltima frase del dltimo pérrafo del punto 6.3 del anexo 5 del Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas queda

redactada como sigue:

«Como alternativa, puede utilizarse, como instrumento de referencia para la verificacién de la linealidad de todo el
sistema, un sistema de niimero de particulas conforme con el Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas sobre el
WLTP, con una eficiencia de recuento superior al 90 % para particulas con un didmetro de movilidad eléctrica
equivalente a 10 nm.».

Las frases primera y segunda del punto 6.4 del anexo 5 del Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas quedan
redactadas como sigue:

«El sistema deberd eliminar > 99,9 % de las particulas suspendidas de tetracontano (CH;(CH,);3CH3) > 30 nm, con
una concentracion de entrada > 10 000 particulas por centimetro ctbico en la dilucién minima.

El sistema también deberd lograr una eficiencia de eliminacién > 99,9 % del tetracontano con un didmetro medio de
recuento > 50 nm y una masa > 1 mg/m’..

. Enel punto 4.4.1.2 del anexo 8 del Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas, se afiade la siguiente frase:

«En el caso de los vehiculos equipados con un dispositivo que limita la velocidad del vehiculo a 90 km/h, las ventanas
de velocidad media se caracterizan por velocidades medias del vehiculo v; inferiores a 70 km/h.».

. Enel punto 4.4.1.3 del anexo 8 del Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas, se afiade la siguiente frase:

«En el caso de los vehiculos equipados con un dispositivo que limita la velocidad del vehiculo a 90 km/h, las ventanas
de velocidad alta se caracterizan por velocidades medias del vehiculo v; superiores o iguales a 70 km/h e inferiores
a 90 km/h.».

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j
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ANEXO IV

DISPOSITIVOS DE MANIPULACION Y ESTRATEGIAS DE MANIPULACION
1. INTRODUCCION

1.1. El presente anexo establece los ensayos, métodos y procedimientos para determinar la ausencia de dispositivos de
manipulacién y estrategias de manipulacién, tal como se interpretan con arreglo al articulo 4, apartado 5, del
Reglamento (UE) 2024/1257 y de conformidad con las obligaciones de los fabricantes con arreglo al articulo 4
del mismo Reglamento.

1.2. El presente anexo también especifica la documentacion que garantiza el seguimiento y el cumplimiento adecuados
de las normas relativas a los dispositivos de manipulacion y las estrategias de manipulacién. Su objetivo es reforzar
los mecanismos de control de emisiones, aumentar la transparencia y garantizar que los vehiculos cumplan los
requisitos reglamentarios durante su vida atil, en particular los limites de emisiones de escape y de emisiones de
evaporacion Euro 7 en las condiciones establecidas en el anexo III del Reglamento (UE) 20241257, asi como la
prohibicién de los dispositivos de manipulacion y las estrategias de manipulacién.

1.3. En el Reglamento de Ejecucién (UE) 2025/1707 se establecen especificaciones para las metodologias, los ensayos y
los procedimientos relacionados con la integridad de los datos, como la manipulacion de los datos relacionados
con los sensores, el consumo de combustible o energia eléctrica, la autonomia eléctrica o la durabilidad de las
baterias.

1.4, El presente anexo también establece las funciones y responsabilidades de los agentes implicados para garantizar el
cumplimiento de los requisitos reglamentarios antes mencionados y la prohibiciéon de los dispositivos de
manipulacion y las estrategias de manipulacion.

1.5. A efectos del presente anexo, los dispositivos de manipulaciéon y las estrategias de manipulacion deben
interpretarse como se establece en el articulo 3, puntos 41 y 42, del Reglamento (UE) 2024/1257. El concepto de
estrategia de manipulacion se distinguird de los conceptos de «estrategias basicas de emisiones (BES)» y «estrategias
auxiliares de emisiones (AES)», que se definen respectivamente en el articulo 2, puntos 17 y 18, del presente
Reglamento, y que se refieren a los requisitos de documentacion con arreglo al presente anexo.

2. REQUISITOS GENERALES. ENSAYOS Y METODOLOGIAS

2.1. En referencia a las disposiciones del articulo 3, puntos 41 y 42, del Reglamento (UE) 20241257, deben
distinguirse i) los dispositivos de manipulacion y las estrategias de manipulacion relacionados con las emisiones
(de escape, de evaporacién u otras) y ii) los dispositivos de manipulacién y las estrategias de manipulacién
relacionados con la integridad de los datos.

2.2. Al evaluar situaciones que podrian implicar el uso de dispositivos de manipulacién o estrategias de manipulacion
para las emisiones de escape y de evaporacién, debe realizarse una evaluacion e interpretaciéon amplias de dichas
situaciones. A la hora de determinar si existen dispositivos o estrategias de manipulacion, debe tenerse en cuenta
cualquier dispositivo o estrategia que reduzca la eficacia de los limites de emisiones de escape y de emisiones que
no son de escape y los requisitos relativos a las condiciones de ensayo con arreglo al presente Reglamento que
hagan que un vehiculo no conforme parezca conforme o que falsifiquen los resultados de los ensayos. Las
autoridades de vigilancia del mercado deben aplicar pruebas de deteccidén especificas y medidas para imponer el
cumplimiento con el fin de evitar la elusion de los requisitos Euro 7.

2.3. La evaluacion de tales situaciones como parte de la homologacion de tipo debe distinguir y detectar situaciones
especificas en las que la reduccion de la eficacia del control de las emisiones de escape y de evaporacion (') esté
justificada por razones técnicas y no se deba a una manipulacién. Esto es especialmente pertinente en
condiciones de conduccién adyacentes a una o varias condiciones limite de un ensayo de emisiones regulado. En
tales situaciones, los fabricantes cumplirdn los criterios para la declaracién de estrategias de control de emisiones
justificadas técnicamente que solo estén activas para un conjunto especifico de condiciones ambientales o de
funcionamiento, documentando y explicando asi la reduccion de la eficacia del control de emisiones que podria
observarse (por ejemplo, la dosificacion del reactivo podria detenerse a temperaturas muy bajas debido a

(") Reglamento (UE) 2024/1257, considerando 26.
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2.4.

2.5.

2.6.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

limitaciones fisicas del hardware). Estas estrategias de emisiones justificadas técnicamente deberdn cumplir criterios
estrictos para demostrar que son aceptables y que, por lo tanto, no constituyen un dispositivo de manipulacién o
una estrategia de manipulacion, tal como se definen en el Reglamento (UE) 20241257, sin perjuicio de los
requisitos establecidos en el articulo 4, apartado 2, de dicho Reglamento. La metodologia para evaluar y
homologar las AES se especifica en el apéndice 1 del presente anexo.

Los fabricantes garantizardn que ningdn vehiculo esté equipado con dispositivos o estrategias de manipulacién
relacionados con la integridad de los datos, tal como se definen en el articulo 3, puntos 41 y 42, del Reglamento
(UE) 2024/1257.

Los fabricantes no introducirdn actualizaciones de software o de calibracién que manipulen datos relacionados con
los sensores, el consumo de combustible o energia eléctrica, la autonomia eléctrica o la durabilidad de las baterfas,
ni antes ni después de la introduccién en el mercado.

Los fabricantes divulgardn a la autoridad de homologacién de tipo otorgante toda actualizacién de software y de
calibracién que afecte a la integridad de los datos relacionados con los sensores, el consumo de combustible o
energia eléctrica, la autonomia eléctrica o la durabilidad de las baterias.

REQUISITOS TECNICOS. DOCUMENTACION

Los fabricantes documentardn las estrategias auxiliares de emisiones (AES) en el momento de la homologacién de
tipo. El procedimiento de evaluacion de las AES garantiza la homologacion coherente de los elementos del disefio
o de las acciones, de conformidad con el articulo 14, apartado 7, del Reglamento (UE) 2024/1257. Para que las
autoridades de homologacion de tipo puedan evaluar el uso adecuado de las AES, teniendo en cuenta la
prohibicién de los dispositivos y las estrategias de manipulaciéon que figuran en el articulo 4, apartado 5, del
Reglamento (UE) 20241257, el fabricante deberd presentar una documentacién ampliada, tal como se describe
en el apéndice 1 del presente anexo.

La documentacion ampliada serd estrictamente confidencial. Podrd conservarla la autoridad de homologacién o, a
discrecion de esta, el fabricante. En caso de que sea el fabricante quien conserve la documentacion, esta deberd
estar identificada y fechada por la autoridad de homologacién una vez revisada y aprobada. Deberd ponerse a
disposicién de la autoridad de homologacion para su inspeccion en el momento de la homologacién o en
cualquier momento durante el periodo de validez de esta.

Los fabricantes también facilitardn a las autoridades de homologacién una documentacién oficial, como la que se
describe en el apéndice 2 del presente anexo, con informacién sobre las AES/BES que permita a un verificador
independiente determinar si las emisiones medidas pueden atribuirse a una estrategia AES o BES o si pueden
deberse a un dispositivo o una estrategia de manipulacién.

Los fabricantes pondran la documentacion oficial a disposicién de todas las autoridades de homologacién de tipo,
los servicios técnicos, las autoridades de vigilancia del mercado, los terceros reconocidos y la Comisién previa
solicitud.

Los fabricantes introducirdn un indicador (marcador o temporizador AES) para indicar cudndo funciona un
vehiculo en un modo en el que una AES que ha sido documentada en la documentacién ampliada estd activa en
lugar del modo BES. El indicador estard disponible a través del puerto serie del conector de diagnédstico estandar a
peticién de una herramienta de exploracion genérica. La AES en funcionamiento serd identificable a través de la
documentacién oficial.

FUNCIONES Y RESPONSABILIDADES

Este punto establece las funciones y responsabilidades de los agentes implicados para garantizar el cumplimiento
de los requisitos reglamentarios:

—  Para los fabricantes de vehiculos: introduce criterios para la declaracion de estrategias de control de
emisiones auxiliares justificadas que estén activas para un fin especifico y en respuesta a un conjunto
especifico de condiciones ambientales o de funcionamiento. Estas estrategias de control de emisiones
cumplirdn criterios técnicos estrictos para demostrar que no constituyen un dispositivo o una estrategia de
manipulacion, tal como se definen en el Reglamento (UE) 2024/1257.
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—  Para las autoridades de homologacion de tipo: introduce criterios para la homologacion de estrategias de
control de emisiones técnicamente justificadas. La homologacién de dichas estrategias de control de
emisiones se basa en el concepto de «estrategias auxiliares de emisiones» (AES), adaptado del marco juridico
Euro 6. El presente anexo apoya la documentacion de las AES y aclara su funcién en la medicién y el
seguimiento de las emisiones mediante sistemas de monitorizacién a bordo (MAB).

—  Para las autoridades de vigilancia del mercado: establece un marco para la deteccion de dispositivos y
estrategias de manipulacién utilizando pruebas de deteccion especificas y medidas para imponer el
cumplimiento con el fin de evitar la elusién de los requisitos Euro 7.

—  Para los terceros reconocidos y la Comision Europea: establece funciones en la realizacion de las pruebas de
deteccion.

4.2. Funciones y responsabilidades de los fabricantes de vehiculos

4.2.1. Los fabricantes garantizardn la ausencia de dispositivos y estrategias de manipulacion relacionados con las
emisiones en el dmbito de aplicacién del presente Reglamento: los fabricantes garantizardn que ningan vehiculo
esté equipado con dispositivos o estrategias de manipulacion, tal como se definen en el articulo 3, puntos 41
y 42, del Reglamento (UE) 2024/1257.

4.2.2.  Los fabricantes documentardn las actualizaciones de software para los vehiculos en servicio que reduzcan la
eficacia de las estrategias de control de emisiones tras la homologacién de tipo.

4.2.3.  Los fabricantes comunicardn a la autoridad de homologacién de tipo otorgante toda actualizacion de software o de
calibracion que afecte a los sistemas de control de las emisiones de escape.

4.2.4. Los fabricantes documentaran las estrategias auxiliares de emisiones (AES) como parte de la homologacion de tipo
especificada en el punto 3, «Requisitos técnicos. Documentacion.

4.2.5. El fabricante cooperara con la autoridad de homologacion de tipo para poder seleccionar hasta un maximo de
cinco AES que serdn supervisadas por el MAB de conformidad con el anexo I del Reglamento de Ejecucion
(UE) 2025/1707.

4.3 Funciones y responsabilidades de las autoridades de homologacién de tipo

4.3.1. A peticién del fabricante, la autoridad de homologacién llevard a cabo una evaluacién preliminar de las AES en
relacién con nuevos tipos de vehiculos por lo que respecta a las emisiones, ademds de la seleccion de la AES de
conformidad con el punto 4.2.5. En ese caso, la documentacion pertinente deberd facilitarse a la autoridad de
homologacion de tipo entre dos y doce meses antes de que comience el proceso de homologacién de tipo.

4.3.2. la autoridad de homologacién de tipo realizard una evaluacion preliminar basindose en la documentacién
ampliada, segin se describe en la letra b) del apéndice 2 del presente anexo, suministrada por el fabricante. La
autoridad de homologacion realizard la evaluacién de conformidad con la metodologia descrita en el apéndice 1
del presente anexo. Podrd apartarse de dicha metodologia en casos excepcionales y debidamente justificados.

4.3.3.  La evaluacién preliminar de las AES en relacion con nuevos tipos de vehiculos por lo que respecta a las emisiones
serd valida a efectos de la homologacién de tipo durante un periodo de dieciocho meses. La autoridad de
homologacion de tipo podrd prorrogar dicho periodo otros doce meses a peticién del fabricante.

4.3.4.  En cooperacién con el fabricante, la autoridad de homologacion de tipo seleccionard hasta un maximo de cinco
AES que seran supervisadas por el MAB de conformidad con el anexo I del Reglamento de Ejecucién
(UE) 2025/1707. La seleccién de AES dard prioridad a las AES con el mayor impacto previsto al combinar su
efecto sobre las emisiones cuando estén activas y su tasa de activacién prevista mientras los vehiculos estén en uso.
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4.3.5. La autoridad de homologacién de tipo identificard y fechard la documentacién ampliada. Si la autoridad de
homologacion de tipo conserva la documentacién ampliada, lo hard durante al menos diez afios después de que
se conceda la homologacion.

4.3.6. Laautoridad de homologacion de tipo evaluard la documentacién de las actualizaciones de software que reduzcan
la eficacia de las estrategias de control de emisiones tras la homologacion de tipo y ampliard la homologacién
segun proceda, siempre que se sigan cumpliendo los requisitos.

4.3.7. Laautoridad de homologacién de tipo podrd someter a ensayo la funcionalidad del marcador o temporizador AES
para indicar cudndo funciona un vehiculo en modo AES en lugar de en modo BES.

4.3.8. Las autoridades de homologacién de tipo garantizardn una evaluacion armonizada de las estrategias auxiliares de
emisiones (AES). El Foro de intercambio de informacion relativa al cumplimiento de la normativa elaborard
anualmente una lista de las AES que las autoridades de homologacion de tipo consideran no aceptables, en caso
de que el Foro también las considere no aceptables, y la Comision la pondra a disposicién del puablico a mas
tardar a finales de marzo del afio siguiente.

4.4, Funciones y responsabilidades de las autoridades de vigilancia del mercado

4.4.1. Las autoridades de vigilancia del mercado podrdn realizar pruebas para detectar dispositivos y estrategias de
manipulacion relacionadas con las emisiones.

4.4.2.  Las autoridades de vigilancia del mercado deben decidir caso por caso qué métodos son mas adecuados, basdndose
en una evaluacion de riesgos adecuada que tenga en cuenta el posible incumplimiento, la probabilidad de que se
produzca y otros posibles indicadores, como la gravedad del suceso.

4.4.3.  Labtsqueda de dispositivos o estrategias de manipulacién puede incluir dos casos distintos:

Caso A) «Deteccién de limites»: dispositivos o estrategias de manipulacion que utilizan los limites de ensayo
regulados o sustitutos de estos como activadores (por ejemplo, la temperatura ambiente, la altitud, la duracién del
trayecto, el combustible consumido y los rangos de dindmica de la conduccién) o;

Caso B) «Detecci6én de ensayos»: dispositivos o estrategias de manipulacion activados por la presencia de equipos
de ensayo [por ejemplo, aumento de la contrapresion en el tubo de escape, sefiales en los sensores ultrasénicos
traseros, conexién de un registrador de datos en el puerto del sistema de diagnéstico a bordo (DAB)] o la
ubicacién del vehiculo (es decir, cualquier elemento que informe al vehiculo de que estd siendo sometido a ensayo
en carretera para las emisiones de escape). Estos dispositivos o estrategias de manipulacién de «deteccion de
ensayos» se aplican principalmente a los ensayos en carretera con PEMS, ya que los vehiculos sometidos a ensayo
en el laboratorio suelen tener que utilizar un «modo de banco dinamométrico» especial para permitir los ensayos
de emisiones sin activar dispositivos de seguridad, etc.

4.4.4. En todas las campaiias de pruebas de detecci6n, serd necesario, como minimo, incluir el ensayo del vehiculo con
las metodologias reglamentarias. Se trata de un paso importante para comprobar que en el vehiculo no hay mal
funcionamiento, mal mantenimiento u otros problemas similares, que aumentarian indebidamente el nivel de
emisiones.

4.4.5. Para detectar la presencia de dispositivos o estrategias de manipulacién segiin el caso A, es necesario que los
vehiculos se sometan a ensayo con arreglo a variaciones de las condiciones de ensayo reguladas denominadas
«modalidades». El conjunto de modalidades no es fijo, sino que se mantiene abierto debido a la necesidad de
detectar comportamientos tecnoldgicos especificos en respuesta a un complejo conjunto de pardmetros y a la
necesidad de mantener un cardcter impredecible.

4.4.6. Las autoridades de vigilancia del mercado garantizardn el cumplimiento de la prohibicién de dispositivos y
estrategias de manipulacién relacionados con las emisiones. Si se detecta un dispositivo o una estrategia de
manipulacion relacionados con las emisiones, las autoridades de vigilancia del mercado actuardn de conformidad
con el capitulo XI del Reglamento (UE) 2018/858.

4.4.7. Las autoridades de vigilancia del mercado garantizardn una aplicacion uniforme de los criterios para la evaluacién
de las pruebas de deteccién teniendo en cuenta la tltima versién de las orientaciones no vinculantes pertinentes
publicadas por la Comisién Europea y la informacion disponible en el Foro de intercambio de informacion
relativa al cumplimiento de la normativa.
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4.5.

4.5.1.

Funciones y responsabilidades de la Comision y de terceros reconocidos

La Comision y los terceros reconocidos podrdn realizar pruebas para detectar dispositivos y estrategias de
manipulacion relacionados con las emisiones de conformidad con el punto 4.4.1.
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Apéndice 1

Metodologia para evaluar y homologar las AES y las BES

El presente apéndice ofrece un enfoque estructurado para evaluar y homologar las estrategias auxiliares de emisiones (AES)
y las estrategias bdsicas de emisiones (BES).

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

Documentacion de las AES y las BES

Los fabricantes incluirdn una descripcion técnica de sus BES en la documentacién ampliada con arreglo al
apéndice 2.

Los fabricantes documentardn todas las AES, con la posible omisién de determinadas AES con arreglo al
punto 1.5. Los fabricantes justificardn el uso de una AES documentada sobre la base de uno o varios de los
criterios siguientes:

La AES es necesaria para el funcionamiento seguro del vehiculo.

La AES es necesaria para evitar dafios repentinos e irreparables en un componente del grupo
motopropulsor ().

La AES solo estd activa durante el arranque del motor.

La AES es necesaria debido a las limitaciones fisicas del sistema de control de emisiones.

Para cada AES documentada, los fabricantes presentardn:

una descripcién de la motivacién técnica de la AES; esta se respaldard con pruebas justificativas, como
ensayos de durabilidad o andlisis de riesgos, que demuestren por qué la AES es técnicamente necesaria;

una descripcion de las condiciones precisas que dan lugar a la activacion y desactivacion de la AES; esta
incluird, segtin proceda, los pardmetros del motor, los pardmetros ambientales y cualquier otra condicién
pertinente;

una estimacién de las emisiones y el impacto de CO, de la AES cuando estd activa;

una estimacién de la tasa prevista de activacion de la AES durante el uso de los vehiculos.

La informacién a que se refiere el punto 1.3 se incluird en la documentacién ampliada de conformidad con el
apéndice 2.

Los fabricantes podrdn omitir cualquier AES de la documentacién ampliada siempre que cumplan una o varias de
las condiciones siguientes:

la AES no da lugar a la superacién de los valores limite definidos en el anexo I del Reglamento
(UE) 2024/1257 mientras estd activa;

la AES no reduce la eficacia de los sistemas de control de emisiones mientras estd activas;

las condiciones que dan lugar a la activacién de la AES se incluyen sustancialmente en los procedimientos de
ensayo.

Evaluacion de las AES y las BES

Las autoridades homologardn una BES que satisfaga los requisitos de documentacion del punto 1.1.

(") Tal como se define en la Resolucién Mutua n.° 2 (M.R.2) de los Acuerdos de 1958 y 1998 de la CEPE.
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2.2. Las autoridades homologardn una AES documentada si estd justificada técnicamente por uno o varios de los
criterios contemplados en el punto 1.2, siempre que también se cumplan los criterios siguientes:

—  la motivacién técnica de la AES es satisfactoria y estd respaldada por pruebas adecuadas;

— las condiciones que dan lugar a la activacion y desactivacién de la AES se establecen de acuerdo con las
caracteristicas técnicas de los sistemas de control de emisiones de que se trate y no con las condiciones
limite u otras condiciones cubiertas por un ensayo reglamentario.

3. Homologacion de las AES y las BES

La autoridad de homologacion de tipo homologarad las AES y las BES presentadas por el fabricante sobre la base del
contenido de la documentacion ampliada.

La documentacién ampliada se limitard a cien pdginas.

Si es necesario, la documentacién ampliada podrd completarse con anexos y otros documentos adjuntos que
contengan elementos adicionales y complementarios. El fabricante enviard a la autoridad de homologacién de
tipo una nueva versién consolidada de la documentacién ampliada (con control de cambios) cada vez que se
introduzcan cambios en las AES. La nueva versién de las AES se someterd a la evaluacion y homologacion de la
autoridad de homologacion de tipo.

La documentacién ampliada incluird una declaracién de las versiones de software y de calibracién utilizadas para
controlar las AES y BES, incluidas las sumas de control adecuadas o los valores de referencia de dichas versiones
de software y de calibracion, asi como instrucciones dirigidas a la autoridad sobre como interpretar las sumas de
control o los valores de referencia; cada vez que haya una nueva version de software o de calibracion que afecte a
las AES o las BES, la declaracion se actualizard y se enviard a la autoridad de homologacién de tipo que conserve
esta documentacion ampliada. Los fabricantes podrdn solicitar el uso de alternativas a la suma de control si
proporcionan un nivel equivalente de trazabilidad de la gestion de las versiones de software y de calibracion.

La documentacién ampliada incluird también una declaracién del fabricante sobre la ausencia de dispositivos o
estrategias de manipulacién. La aprobacion de la documentacién ampliada no constituird prueba de la ausencia
de dispositivos o estrategias de manipulacion.
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Apéndice 2

DOCUMENTACION

Documentacion oficial

El fabricante podrd utilizar la misma documentacion oficial para varias homologaciones de tipo en materia de emisiones. La
documentaci6n oficial incluird la siguiente informacion:

Punto

Explicacion

1. Nameros de
homologacién de tipo en
materia de emisiones

Lista de los nimeros de homologacion de tipo en materia de emisiones cubiertos
por esta declaracién de BES y AES:

referencia de la homologacién de tipo, referencia del software, nimero de calibraciéon
o sumas de control de cada version y de cada unidad de control pertinente, como las
del motor o del postratamiento

Método de lectura de la version de
software y de calibracion

Por ejemplo, explicacion de la herramienta de exploracién

2. Estrategias bdsicas de
emisiones

BES x

Descripcion de la estrategia x

BES y

Descripcion de la estrategia y

3. Estrategias auxiliares de
emisiones

Presentacion de las AES

Relaciones jerdrquicas entre las AES: si hay mds de una, cudl de ellas tiene prioridad

AES x

— Descripcion y justificacién de las AES

— Pardmetros medidos o modelizados para activar las AES

— Otros pardmetros utilizados para activar las AES

— Incremento del contaminante y de las emisiones de CO, durante el uso de AES en
comparacioén con BES

— Estimacién de la tasa prevista de activacién de la AES durante el uso de los
vehiculos.

AESy

[dem

Documentacion ampliada

La documentacion ampliada se estructurard como sigue:

Documentacién ampliada para la solicitud de AES n.° YYY/OEM con arreglo al Reglamento (UE) 2024/1257

Partes Apartado Punto Explicacion
Documentos Carta de presentacion dirigidaa | Referencia del documento y su version, fecha de
introductorios la autoridad de homologacién expedicién del documento, firma de la persona

responsable dentro de la organizacion del
fabricante

de tipo

Contenido de las modificaciones de cada
version, indicando la parte que se modifica

Indice de versiones

Descripcion de los tipos (de
emisiones) de que se trata

Indice de documentos adjuntos | Lista de todos los documentos adjuntos
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Partes Apartado Punto Explicacion
Remisiones (Indiquese donde encontrar cada requisito del
Reglamento)

Declaracién sobre la ausencia de | + firma
dispositivos y estrategias de
manipulacion

Documento 0 Acr6nimos/abreviaciones

principal

1 DESCRIPCION GENERAL

1.1. Presentacion general del motor | Descripcion de las caracteristicas principales:
desplazamiento, postratamiento, etc.

1.2. Arquitectura general del sistema | Diagrama de bloques del sistema: lista de
sensores y accionadores, explicacion de las
funciones generales del motor

1.3. Lectura de la versién de software | Por ejemplo, explicacién de la herramienta de

y de calibracién

exploracion

2. Estrategias bdsicas de emisiones
2.X. BES x Descripcion de la estrategia x
2y. BESy Descripcion de la estrategia y
3. Estrategias auxiliares de
emisiones
3.0. Presentacion de las AES Relaciones jerarquicas entre las AES: descripcion
y justificacién (por ejemplo, seguridad,
fiabilidad, etc.)
3.x. AES x 3.x.1. Justificacién de las AES
3.x.2 Pardmetros medidos o modelizados para
caracterizar las AES
3.x.3. Modo de accién de las AES. Pardmetros
utilizados
3.x.4. Efecto de las AES en los contaminantes y
el CO,
3.x.5. Estimaci6n de la tasa prevista de activacién
de la AES durante el uso de los vehiculos
3. AESy 3y.1.
3y.2.
etc.

Aqui finaliza el limite de cien paginas

Anexo

Lista de los tipos cubiertos por esta BES y AES:
referencia de la homologacién de tipo,
referencia del software, ntimero de calibracién,
sumas de control de cada version y cada unidad
de control (motor o postratamiento, en su caso)
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Partes Apartado Punto Explicacion
Documentos Nota técnica para justificar las Evaluacion del riesgo o justificacion mediante
adjuntos AES n.° xxx ensayos o ejemplos de dafio repentino, en su

caso

Nota técnica para justificar las
AES n.°yyy

Acta de ensayo sobre la
cuantificacion especifica de los
efectos de las AES

Actas de todos los ensayos especificos realizados
para justificar las AES; condiciones detalladas de
los ensayos; descripcién del vehiculo, fecha de
los ensayos, efectos sobre las emisiones o el CO,
activando y sin activar las AES
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ANEXO V
CONTROL DE LAS EMISIONES DE GASES DEL CARTER

(ENSAYO DE TIPO 3)

1. INTRODUCCION

1.1. El fabricante garantizard que el sistema de ventilacion del motor no permita la emision en la atmdsfera de ningtin
gas del carter. A efectos de la homologacion de tipo, el fabricante facilitard a la autoridad de homologacién
otorgante una declaracién de conformidad firmada por lo que respecta a los requisitos de emisiones del carter de
los vehiculos con motor de encendido por chispa.

1.2. En el apéndice 1 del presente anexo se establece un modelo para la declaracion del fabricante de conformidad con
los requisitos del ensayo de tipo 3.

1.3. En caso de que una autoridad de homologacién otorgante solicite un ensayo de demostracién en el momento de la
homologacion de tipo o en caso de que se realicen ensayos de conformidad de la produccion, verificaciones de la
conformidad en servicio o de vigilancia del mercado, el presente anexo describe el procedimiento del ensayo de
tipo 3 para verificar las emisiones de gases del cdrter, tal como se describe en el punto 5.3.3 del Reglamento
n.° 83 de las Naciones Unidas.

2. REQUISITOS GENERALES

2.1. Los requisitos generales para llevar a cabo el ensayo de tipo 3 serdn los especificados en los puntos 1y 2 del anexo
6 del Reglamento n.° 83 de las Naciones Unidas, con las excepciones que figuran a continuacién en el punto 2.2.

2.2. Los coeficientes de resistencia al avance en carretera utilizados serdn los correspondientes al vehiculo «Low» (VL).
Si no existe VL, se utilizard la resistencia al avance en carretera de VH (vehiculo «High»). En ese caso, el VH se
define de conformidad con el punto 4.2.1.1.1 del anexo B4 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas. En
caso de que se utilice el método de interpolacién, VL y VH se definen en el punto 4.2.1.1.2 del anexo B4 del
Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

3. REQUISITOS TECNICOS

3.1. Serdn de aplicacién los requisitos técnicos establecidos en los puntos 3 a 6 del anexo 6 del Reglamento n.° 83 de
las Naciones Unidas.
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Apéndice 1

DECLARACION DE CONFORMIDAD DEL FABRICANTE CON LOS REQUISITOS DEL ENSAYO DE TIPO 3
(Fabricante): .....

(Direccion del fabricante): .....

Declara que los vehiculos cubiertos por la presente homologacién | los vehiculos que figuran en el anexo I de la presente
declaracién (*) cumplen los requisitos de tipo 3.

De conformidad con el anexo V del Reglamento (UE) 2024/1257:
[ ] se instalard un sistema de cérter cerrado.
[ ] las emisiones del cdrter se encauzardn directa o indirectamente al tubo de escape del vehiculo.

[ ] las emisiones del cérter se encauzardn a cualquier otro sistema que impida las emisiones de gases del carter a la
atmosfera.

Hecho en [ ...lugar (3]
el [... fecha]

[Nombre y firma de la persona autorizada por el fabricante o el representante del fabricante ()]

Documentos adjuntos

Anexo I Tipos o familias de vehiculos o vehiculos descritos por otros descriptores del vehiculo a los que se aplica la
presente declaracion (si procede).

(") Tachese lo que no proceda.

(%) Establecido en la Uni6n.

() Por «representante del fabricante» se entiende toda persona fisica o juridica establecida en la Unién que estd debidamente designada por
el fabricante para que lo represente ante la autoridad de homologacién o ante la autoridad de vigilancia del mercado y para que acttie
en su nombre en los asuntos a los que se aplica el Reglamento, tal como se define en el articulo 3, punto 41, del Reglamento
(UE) 2018/858.
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ANEXO VI
DETERMINACION DE LAS EMISIONES DE EVAPORACION

(ENSAYO DE TIPO 4)

INTRODUCCION

El presente anexo presenta el método para determinar los niveles de emisiones de evaporacion de los vehiculos ligeros
de una manera repetible y reproducible que sea representativa del funcionamiento del vehiculo en condiciones reales.

REQUISITOS GENERALES

Los requisitos generales para la realizacién de los ensayos de tipo 4 serdn los establecidos en el punto 6.6 del
Reglamento n.* 154 de las Naciones Unidas. El valor limite serd el especificado en el cuadro 3 del anexo I del
Reglamento (UE) 2024/1257.

REQUISITOS TECNICOS

Los requisitos técnicos para la realizacion de los ensayos de tipo 4 serdn los establecidos en el anexo C3 del
Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.
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ANEXO VII
VERIFICACION DE LA DURABILIDAD DE LOS SISTEMAS DE CONTROL DE EMISIONES

(ENSAYO DE TIPO 5)
1.  DECLARACION

1.1. A efectos de la homologacion de tipo, el fabricante facilitard a la autoridad de homologacién otorgante una
declaracién de conformidad firmada con los requisitos de durabilidad de los sistemas de control de emisiones.

La declaracién de conformidad incluird también los factores de deterioro aplicables determinados con arreglo a los
procedimientos que figuran en el anexo C4 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas o cualquier otro medio
adecuado a eleccién del fabricante.

En el apéndice 1 del presente anexo se establece un modelo para la declaracion del fabricante de conformidad con los
requisitos de durabilidad de las emisiones de los sistemas de control de emisiones.

1.2. En caso de que se solicite un ensayo durante la vida atil principal o durante la vida 4til adicional a efectos de las
verificaciones de la conformidad en servicio o de la vigilancia del mercado, este ensayo se ajustard a los requisitos de
demostracion del cumplimiento de los limites de emisiones de escape para la homologacién de tipo. Ademds, dicho
ensayo deberd seguir los procedimientos habituales para los ensayos de conformidad en servicio y de vigilancia del
mercado, como una inspeccion del vehiculo antes del ensayo.

1.3. No se aplicardn factores de deterioro cuando el kilometraje del vehiculo sea superior a 15 000 km.

1.4. En el caso de los ensayos realizados en el periodo de vida dtil adicional, se aplicara el multiplicador de durabilidad
aplicable establecido en el cuadro 2 del anexo IV del Reglamento (UE) 20241257 para la evaluacion de los ensayos.
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Apéndice 1

DECLARACION DE CONFORMIDAD DEL FABRICANTE CON LOS REQUISITOS DEL ENSAYO DE TIPO 5
(Fabricante): .....
(Direccion del fabricante): .....

Declara que los vehiculos cubiertos por esta homologacién | los de vehiculos que figuran en el anexo I de la presente
declaracién (1) cumplen los requisitos del ensayo de tipo 5 relativos a la durabilidad del control de las emisiones de escape
durante la vida atil principal y la vida util adicional, tal como se definen en el anexo IV del Reglamento (UE) 2024/1257.

Para los ensayos de tipo 1 (WLTP) realizados a efectos de la homologacién de tipo o para los ensayos de conformidad de la
produccién, se utilizardn los siguientes factores de deterioro (por defecto) para determinar los resultados finales de las
emisiones contaminantes:

Factores de deterioro (DF) de los motores de encendido por compresion (%)

NOx Cco HCT HCNM HC + NO4 PM PN
Multiplicativos — —
Aditivos — —

Factores de deterioro (DF) de los motores de encendido por chispa'

NOx (€6 HCT HCNM HC + NO, PM PN
Multiplicativos 1600 1500 1300 1300 — 1000 1000
(por defecto)
Multiplicativos —
Aditivos —

Hecho en [ ...lugar ()]
el [... fecha]

[Nombre y firma de la persona autorizada por el fabricante o el representante del fabricante (*)]

Documentos adjuntos

Anexo [ Tipos o familias de vehiculos o vehiculos descritos por otros descriptores del vehiculo a los que se aplica la
presente declaracion (si procede).

Tachese lo que no proceda.

Redondeados al tercer decimal.

Establecido en la Unién.

Por «representante del fabricante» se entiende toda persona fisica o juridica establecida en la Unién que estd debidamente designada por
el fabricante para que lo represente ante la autoridad de homologacién o ante la autoridad de vigilancia del mercado y para que acttie
en su nombre en los asuntos a los que se aplica el Reglamento, tal como se define en el articulo 3, punto 41, del Reglamento
(UE) 2018/858.

MR S Rl
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1.1.

2.1.

3.1.

ANEXO VIII
VERIFICACION DEL PROMEDIO DE EMISIONES A BAJA TEMPERATURA AMBIENTE

(ENSAYO DE TIPO 6)
INTRODUCCION

En el presente anexo se describe el equipo requerido y el procedimiento para llevar a cabo el ensayo del tipo 6, al
objeto de verificar las emisiones a baja temperatura ambiente.

REQUISITOS GENERALES

Los requisitos generales para la realizacién de los ensayos de tipo 6 se establecen en el punto 5.3.5 del Reglamento
n.° 83 de las Naciones Unidas.

REQUISITOS TECNICOS

Serdn de aplicacién los requisitos técnicos y las especificaciones establecidos en los puntos 2 a 6 del anexo 8 del
Reglamento n.° 83 de las Naciones Unidas.
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ANEXO IX

ESPECIFICACIONES DE LOS COMBUSTIBLES DE REFERENCIA
COMBUSTIBLES DE REFERENCIA

Las especificaciones de los combustibles de referencia que deben utilizarse serdn las establecidas en el anexo B3 del
Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

COMBUSTIBLES DE REFERENCIA PARA LOS ENSAYOS DE EMISIONES A BAJA TEMPERATURA AMBIENTE (ENSAYO DE
TIPO 6)

Las especificaciones de los combustibles de referencia que deben utilizarse en el ensayo de tipo 6 serdn las
establecidas en los anexos 10 y 10 bis del Reglamento n.° 83 de las Naciones Unidas.
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1.1.

2.1.

2.2

3.1.

3.2.

()

ANEXO X

INDICADORES DE CAMBIO DE VELOCIDAD (ICV)
INTRODUCCION

El presente anexo aclara algunos de los requisitos relativos a las emisiones contaminantes de escape en condiciones
reales, también cuando se sigue el indicador de cambio de velocidad (ICV).

REQUISITOS GENERALES

El Reglamento (UE) 2019/2144 regula los indicadores de cambio de velocidad (ICV), cuyo objetivo principal es
minimizar el consumo de combustible de un vehiculo cuando el conductor sigue sus indicaciones.

Se aplicardn las especificaciones técnicas relativas a los indicadores de cambio de velocidad establecidas en la parte 2
del anexo IX del Reglamento (UE) 2021/535 (').

CLARIFICACION DE LOS REQUISITOS

Las especificaciones técnicas relativas a los indicadores de cambio de velocidad establecidas en la parte 2 del anexo IX
del Reglamento (UE) 2021/535 se aplicardn a los vehiculos M, equipados con una caja de cambios manual que solo
pueda funcionar en modo manual.

Se entenderd que el punto 5.2 de la parte 2 del anexo IX del Reglamento (UE) 2021/535, sobre los requisitos
funcionales de los indicadores de cambio de velocidad (ICV), sirve de aclaracion con ejemplos no exhaustivos.

En cuanto a la disposicion segin la cual la estrategia del ICV debe facilitar el funcionamiento oportuno de los
dispositivos de control de la contaminacién, reduciendo al minimo su tiempo de calentamiento, se entenderd que
«el funcionamiento oportuno de los dispositivos de control de la contaminacién» garantiza el cumplimiento de los
requisitos sobre emisiones contaminantes de escape establecidos en el presente Reglamento.

Reglamento de Ejecucion (UE) 2021/535 de la Comision, de 31 de marzo de 2021, por el que se establecen disposiciones de aplicacion
del Reglamento (UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo relativas a los procedimientos uniformes y las especificaciones
técnicas para la homologacion de tipo de los vehiculos y de los sistemas, componentes y unidades técnicas independientes destinados a
dichos vehiculos, en lo que respecta a sus caracteristicas generales de construccién y seguridad (DO L 117 de 6.4.2021, p. 1, ELL http://
data.europa.eu/eli/reg_impl/2021/535/0j).
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ANEXO XI

DIAGNOSTICO A BORDO (DAB) PARA VEHICULOS DE MOTOR
1. INTRODUCCION

1.1.  El presente anexo se refiere a los aspectos funcionales de los sistemas de diagnéstico a bordo (DAB) para el control de
las emisiones de los vehiculos de motor.

2. REQUISITOS GENERALES

2.1. A efectos del presente anexo, se aplicaran los requisitos aplicables a los sistemas DAB establecidos en el punto 6.8 del
Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

2.2. Enelapéndice 1 del presente anexo se establece un modelo para la declaracion del fabricante de conformidad con los
requisitos del DAB a efectos de la homologacién de tipo.

3. DISPOSICIONES ADMINISTRATIVAS SOBRE LAS DEFICIENCIAS DE LOS SISTEMAS DAB

3.1. Lasdisposiciones administrativas para las deficiencias de los sistemas DAB con arreglo a lo dispuesto en el articulo 7,
apartado 3, serdn las especificadas en el punto 4 del anexo C5 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas, con
las siguientes excepciones.

3.2. Lareferencia a los cumbrales DAB» que figura en el punto 4.2.2 del anexo C5 del Reglamento n.° 154 de las Naciones
Unidas se entenderd hecha a los umbrales DAB del cuadro 4A del punto 6.8.2 de dicho Reglamento.

3.3.  El parrafo segundo del punto 4.6 del anexo C5 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas se entenderd como
sigue:

«La autoridad de homologacién de tipo notificard su decision de aceptar una solicitud con deficiencias de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 7, apartado 3, del presente Reglamento.».

4. REQUISITOS TECNICOS

4.1. A efectos del presente anexo, se aplicardn las definiciones, los requisitos y los ensayos de los sistemas DAB
establecidos en los puntos 3.10, 4, 5.10 y 6.8, asi como en el anexo C5 del Reglamento n.° 154 de las Naciones
Unidas. La declaracién de conformidad del fabricante con los requisitos de los sistemas DAB con arreglo al
punto 2.2 del presente anexo sustituird a los requisitos de los ensayos de demostracién de los sistemas DAB en el
momento de la homologacién de tipo (')

4.2. Las referencias a la vida atil prevista deben entenderse como referencias a la vida ttil adicional, tal como se establece
en el cuadro 1 del anexo IV del Reglamento (UE) 2024/1257.

(") La declaracién de conformidad del fabricante con los requisitos de los sistemas DAB con arreglo al punto 2.2 del presente anexo
sustituird a los requisitos de los ensayos de demostracion de los sistemas DAB y a los requisitos de notificacién de la IUPR establecidos
en el apéndice 1 del anexo C5 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.
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Apéndice 1

DECLARACION DE CONFORMIDAD DEL FABRICANTE CON LOS REQUISITOS DE DIAGNOSTICO A
BORDO (DAB) A EFECTOS DE LA HOMOLOGACION DE TIPO

(Fabricante): .....
(Direccion del fabricante): .....

Declara que:

1)  Los vehiculos cubiertos por la presente homologacion [ los vehiculos que figuran en la lista del anexo I de la presente
declaracion (') cumplen lo dispuesto en el Reglamento (UE) 2024/1257 y su legislacién de ejecucion en relacién con
el sistema DAB;

2)  en el anexo II de la presente declaracion se indican las exenciones o deficiencias aplicables a estos vehiculos en
relacién con las disposiciones en materia de DAB establecidas en el presente Reglamento.

Hecho en [ ...lugar (3)]
el [... fecha]

[Nombre y firma de la persona autorizada por el fabricante o el representante del fabricante ()]

Documentos adjuntos

Anexo I: Tipos o familias de vehiculos o vehiculos descritos por otros descriptores del vehiculo a los que se aplica la
presente declaracion (si procede).

Anexo II: Lista de las exenciones o deficiencias aplicables a estos vehiculos en relacién con las disposiciones del DAB
establecidas en el presente Reglamento

(") Tachese lo que no proceda.

(%) Establecido en la Uni6n.

() Por «representante del fabricante» se entiende toda persona fisica o juridica establecida en la Unién que estd debidamente designada por
el fabricante para que lo represente ante la autoridad de homologacién o ante la autoridad de vigilancia del mercado y para que acttie
en su nombre en los asuntos a los que se aplica el Reglamento, tal como se define en el articulo 3, punto 41, del Reglamento
(UE) 2018/858.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j 71/107



ES DO L de 5.9.2025

ANEXO XII

HOMOLQGACION DE TIPO DE LOS VEHICULOS EQUIPADOS CON ECOINNOVACIONES Y
DETERMINACION DE LAS EMISIONES DE CO, Y EL CONSUMO DE COMBUSTIBLE DE LOS VEHICULOS
PRESENTADOS A HOMOLOGACION DE TIPO MULTIFASICA O A HOMOLOGACION DE VEHICULO

INDIVIDUAL
1. HOMOLOGACION DE TIPO DE LOS VEHICULOS EQUIPADOS CON ECOINNOVACIONES
1.1. De conformidad con el articulo 7 del Reglamento (UE) 20232767, un fabricante que desee beneficiarse de una

reduccion de sus emisiones medias especificas de CO, mediante la reduccién de las emisiones de CO, derivada de
una ecoinnovacion debe solicitar a una autoridad de homologacién un certificado de homologacién de tipo UE en
materia de emisiones del vehiculo equipado con la ecoinnovacién.

1.2 La autoridad de homologacién de tipo determinard la reduccién de las emisiones de CO, derivada de la
ecoinnovacién de conformidad con el articulo 30 del Reglamento (UE) 2018/858, utilizando una metodologia
establecida en la Decision de Ejecucion de la Comision relativa a la homologacién de dicha tecnologia innovadora
como ecoinnovacién, de conformidad con el articulo 6 del Reglamento (UE) 2023/2767.

2. DETERMINACIQN DE LAS EMISIONES DE CO, Y EL CONSUMO DE COMBUSTIBLE DE LOS VEHICULOS PRESENTADOS A
HOMOLOGACION DE TIPO MULTIFASICA O A HOMOLOGACION DE VEHICULO INDIVIDUAL

2.1. En caso de una homologacién de tipo multifésica, a los efectos de determinar las emisiones de CO, y el consumo
de combustible de los vehiculo completos e incompletos, se aplicardn los procedimientos establecidos en el
anexo XXL

2.2. No obstante lo dispuesto en el punto 2.1, a peticion del fabricante de la fase final, cuando el vehiculo de base esté

incompleto, y si el fabricante del vehiculo de base ha facilitado una herramienta de cdlculo para establecer los
valores finales de consumo de combustible y CO, especificados en el anexo B7 del Reglamento n.° 154 de las
Naciones Unidas sobre la base de los pardmetros de los vehiculos completos, el fabricante de la fase final calculard
las emisiones de CO, y el consumo de combustible del vehiculo completo sobre la base de los pardmetros del
vehiculo completo, tal como se especifica en el punto 3.2.4 del anexo B7 del Reglamento n.° 154 de las Naciones
Unidas.

A este efecto, el fabricante del vehiculo de base debe establecer una familia de matrices de resistencia al avance en
carretera, tal como se define en el punto 6.3.4 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas, sobre la base de los
pardmetros de un vehiculo multifdsico representativo de conformidad con el punto 4.2.1.4 del anexo B4 de dicho
Reglamento.

El fabricante del vehiculo de base calculara los coeficientes de resistencia al avance en carretera de un vehiculo HM
y un vehiculo LM de la familia de matrices de resistencia al avance en carretera tal como se establece en el punto 5
del anexo B4 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas y determinard las emisiones de CO, y el consumo de
combustible de ambos vehiculos en un ensayo de tipo 1. El célculo de la resistencia al avance en carretera y de la
resistencia al avance de un vehiculo multifdsico concreto debe realizarse de acuerdo con el punto 5.1 del anexo
B4 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas. Estos valores se introducirdn en la herramienta de calculo
para determinar las emisiones de CO, y el consumo de combustible del vehiculo completo.

2.3. No obstante lo dispuesto en el punto 2.1, cuando el vehiculo de base sea un vehiculo completo, el fabricante de la
fase final determinard las emisiones de CO, del vehiculo completo sobre la base de la informacion facilitada por el
fabricante del vehiculo de base. Las emisiones de CO, se determinaran de acuerdo con el método de interpolacion
de CO, utilizando los datos adecuados del vehiculo completo o se calculardn sobre la base de los pardmetros del
vehiculo completo, tal como se especifica en el punto 3.2.4 del anexo B7 del Reglamento n.° 154 de las Naciones
Unidas, y utilizando la herramienta de cdlculo mencionada en el punto 2.2 si la proporciona el fabricante del
vehiculo de base. Si no es posible la interpolaciéon de CO, o no se dispone de la herramienta, y con el
consentimiento de la autoridad de homologacién, las emisiones de CO, del vehiculo completo serdn las
emisiones de CO, del vehiculo «High» del vehiculo de base.
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2.4. El fabricante de la fase final incluird en el certificado de conformidad la informacién del vehiculo completo y la
informaci6n del vehiculo de base de conformidad con el Reglamento de Ejecucién (UE) 2020/683.

En el caso de vehiculos multifasicos presentados a homologacién de vehiculo individual, el certificado de
homologacion individual deberd incluir la siguiente informaci6n:

a)  las emisiones de CO, medidas con arreglo a la metodologia establecida en el punto 2.1 o, cuando proceda,
2202.3;

=

la masa en orden de marcha del vehiculo completo;

(e)
~

el tipo, la variante y la version del vehiculo de base;

&

el niimero de homologacién de tipo del vehiculo de base;

(¢)
~

el nombre y la direccion del fabricante del vehiculo de base;

la masa en orden de marcha del vehiculo de base.

Re)
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ANEXO XII

HOMOLOGACION DE TIPO, EN MATERIA DE EMISIONES, DE DISPOSITIVOS ANTICONTAMINANTES DE
RECAMBIO COMO UNIDADES TECNICAS INDEPENDIENTES

1. INTRODUCCION

1.1. El presente anexo recoge requisitos adicionales para la homologacion de tipo de los dispositivos anticonta-
minantes como unidades técnicas independientes.

2. REQUISITOS GENERALES

2.1. Marcado
Los dispositivos anticontaminantes de recambio originales deberdn llevar, como minimo, los distintivos
siguientes:
a) el nombre o la marca registrada del fabricante del vehiculo;

b)  la marca y el nimero de identificacién de la pieza del dispositivo anticontaminante de recambio original
segtin figura en la informacién mencionada en el punto 2.3.

2.2. Documentacién

Los dispositivos anticontaminantes de recambio originales deberan ir acompaiiados de la siguiente informacién:
a) el nombre o la marca registrada del fabricante del vehiculo;

b)  la marca y el nimero de identificacién de la pieza del dispositivo anticontaminante de recambio original
segtin figura en la informacién mencionada en el punto 2.3;

¢)  los vehiculos cuyo dispositivo anticontaminante de recambio original sea de un tipo contemplado en el
punto 2.3 de la adenda del apéndice 4 del anexo I, asi como, cuando proceda, una mencién para indicar
que el dispositivo anticontaminante de recambio original se puede instalar en un vehiculo equipado con
un sistema de diagnéstico a bordo (DAB);

d) lasinstrucciones de instalacién, cuando sea necesario.

Esta informacion deberd estar disponible en el catdlogo de productos distribuido a los puntos de venta por el
fabricante del vehiculo.

2.3. El fabricante del vehiculo deberd facilitar, en formato electrénico, al servicio técnico yjo al organismo de
homologacién la informacién necesaria que relacione los niimeros de las piezas correspondientes con la
documentacion de la homologacién de tipo.

Esa informacion incluird lo siguiente:

a)  las marcasy los tipos del vehiculo,

o

) las marcas y los tipos del dispositivo anticontaminante de recambio original,

o

) los nimeros de pieza del dispositivo anticontaminante de recambio original,

d) el nimero de homologacién de tipo de los tipos de vehiculos correspondientes con respecto a las

emisiones.
3. MARCA DE HOMOLOGACION DE TIPO UE DE LAS UNIDADES TECNICAS INDEPENDIENTES
3.1. Todo dispositivo anticontaminante de recambio que sea conforme al tipo homologado en aplicacién del presente

Reglamento como unidad técnica independiente deberd llevar una marca de homologacién de tipo UE.

3.2. Dicha marca estard compuesta por un rectdngulo en cuyo interior figurard la letra «e» mintscula seguida del
ntmero distintivo del Estado miembro que ha concedido la homologacién de tipo UE de conformidad con el
sistema de numeracion establecido en el Reglamento de Ejecucion (UE) 2020/683.

En la marca de homologacion de tipo UE figurard también cerca del rectdngulo el «niimero de homologacién de
base» incluido en la seccién 4 del nimero de homologacién de tipo al que se refiere el anexo IV del Reglamento
de Ejecucién (UE) 2020/683, precedido por las dos cifras que indican el ndmero secuencial de la dltima
modificacién técnica importante del presente Reglamento en la fecha en que se concedié la homologacion de
tipo UE de una unidad técnica independiente. Para el presente Reglamento, dicho nimero secuencial es el 00.
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3.3.

3.4.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.2.

4.4.2.1.

La marca de homologacion de tipo UE se colocara en el dispositivo anticontaminante de recambio de tal modo
que sea claramente legible e indeleble. Siempre que sea posible, serd visible cuando el dispositivo
anticontaminante de recambio esté instalado en el vehiculo.

En el apéndice 3 del presente anexo se proporciona un ejemplo de la marca de homologacion de tipo UE.
REQUISITOS TECNICOS

Los requisitos relativos a la homologacién de tipo de los dispositivos anticontaminantes de recambio se
establecen en el punto 5 del Reglamento n.° 103 de las Naciones Unidas, con las excepciones descritas en los
puntos 4.1.1 a 4.1.4.

La referencia hecha al «ciclo de ensayo» en el punto 5 del Reglamento n.° 103 de las Naciones Unidas se entenderd
hecha al mismo ensayo de tipo 1 y ciclo de ensayo de tipo 1 utilizado para la homologacién de tipo original del
vehiculo.

En el punto 5 del Reglamento n.° 103 de las Naciones Unidas, el término «catalizador» se entenderd como
«dispositivo anticontaminante».

Los contaminantes regulados a los que se hace referencia en el punto 5.2.3 del Reglamento n.° 103 de las
Naciones Unidas se sustituirdn por todos los contaminantes especificados en el cuadro 1 del anexo 1 del
Reglamento (UE) 20241257 por lo que respecta a los dispositivos anticontaminantes de recambio destinados a
ser instalados en vehiculos con homologacién de tipo con arreglo al Reglamento (UE) 2024/1257.

Por lo que respecta a los dispositivos anticontaminantes de recambio destinados a ser instalados en vehiculos con
homologacion de tipo conforme al Reglamento (UE) 2024/1257, los requisitos de durabilidad y los factores de
deterioro asociados especificados en el punto 5 del Reglamento n.° 103 de las Naciones Unidas haran referencia
a los especificados en el anexo VII del presente Reglamento.

Por lo que respecta a los motores de encendido por chispa, si las emisiones de hidrocarburo no metdnico
(HCNM) medidas durante el ensayo de demostracion del catalizador nuevo del equipamiento original, conforme
al punto 5.2.1 del Reglamento n.° 103 de las Naciones Unidas, son superiores a los valores medidos durante la
homologacién de tipo del vehiculo, se afiadird la diferencia a los umbrales DAB. Los umbrales DAB se
especifican en el cuadro 4A del punto 6.8.2 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

Los umbrales DAB revisados se aplicaran durante los ensayos de compatibilidad con el DAB establecidos en los
puntos 5.5 a 5.5.5 del Reglamento n.° 103 de las Naciones Unidas. En particular, cuando se aplique la
desviacion por exceso permitida en el punto 1 del apéndice 1 del anexo C5 del Reglamento n.° 154 de las
Naciones Unidas.

Requisitos relativos a los sistemas de regeneracion periddica de recambio
Requisitos relativos a las emisiones

Los vehiculos indicados en el articulo 13, apartados 3, 4y 5, equipados con un sistema de regeneracion periddica
de recambio para cuyo tipo se solicita la homologacion, se someterdn a los ensayos descritos en el apéndice 1 del
anexo B6 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas, a fin de comparar su rendimiento con el del mismo
vehiculo equipado con el sistema de regeneracion periddica original.

La referencia al «ensayo de tipo 1» y al «ciclo de ensayo de tipo 1» en el apéndice 1 del anexo B6 del Reglamento
n.° 154 de las Naciones Unidas, y al «iclo de ensayo» en el punto 5 del Reglamento n.° 103 de las Naciones
Unidas se entendera hecha al mismo ensayo de tipo 1 y ciclo de ensayo de tipo 1 utilizado para la homologacién
de tipo original del vehiculo.

Determinacion de la base para la comparacion

El vehiculo se equipard con un nuevo sistema de regeneracion periddica original. El rendimiento de este sistema
por lo que respecta a las emisiones se determinard siguiendo el procedimiento de ensayo definido en el apéndice
1 del anexo B6 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.
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4.4.2.1.1. La referencia al «ensayo de tipo 1» y al «ciclo de ensayo de tipo 1» en el apéndice 1 del anexo B6 del Reglamento
n.° 154 de las Naciones Unidas, y al «iclo de ensayo» en el punto 5 del Reglamento n.° 103 de las Naciones
Unidas se entenderd hecha al mismo ensayo de tipo 1 y ciclo de ensayo de tipo 1 utilizado para la homologacion
de tipo original del vehiculo.

4.4.2.2. A peticién del solicitante de la homologacién del componente de recambio, la autoridad de homologacién
facilitard, sobre una base no discriminatoria, la informacién a la que se hace referencia en el
punto 3.2.12.2.10.2 de la ficha de caracteristicas que figura en el anexo Al del Reglamento n.° 154 de las
Naciones Unidas en relacién con cada vehiculo sometido a ensayo.

4.4.3.  Ensayo de los gases de escape con un sistema de regeneracion periddica de recambio

4.4.3.1. Elsistema de regeneracién periddica del equipamiento original del vehiculo o vehiculos de ensayo se sustituird
por el sistema de regeneracién periddica de recambio. El rendimiento de este sistema por lo que respecta a las
emisiones se determinard siguiendo el procedimiento de ensayo definido en el apéndice 1 del anexo B6 del
Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

4.4.3.1.1. La referencia al «ensayo de tipo 1» y al «ciclo de ensayo de tipo 1» en el apéndice 1 del anexo B6 del Reglamento
n.° 154 de las Naciones Unidas, y al «ciclo de ensayo» en el punto 5 del Reglamento n.° 103 de las Naciones
Unidas se entendera hecha al mismo ensayo de tipo 1 y ciclo de ensayo de tipo 1 utilizado para la homologacién
de tipo original del vehiculo.

4.4.3.2. Para determinar el factor D del sistema de regeneracién periédica de recambio, podré utilizarse cualquiera de los
métodos de banco de ensayo de motores a los que se hace referencia en el apéndice 1 del anexo B6 del
Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

4.4.4. Otros requisitos

Serdn aplicables a los sistemas de regeneracién periddica de recambio los requisitos que figuran en los puntos
5.2.3,5.3, 5.4 y 5.5 del Reglamento n.° 103 de las Naciones Unidas. En estos puntos, el término «catalizador» se
entenderd como «sistema de regeneracion peri6dica». Las excepciones que se indican en el punto 4.1 del presente
anexo también serdn aplicables a los sistemas de regeneracion periddica.

5. DOCUMENTACION

5.1. Cada dispositivo anticontaminante de recambio se marcard de manera clara e indeleble con el nombre o la marca
registrada del fabricante e ird acompaifiado de la siguiente informacion:

a)  los vehiculos (incluido el afio de fabricacién) para los que se ha homologado el dispositivo
anticontaminante de recambio, asi como, cuando proceda, una mencién que indique si el dispositivo
anticontaminante de recambio se puede instalar o no en un vehiculo que esté equipado con un
sistema DAB;

b) las instrucciones de instalacion, cuando sea necesario.

Esta informacion deberd estar disponible en el catdlogo de productos distribuido a los puntos de venta por el
fabricante de los dispositivos anticontaminantes de recambio.

6. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

6.1. Las medidas para garantizar la conformidad de la produccién se tomardn de conformidad con las disposiciones
establecidas en el articulo 31 del Reglamento (UE) 2018/858.

6.2. Disposiciones especiales

6.2.1.  Los controles contemplados en el punto 3 del anexo IV del Reglamento (UE) 2018/858 incluirdn el
cumplimiento de las caracteristicas definidas en el articulo 3, apartado 5, del presente Reglamento.
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6.2.2.  Paralaaplicacion del articulo 31, apartado 3, del Reglamento (UE) 2018/858, podran llevarse a cabo los ensayos
descritos en el punto 4.4.1 del presente anexo y en el punto 5.2 del Reglamento n.° 103 de las Naciones Unidas
(requisitos en cuanto a emisiones). En este caso, el titular de la homologacién podré solicitar, como alternativa,
que se emplee como base para la comparacion, en lugar del dispositivo anticontaminante del equipo original, el
dispositivo anticontaminante de recambio utilizado en los ensayos de homologacién de tipo (u otra muestra
cuya conformidad con el tipo homologado se haya demostrado). Los valores de las emisiones medidas con la
muestra sometida a verificacién no excederdn entonces por término medio mds del 15 % de los valores medios
medidos con la muestra utilizada como referencia.
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Apéndice 1

MODELO
Ficha de caracteristicas n.°...

en relacién con la homologacién de tipo UE de dispositivos anticontaminantes de recambio

La informacién que figura a continuacién deberd presentarse, en su caso, por triplicado e ir acompafiada de un indice de
contenidos. Los dibujos se presentardn a la escala adecuada, suficientemente detallados y en formato A4 o plegados de
forma que se ajusten a dicho formato. Si se presentan fotografias, deberdn ser suficientemente detalladas.

Si los sistemas, componentes o unidades técnicas independientes tienen mandos electrénicos, se facilitard la informacién
relativa a sus prestaciones.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.5.

0.7.

0.8.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

GENERALIDADES

Marca (nombre comercial del fabricante): ...

Tipo: ...

Denominaciones comerciales, si estan disponibles: ...

Nombre y direccién del fabricante: ...

Nombre y direccién del representante autorizado (si procede): ...

En el caso de los componentes y las unidades técnicas independientes, emplazamiento y método de fijacién de la
marca de homologacion UE: ...

Direcciones de las plantas de montaje: ...
DESCRIPCION DEL DISPOSITIVO
Marca y tipo del dispositivo anticontaminante de recambio: ...

Dibujos del dispositivo anticontaminante de recambio, que indiquen, en particular, todas las caracteristicas
mencionadas en el articulo 3, apartado 5, del presente Reglamento:

Descripcion del tipo o tipos de vehiculos con respecto a las emisiones a los que se destina el dispositivo
anticontaminante de recambio: ...

Nuameros y/o simbolos caracteristicos de los tipos de motor y de vehiculo con respecto a las emisiones: ...

:Se pretende que el dispositivo anticontaminante de recambio sea compatible con los requisitos del sistema DAB?

(sifno) (')

Descripcion y dibujos que muestran la posicion del dispositivo anticontaminante de recambio en relacién con los
colectores de escape del motor: ...

(") Téchese lo que no proceda.
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Apéndice 2
MODELO DE CERTIFICADO DE HOMOLOGACION DE TIPO UE
[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION DE TIPO UE

Sello de la administracion

Comunicacion relativa a:

la homologacién de tipo UE (), ...,
la extensién de la homologacién de tipo UE (), ...,
la denegacién de la homologacién de tipo UE (), ...,

la retirada de la homologacién de tipo UE (¥), ...,

de un tipo de componente | unidad técnica independiente (°)

con arreglo al Reglamento (UE) 2024/1257, aplicado mediante el Reglamento (UE) 2025/1706.

Reglamento (UE) 2024/1257 o Reglamento (UE) 2025/1706, modificado en dltimo lugar por ...

Namero de homologacién de tipo UE: ...

Motivo de la extension: ...

0.1.

0.2.

0.3.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

=

N DA MR T N

SECCION I

Marca (nombre comercial del fabricante): ...

Tipo: ...

Medio de identificacién del tipo, si estd marcado en el componente [ unidad técnica independiente (%): ...

.1. Emplazamiento de esta marca: ...

Nombre y direccién del fabricante: ...

En el caso de los componentes y las unidades técnicas independientes, emplazamiento y método de fijacion de la
marca de homologacién UE: ...

Nombre y direccién de las plantas de montaje: ...

Nombre y direccién del representante del fabricante (si procede): ...

Téchese lo que no proceda.

Téchese lo que no proceda.

Tachese lo que no proceda.

Tachese lo que no proceda.

Tachese lo que no proceda.

Si el medio de identificacién del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcién del tipo de vehiculo, componente o unidad
técnica independiente incluidos en el presente certificado de homologacion de tipo, tales caracteres se representardn en el documento
mediante el simbolo: «?» (por ejemplo: ABC??123??).
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SECCION II
1. Informaci6n adicional
1.1.  Marcay tipo del dispositivo anticontaminante de recambio: ...

1.2.  Tipos de vehiculo, con respecto a las emisiones, para los cuales el tipo de dispositivo anticontaminante cumple los
requisitos para ser pieza de recambio: ...

1.3.  Tipos de vehiculo en los que se ha sometido a ensayo el dispositivo anticontaminante de recambio: ...

1.3.1. ;Se ha demostrado la compatibilidad del dispositivo anticontaminante de recambio con los requisitos del DAB? (si/

no) (): ...
2. Servicio técnico responsable de la realizacion de los ensayos: ...
3. Fecha del acta de ensayo: ...
4. Nuamero del acta de ensayo: ...
5. Observaciones: ...
6. Lugar: ...
7. Fecha: ...
8. Firma: ...

Anexos: Expediente de homologacion.

(') Téchese lo que no proceda.
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Apéndice 3
Modelo de marcas de homologacién de tipo en materia de emisiones

(véase el punto 3.2 del presente anexo)

a>8 mm

» 001234 %

Esta marca de homologacién colocada en un componente de un dispositivo anticontaminante de recambio indica que el
tipo de que se trata ha sido homologado en Francia (e 2) con arreglo al presente Reglamento. Las dos primeras cifras (00)
del niimero de homologacién indican que la pieza fue homologada conforme al presente Reglamento. Las cuatro cifras

siguientes (1234) constituyen el nimero de homologacién de base asignado al dispositivo anticontaminante de recambio
por el organismo de homologacion.
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ANEXO XIV

ANTIMANIPULACION, SEGURIDAD Y CIBERSEGURIDAD

1. INTRODUCCION

El presente anexo establece medidas relativas a la homologacién de tipo de los sistemas antimanipulacion, de
seguridad y de ciberseguridad.

2. DEFINICIONES

A efectos del presente anexo, se aplicardn las definiciones que figuran en el Reglamento (UE) n.° 155 de las
Naciones Unidas ().

Se entenderd por «ataques» los intentos de manipulacion, los intentos de eludir la seguridad y los ciberataques.

3. REQUISITOS DE HOMOLOGACION DE TIPO

3.1. Responsabilidades de los fabricantes

Es responsabilidad del fabricante que el tipo de vehiculo (en lo que respecta a las emisiones) esté equipado con
medidas suficientes antimanipulacién, de seguridad y de ciberseguridad para hacerlo resistente frente las
manipulaciones y las amenazas contra la ciberseguridad y la seguridad que surjan en todas las fases de su ciclo de
vida.

Para cumplir esta responsabilidad, las vulnerabilidades que puedan dar lugar a manipulaciones se reducirdn al
minimo posible, sobre la base de los mejores conocimientos disponibles en el momento de la homologacién de
tipo, para todos los sistemas indicados en el articulo 4, apartado 7, del Reglamento (UE) 2024/1257.

Se considerard que esto se cumple cuando:

a) el tipo de vehiculo con respecto a las emisiones cumple los requisitos del Reglamento n.° 155 de las
Naciones Unidas;

y

b) el andlisis de las vulnerabilidades/amenazas y la evaluacion de riesgos del fabricante tienen en cuenta,
cuando proceda, los objetivos del Reglamento (UE) 20241257, en particular:

i)  en el caso del sistema de inyeccién de combustible y reactivo, el motor y las unidades de control del
motor y los sistemas de control de la contaminacion, el andlisis de las vulnerabilidades/amenazas y la
evaluacion de riesgos del fabricante tienen en cuenta, como minimo, las vulnerabilidades/amenazas de
alto nivel, los ejemplos de vulnerabilidades o métodos de ataque y los ejemplos de medidas de
mitigacion del cuadro 4.1 del apéndice 1 del presente anexo.

ii) en el caso del sistema de monitorizacién a bordo (MAB), el sistema DAB y el dispositivo de
monitorizacién a bordo del consumo de combustible o energia (MABCC), el andlisis de
vulnerabilidades/amenazas y la evaluacion de riesgos del fabricante tienen en cuenta, como minimo,
las vulnerabilidadesfamenazas de alto nivel, ejemplos de vulnerabilidad o de método de ataque y
ejemplos de medidas de mitigacion del cuadro 4.2 del apéndice 1 del presente anexo;

iii) en el caso del cuentakilometros, la distancia total indicada y los valores de la distancia total estdn
protegidos con arreglo al Reglamento n.° 39 de las Naciones Unidas (%) modificado por la serie 02 de
enmiendas.

iv) en el caso de las baterias de tracciéon y los sistemas de gestion conexos, el motor eléctrico y las
unidades de control conexas y el pasaporte medioambiental del vehiculo, el andlisis de las
vulnerabilidadesfamenazas y la evaluacion de riesgos del fabricante tienen en cuenta, como minimo,
las vulnerabilidades/amenazas de alto nivel, ejemplos de vulnerabilidades o métodos de ataque y
ejemplos de medidas de mitigacién del cuadro 4.3 del apéndice I del presente anexo.

Sin perjuicio de los requisitos del punto 7.2.2.2, letra g), del Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas, el
fabricante supervisard, detectard, responderd e informard a la autoridad de homologacién por lo que se refiere a
las pruebas de ataques consumados a cualquiera de los sistemas indicados en el articulo 4, apartado 7, del
Reglamento (UE) 2024/1257.

(") Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas. Disposiciones uniformes relativas a la homologacion de los vehiculos de motor en lo que
respecta a la ciberseguridad y al sistema de gestion de esta (DO L, 2025/5, 10.1.2025, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2025/50j).

() Reglamento n.° 39 de la Comisién Econdmica para Europa de las Naciones Unidas (CEPE). Prescripciones uniformes sobre la
homologacién de los vehiculos en lo relativo al aparato indicador de velocidad y al cuentakilémetros, incluida su
instalacion [2018/1857] (DO L 302 de 28.11.2018, p. 106, ELL: http:|/data.ecuropa.eu/elijreg/2018/18570j).
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3.2 Responsabilidades de las autoridades de homologacién

Sin perjuicio de los requisitos del punto 5.1.1 del Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas, las autoridades de
homologacion de tipo verificardn si el andlisis de vulnerabilidades/amenazas y la evaluacién de riesgos realizados
por el fabricante son adecuados y suficientes. Esta verificacion garantizard que el fabricante ha gestionado
adecuadamente las vulnerabilidades y amenazas mencionadas en los cuadros del apéndice 1. Los ejemplos de
dichos cuadros se utilizardn como referencia.

La autoridad de homologacién de tipo podrd exigir documentacioén adicional para verificar que las medidas de
mitigacion propuestas se aplican correctamente.

Se anima a las autoridades de homologacion de tipo a intercambiar buenas practicas y experiencias en el marco del
Foro de Intercambio de Informacién sobre la Garantia de Cumplimiento, establecido en el Reglamento
(UE) 2018/858.

3.3. Responsabilidades de las autoridades de vigilancia del mercado

De conformidad con los requisitos del articulo 8 del Reglamento (UE) 2018/858 (), las autoridades de vigilancia
del mercado llevardn a cabo pruebas con regularidad para verificar si las medidas antimanipulacion, de seguridad
y de ciberseguridad son suficientes. Las autoridades de vigilancia del mercado serdn responsables de la seleccién
de vehiculos, la aplicacion de métodos de ensayo, las actividades de seguimiento, la presentacion de informes y las
medidas correctoras o restrictivas.

3.3.1.  Seleccion de vehiculos para la vigilancia del mercado

Al realizar los ensayos de vigilancia del mercado, las autoridades de vigilancia del mercado seleccionaran los tipos
de vehiculos en lo que respecta a las emisiones que deben someterse a ensayo, sobre la base de una evaluacién de
riesgos. Se dard prioridad a los tipos de vehiculos (en lo que respecta a las emisiones) que se considere que
plantean un mayor riesgo, de acuerdo con la evaluacion de riesgos, para los ensayos con arreglo al punto 3.3.2.

La evaluacion de riesgos comprenderd los aspectos siguientes:

a)  pruebas de que se dispone ampliamente en el mercado de productos para una manipulacion efectiva, por lo
que respecta a las emisiones, para ser utilizados en determinados tipos de vehiculos;

b)  pruebas de vulnerabilidades conocidas que afectan a determinados tipos de vehiculos con respecto a las
emisiones;

¢)  pruebas sobre la prevalencia de la manipulaciéon en determinados tipos de vehiculos con respecto a las
emisiones (incluidos, entre otros, los datos de MAB presentados por los fabricantes de vehiculos);

d) el ntimero de vehiculos en circulacidén pertenecientes a determinados tipos de vehiculos en lo que respecta a
las emisiones;

e) otra informaciéon pertinente, incluidos los resultados de los ensayos de terceros reconocidos y la
informacién intercambiada en el Foro de Intercambio de Informacién sobre la Garantia de Cumplimiento,
establecido en el Reglamento (UE) 2018/858.

3.3.2.  Métodos de ensayo

Las autoridades de vigilancia del mercado podran utilizar cualquier método de ensayo para determinar si los
vehiculos pertenecientes a un determinado tipo de vehiculo por lo que respecta a las emisiones estdn
suficientemente protegidos contra ataques que puedan afectar al correcto funcionamiento de los sistemas
indicados en el articulo 4, apartado 7, del Reglamento (UE) 2024/1257. Se anima a las autoridades de vigilancia
del mercado a intercambiar buenas practicas y experiencias en el marco del Foro de Intercambio de Informacion
sobre la Garantia de Cumplimiento, establecido en el Reglamento (UE) 2018/858.

Se verificard el buen estado de cada vehiculo de ensayo antes de realizar los ensayos, garantizando, en particular, el
correcto funcionamiento de los sistemas indicados en el articulo 4, apartado 7, del Reglamento (UE) 2024/1257 y
que no han sido objeto de ataques dentro del alcance de los ensayos. La verificacién garantizard que no se
almacene ningtin c6digo de fallo pertinente ni ninguna luz de advertencia pertinente, que ninguno de los estados
de seguimiento de los contaminantes sefiale «Error» y que el nivel de deteccién de manipulaciones establecido en
el anexo I del Reglamento de Ejecucion (UE) 2025/1707 notificado por el MAB sea «Nivel 0».

() Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de mayo de 2018, sobre la homologacion y la vigilancia del
mercado de los vehiculos de motor y sus remolques y de los sistemas, los componentes y las unidades técnicas independientes
destinados a dichos vehiculos (DO L 151 de 14.6.2018, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/8 58 0j).
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Esta verificacion incluird también, cuando proceda, la realizacién de un ensayo ex ante de tipo 1 o de emisiones en
condiciones reales de conduccién (RDE) con arreglo al presente Reglamento. El ensayo de ataque no se llevard a
cabo a menos que los resultados del ensayo ex ante cumplan los limites de emisiones aplicables.

Los ensayos realizados por las autoridades de vigilancia del mercado tendrdn por objeto reproducir los ataques que
puedan experimentar determinados tipos de vehiculos con respecto a las emisiones sobre el terreno debido a una
elevada relacién coste-beneficio. Entre ellos pueden incluirse intentos de manipulacién de los vehiculos que
aprovechen las vulnerabilidades existentes en materia de manipulacion, seguridad y ciberseguridad, o mediante la
instalacion de productos de manipulacién disponibles en el mercado. La seleccion de los ataques se basard en la
evaluacion de riesgos descrita en el punto 3.3.1.

3.3.3.  Evaluacion del ensayo

La autoridad de vigilancia del mercado determinard el resultado del ensayo evaluando los efectos del ataque en las
emisiones de escape o en la integridad de los datos utilizados por los sistemas indicados en el articulo 4,
apartado 7, del Reglamento (UE) 20241257, teniendo en cuenta la respuesta del vehiculo a los ataques. La
autoridad deberd adoptar una decisién de «aprobacién, «seguimiento» o «rechazo» sobre uno o ambos aspectos,
segun proceda en funcién de la naturaleza del ataque.

Un resultado de «aprobacién» no exige ninguna medida mds.
Un resultado de «seguimiento» ird seguido de las actividades descritas en el punto 3.3.4.
Un resultado de «rechazo» ird seguido de las actividades descritas en el punto 3.3.5.

Tras el ataque, la autoridad de vigilancia del mercado podra acondicionar el vehiculo conduciéndolo a cierta
distancia, en varios trayectos o en otras condiciones que se consideren adecuadas para detectar el ataque.

3.3.3.1. Evaluacién de los efectos sobre las emisiones de escape (contaminantes objeto de
seguimiento del MAB)

Tras el ataque y el acondicionamiento opcional, se realizard un ensayo ex post de tipo 1 o un ensayo de RDE. Las
pruebas ex ante y ex post seran del mismo tipo. Si se realizan dos ensayos de RDE, estos se efectuardn en el mismo
itinerario, con un comportamiento de conduccién similar y en condiciones ambientales y de trafico comparables.

Tras el ensayo de emisiones ex post, el resultado del ensayo se determinara para cada contaminante supervisado por
el sistema MAB. El resultado del ensayo se considerard de «aprobacién» si se observa una de las condiciones
siguientes:

a)  Las emisiones de escape no aumentan sustancialmente con respecto a las del ensayo de emisiones ex ante.
Por aumento sustancial se entenderd un aumento de las emisiones de escape superior al [100 %] del limite
de emisiones aplicable y cuando las emisiones del ensayo ex post superen el umbral de DAB aplicable.

b)  Las emisiones de escape se incrementan sustancialmente hasta un nivel de hasta 2,5 veces el limite de
emisiones aplicable, mientras que el nivel de deteccién de la manipulacion se fija en el «Nivel 1» o un nivel
superior.

¢)  Lasemisiones de escape se incrementan sustancialmente hasta un nivel igual o superior a 2,5 veces el limite
de emisiones aplicable, mientras que el nivel de deteccion de la manipulacién se fija en el «Nivel 2» y el
estado del MAB correspondiente ha cambiado a «Error».

Si el resultado del ensayo no es directamente de «aprobacién» directo, el vehiculo podrd seguir acondiciondndose
para que el sistema MAB disponga de mds tiempo de evaluaciéon para cambiar los estados de seguimiento de
contaminantes y el nivel de deteccién de manipulaciones.

Cuando, tras un nuevo acondicionamiento, los estados de supervision o el nivel de deteccién de manipulaciones
no cambien de manera que den lugar a un resultado de «aprobacién, el resultado del ensayo se considerard de
«seguimiento» si se observa uno de los siguientes resultados:

a)  Las emisiones de escape se incrementan sustancialmente hasta un nivel de hasta 2,5 veces el limite de
emisiones aplicable, mientras que el nivel de deteccién de la manipulacién se fija en el Nivel 0».

b)  Las emisiones de escape se incrementan sustancialmente hasta un nivel de hasta 2,5 veces el limite de
emisiones aplicable, mientras que el estado del MAB ha cambiado a «Error» y el nivel de deteccidén de la
manipulacion se fija en el Nivel 1» o un nivel inferior.

Si el resultado no es ni de «aprobacién» ni de «seguimiento», se considerard que es de «rechazo.
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3.3.3.2.

3.3.3.3.

Los vehiculos que no estén equipados con un sistema MAB quedardn excluidos de la evaluacién de los efectos
sobre las emisiones de escape con arreglo al presente punto.

Evaluacién de los efectos sobre las emisiones de escape (contaminantes no controlados por
el MAB)

Tras el ataque y el acondicionamiento opcional, se realizard un ensayo ex post de tipo 1 o un ensayo de RDE. Las
pruebas ex ante y ex post seran del mismo tipo. Si se realizan dos ensayos de RDE, estos se realizardn en el mismo
itinerario, con un comportamiento de conduccién similar y en condiciones ambientales y de trfico comparables.

Tras el ensayo de emisiones ex post, en el caso de todos los contaminantes que no hayan sido objeto de seguimiento
por el sistema MAB, se considerard que el resultado del ensayo es de «seguimiento» cuando los contaminantes
aumenten sustancialmente hasta un nivel superior a los valores umbral del DAB aplicables especificados en el
punto 6.8.2 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas mientras no se active el indicador de mal
funcionamiento (IMF). En cualquier otro caso, se considerard que es de «aprobaci6n».

Si el resultado del ensayo no es directamente de «aprobacién», el vehiculo podrd seguir acondiciondndose para que
el sistema DAB disponga de mds tiempo de evaluacién para activar el indicador de mal funcionamiento.

Evaluacién de los efectos en la integridad de los datos

Tras el ataque y el acondicionamiento opcional, se considerard que el resultado es de «aprobacién» cuando el
ataque no logre modificar los datos de los sistemas indicados en el articulo 4, apartado 7, del Reglamento
(UE) 2024/1257.

Si el ataque logra modificar los datos de los sistemas indicados en el articulo 4, apartado 7, del Reglamento
(UE) 2024/1257, el resultado serd evaluado por la autoridad de vigilancia del mercado con arreglo a los dos
criterios siguientes:

a)  Impacto: sen qué medida es pertinente la modificacion de los datos en cuanto al impacto en el medio
ambiente o en los objetivos del Reglamento (UE) 2024/1257?

b)  Respuesta: si el vehiculo ha respondido transmitiendo adecuadamente informacién sobre la no validez de
los datos modificados.

Cuando se estime que el impacto insignificante, se considerard que el resultado es de «aprobacion».

Cuando se estime que el impacto es significativo y la autoridad considere adecuada la respuesta, se considerard que
el resultado es de «aprobacion».

Cuando se estime que el impacto es significativo y se considera que la respuesta es inadecuada, se considerard que
el resultado es de «seguimiento». En tales casos, la autoridad de vigilancia del mercado se pondrd en contacto con el
fabricante para informarle del resultado del ensayo, de las caracteristicas del vehiculo y de la naturaleza de los
ensayos realizados.

El fabricante podrd proponer un nuevo acondicionamiento para que el vehiculo disponga de mds tiempo para
responder al ataque, o que se repitan los ensayos en vehiculos similares. Tras el acondicionamiento adicional o la
repeticién de los ensayos, se evaluard la respuesta del vehiculo. Si la autoridad de vigilancia del mercado sigue

considerando inadecuada la respuesta del vehiculo, se confirmard que el resultado es de «seguimiento». Si se
estima que la respuesta del vehiculo es adecuada, se considerard que el resultado es de «aprobacion».

Actividades de seguimiento

En caso de un ataque cuyo resultado se considere de «seguimiento», se investigard detalladamente, cuando sea
necesario en cooperacion con el fabricante y la autoridad de homologacién de tipo otorgante, a fin de determinar:

a)  qué vulnerabilidades fueron aprovechadas y si se detectaron en el momento de la homologacién de tipo;

b)  en caso de que se hayan detectado vulnerabilidades en el momento de la homologacién de tipo, si las
medidas de mitigacién se han aplicado correctamente;

¢)  silas vulnerabilidades son aplicables a otros tipos de vehiculos con respecto a las emisiones.
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Sin perjuicio de los requisitos del capitulo XI del Reglamento (UE) 2018/858, el fabricante propondrd a la
autoridad de vigilancia del mercado, en un plazo acordado con esta, una solucién técnica para aumentar la
resistencia del vehiculo a los ataques, ya sea mitigando eficazmente el aprovechamiento de la vulnerabilidad o
aplicando métodos para detectar el ataque e iniciar una respuesta adecuada, junto con un plan para aplicar esta
solucién técnica. La autoridad de vigilancia del mercado evaluard la solucién técnica y el plan de ejecucion
adjunto y solicitard modificaciones cuando proceda.

Cuando la autoridad de vigilancia del mercado acepte la solucién técnica y el plan de ejecucion, el fabricante
procederad a la ejecucion de la solucion técnica segtin lo acordado con la autoridad de vigilancia del mercado.

Cuando la solucién técnica y el plan de ejecucion no satisfagan a la autoridad de vigilancia del mercado, se
considerard que el resultado es de «rechazo».

Los resultados de la investigacién de los ataques con resultado de «seguimiento» se pondrdn en conocimiento del
Foro de Intercambio de Informacién sobre la Garantia de Cumplimiento, establecido en el Reglamento
(UE) 2018/858.

3.3.5.  Medidas informativas, correctoras y administrativas tras un resultado de «rechazo»

Un resultado de «rechazo» de un ataque se investigard detalladamente, cuando sea necesario en cooperacién con el
fabricante y la autoridad de homologacion de tipo otorgante, a fin de determinar:

a)  qué vulnerabilidades fueron aprovechadas y si se detectaron en el momento de la homologacién de tipo;

b)  en caso de que se hayan detectado vulnerabilidades en el momento de la homologacién de tipo, si las
medidas de mitigacién se han aplicado correctamente;

¢)  silas vulnerabilidades son aplicables a otros tipos de vehiculos con respecto a las emisiones.

Los detalles de los ensayos con resultado de «rechazo» se notificardn al fabricante, y las autoridades de vigilancia
del mercado exigirdn a este que adopte medidas de conformidad con el capitulo XI del Reglamento
(UE) 2018/858 para garantizar que la vulnerabilidad aprovechada se mitigue eficazmente, preferiblemente
mediante una actualizacién de software inaldmbrica de los sistemas del vehiculo pertinentes con arreglo al
Reglamento n.° 156 de las Naciones Unidas ().

A la hora de determinar la idoneidad de las medidas correctoras, las autoridades tendrdn en cuenta el estado de la
tecnologia del tipo de vehiculo con respecto a las emisiones, la viabilidad técnica de las posibles medidas de
mitigacién y la probabilidad de que se aproveche la vulnerabilidad (teniendo en cuenta la relacion coste-beneficio
del ataque). El fabricante podrd demostrar, con las pruebas justificativas adecuadas, que una vulnerabilidad no
puede mitigarse eficazmente o que no puede lograrse una respuesta adecuada a partir de la deteccién de
manipulaciones, debido a las limitaciones técnicas de la estructura del vehiculo. Si el fabricante demuestra
exhaustivamente a la autoridad de vigilancia del mercado que una mitigacién no es técnicamente viable, no se le
exigird que adopte medidas correctoras.

Los resultados de la investigacion de los ataques con resultado de «rechazo» se pondran en conocimiento del Foro
de Intercambio de Informacién sobre la Garantfa de Cumplimiento, establecido en el Reglamento (UE) 2018/858.
En caso de que se detecten vulnerabilidades que no puedan mitigarse eficazmente debido a limitaciones técnicas, el
Foro de Intercambio de Informacion sobre la Garantia de Cumplimiento estudiard la posibilidad de solicitar las
correspondientes medidas de mitigacion adicionales en futuras homologaciones de tipo.

3.4. Funciones y responsabilidades de la Comisién y de terceros reconocidos

La Comisién y los terceros reconocidos podran verificar si los vehiculos pertenecientes a un determinado tipo de
vehiculo por lo que respecta a las emisiones estdn suficientemente protegidos contra intentos de manipulacién y
ataques de seguridad y ciberseguridad que afecten a los sistemas indicados en el articulo 4, apartado 7, del
Reglamento (UE) 2024/1257 con arreglo a los métodos descritos en el punto 3.3.2.

() Reglamento n.° 156 de las Naciones Unidas. Disposiciones uniformes relativas a la homologacién de vehiculos en lo que respecta a las
actualizaciones de software y al sistema de gestién de actualizaciones de software [2021/388] (DO L 82 de 9.3.2021, p. 60, ELL http://
data.europa.eu/elijreg/2021/388/0j).
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4. DISPOSICIONES ADMINISTRATIVAS

4.1. Disposiciones administrativas en materia de antimanipulacién, seguridad y ciberseguridad

El fabricante facilitard documentaciéon para demostrar la conformidad con el punto 3.1 en dos partes: a) La
documentacion oficial para la homologacién, con arreglo a los requisitos de documentacion del punto 3.3 del
Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas, que se entregard a la autoridad de homologacién de tipo en el
momento de presentar la solicitud de homologacién de tipo. La autoridad de homologacion de tipo utilizara esta
documentacion como referencia basica para el proceso de homologacién. La autoridad de homologacién de tipo
se asegurard de que esta documentacién permanezca disponible durante un periodo de al menos diez afios a
partir del cese definitivo de la produccién del tipo de vehiculo (con respecto a las emisiones). b) El material
adicional pertinente para los requisitos del presente Reglamento, que podrd conservar el fabricante, pero que se
presentard a inspeccién en el momento de la homologacion de tipo. El fabricante garantizard que todo material
presentado a inspeccién en el momento de la homologacién de tipo esté disponible durante un periodo minimo
de diez afios a partir del momento en el que se interrumpa definitivamente la produccién del tipo de vehiculo
(con respecto a las emisiones).

En los casos en que dicha informacion resulte estar cubierta por derechos de propiedad intelectual o industrial o
esté constituida por conocimientos especializados del fabricante o de sus proveedores, el fabricante o sus
proveedores facilitardn informacion suficiente para que puedan realizarse correctamente los ensayos a que se
refiere el presente Reglamento. Dicha informacién se tratard de forma confidencial.

El fabricante presentard una declaracién de conformidad con los requisitos en materia de antimanipulacion,
seguridad y ciberseguridad del presente Reglamento a efectos de la homologacién de tipo. Dicha declaracién se
ajustard al formato que figura en el apéndice 2 del presente anexo.
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Apéndice 1

VULNERABILIDADES/AMENAZAS DE ALTO NIVEL, EJEMPLOS DE VULNERABILIDADES O METODOS DE ATAQUE Y EJEMPLOS DE MEDIDAS DE MITIGACION

Al analizar las vulnerabilidades 0 amenazas y evaluar los riesgos para los sistemas indicados en el articulo 4, apartado 7, del Reglamento (UE) 2024/1257, los fabricantes tendrdn en cuenta
todas las vulnerabilidades o métodos de ataque pertinentes asociados a cada vulnerabilidad o amenaza de alto nivel y aplicardn medidas de mitigacién proporcionadas para proteger el tipo
de vehiculo con respecto a las emisiones, segtin proceda. En los cuadros 4.1, 4.2 y 4.3 se incluyen ejemplos de vulnerabilidades o métodos de ataque que deben tenerse en cuenta, asi como
ejemplos de medidas de mitigacion que deben aplicarse para cada vulnerabilidad o amenaza de alto nivel de cada sistema. Los ejemplos que hacen referencia a las partes A y B del anexo 5

del Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas se tendran en cuenta en el contexto del sistema especifico al que se aplican.

Cuadro 4.1

Vulnerabilidades/amenazas de alto nivel, ejemplos de vulnerabilidades o métodos de ataque y ejemplos de medidas de mitigacion

Sistema

Vulnerabilidadfamenaza de alto
nivel

Ejemplos de vulnerabilidades o métodos de ataque

Ejemplos de medidas de mitigacion

Sistemas de
control de la
contaminacion

Modificacién no autorizada
de los datos o del c6digo de
software de la unidad de
control del motor | del
sensor (ECU/SCU)

Vulnerabilidades 0 métodos de ataque de la parte A del
anexo 5 del Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas: 9.1,
12.1,17.1y 18.3

Medidas de mitigacién correspondientes de la parte B del anexo 5 del
Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas

Inyeccién no autorizada de software mediante herramientas
intermitentes de la ECU para desactivar o alterar los
componentes de control de emisiones, suprimir la induccién
DAB/MAB o impedir los cédigos de problema de diagnéstico
(DTC)

Técnicas|/disefios de control de acceso y procedimientos seguros de
actualizacion del software, por ejemplo, autenticacion de actualizaciones,
control de integridad y proceso de arranque seguro

Acceso no autorizado y
modificacién del hardware
ECU/SCU

Vulnerabilidades o métodos de ataque de la parte A del
anexo 5 del Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas: 28.2
y 32.1

Medidas de mitigacién correspondientes de la parte B del anexo 5 del
Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas

Acceso y modificacion no autorizados del circuito interno de
las unidades de control de los componentes relacionados con
las emisiones

Medidas de prevencion o deteccién del acceso, por ejemplo, con hardware
resistente a las manipulaciones o a prueba de manipulaciones

Manipulacién de mensajes
de comunicacion dentro del
vehiculo mediante
modificaciones de datos

Vulnerabilidades o métodos de ataque de la parte A del
anexo 5 del Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas: 11.3,
203y 23.1

Medidas de mitigacién correspondientes de la parte B del anexo 5 del
Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas

Inyeccion, interceptacion o alteracion de mensajes de
comunicacién del vehiculo [por ejemplo, red de zona del
controlador (CAN)], entre otras cosas, mediante emuladores

Medidas para detectar mensajes o actividades internos malintencionados,
por ejemplo, controles de verosimilitud, andlisis de temporizacién o
autenticacién basada en certificados para mantener la integridad de los
datos de emisiones

Manipulacién de sefiales
dentro del vehiculo
mediante modificaciones de
hardware

Vulnerabilidades o métodos de ataque de la parte A del
anexo 5 del Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas: 11.1
y 25.1

Medidas de mitigacion correspondientes de la parte B del anexo 5 del
Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas

Alteracion o manipulacién no autorizadas de las sefiales
relacionadas con las emisiones (por ejemplo, temperatura
ambiente o de escape) mediante modificaciones fisicas, por
ejemplo, mediante modificadores

Funciones de diagndstico, controles de verosimilitud o sistemas de
deteccién de anomalias

N
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£01/68

Vulnerabilidadfamenaza de alto

Sistema nivel Ejemplos de vulnerabilidades o métodos de ataque Ejemplos de medidas de mitigacion
Sistema de Modificacién no autorizada | Vulnerabilidades o métodos de ataque de la parte A del Medidas de mitigacién correspondientes de la parte B del anexo 5 del
combustible y | de los datos o del cdigo de | anexo 5 del Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas: 9.1, | Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas
reactivo software de la ECU/SCU 20.4y23.1
Modificacién no autorizada del software de control del motor | Técnicas/disefios de control de acceso y procedimientos seguros de
para modificar la inyeccién de combustible o de reactivo, por | actualizacién del software, por ejemplo, autenticacién de actualizaciones,
ejemplo, alteracion de la cantidad inyectada control de integridad y proceso de arranque seguro
Acceso no autorizado y Vulnerabilidades o métodos de ataque de la parte A del Medidas de mitigacion correspondientes de la parte B del anexo 5 del
modificacién del hardware | anexo 5 del Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas: 25.1, | Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas
ECU/SCU 27.1y32.1
Acceso y modificacion no autorizados del circuito interno de | Medidas de prevencién o deteccién del acceso, por ejemplo, con hardware
las unidades de control de los componentes relacionados con | resistente a las manipulaciones o a prueba de manipulaciones
el combustible o el reactivo
Motor y Modificacién no autorizada | Vulnerabilidades o métodos de ataque de la parte A del Medidas de mitigacion correspondientes de la parte B del anexo 5 del

unidades de

de los datos o del codigo de

anexo 5 del Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas: 9.1,

Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas

control del software de la ECU 20.4y23.1
motor Instalacién de firmware no autorizado para modificar los Técnicas|/disefios de control de acceso y procedimientos seguros de
pardmetros funcionales del motor actualizacion del software, por ejemplo, autenticacion de actualizaciones,
control de integridad y proceso de arranque seguro
Acceso no autorizado y Vulnerabilidades o0 métodos de ataque de la parte A del Medidas de mitigacién correspondientes de la parte B del anexo 5 del
modificacién del hardware | anexo 5 del Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas: 11.3, | Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas
ECU 18.3y32.1
Acceso y modificacién no autorizados del circuito interno de | Medidas de prevencién o deteccién del acceso, por ejemplo, con hardware
las unidades de control del motor resistente a las manipulaciones o a prueba de manipulaciones
Cuadro 4.2
Vulnerabilidades/amenazas de alto nivel, ejemplos de vulnerabilidades o0 métodos de ataque y ejemplos de medidas de mitigacién
Sistema Xiuvlgerabilidad/ amenaza de alto Ejemplos de vulnerabilidades o métodos de ataque Ejemplos de medidas de mitigacion
Sistema MAB | Modificacién no autorizada | Vulnerabilidades de la parte A del anexo 5 del Reglamento Medidas de mitigacion correspondientes de la parte B del anexo 5 del

de los datos o del codigo de
software de la ECU[SCU

n.° 155 de las Naciones Unidas: 9.1, 20.4 y 23.1

Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas

Modificacion o desactivacion de los datos del vehiculo
notificados por el sistema MAB

Técnicas/disefios de control de acceso y procedimientos seguros de
actualizacion del software, por ejemplo, autenticacion de actualizaciones,
control de integridad y proceso de arranque seguro

Acceso no autorizado y
modificacion del hardware
ECU/SCU

Vulnerabilidades de la parte A del anexo 5 del Reglamento
n.° 155 de las Naciones Unidas: 25.1y 32.1

Medidas de mitigacion correspondientes de la parte B del anexo 5 del
Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas

Acceso y modificacion no autorizados del circuito interno de las

unidades de control de los componentes relacionados con el MAB

Medidas de prevencion o deteccion del acceso, por ejemplo, con hardware
resistente a las manipulaciones o a prueba de manipulaciones
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Vulnerabilidadfamenaza de alto

Sistema nivel Ejemplos de vulnerabilidades o métodos de ataque Ejemplos de medidas de mitigacion
Sistema DAB | Modificacion no autorizada | Vulnerabilidades de la parte A del anexo 5 del Reglamento Medidas de mitigacién correspondientes de la parte B del anexo 5 del
de los datos o del cédigo de | n.° 155 de las Naciones Unidas: 19.1, 18.3, 20.4, 20.5y 23.1 | Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas
software de la ECU/SCU — - o P . .
Instalacién de firmware no autorizado para modificar el Técnicas/disefios de control de acceso y procedimientos seguros de
comportamiento diagndstico actualizacién del software, por ejemplo, autenticacion de actualizaciones,
control de integridad y proceso de arranque seguro
Acceso no autorizado y Vulnerabilidades de la parte A del anexo 5 del Reglamento Medidas de mitigacion correspondientes de la parte B del anexo 5 del
modificacién del hardware n.° 155 de las Naciones Unidas: 25.1y 32.1 Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas
ECUjsCU Acceso y modificacién no autorizados del circuito interno de | Medidas de prevencién o deteccién del acceso, por ejemplo, con hardware
las unidades de control de los componentes relacionados con | resistente a las manipulaciones o a prueba de manipulaciones
el DAB
Disposi- Modificacion no autorizada | Vulnerabilidades de la parte A del anexo 5 del Reglamento Medidas de mitigacion correspondientes de la parte B del anexo 5 del
tivo MABCC | de los datos o del cédigo de | n.° 155 de las Naciones Unidas: 9.1, 20.4 y 23.1 Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas
software de la ECU/SCU P ; P . -
Modificacién de los datos de consumo de combustible Técnicas/disefios de control de acceso y procedimientos seguros de
notificados por el dispositivo actualizacion del software, por ejemplo, autenticacion de actualizaciones,
control de integridad y proceso de arranque seguro
Acceso no autorizado y Vulnerabilidades de la parte A del anexo 5 del Reglamento Medidas de mitigacion correspondientes de la parte B del anexo 5 del
modificacién del hardware n.° 155 de las Naciones Unidas: 25.1y 32.1 Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas
ECU/SCU Acceso y modificacién no autorizados del circuito interno de | Medidas de prevencion o deteccién del acceso, por ejemplo, con hardware
las unidades de control de los componentes relacionados con | resistente a las manipulaciones o a prueba de manipulaciones
el MABCC
Cuadro 4.3
Vulnerabilidades/amenazas de alto nivel, ejemplos de vulnerabilidades o0 métodos de ataque y ejemplos de medidas de mitigacién
Sistema Vulnerabilidadjamenaza de Ejemplos de vulnerabilidades o métodos de ataque Ejemplos de medidas de mitigacion

alto nivel

Baterias de
traccion y
sistemas de
gestion
conexos

Modificacién no autorizada
de los datos o del codigo de
software de la ECU/SCU

Vulnerabilidades de la parte A del anexo 5 del Reglamento
n.° 155 de las Naciones Unidas: 12.2, 20.3 y 23.1

Medidas de mitigacion correspondientes de la parte B del anexo 5 del
Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas

Alteracion del software para modificar las tasas de carga/
descarga y los datos de durabilidad de las baterfas

Técnicas/disefios de control de acceso y procedimientos seguros de
actualizacién del software, por ejemplo, autenticacién de actualizaciones,
control de integridad y proceso de arranque seguro

Acceso no autorizado y
modificacion del hardware
ECU/SCU

Vulnerabilidades de la parte A del anexo 5 del Reglamento
n.° 155 de las Naciones Unidas: 27.1 y 32.1

Medidas de mitigacién correspondientes de la parte B del anexo 5 del
Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas

Acceso y modificacién no autorizados del circuito interno de
las unidades de control de los componentes relacionados con
la bateria

Medidas de prevencion o deteccion del acceso, por ejemplo, con hardware
resistente a las manipulaciones o a prueba de manipulaciones

N
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[01/16

Sistema

Vulnerabilidadfamenaza de
alto nivel

Ejemplos de vulnerabilidades o métodos de ataque

Ejemplos de medidas de mitigacion

Motor
eléctricoy

Modificacién no autorizada
de los datos o del cédigo de

Vulnerabilidades de la parte A del anexo 5 del Reglamento
n.° 155 de las Naciones Unidas: 5.1, 9.1, 20.4 y 23.1

Medidas de mitigacién correspondientes de la parte B del anexo 5 del
Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas

unidades de software de la ECU/SCU
control f / Instalacion de firmware no autorizado para modificar los Técnicas/disefios de control de acceso y procedimientos seguros de
conexas controladores del inversor o del motor actualizacién del software, por ejemplo, autenticacién de actualizaciones,
control de integridad y proceso de arranque seguro
Acceso no autorizado y Vulnerabilidades de la parte A del anexo 5 del Reglamento Medidas de mitigacion correspondientes de la parte B del anexo 5 del
modificacién del hardware | n.° 155 de las Naciones Unidas: 25.1 y 32.1 Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas
ECU/SCU
/ Acceso y modificacién no autorizados del circuito interno de | Medidas de prevencién o deteccién del acceso, por ejemplo, con hardware
las unidades de control de los componentes relacionados con | resistente a las manipulaciones o a prueba de manipulaciones
el motor eléctrico
Pasaporte Modificacién no autorizada | Vulnerabilidades de la parte A del anexo 5 del Reglamento Medidas de mitigacion correspondientes del anexo 5, parte B, del
medioambien- | de los datos o del c6digo de | n.° 155 de las Naciones Unidas: 9.1, 20.4 y 23.1 Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas
tal del software de la ECU/SCU
vehiculo f / Modificacién de los datos medioambientales relacionados con | Técnicas/disefios de control de acceso y procedimientos seguros de
(PMV) el PMV actualizacién del software, por ejemplo, autenticacién de actualizaciones,

control de integridad y proceso de arranque seguro

Acceso no autorizado y
modificacion del hardware
ECU/SCU

Vulnerabilidades de la parte A del anexo 5 del Reglamento
n.° 155 de las Naciones Unidas: 25.1 y 32.1

Medidas de mitigacion correspondientes de la parte B del anexo 5 del
Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas

Acceso y modificacién no autorizados del circuito interno de
las unidades de control para modificar los datos relacionados
con el PMV

Medidas de prevencion o deteccion del acceso, por ejemplo, con hardware
resistente a las manipulaciones o a prueba de manipulaciones
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Apéndice 2

DECLARACION DE CONFORMIDAD DEL FABRICANTE CON LOS REQUISITOS EN MATERIA DE
ANTIMANIPULACION, SEGURIDAD Y CIBERSEGURIDAD DEL PRESENTE REGLAMENTO A EFECTOS DE LA
HOMOLOGACION DE TIPO

(Fabricante): .....
(Direccion del fabricante): .....

Declara que:

2)  Los vehiculos cubiertos por la presente homologacion | los vehiculos que figuran en la lista del anexo I de la presente
declaracion (') cumplen lo dispuesto en el Reglamento (UE) 2024/1257 y su legislacion de ejecucion en materia de
antimanipulacién, seguridad y ciberseguridad;

3)  la documentacién informativa en materia de antimanipulacién, seguridad y ciberseguridad que figura en el anexo II
de la presente declaracion, en la que se describen los criterios técnicos detallados adjuntos a la presente declaracion,
es correcta y completa para todos los vehiculos a los que se aplica la presente declaracion;

4)  en el anexo Il de la presente declaracion se indican las exenciones aplicables a estos vehiculos en relacion con las
disposiciones en materia de antimanipulacion, seguridad y ciberseguridad establecidas en el presente Reglamento.

Hecho en, el [..... Lugar (3]
El [..... Fecha]

[Nombre y firma de la persona autorizada por el fabricante o el representante del fabricante ( (%)) ]

Documentos adjuntos

Anexo [: Lista de tipos, familias u otros descriptores del vehiculo, con respecto a las emisiones, a los que se aplica la presente
declaracién

Anexo II: Paquete de documentacion sobre antimanipulacion, seguridad y ciberseguridad

Anexo III: lista de las exenciones o deficiencias aplicables a estos vehiculos en relacién con las disposiciones sobre
antimanipulacion, seguridad y ciberseguridad establecidas en el presente Reglamento

(") Tachese lo que no proceda.

(%) Establecido en la Uni6n.

() Por «representante del fabricante» se entiende toda persona fisica o juridica establecida en la Unién que estd debidamente designada por
el fabricante para que lo represente ante la autoridad de homologacién o ante la autoridad de vigilancia del mercado y para que acttie
en su nombre en los asuntos a los que se aplica el Reglamento, tal como se define en el articulo 3, punto 41, del Reglamento
(UE) 2018/858.
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ANEXO XV

(Reservado)
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ANEXO XVI

REQUISITOS APLICABLES A LOS VEHICULOS QUE UTILIZAN UN REACTIVO PARA EL SISTEMA DE
POSTRATAMIENTO DE LOS GASES DE ESCAPE

1. INTRODUCCION

1.1.  En el presente anexo se establecen los requisitos aplicables a los vehiculos que recurren al uso de un reactivo para el
sistema de postratamiento con el fin de reducir las emisiones.

2. REQUISITOS GENERALES

2.1.  Los requisitos generales para los vehiculos que utilizan un reactivo para el sistema de postratamiento de los gases de
escape serdn los establecidos en el punto 6.9 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

2.2. Enelapéndice 1 del presente anexo se establece un modelo para la declaracién del fabricante de conformidad con los
requisitos del reactivo.

3. REQUISITOS TECNICOS

3.1. Los requisitos técnicos para los vehiculos que utilizan un reactivo para el sistema de postratamiento de los gases de
escape serdn los establecidos en el apéndice 6 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas. La referencia a una
demostracién establecida en el punto 8.7 del apéndice 6 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas no es
aplicable.

3.2. Lareferencia al anexo A1 que figura en el punto 4.1 del apéndice 6 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas se
entenderd hecha al apéndice 3 del anexo I del presente Reglamento.
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Apéndice 1

DECLARACION DE CONFORMIDAD DEL FABRICANTE CON LOS REQUISITOS DEL REACTIVO
(Fabricante): .....

(Direccion del fabricante): .....

Declara que:

En el caso de los vehiculos cubiertos por la presente homologacion [ los vehiculos que figuran en la lista del anexo I de la
presente declaracion (') se cumplen los requisitos relativos al correcto funcionamiento de los sistemas que utilizan un
reactivo consumible de conformidad con el anexo XVI del presente Reglamento.

Hecho en, el [..... Lugar (3]

[Nombre y firma de la persona autorizada por el fabricante o el representante del fabricante ()]

Documentos adjuntos

Anexo I Tipos o familias de vehiculos o vehiculos descritos por otros descriptores del vehiculo a los que se aplica la
presente declaracion (si procede).

(") Tachese lo que no proceda.

(%) Establecido en la Uni6n.

() Por «representante del fabricante» se entiende toda persona fisica o juridica establecida en la Unién que estd debidamente designada por
el fabricante para que lo represente ante la autoridad de homologacién o ante la autoridad de vigilancia del mercado y para que acttie
en su nombre en los asuntos a los que se aplica el Reglamento, tal como se define en el articulo 3, punto 41, del Reglamento
(UE) 2018/858.
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ANEXO XVII

(Reservado)
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ANEXO XVIII

MODIFICACIONES DEL REGLAMENTO DE EJECUCION (UE) 2020/683

Las notas explicativas del anexo I del Reglamento (UE) 2020/683 se modifican como sigue:

1)

2)

La nota explicativa (116) se sustituye por el texto siguiente:

«(116)  Afddase el niimero del nivel Euro y, si procede, afiddase:
— el cardcter correspondiente a las disposiciones utilizadas para la homologacion de tipo;

— cuando sea de aplicacién el Reglamento (CE) n.° 715/2007 (“Euro 67), el cardcter pertinente
establecido en el cuadro 1 del apéndice 6 del anexo I del Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/1151;

— cuando sea de aplicacion el Reglamento (UE) 2024/1257 (“‘Euro 77), el cardcter de emisiones
pertinente establecido en el cuadro 1 del apéndice 6 del anexo I del Reglamento de Ejecucién
(UE) 2025/1706.».

Se afladen las notas explicativas (190) y (191):

«(190) Reglamento de Ejecucién (UE) 2025/1706 de la Comisién, por el que se establecen disposiciones de
aplicacion del Reglamento (UE) 2024/1257 del Parlamento Europeo y del Consejo, relativo a la
homologacion de tipo de los vehiculos de motor y los motores y de los sistemas, componentes y unidades
técnicas independientes destinados a esos vehiculos en lo que respecta a sus emisiones y a la durabilidad de
las baterias (“Euro 77).

(191)  Cuando sea de aplicacion el Reglamento (CE) 20241257 (“Euro 77): aiiddanse los nimeros del certificado de
homologacion de todos los actos de ejecucion pertinentes, de conformidad con el ejemplo e) del punto 3.1
del anexo 1V. Afiddanse también los identificadores de la familia MAB pertinentes indicados en el anexo III
del Reglamento de Ejecucién (UE) 2025/1707. Indiquense todos los ntimeros de certificado de
homologacién pertinentes, fila por fila, en un cuadro. El nimero de filas del cuadro coincidird con el
niimero de niimeros de certificado de homologacion y de identificadores de familia MAB.

En los demds casos, el punto 48.3 no es aplicable.».

El anexo IV se modifica como sigue:

1)

En el punto 2.2 (seccion 2), se aflade la letra d) siguiente:

«d) el nimero del Reglamento de Ejecucién adoptado con arreglo al Reglamento (UE) 2024/1257 y por el que se
establecen los requisitos aplicables.».
Al final del punto 2.3 (seccién 3), se afiade el parrafo siguiente:

«Cuando exista una homologaciéon de tipo en materia de emisiones de conformidad con el acto de ejecucion
pertinente aplicable en virtud del Reglamento (UE) 20241257, el niimero del dltimo acto de ejecucion modificativo
ird seguido directamente de uno de los caracteres de dos letras del cuadro correspondiente del acto de ejecucion, es
decir, sin que se coloque un asterisco entre este niimero y el cardcter de dos letras pertinente.».

En el punto 3.1 se afiade la letra e) siguiente:

«)  de conformidad con el Reglamento de Ejecucién (UE) 2025/1706 (**):
€2*2025/1706*2025/1706MA*00003*00»

El apéndice del anexo VIII se modifica como sigue:

1)

Se afiade el punto 48.3 siguiente del modelo B, parte 2 (vehiculos completos y completados de las categorias M; , N; y
N,) y del modelo C, parte 2 (vehiculos incompletos de las categorias M;, Ny y N,):

«48.3  Los numeros de certificado de homologacién e identificadores de familia MAB pertinentes (**'):
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ANEXO XIX

(Reservado)
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ANEXO XX

MEDICIONES DE LA POTENCIA NETA'Y DE LA POTENCIA MAXIMA DURANTE TREINTA MINUTOS DE LOS
GRUPOS MOTOPROPULSORES ELECTRICOS

1. INTRODUCCION

1.1.  En el presenta anexo se exponen los requisitos para medir: a) la potencia neta del motor; b) la potencia neta y la
potencia méxima durante treinta minutos de los grupos motopropulsores eléctricos.

1.2.  Esto dltimo, en el caso de los grupos motopropulsores eléctricos compuestos por controladores y motores que se
utilicen como tinico modo de propulsién, al menos durante una parte del tiempo.

2. ESPECIFICACIONES GENERALES

2.1.  Las especificaciones generales para llevar a cabo los ensayos e interpretar los resultados son las establecidas en el
punto 5 del Reglamento n.° 85, con las excepciones que se especifican en el presente anexo.

2.2.  Combustible de ensayo

2.2.1. Los puntos 5.2.3.1, 5.2.3.2.1, 5.2.3.3.1 y 5.2.3.4 del Reglamento n.° 85 de las Naciones Unidas se entenderdn como
sigue:

2.2.2. Se utilizard el combustible disponible en el mercado. En caso de controversia, el combustible serd el combustible de
referencia adecuado que se especifica en el anexo IX del presente Reglamento.

2.3.  Factores de correccion de la potencia

2.3.1. No obstante lo dispuesto en el punto 5.1 del anexo 5 del Reglamento n.° 85 de las Naciones Unidas, si un motor
turboalimentado estd equipado con un sistema que permita compensar las condiciones ambientales de temperatura
y altitud y el fabricante asi lo solicita, los factores de correccion aa o ad se fijardn en un valor de 1.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

3.1.

ANEXO XXI

PROCEDIMIENTO DE ENSAYO DE VEHICULOS LIGEROS ARMONIZADO A NIVEL MUNDIAL (WLTP)
(ENSAYO DE TIPO 1)

INTRODUCCION

El presente anexo describe los procedimientos para determinar los niveles de emisiones de compuestos gaseosos y
particulas depositadas, el nimero de particulas suspendidas, las emisiones de CO,, el consumo de combustible, el
consumo de energfa eléctrica y la autonomia eléctrica de los vehiculos ligeros.

REQUISITOS GENERALES

Los requisitos generales para la realizacién de los ensayos de tipo 1 serdn los establecidos en el Reglamento n.° 154
de las Naciones Unidas, en relacion con el nivel 1A.

Los valores limite mencionados en el cuadro 1A del punto 6.3.10 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas se
sustituirdn por los valores limite que se establecen en el cuadro 1 del anexo I del Reglamento (UE) 2024/1257.

En relacién con el ensayo de correccién de la temperatura ambiente (ATCT), a menos que la autoridad de
homologacién exija que se realice un ensayo, se utilizard el modelo de declaracion del fabricante establecido en el
apéndice 1 del presente anexo.

En el apéndice 2 del presente anexo se establece un modelo para la declaracién del fabricante sobre los requisitos de
regeneracion.

REQUISITOS TECNICOS

Los requisitos técnicos para realizar el ensayo de tipo 1 serdn los establecidos en el punto 6.3 y en la parte B de los
anexos del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas, con las excepciones descritas en los puntos siguientes.

El cuadro A4/2 del punto 4.2.2.1 del anexo B4 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas queda redactado
como sigue:

«Clase de eficiencia Intervalo de RRC para Intervalo de RRC para Intervalo de RRC para

energética neumdticos C1 neumdticos C2 neumdticos C3
A RRC < 6,5 RRC < 5,5 RRC < 4,0
B 6,6 <RRC<7,7 5,6 <RRC< 6,7 4,1 <RRC<5,0
C 7,8 <RRC<9,0 6,8 <RRC < §,0 5,1 <RRC< 6,0
D 9,1 <RRC< 10,5 8,1 <RRC<9,0 6,1 <RRC<7,0
E RRC =10,6 RRC = 9,1 RRC=>7,1
(lase de eficiencia Valor de RRC que debe Valor de RRC que debe Valor de RRC que debe

energética utilizarse para la utilizarse para la utilizarse para la

interpolacién de interpolacién de interpolacién de neumdticos
neumadticos C1 neumadticos C2 3

A RRC = 5,9 (¥) RRC = 4,9 (¥) RRC = 3,5 (*)

B RRC=7,1 RRC=6,1 RRC = 4,5

C RRC = 8,4 RRC =7,4 RRC = 5,5

D RRC=9,8 RRC = 8,6 RRC = 6,5

E RRC=11,3 RRC=9,9 RRC=7,5

(*)  En caso de que el valor real de RRC sea inferior a este valor, se utilizard para la interpolacion el valor real de la resistencia a la

rodadura del neumdtico o cualquier valor superior hasta el valor de RRC indicado aqui.».
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3.2.  Elpunto 4.3.1.2.1.3 del anexo B5 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas queda redactado como sigue:

«4.3.1.2.1.3.  Se considerard aceptable cualquier otra configuracién de muestreo del PTS con la que pueda
demostrarse una penetracion equivalente de particulas suspendidas sélidas de 15 nm.».

3.3.  Elpunto 4.3.1.2.1.5 del anexo B5 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas queda redactado como sigue:

«4.3.1.2.1.5.  Se considerard aceptable cualquier otra configuracién de muestreo del OT con la que pueda
demostrarse una penetracion equivalente de particulas suspendidas sélidas de 15 nm.».

3.4.  El parrafo primero del punto 4.3.1.3.3, letra g), del anexo B5 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas queda
redactado como sigue:

«g)  alcanzar un factor de reduccién de la concentracion de particulas suspendidas f,(d;) para las particulas de
15 nm, 30 nm y 50 nm de didmetro de movilidad eléctrica que no sea mds del 100 %, del 30 % y del 20 %
superior, respectivamente, ni mds del 5 % inferior, al correspondiente a las particulas suspendidas de 100 nm
de didmetro de movilidad eléctrica en el VPR en su conjunto.».

3.5. El punto 4.3.1.3.3, letra i), del anexo B5 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas queda redactado como
sigue:

«d)  alcanzar una vaporizacion superior al 99,9 % de las particulas suspendidas de tetracontano (CH;(CH,);3CH3)
con un didmetro medio de recuento > 50 nm y masa > 1 mg/m’, mediante calentamiento y reduccién de las
presiones parciales del tetracontano.».

3.6.  El cuadro A5/2 del punto 4.3.1.3.4 del anexo B5 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas queda redactado
como sigue:

«Cuadro A5/2

Eficiencia de recuento del PNC

Didmetro nominal de movilidad eléctrica de las particulas
suspendidas (nm)

10 6515

Eficiencia de recuento del PNC (%)

15 > 90».
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3.7  Elgrafico A5/14 del punto 4.3.1.4 del anexo B5 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas queda como sigue:
«Grdfico A5/14

Sistema recomendado de muestreo de particulas suspendidas

Tunel de dilucion

65%

PSP
PTT
oT
PCF [_|
-
PNC | Dilucién - S Dilucién |
| fria T FTFFTs caliente |
| |
| PND2 ET PND1 I
Eficiencia de | Tubo de |
recuento a 10 nm | evaporacion |
| activo VPR |
| |

cataliticamente

» .

3.8.  Lafrase final del punto 4.3.1.4 del anexo B5 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas queda redactada como
sigue:

«El tubo de evaporacion, ET, serd activo cataliticamente con una temperatura de pared de 350 °C (£ 10 °C).».

3.9. Lospuntos 5.7 a 5.7.1 del anexo B5 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas no son aplicables.

3.10. Elpunto 5.7.1.3, letra b), del anexo B5 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas queda redactado como sigue:

«b) un segundo PNC de flujo total con una eficiencia de recuento superior al 90 % para particulas con un
didmetro de movilidad eléctrica equivalente a 10 nm que haya sido calibrado mediante el método descrito. La
eficiencia de recuento del segundo PNC se tendrd en cuenta en la calibracién.».

3.11. Elpunto 5.7.1.4 del anexo B5 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas queda redactado como sigue:

«5.7.1.4. La calibracién incluird también una comprobacién, de acuerdo con los requisitos del punto 4.3.1.3.4,
letra h), del presente anexo, sobre la eficiencia de recuento del PNC con particulas suspendidas de 10 nm
de didmetro de movilidad eléctrica. No es necesario efectuar una comprobacién de la eficiencia de
recuento con particulas suspendidas de 15 nm durante la calibracién periddica.».

3.12. El dltimo parrafo del punto 5.7.2.1 del anexo B5 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas queda redactado
como sigue:

«El VPR se caracterizard por un factor de reduccién de la concentracion de particulas suspendidas sélidas de 15, 30,
50 y 100 nm de didmetro de movilidad eléctrica. Los factores de reduccién de la concentracion de particulas
suspendidas f,(d) correspondientes a particulas de 15 nm, 30 nm y 50 nm de didmetro de movilidad eléctrica serdn
como mdaximo un 100 %, un 30 % y un 20 % superiores, respectivamente, y un 5 % inferiores al correspondiente a
las particulas suspendidas de 100 nm de didmetro de movilidad eléctrica. A efectos de validacién, la media
aritmética del factor de reduccién de la concentracién de particulas suspendidas calculada para particulas con
didmetros de movilidad eléctrica de 30, 50 y 100 nm no deberd diferir mds del £ 10 % de la media aritmética del
factor f, de reduccion de la concentracion de particulas suspendidas determinado durante la dltima calibracién
completa del VPR.».
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3.13. El pdrrafo primero del punto 5.7.2.2 del anexo B5 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas queda redactado
como sigue:

«El aerosol de ensayo utilizado en estas mediciones estard compuesto por particulas suspendidas sélidas de 30, 50
y 100 nm de didmetro de movilidad eléctrica, con una concentracién minima de 5 000 particulas por cm’ y una
concentracién minima de 3 000 particulas por cm® de 15 nm de didmetro de movilidad eléctrica en la entrada del
VPR. El aerosol de ensayo deberd ser termoestable a las temperaturas de funcionamiento del VPR. Las
concentraciones en nimero de particulas suspendidas deberdn medirse antes y después de los componentes.».

3.14. Se suprimen la segunda frase del punto 5.7.2.2 y el texto que figura después de la segunda ecuacién del
punto 5.7.2.2 del anexo B5 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

3.15. Elpunto 5.7.2.3 del anexo B5 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas queda redactado como sigue:

«5.7.2.3. El VPR deberd demostrar una eficiencia superior al 99,9 % en la eliminacién de particulas suspendidas de
tetracontano (CH;(CH,);3CHs) con un didmetro medio de recuento > 50 nm y masa > 1 mg/m”.».
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Apéndice 1

DECLARACION DEL FABRICANTE PARA EL ENSAYO DE CORRECCION DE LA TEMPERATURA AMBIENTE
(ATCT)

(Fabricante): .....

(Direccion del fabricante): .....

Declara que:

En el caso de los vehiculos cubiertos por la presente homologacién | los vehiculos que figuran en la lista del anexo I de la
presente declaracién ('), se consideraran los siguientes factores de correccién de la familia (FCF) para el postprocesamiento
de los ensayos WLTP de tipo 1 pertinentes a 23 °C.

Esta declaracion se basa en las condiciones y configuraciones de ensayo definidas en el Reglamento n.° 154 de las Naciones
Unidas, anexos B6a y B6 (nivel 1A), segiin proceda:

Descripcion del vehiculo [fabricante de equipo original (OEM) por definir] FCF (')

(') Los fabricantes declarardn el factor de correccidn de la familia redondeado al cuarto decimal.

Hecho en, el [..... Lugar (3]
El [..... Fecha]

[Nombre y firma de la persona autorizada por el fabricante o el representante del fabricante ()]

Documentos adjuntos

Anexo I: Tipos o familias de vehiculos o vehiculos descritos por otros descriptores del vehiculo a los que se aplica la
presente declaracion (si procede).

(") Tachese lo que no proceda.

(%) Establecido en la Uni6n.

() Por «representante del fabricante» se entiende toda persona fisica o juridica establecida en la Unién que estd debidamente designada por
el fabricante para que lo represente ante la autoridad de homologacién o ante la autoridad de vigilancia del mercado y para que acttie
en su nombre en los asuntos a los que se aplica el Reglamento, tal como se define en el articulo 3, punto 41, del Reglamento
(UE) 2018/858.
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Apéndice 2

DECLARACION DEL FABRICANTE SOBRE LOS REQUISITOS DE REGENERACION

(Fabricante): .....

(Direccién del fabricante): .....

Declara que:

En el caso de los vehiculos cubiertos por la presente homologacion [ los vehiculos que figuran en la lista del anexo I de la
presente declaracién, se utilizardn los siguientes factores Ki de conformidad con el apéndice 1 del anexo B6 del
Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas:

Factores de regeneracion (Ki) de los motores de encendido por compresion (')

NOx Cco HCT + NOx PM CO,

Multiplicativos (')

Aditivos ¥

(')  Téchese lo que no proceda.

Factores de regeneracion (Ki)
de los motores de encendido | NOx CcO HCT HCNM PM CO,
por chispa (*)

Multiplicativos »

Aditivos ¥

O (si procede):

[ ] Factores K; con un valor de 1,0 cuando la regeneracién periddica se produce al menos una vez por ensayo de tipo 1 y ya
se ha producido al menos una vez durante la preparacion del vehiculo.

[ ] Factores K; con un valor de 1,0 cuando la distancia entre dos regeneraciones periddicas sucesivas es superior a 4 000 km
de conduccion en ensayos repetidos de tipo 1.

[ ] Factores K; para el CO, con un valor de 1,05 cuando se cumplen los limites de emisiones durante las regeneraciones.

Ademds, a efectos de los ensayos WLTP de tipo 1 en la condicién de mantenimiento de carga realizados a efectos de la
homologacién de tipo, la conformidad de la produccidn, la conformidad en servicio y la vigilancia del mercado, estos
factores K; se aplicaran a los vehiculos con respecto a las emisiones indicadas en el anexo I de la presente declaracion.

Hecho en, el [..... Lugar (3]

[ Nombre y firma de la persona autorizada por el fabricante o el representante del fabricante (*)]

(') Redondeados al cuarto decimal.

(%) Establecido en la Uni6n.

() Por «representante del fabricante» se entiende toda persona fisica o juridica establecida en la Unién que estd debidamente designada por
el fabricante para que lo represente ante la autoridad de homologacién o ante la autoridad de vigilancia del mercado y para que acttie
en su nombre en los asuntos a los que se aplica el Reglamento, tal como se define en el articulo 3, punto 41, del Reglamento
(UE) 2018/858.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j 105/107



ES DO L de 5.9.2025

Documentos adjuntos

Anexo I: Tipos o familias de vehiculos o vehiculos descritos por otros descriptores del vehiculo a los que se aplica la
presente declaracion.
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ANEXO XXII

DISPOSITIVOS PARA LA MONITORIZACION A BORDO DEL VEHICULO DEL CONSUMO DE COMBUSTIBLE
O ENERGIA ELECTRICA

1. INTRODUCCION

El presente anexo contiene las definiciones y los requisitos aplicables a los dispositivos para la monitorizacion a
bordo del vehiculo del consumo de combustible o energia eléctrica.

2. REQUISITOS GENERALES

Los requisitos generales para los dispositivos MABCC serdn los establecidos en el punto 6.3.9 del Reglamento n.° 154
de las Naciones Unidas.

3. REQUISITOS TECNICOS

Los requisitos técnicos para los dispositivos MABCC serén los establecidos en el apéndice 5 del Reglamento n.° 154
de las Naciones Unidas.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1706/0j 107/107



	Reglamento de Ejecución (UE) 2025/1706 de la Comisión, de 25 de julio de 2025, por el que se establecen normas, procedimientos y metodologías de ensayo para la aplicación del Reglamento (UE) 2024/1257 con respecto a la homologación de tipo en materia de emisiones de escape y de evaporación de vehículos de las categorías M1 y N1 y por el que se modifica el Reglamento de Ejecución (UE) 2020/683
	LISTA DE ANEXOS 
	ANEXO I DISPOSICIONES ADMINISTRATIVAS SOBRE LA HOMOLOGACIÓN DE TIPO EN MATERIA DE EMISIONES 
	Apéndice 1 
	Apéndice 2 
	Apéndice 3 MODELO Ficha de características n.o … 
	Apéndice 4 MODELO DE CERTIFICADO DE HOMOLOGACIÓN DE TIPO UE [Formato máximo: A4 (210 × 297 mm)] CERTIFICADO DE HOMOLOGACIÓN DE TIPO UE 
	Adenda al certificado de homologación de tipo UE n.o … relativo a la homologación de tipo de un vehículo con respecto a las emisiones de escape y de evaporación de conformidad con el Reglamento (UE) 2024/1257 y el Reglamento (UE) 2025/1706 
	Apéndice 5 
	Apéndice 6 Sistema de numeración del nivel de emisiones y de los certificados de homologación de tipo en materia de emisiones y certificado de conformidad 
	Apéndice 7 
	Apéndice 8a Actas de ensayo 
	Apéndice 8b Acta de ensayo de la resistencia al avance en carretera 
	Apéndice 8c Modelo de hoja de ensayo 
	Apéndice 8d Acta del ensayo de emisiones de evaporación 
	ANEXO II METODOLOGÍA DE LA CONFORMIDAD EN SERVICIO 
	ANEXO III VERIFICACIÓN DE LAS EMISIONES EN CONDICIONES REALES DE CONDUCCIÓN (RDE) 
	ANEXO IV DISPOSITIVOS DE MANIPULACIÓN Y ESTRATEGIAS DE MANIPULACIÓN 
	Apéndice 1 Metodología para evaluar y homologar las AES y las BES 
	Apéndice 2 DOCUMENTACIÓN 
	ANEXO V CONTROL DE LAS EMISIONES DE GASES DEL CÁRTER (ENSAYO DE TIPO 3) 
	Apéndice 1 DECLARACIÓN DE CONFORMIDAD DEL FABRICANTE CON LOS REQUISITOS DEL ENSAYO DE TIPO 3 
	ANEXO VI DETERMINACIÓN DE LAS EMISIONES DE EVAPORACIÓN (ENSAYO DE TIPO 4) 
	ANEXO VII VERIFICACIÓN DE LA DURABILIDAD DE LOS SISTEMAS DE CONTROL DE EMISIONES (ENSAYO DE TIPO 5) 
	Apéndice 1 DECLARACIÓN DE CONFORMIDAD DEL FABRICANTE CON LOS REQUISITOS DEL ENSAYO DE TIPO 5 
	ANEXO VIII VERIFICACIÓN DEL PROMEDIO DE EMISIONES A BAJA TEMPERATURA AMBIENTE (ENSAYO DE TIPO 6) 
	ANEXO IX ESPECIFICACIONES DE LOS COMBUSTIBLES DE REFERENCIA 
	ANEXO X INDICADORES DE CAMBIO DE VELOCIDAD (ICV) 
	ANEXO XI DIAGNÓSTICO A BORDO (DAB) PARA VEHÍCULOS DE MOTOR 
	Apéndice 1 DECLARACIÓN DE CONFORMIDAD DEL FABRICANTE CON LOS REQUISITOS DE DIAGNÓSTICO A BORDO (DAB) A EFECTOS DE LA HOMOLOGACIÓN DE TIPO 
	ANEXO XII HOMOLOGACIÓN DE TIPO DE LOS VEHÍCULOS EQUIPADOS CON ECOINNOVACIONES Y DETERMINACIÓN DE LAS EMISIONES DE CO2 Y EL CONSUMO DE COMBUSTIBLE DE LOS VEHÍCULOS PRESENTADOS A HOMOLOGACIÓN DE TIPO MULTIFÁSICA O A HOMOLOGACIÓN DE VEHÍCULO INDIVIDUAL 
	ANEXO XIII HOMOLOGACIÓN DE TIPO, EN MATERIA DE EMISIONES, DE DISPOSITIVOS ANTICONTAMINANTES DE RECAMBIO COMO UNIDADES TÉCNICAS INDEPENDIENTES 
	Apéndice 1 MODELO 
	Apéndice 2 MODELO DE CERTIFICADO DE HOMOLOGACIÓN DE TIPO UE [Formato máximo: A4 (210 x 297 mm)] CERTIFICADO DE HOMOLOGACIÓN DE TIPO UE 
	Apéndice 3 Modelo de marcas de homologación de tipo en materia de emisiones (véase el punto 3.2 del presente anexo) 
	ANEXO XIV ANTIMANIPULACIÓN, SEGURIDAD Y CIBERSEGURIDAD 
	Apéndice 1 VULNERABILIDADES/AMENAZAS DE ALTO NIVEL, EJEMPLOS DE VULNERABILIDADES O MÉTODOS DE ATAQUE Y EJEMPLOS DE MEDIDAS DE MITIGACIÓN 
	Apéndice 2 DECLARACIÓN DE CONFORMIDAD DEL FABRICANTE CON LOS REQUISITOS EN MATERIA DE ANTIMANIPULACIÓN, SEGURIDAD Y CIBERSEGURIDAD DEL PRESENTE REGLAMENTO A EFECTOS DE LA HOMOLOGACIÓN DE TIPO 
	ANEXO XV 
	ANEXO XVI REQUISITOS APLICABLES A LOS VEHÍCULOS QUE UTILIZAN UN REACTIVO PARA EL SISTEMA DE POSTRATAMIENTO DE LOS GASES DE ESCAPE 
	Apéndice 1 DECLARACIÓN DE CONFORMIDAD DEL FABRICANTE CON LOS REQUISITOS DEL REACTIVO 
	ANEXO XVII 
	ANEXO XVIII MODIFICACIONES DEL REGLAMENTO DE EJECUCIÓN (UE) 2020/683 
	ANEXO XIX 
	ANEXO XX MEDICIONES DE LA POTENCIA NETA Y DE LA POTENCIA MÁXIMA DURANTE TREINTA MINUTOS DE LOS GRUPOS MOTOPROPULSORES ELÉCTRICOS 
	ANEXO XXI PROCEDIMIENTO DE ENSAYO DE VEHÍCULOS LIGEROS ARMONIZADO A NIVEL MUNDIAL (WLTP) (ENSAYO DE TIPO 1) 
	Apéndice 1 DECLARACIÓN DEL FABRICANTE PARA EL ENSAYO DE CORRECCIÓN DE LA TEMPERATURA AMBIENTE (ATCT) 
	Apéndice 2 DECLARACIÓN DEL FABRICANTE SOBRE LOS REQUISITOS DE REGENERACIÓN 
	ANEXO XXII DISPOSITIVOS PARA LA MONITORIZACIÓN A BORDO DEL VEHÍCULO DEL CONSUMO DE COMBUSTIBLE O ENERGÍA ELÉCTRICA 


