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cipalmente al transporte de carga seca a granel,
incluso tipos como los mineraleros y los buques
de carga combinados.

7. “Unidad movil de perforacion mar adentro™:
Toda nave apta para realizar operaciones de per-
foracién destinadas a la exploracion o a la explo-
tacion de los recursos naturales del subsuelo de
los fondos marinos, tales como hidrocarburos liqui-
dos o gaseosos, azufre o sal.

8. “Navesde gran velocidad™ Una nave de gran
velocidad como se define en la regla X/1.2.

ReGLa 2
Ambito de aplicacion

1. Elpresente capitulo es aplicable a los buques
que se indican a continuacion, cualquiera que sea
su fecha de construccion:

1. Los bugues de pasaje, incluidas las naves
de pasaje de gran velocidad, a mas tardar el 1
de julio de 1998§;

2. Petroleros, bugues quimigqueros, buques
gaseros, buques graneleros y naves de carga de
gran velocidad de arqueo bruto igual o superior
a 500, a mas tardar el 1 de julio de 1998, y

3. Otros buques de carga y las unidades movi-
les de perforacion mar adentro de arqueo bruto
igual o superior a 500, a mas tardar el 1 de julio
del 2002.

2. El presente capitulo no sera aplicable a los
bugues de Estado destinados a fines no comer-
ciales.

RecLa 3

Prescripciones relativas a la gestion
de ia seguridad

1. La compaiia y el buque cumpliran las pres-
cripciones del Cddigo Internacional de Gestién de
la Seguridad.

2. El bugue sera explotado por una compaifiia
a la que se haya expedido el documento demaos-
trativo de cumplimiento mencionado en la regla 4.

Reca 4
Certificacion

1. Se expedira un documento demostrativo de
cumplimiento a cada compafiia que cumpla las
prescripciones del Caodigo Internacional de Gestion
de la Seguridad. Este documento sera expedido
por la Administracién, por una organizacién reco-
nocida por la Administracion o, a peticion de la
Administracion, por otro Gobierno contratante.

2. Se conservara a bordo una copia de dicho
documento de modo que el Capitan, previa deman-
da, pueda mostrarlo para su verificacion.

3. La Administracion o las organizaciones reco-
nocidas por ella expediran a los buques un cer-
tificado llamado “Certificado de gestion de la segu-
ridad”. Antes de expedir dicho certificado la Admi-
histracion o la organizacion reccnocida por ella veri-
ficara que la compafiia y su gestion a bordo se
ajustan al sistema de gestion de la seguridad apro-
bado.

RecLa b
Mantenimiento de las condiciones

El sistema de gestidn de la seguridad sera man-
tenido de conformidad con las disposiciones del
Codigo Internacional de Gestion de la Seguridad.

ReGcLa 6
Verificacion y supervision

1. La Administracion, otro Gobierno contratan-
te a peticion de la Administracion o una organi-
zacion autorizada por la Administracion, verificara
periddicamente el funcionamiento correcto del sis-
tema de gestion de la seguridad del buque.

2. A reserva de lo dispuesto en el parrafo 3
de la presente regla, todo buque al que se le haya
expedido un certificado, de conformidad con lo dis-
puesto en la regla 4.3, estara sujeto a supervision,
conforme a lo dispuesto en la regla XI/4. A tal
fin, ese certificado sera considerado como un cer-
tificado expedido en virtud de las reglas I/12 o
1/13.

3. En caso de que cambie el Estado de aban-
deramiento o la compafia, se adoptaran medidas
transitorias especiales, de conformidad con las
directrices elaboradas por la organizacion.»

Las presentes enmiendas entraran en vigor el 1 de
julio de 1998, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIll.b).vii).2 del Convenio.

Lo que se hace pulblico para conocimiento general.
Madrid, 5 de mayo de 1998 —El Secretario general
técnico, Julio Nufiez Montesinos.

11146 ENMIENDAS de 1994 al Cddigo Internacional
para la Construccion y el Equipo de Buques
que Transporten Gases Licuados a Granel (C6-
digo CIG), aprobadas de conformidad con el
articulo VIl del Convenio Internacional para
la Sequridad de la Vida Humana en el Mar,
1974 (publicado en el «Boletin Oficial del Esta-
do» del 16 al 18 de junio de 1980), por Reso-
lucién MSC.32 (63) adoptada el 23 de mayo
de 1994.

APROBACION DE ENMIENDAS Al CODIGO INTERNA-

CIONAL PARA LA CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE

BUQUES QUE TRANSPORTEN GASES LICUADOS A
GRANEL (CODIGO CIG)

Resolucion MSC.32 (63) aprobada el 23 de mayo
de 1994

El Comité de Seguridad Maritima,

Recordando el articulo 28.b) del Convenio constitu-
tivo de la Organizaciéon Maritima Internacional, articulo
que trata de las funciones del Comité;

Recordando también la resolucién MSC.5(48),
mediante la cual el Comité aprobé el Codigo Interna-
cional para la Construccion v el Equipo de Buques que
Transporten Gases Licuados a Granel (Codigo CIG);

Recordando, asimismo, el articulo VI, b), vy la regla
VII/11.1 del Convenio Internacional para la Seguridad
de la Vida Humana en el Mar (Convenio SOLAS), 1974,
en su forma enmendada, que tratan del procedimiento
de enmienda del Cédigo CIG;

Deseando mantener actualizado el Codigo CIG;

Habiendo examinado, en su 63.° periodo de sesiones,
las enmiendas al cédigo CIG propuestas y distribuidas
de conformidad con el articulo VI, b), i), del Convenio
SOLAS,

1. Aprueba, de conformidad con el articulo VIII, b),
iv), del Convenio SOLAS, las enmiendas al Codigo CIG,
cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucién;
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2. Decide, de conformidad con el articulo VI, b),
vi), 2), bb), del Convenio SOLAS, que las enmiendas se
consideraran aceptadas el 1 de enero de 1998, a menos
que, con anterioridad a esa fecha, mas de un tercio de
los Gobiernos contratantes del Convenio SOLAS, o un
numero de Gobiernos contratantes cuyas flotas mercan-
tes combinadas representen como minimo el 50 por
100 del tonelaje bruto de la flota mercante mundial,
hayan notificado objeciones a las enmiendas;

3. Invita a los Gobiernos contratantes a que tomen
nota de que, de conformidad con el articulo VIII, b), vii),
2), del Convenio SOLAS, las enmiendas entraran en vigor
el 1 de julio de 1998, una vez que hayan sido aceptadas
con arreglo al parrafo 2 supra;

4. Pide al Secretario general que, de conformidad
con el articulo VI, b), v), del Convenio SOLAS, envie
copias certificadas de la presente resolucion y del texto
de las enmiendas que figuran en el anexo a todos los
Gobiernos contratantes del Convenio SOLAS;

5. Pide, ademas, al Secretario general que envie
copias de la resolucion y de su anexo a los miembros
de la organizacién que no sean Gobiernos contratantes
del Convenio SOLAS.

ANEXO

Enmiendas al Cédigo Internacional para la Construc-
cién y el Equipo de Buques que Transporten Gases
Licuados a Granel {Cédigo CIG)

Enmiendas relacionadas con la aplicacion:

1. Sustitiyanse los parrafos 1.1.2 y 1.1.3 actuales
por los siguientes:

«1.1.2 Salvo disposicion expresa en otro sen-
tido, el Codigo se aplicara a todo buque cuya quilla
haya sido colocada, o que se encuentre en la fase
en que:

1. Comienza la construccién, que puede iden-
tificarse como propia del buque, o

2. Ha comenzado, respecto del buque de que
se trate, el montaje que suponga la utilizacion de
no menos de b0 toneladas del total estimado de
material estructural o un 1 por 100 de dicho total,
si este segundo valor es menor,

el 1 de julio de 1998 o posteriormente. Los buques
construidos antes del 1 de julio de 1998 deberan
cumplir lo dispuesto en la resolucion MSC.5 (48),
aprobada el 17 de junio de 1983, a reserva de
las enmiendas introducidas por medio de la reso-
luciéon MSC.30(61), aprobada el 11 de diciembre
de 1992,

1.1.3 Todo bugque, independientemente de la
fecha de construccién, que sea transformado en
bugue gasero el 1 de julio de 1998 o posterior-
mente, sera considerado buque gasero construido
en la fecha en que comience tal transformacion.»

Enmiendas relacionadas con los limites de llenado:
2. Sustituyase el capitulo 15 actual por el siguiente:
«CAPITULO 15

Limites de llenado de los tanques de carga
15.1 Generalidades:

15.1.1 Ningun tanque de carga tendra un limi-
te de llenado (FL) superior al 98 por 100 de su
capacidad, a la temperatura de referencia, con las
excepciones indicadas en 15.1.3.

15.1.2 El limite de carga maximo (LL) al cual
se podra llenar un tanque de carga quedara deter-
minado por la férmula siguiente:

Px

LL =FL
P

siendo:

LL = Limite de carga, expresado como porcentaje,
que representa el volumen maximo de liquido
admisible en funcién del volumen del tanque
al cual se podra llenar éste;

FL =Limite de llenado, segun se define en 15.1.1
0 15.1.3;

p, = Densidad relativa de la carga a la temperatura
de referencia; y

p_= Densidad relativa de la carga a la temperatura
y presion de carga.

15.1.3 La Administracion podra autorizar un
limite de llenado (FL) superior al limite del 98 por
100 especificado en 15.1.1 a la temperatura de
referencia, teniendo en cuenta la configuracion del
tanque, la disposicion de las valvulas aliviadoras
de presién, la precision obtenida en la indicacién
de nivel y de temperatura, y la diferencia existente
entre las temperaturas que correspondan, respec-
tivamente, a la operacion de cargar y a la presion
del vapor de la carga, a la presion de tarado de
las valvulas aliviadoras de presién, a condicién de
que se cumplan las condiciones especificadas en
8217

15.1.4 Solamente a los efectos del presente
capitulo por "temperatura de referencia” se entien-
de:

1. la temperatura correspondiente a la presion
del vapor de la carga, a la presion de tarado de
las valvulas aliviadoras de presion, cuando no se
haya provisto lo necesario para controlar la presién
y la temperatura del vapor de la carga tal como
se indica en el capitulo 7;

2. Latemperatura de la carga que, bien al final
de la operacion de cargar, bien durante el trans-
porte o mientras se efectle la descarga, sea la mas
elevada, cuando se haya provisto lo necesario para
controlar la presion y la temperatura del vapor de
la carga tal como se indica en el capitulo 7. Si
esta temperatura de referencia es causa de que
el tanque de carga se llene completamente de liqui-
do antes de gque la carga alcance una temperatura
que corresponda a la presion del vapor de la carga
a la presion de tarado de las valvulas aliviadoras
de presion prescritas en 8.2, se instalara una valvula
aliviadora de presion complementaria que cumpla
con lo dispuesto en 8.3.

15.1.5 La Administracion podra autorizar que
los tanques tipo C se carguen segun la siguiente
formula, siempre que el sistema de respiraciéon de
los tanques haya sido aprobado de conformidad
con lo dispuestoen 8.2.18:

Px

LL =FL D,

siendo:

LL=Limite de carga, segun se define en 15.1.2;

FL =Limite de llenado, segun se define en 15.1.1
0 15.1.3;

p, = Densidad relativa de la carga a la temperatura
mas alta que ésta pueda alcanzar, una vez fina-
lizada la operacion de carga, durante el trans-
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porte o en el momento de la descarga, a las
temperaturas ambiente de proyecto descritas
en7.1.2, vy

p, = Segun de define en 15.1.2.

Este parrafo no sera aplicable a los productos
que exijan la utilizacién de un tanque tipo 1G.

15.2 Informacién que se debera facilitar al
Capitan:

Seindicaran en una lista, que necesitara la apro-
bacion de la Administracion, los limites maximos
admisibles de carga correspondientes a cada tan-
que de carga respecto de cada producto que pueda
ser transportado, de cada temperatura aplicable a
la operacion de cargar y de la temperatura de refe-
rencia maxima aplicable. En la lista figuraran, asi-
mismo, las presiones a las cuales se hayan tarado
las valvulas aliviadoras de presion, incluidas las val-
vulas exigidas en 8.3. El Capitan tendra siempre
a bordo un ejemplar de esa lista.

15.3 El capitulo 15 sera aplicable a todos los
buques, cualquiera que sea la fecha de construc-
cion.»

3. Agréguese lo siguiente al final del parrafo 8.2.17
actual:

«En el limite maximo de llenado admisible (FL).»

4. Agréguese el siguiente nuevo parrafo 8.2.18 des-
pués del parrafo 8.2.17 existente:

«8.2.18 La idcneidad del sistema de respira-
cion instaladec en tanques cargados, de conformi-
dad con lo dispuesto en 15.1.5, se demaostrara apli-
cando las directrices elaboradas por la crganiza-
cion. A bordo del buque se conservara en todo
momento el certificado pertinente. A los efectos
de este parrafo, por sistemma de respiracion se
entiende:

1. Latoma del tanque y las tuberias que conec-
tan con la valvula aliviadora de presién;

2. Lavalvula aliviadora de presion;

3. Las tuberias desde la valvula aliviadora de
presion hasta el lugar de descarga a la atmasfera,
incluidas las interconexiones y tuberias que conec-
tan con otros tanques.

Este parrafo sera aplicable a todos los buques,
cualquiera que sea la fecha de construccion.»

Enmiendas relacionadas con los sistemas de respi-
racion de los tanques de carga:

5. Sustitiyase el actual parrafo 8.2.3 por el siguiente:

«8.2.3 En general, el valor de tarado de las val-
vulas aliviadoras de presion no excedera de la pre-
sion de vapor para la cual se haya proyectado el
tanque de carga. No obstante, cuando se instalen
dos o mas valvulas aliviadecras de presion, las val-
vulas que comprendan no mas del 50 por 100
de la capacidad total de desahogo podran tener
un valor de tarado de hasta un 5 por 100 superior
al MARVS.»

6. Agréguese el siguiente texto al actual parra-
fo 8.2.4:

«Las valvulas estaran construidas de materiales
con un punto de fusion superior a 925 °C. Se con-
siderara la posibilidad de utilizar materiales con pun-
tos de fusion inferiores para partes y juntas internas,
cuando su utilizacion suponga una mejora sustancial
del funcionamiento general de la valvula.»

7. Sustitiiyase el actual parrafo 8.2.9 por el siguiente:

«8.2.9 Toda valvula aliviadora de presion ins-
talada en un tanque de carga ira conectada a un
sistema de respiracion construido de modo que la
descarga de gas se efectie sin dificultades y en
direccion vertical ascendente hacia la salida, y de
tal manera que la posibilidad de que penetren en
él agua o nieve sea minima. La altura de los res-
piraderos no serd de menos de B/3 o 6 metros,
si este valor es mayor, por encima de la cubierta
de intemperie, ni de 6 metros por encima de la
zona de trabajo, del pasillo longitudinal, de los tan-
ques de almacenamiento de cubierta y de las tube-
rias para carga liquida.»

8. Agréguese el siguiente textc al actual parra-
fo 8.2.16:

«La caida de presion en la tuberia de respiracion
del tanque a la entrada de la valvula aliviadora de
presion no excedera del 3 por 100 de la presion
de tarado de la valvula. En el caso de valvulas ali-
viadoras de presion desequilibradas, la contrapre-
sion en la tuberia de descarga no excedera del
10 por 100 de la presion manomeétrica en la entra-
da de la valvula aliviadora de presidn, con las tube-
rias de respiracion expuestas al fuego como se indi-
ca en el parrafo 8.5.2.»

Las presentes enmiendas entraran en vigor de forma
general y para Espafia el 1 de julio de 1998, de con-
formidad con lo dispuesto en el articulo VI, b}, vii), 2),
del Convenio.

Lo que se hace pulblico para conocimiento general.
Madrid, 28 de abril de 1998 —El Secretario general
técnico, Julio Nufiez Montesinos.

MINISTERIO
DE ECONOMIA'Y HACIENDA

11147 ORDEN de 30 de abril de 1998 por la que
se asignan determinadas Zonas de Inspeccion
de los Servicios.

La Orden de 1 de junio de 1983 («Boletin Oficial
del Estado» del 30) determind el ambito territorial de
las Inspecciones de los Servicios del Ministerio de Eco-
nomia y Hacienda, en funcién de las respectivas Comu-
nidades Autdonomas, siendo la uUltima asignacion de
Zonas de Inspeccion de los Servicios la efectuada por
la Orden de 4 de julio de 1996 {«Boletin Oficial del Esta-
do» del 20).

Habiéndose producido desde dicha fecha alteracio-
nes en los efectivos de Inspectores de los Servicios, pro-
cede efectuar una nueva asignacion de Zonas.

En su virtud, dispongo:

Para el ejercicio de las funciones que los Inspectores
de los Servicios del Ministerio de Economia y Hacienda
han de desempefar en relacidén con los érganos peri-
féricos del Departamento, conforme a la Ley de 3 de
septiembre de 1941 («Boletin Oficial del Estado» del 8),
y disposiciones complementarias, se asignan las Zonas
que se indican a los Inspectores de los Servicios siguien-
tes:



