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ORDEN de 15 de enero de 1385 por ln que 3¢ rmodi-
fica &l articulo 201 del Reglamento de los Servicios
de Correos.: - Co

Hustrisimeo sefiog:,

Ed Hmite maximo de Ia centidad reemboisable a los pa-
guetes postales fue fijado en 15.000 pesetas por en de 26 de
abril de 1979, cantidad que debido & la Fluctuacidn del valor de
ia peseta so estlma acongejable elevar hasta 50.000 pesetns, limi-
te méxime establecide para los giros postales procedentes de
reembolsos, medida que por oira parte permilte la expansitn y
mayor rentabilided del serviclio de paquetés postales.

Ean su virtud, y en uso de la facultad que me conflere la
disposicién final segunda del Reglamento de los Servicics de
Correos, aprobado por Decreto 1853/1984, de 14 de mayo, este
Ministerio he dispuesto:

Articulo anijco,—El articule 391 dai vigente Regiamento de
los Servicios de Correos quedard redact como sigue:r

i. Los paqueies postalas circulardn necesariamente con ca-
ractar certificado y podrin remitirse contra reembolso ¢ con
declaracidn de valor. El limite maximo de declaraclén de valor
quada fijado en 15000 pesetas y el limite maxime de Ja cantidad
reomboloable an 56000 pesetas, gue podrd inCrementarse con el
importe de los gastos del giro rasuitante.

2. Los paquetes postales &n circular por via de superfi-
cle ¥ por via aéres, no se milen paquetes postales con cardc-
ter urgente. - :
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Lo digo & V. L. para su conocimiento y efectos.
Madrid, 1§ de enero de 1985,

) BARON CRESPD
limo. Sr. Director general da Correoes y TeleComunicacion.

ORDEN de 15 de enero de i985 por la gue se
establece wn nuévo marco tarifario pars os servi-
cios publicos discrecionales de transporie de mer-
cancios por carretera contratadoe en régimen de
carga completa. ~ .

Hustrisimo sefior: )

El sislema de tarifas hasta ahors vigenie para el transporte
de mercancias par carretera en régimen de carga complata,
establecido en el afic 1071, ha quedado desfasada ante la evo-
iucidn téenica experimentada por la oferta de transporie en
iarga distancia, que ha afectado tanto a la tipologia del equipo,
con un mayor desarrollo del semirremolque, frents al vehiculo
rigido, como a} aumento de capacidad de carga por vehiculo.

El citado sistema adolece de un planisamiento no ajustado
a la realidad actual del mercedo del transperie, en la medida
en que integra, dentro de su 4mhbito de aplicacién, a vehiculgs
que, por 3u reducide tonslaje, resuwlitan inadecuados para el
iransporte a larga distancia v, por otra parte. no iiens en
cuents aspectos iales como las sensibles varlaciones da costes
segun la cgpecidad de carga de los vehiculos y la presencia de
sobrecosies motivados por la existencia de retornos con reco-
rridos significatives en vacio, debidos &l patural desequilibrio
de los flujos de mercantfas en las rejaciones interprovimciales.

D¢ todo ello ha derivado la necesidad de una remodslacién
del sistema de tarifas, mediante la actualizacién de log estudios

econdmicos de costes ¥ sobre la base de una nueve estructurs
tarifaria caracterizada por: o

&) Exclusién de su ambite de aplichcién del transports em.
vehicules cuye pesd méaximo autorizado dea inferior a 14 tone-
ladas, o cuya carga ati] autarizada sea Inferior a 10 toneladas,

b) Elsberacion de unas tarifas minimas de aplicacién an el
mercade en base a: :

— Estudios de costes witumlizados para =f canjunto tractor-
semirremolque, en funcidn de las distanclas de transporte.

-— Tarifas basicas, segn origen-destino, pars las relactones
de tranaporte entre .a& 47 provincias de la Penfnsula, en dis-
tancias superiores & 17¢ kilémetros :

= Correccién de estas tarifas hasicas para aquellas relacio-
nes de transporte en las que los puntos de destina presentan
una débil generacion de transportes y, por lo.tanto, una cierts
dificultad para enconirar carga de retorno. .

<) Establecimiento de una horquilla con una apertura dei
23 por 100 sobrg la taerifa minima, con la doble finalidad da

salvaguardar lo§ interests de los usuarios ¥ Nexibilizar la aplsi-
cacién tarifaria. : R

Con este nuevo planieamiento del marco tarifaric se Pre-
tende dotar al mercado de un Instrumento operativo, que Jus-
tentado sobre ia realidad del momsnto actual, aporte una mayor
tranapareacia en las relacionos contractuales, tanto en lo que
afecta a los8 usuarios coma a lgs propios transportistas.

En este sentido hay que considerar a! nueve sistema qus
S propon®, como el inicio de un proceso tarificador abierte
4 la incorporacion de los factores o criterios que permitan
adecuar la evolucidén de I8 estructura tarifaria a la propia
evolucién técnica ¥ eacondmica del mercado de transports.

au virtud y previo informe de Is Junta Superior de
Precios y la debida aprobacién de la Comisién Delegads del
Goblerno para Amuntos Econdmicog en s reunién del dis 14 de
enero de 1945, este Ministaric ha tenido a bisn disponer:

1610

1

Articulo 1.* El régimen de tarifas contenido #m la presente
Orden sera de aplicacidn en recorrides superiores a 170 kiid-
metrys, medidos en un sclo sentldo -y para vehiculos con peso
maximo autorizedo de 12 u 38 toneladsas o con carga Ntii auto-
rizada de- 10 y mAds toneladas, siempre gue’'nc se sobrepase el
precio méximo autorizado de 38 tonsladas, : :

.- Art; 2* Las tarifas minimas de aplicacién al ususrio, in-
cluides impuestos pars &l wransporte discrecional de mercancias
contratado por vehiculs ogpmplete, uns vez incorporade en
aumento del 7 por 100 aprobado para sl presenie afio seran
las que figuran en »f cuadro anexo, expresadas en pesetay por
toneladaskilémetre para cada una de las ralaciones origen-
destino interprovinciales. .

Art. 3. En e! supue¢ato de Que se contrate Gnicamente la
cabeza tractars pars el arrastre de un semirremolque la tarife
correapondieute s ta unidad tractors sera el 7% por 100 de Is
terifa minima deducida del cuadro anexec, segun distancla ¥
relaciones de origen-destino, teniendo en cuenia la capacidad
de cargs autorizada en sl semirremolque a traccionar.

Art, 4° Podran pactarse librements tarifes superiores a las
minimas establecides, com un aumento de aquéllas sobre 4stas
hasta wn 23 por 100 :

Art. 5.° [ndependientemente de 1o que corresponda percibir
por apiicacidn de las tarifas. las paralizacionea del vehicufo
para la carga y descarga se sablzsfaran de acuerde con la si-
guiente escala: )

Vehicules de 10 a 15 toneladas: Mas de tres horas, 1.250 pe-
setag por cada hora o fraccién o 10.000 peseias po: cada oia
natural. . : .

Vahiculos de 15 a 2¢ toneladas: Més de tres horas y media,
1.450 pesatas por cada hora o fraccion © 11,790 pesetas por cada
dia natural. .

Vebiculos de mas de 20 tonelades: Mas de cuatro horas, 1.700
pesstas por cada hora o frficcidn o 13.400 pesetas por cada dia
natrural. . i

Art. 8. En los supusstos de insuficiencia de jernada laboral
dsl remitente o consignatario para ultimar o, en su caso, Tes-
lizar la carga o descarga de! vehiculo cuando éste haya sido
puests a disposicion del que de aquéllos corresponda conm la
anticipacitn conveniente al tonelale de! mismo, independisnte-
mente de los gastos por pamliizaclén del material que ss
devenguen con aiTegio & lo dispuesto en el articula 5.°, al
perteador tendrd derecho a percibir del remitente o conaigna-
taria, segin procedsa, la cantidad de 325 pesetas por cada hora
que transcurra-hasta la reanudacion de dicha jornads laboral,

Art. .7.* Las tarifas a que se refieran los articulos 2.° -3.*
¥ 4.° so aplicaran tenienda en cuents® 1a tatal capacidad de |
carga util dutorizada por vehicule, aunguae no se empiee en

,5u integridad.

Excepcionalmente ¥ en caso de iransporte de mercancias
de baja densidad se pondran - autorizar por la DGTT reduc-
cionug scbre Ias tarifus minimas es{ablecidas en la presente
grden, previa audiencia de las organizacionus profesionales

el sector: =

Att. 8¢ En los precios tarifados de acuerdo con .os drticulos
antericres no ss inchuye el importe de ia carga, descargs,
estiba, desestiba y aseguramiento de la mercancia, que serdn
por cuenta de] usuario, salvo pacto exprese en contrario.

Art. 95 Al contratarse ef servicio, con cardcier previo a su
utilizacién se determinard la longitud total del trayectc, sn
un solo sentido, a efectes de la determinacién de la tarifa
aplicable. . -

En este sentide se considerard que el transports comienza
en el punio de carga de la mercancia ¥ finaliza ¢n el punto

de descarga. salvo pacto sxpreso en contrario,

Art. 10. Las tarifan establecidas en Is presenis Orden co-
rresponden al supuesto de pago al contado, En case de adla-
zamientio en el pago, los gastos derivados serén por cuents de
l& parte que solicite diche aplazrmisnto, .

Art. 11, El incumplimiento de lo dispuesto en esta Orden
sera clasificade ¥y sancionado de acuerde con lo dispuesto en
ia Ley 3871834 scbre Inspeccidn, Control ¥ Réglmen Sanciona- .
dor de los Transportes Mecénicos por Carretera y demas dis-
posiclones concordantes, sin perjulcio de cualesquiara otras
responsabilldades que puedan ser exigldas a las partes con-
tratantes.

Art. 12, Queda derogada la Orden de 2@ de diciembre
de 1883 {«Boletin Oficlal del Estados dal 31).

Art. 13, Por la Dirsccidn Genaral de Transportes Terrestres
8o dictardn las instruccionss que, en s oase, resuiten precisas
para la siecurion y desarrollo de ia ate Orden, gue en-
frard en wigor el dia sigulents al su publicacién en el
«Bolet(n Oficial de] Estados. :

Lo gue comunico a V., I, para su conocimients. y ofactoa,
Madrid, 15 de enera de 1083, .
.. BARON CRESPC

Ilmo. Sr. Director genersl de Tranaportes Terrestres.



