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Autoridad no ko encontrara conforme, ha
aprobacin para aplicer el procedimiento
especial sera suspendida o revocada.

{€)  Procecimiente Especial,

(1) & procedimiento espacial puede
dividirse en cuatro fases:

(i} Solicitud

(ny Consulta

(i) Toma de decision
(i} Autorizacion.

(2 B procedimiento a sequir en cada
una de estas fases deberd estar establecido en
el Manual de Operaciones el operador.

(3) Todo el personal autorizada por el
operador a aclusr en su norrbre en relacion
con el procedimiento especial deberd zparccer
fistadc en ef Manuat de Operaciones, donde e
especificard  ademas e akance de su
auforizacion,

{4} El operador deberd establecer ef
procedimiento completa @ sequir, incluyendo
procedimientos alternativos @ utilizar en @
caso de no funcionamienta del telex y fax,
tales como el uso de la radio o
comunicacion telefonica.

(5y Eb operador  confeccionard  un
formulario para su use en & procedimiento
especial, Asimismo se deberd establecer en ¢
procedimente ¢ flue requeride para o
tramitacion de diche formularic. Una copla del
formulario acompafiara 3 la soficitug de
aprobacicn del procedimiento especial por
parte def operader ante 13 Autoridad.

(6 F personal autorizade por &
operador en relacion con ¢ procedimiento
especial  garantizard  que,  cundo  se
consideran operaciones que estén fuera de fos
limites de 1a MEL, se aplicaran buen criterio
operacional y de ingenieria.

(7) Bl procedimiento especial constituye
una extensicn temporal de fa MEL para
propsito del vuelo o vuelos afectados. Es un
mitodo no estindar de cumplimiento con fa
MEL

(&) B procedimiento especial permite
Gricamente un wuely (o wels) con el
propasito de situar fa aeronave en un fugar
donde sea razonablemerte factible que se
realicen s ccrrecciones. Tal wels (o vuslos)
s¢ redlizaran de manern yue s minimice
cualquier riesgo adicional,

(9) H comandante es el responsable de
asegqurar que k2 aeronave es aceptable parz el
il (o vuelos) previsto, Bs decision exlusiva
del comandante formular 13 solickud para la
realizacion de un vuelo (o vueks) seqin of
provedimicnto especial,

(8} Condiciones  pera welos  seyin o
procedimiente especial

(1) Sinoes posible situar 1 aerorave
por media de un nico veelo en i hgar
dande las correeciones o sustituciones puedan
ser evadas a cabo, se permitird un ndmerg
de vuels que no superard e minimo
requerido.

(2) B formuerio del procecimiento
especial, que deberd ser un documento
ientificado  numéricamente, deberd  ser
normalmente enviado via telex ¢ fax a las
partes  involucredas,  incloyendo i
comandane, £ formulario  deberd  ser
emitido/cumplimentado  por el personal
designado en &t Manual de Operaciones como
autorizado al efecto por el operadar.

(3} b formutario deberd entificar la
MFL y el ftem(s) afertado, ef comandante que
lo ha solictads, y los especialistas de
ngenievia y operaciones consultados en el
proceso de fa toma de decision.

(1) & formulario deberd indicar las
condiciones técnicas v operacionales, st las
hubier2, que hayen de cumplirse durante &l
vuelo(s}

(5} B formulario amparard cualquier
anotacion en &l registro ténico de I3 aeronave
asegurando que fa misma sea despachada de
acuerdo con fos procedimientas del operador.

(5) Ls Autoridad deberd ser notificada,
utlizando e formulain del procedimiento
especial, del wuelofs) vy de todas fas
drcunstancias y condidones bajo las cuales el
vuelo {s) fue operado, en ¢f plazo de diez dias.

MINISTERIO DE LA PRESIDENCIA

23290 REAL DECRETO 1541/2003, de 5 de diciem-
bre, por el que se modifica el Decreto
584,/1972, de 24 de febrero, de servidum-
bres aeronduticas, y el Decreto 1844/1975,
de 10 de julio, de servidumbres aeronauticas
en helipuertos, para regular excepciones a los
limites establecidos por las superficies limi-
tadoras de obstaculos alrededor de aeropuer-
tos y helipuertos.

El Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de ser-
vidumbres aeronduticas, modificado por el Decre-
to 2490/1974, de 9 de agosto, en desarrollo del articu-
lo 51 de la Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre nave-
gacién aérea, recogid en una sola disposicion todas las
prescripciones anteriores en materia de servidumbres
aeronauticas que afectan a los aeropuertos. Anéloga-

mente, el Decreto 1844/1975, de 10 de julio, de ser-
vidumbres aeronauticas en helipuertos, establecié la
regulacién para las servidumbres en torno a los heli-
puertos. En los articulos quinto y sexto del referido Decre-
to 584/1972, de 24 de febrero, asi como en los articulos
sexto y séptimo del Decreto 1844/1975, de 10 de julio,
se especifican, respectivamente, las diferentes areas y
superficies limitadoras de obstaculos en torno a los aero-
puertos y helipuertos.

Asi, el articulo séptimo del Decreto 584/1972, de
24 de febrero, al igual que el articulo octavo del Decre-
to 1844/1975, de 10 de julio, establecen taxativamente
que «ningun nuevo obstaculo podrd sobrepasar en altura
los limites establecidos por las superficies anteriormente
definidas». De conformidad con los referidos decretos,
esta restriccion solo es susceptible de excepcién en los
supuestos de apantallamiento. Esto hace que los Decre-
tos 584/1972, de 24 de febrero, y 1844/1975, de 10
de julio, no estén plenamente ajustados a las previsiones
sobre la restriccion de obstaculos alrededor de los aero-
puertos y helipuertos actualmente contenidas en el
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anexo 14 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional
(Chicago, 1944).

En la redaccién actual de dicho documento emanado
de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI)
se parte de que la regla debe ser el establecimiento
de las superficies limitadoras de obstaculos, por con-
siderar que constituyen en su conjunto un instrumento
eficaz y relativamente simple para identificar y, en su
caso, restringir o eliminar posibles obstaculos a la nave-
gacioén aérea con el fin de preservar su seguridad. Pero,
reconociendo también que el caracter genérico de tales
superficies puede dar lugar a restricciones localmente
innecesarias, si bien se recomienda que de modo general
no se permita la presencia de nuevos obstaculos, se
admiten dos excepciones y no solo una: cuando el objeto
esté apantallado por otro objeto existente, que es el
supuesto ya recogido por nuestro ordenamiento, o, tam-
bién, cuando se determine, tras un estudio aeronautico,
que el objeto no comprometeria la seguridad de la ope-
racion de las aeronaves.

La posibilidad de establecer excepciones a los limites
establecidos por las superficies limitadoras de obstaculos
alrededor de aeropuertos y helipuertos, en el supuesto
de que el nuevo objeto esté apantallado por otro objeto
existente, ya esta recogida en el articulo noveno del
Decreto 584/1972, de 24 de febrero, pero no de modo
directo, sino por remisidon al primero, en el Decre-
to 1844/1975, de 10 de julio. Se estima pertinente,
en aras de una mas facil comprension del ordenamiento
juridico, aprovechar esta modificacion normativa para
reproducir en el segundo de los citados decretos para
los helipuertos, lo que ya establece el primero para los
aeropuertos.

Por otra parte, la segunda y mas importante posi-
bilidad de excepcion a dichos limites, es decir, cuando
se determine, tras un estudio aerondautico, que el objeto
no comprometeria la seguridad, ni afectaria de modo
importante a la regularidad de las operaciones de aviones
o de helicépteros, no esta prevista en ninguno de los
dos decretos referidos.

La conveniencia de admitir esta excepcién, que siem-
pre exigiria una previa evaluacion técnica que concluya
que no cabe apreciar objetivamente ninguna posibilidad
de degradacién de la seguridad y de la regularidad de
las operaciones, resulta de la diversidad de configura-
ciones de los aeropuertos o helipuertos, de la irrepetible
configuracién topografica del entorno de cada aeropuer-
to o helipuerto y de la variabilidad de posicionamiento
relativo de las actuaciones constructivas que se proyecte
realizar en dicho entorno.

La incorporacion a las normas vigentes de esta nueva
excepcion dara soluciéon a aquellos casos, relativamente
frecuentes, en que la realizacidn de actuaciones urba-
nisticas, o constructivas en general, se encuentra impo-
sibilitada por la taxativa prohibicién establecida en los
articulos séptimo del Decreto 584/1972, de 24 de febre-
ro, y octavo del Decreto 1844/1975, de 10 de julio,
a pesar de que técnicamente se puede demostrar que
tales actuaciones no entranan degradacién alguna de
los niveles de seguridad en las operaciones de las aero-
naves, ni imponen restricciones apreciables en la regu-
laridad de aquéllas.

Por todo lo expuesto, para perfeccionar la adecua-
cion de nuestro ordenamiento juridico al contenido del
anexo 14 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,
y a fin de evitar innecesarias e injustificadas limitaciones
a determinadas actuaciones que objetivamente sean
compatibles con el uso de los aeropuertos y helipuertos,
sin menoscabo de la seguridad y regularidad de las ope-
raciones aeronduticas que en ellos se desarrollan,
mediante este real decreto se modifica el contenido del
articulo séptimo del Decreto 584/1972, de 24 de febre-

ro, y del articulo octavo del Decreto 1844/1975, de
10 de julio. Asimismo se anade un nuevo articulo noveno
a este ultimo decreto.

En su virtud, a propuesta de los Ministros de Fomento
y de Defensa, de acuerdo con el Consejo de Estado vy
previa deliberacién del Consejo de Ministros en su reu-
nién del dia 5 de diciembre de 2003,

DISPONGO:

Articulo primero. Modificacion del Decreto 584/1972,
de 24 de febrero, de servidumbres aeronauticas.

Se modifica el articulo séptimo del Decreto 584/1972,
de 24 de febrero, de servidumbres aeronauticas, modi-
ficado por el Decreto 2490/1974, de 9 de agosto, que
queda redactado como sigue:

«Articulo séptimo.

1. Ningun nuevo obstaculo podra sobrepasar
en altura los limites establecidos por las superficies
anteriormente definidas.

2. No obstante, el Ministerio de Defensa o el
Ministerio de Fomento, segln corresponda, podran
autorizar la construcciéon de edificaciones o insta-
laciones en aquellos casos en que, aun superan-
dose dichos limites, los estudios aerondauticos
requeridos por la autoridad aeronautica civil o mili-
tar competente acrediten que no se compromete
la seguridad, ni queda afectada de modo signifi-
cativo la regularidad de las operaciones de aero-
naves. Asimismo, podran autorizar la construccién
de edificaciones o instalaciones en los supuestos
de apantallamiento, tal como se determina en el
articulo noveno.»

Articulo segundo. Modificacion del Decre-
to 1844,/1975, de 10 de julio, de servidumbres aero-
nauticas en helipuertos.

El Decreto 1844/1975, de 10 de julio, de servidum-
bres aeronauticas en helipuertos, queda modificado de
la siguiente manera:

~Uno. El articulo octavo queda redactado como
sigue:
«Articulo octavo.

1. Ningun nuevo obstaculo podra sobrepasar
en altura los limites establecidos por las superficies
anteriormente definidas.

2. No obstante, el Ministerio de Defensa o el
Ministerio de Fomento, segun corresponda, podran
autorizar la construccién de edificaciones o insta-
laciones en aquellos casos en que, aun superan-
dose dichos limites, los estudios aeronduticos
requeridos por la Autoridad aerondutica civil o mili-
tar competente acrediten que no se compromete
la seguridad, ni queda afectada de modo signifi-
cativo la regularidad de las operaciones de aero-
naves. Asimismo, podran autorizar la construccion
de edificaciones o instalaciones en los supuestos
de apantallamiento, tal como se determina en el
articulo siguiente.»

~ Dos. Se ariade un nuevo articulo noveno con la
siguiente redaccion:

«Articulo noveno.

El Ministerio de Defensa o el Ministerio de
Fomento, segun proceda, podran autorizar la cons-
truccion de edificaciones o instalaciones en deter-
minados casos en que, aun vulnerando los limites
establecidos por las servidumbres, puedan consi-
derarse apantallados por otros obstaculos naturales
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o artificiales ya existentes. Se considerara que un
objeto esta apantallado cuando:

a) Se encuentre situado por debajo del plano
que pasa por el punto mas elevado del obstacu-
lo que sirve de apantallamiento y forma un angulo
de menos de 10 grados con el plano horizontal
que pasa por dicho punto, cualquiera que sea la
direccidon que se encuentre respecto al helipuerto
(excepto en sentido contrario a la direccién de
aquél), y a una distancia, medida horizontalmente,
no superior a 150 metros.

b) Se encuentra situado dentro del volumen
engendrado por la traslacidon horizontal del contorno
del obstaculo que sirve de apantallamiento, en sen-
tido opuesto al que se encuentra el helipuerto, y
a una distancia horizontal de dicho obstaculo, no
superior a 150 metros.»

Disposiciéon adicional Unica. Referencia al ministerio
competente en el Decreto 584/1972, de 24 de febre-
ro, de servidumbres aeronauticas, y en el Decre-
to 1844/1975, de 10 de julio, de servidumbres
aeronduticas en helipuertos.

Las referencias que en el Decreto 584/1972, de 24
de febrero, de servidumbres aeronduticas, y en el Decre-
to 1844/1975, de 10 de julio, de servidumbres aero-
nauticas en helipuertos, se realizan al Ministerio del Aire
se entenderdn efectuadas al Ministerio de Defensa o
al Ministerio de Fomento, seguin corresponda.
Disposicién derogatoria Gnica. Derogacion normativa.

Quedan derogadas cuantas disposiciones de igual o
inferior rango se opongan a lo dispuesto en este real
decreto.

Disposicién final primera. Titulo competencial.

Este real decreto se dicta al amparo de la habilitacion
conferida al Estado por el articulo 149.1.20.2 de la Cons-
titucion en materia de transito y transporte aéreo.

Disposicion final segunda. Entrada en vigor.

El presente real decreto entrara en vigor el dia siguien-
te al de su publicaciéon en el «Boletin Oficial del Estadon».
Dado en Madrid, a 5 de diciembre de 2003.
JUAN CARLOS R.

El Vicepresidente Segundo del Gobierno
y Ministro de la Presidencia,

JAVIER ARENAS BOCANEGRA

MINISTERIO
DE ADMINISTRACIONES
PUBLICAS

REAL DECRETO 1542/2003, de 5 de diciem-
bre, por el que se crea la Agregaduria de Eco-
nomia y Comercio de la Mision Diplomatica
Permanente de Esparna en la Republica de
Honduras, con sede en Tegucigalpa.

23291

El desarrollo de los proyectos financiados por Espana
con fondos de ayuda al desarrollo (en torno a los 140

millones de dolares USA) requiere un estrecho control
en todas sus fases: desde la definicién del proyecto,
pasando por la elaboracién de los pliegos, el desarrollo
del proceso de licitacion y adjudicacion y tramites pos-
teriores, hasta el momento en que las empresas espanolas
comienzan su trabajo. Y, posteriormente, el seguimiento
y la evaluacién de la ejecucién de estos proyectos.

Debido a la complejidad del proceso, y al insuficiente
conocimiento de los procedimientos e instrumentos
espafnoles por parte de la Administracién hondurena,
se hace imprescindible que el Agregado Econémico y
Comercial colabore con las entidades ejecutoras de los
proyectos y la Secretaria de Finanzas de Honduras para
lograr que los proyectos se puedan ejecutar en un plazo
razonable.

El Gobierno formado a principios de 2002 en Hon-
duras tiene entre sus objetivos el desarrollo de un ambi-
cioso programa de concesiones de infraestructuras
(energéticas, viales, portuarias, de abastecimiento de
aguas) para atraer inversiéon extranjera. Dado que existen
empresas espanolas trabajando en estos sectores en
otros paises centroamericanos, su participacion en el
mercado hondurefo seria bastante probable.

En ausencia de una Oficina Econémica y Comercial
en Tegucigalpa, los empresarios espanoles que visitan
Honduras y deben pasar por la capital, donde radica
una buena parte de las empresas, carecen de la atencion
apropiada.

En lo que respecta a las relaciones institucionales,
el marco actualmente existente es excelente y constituye
un magnifico punto de apoyo para la actividad de las
empresas espafnolas, marco que es necesario aprove-
char.

Por todo ello, se hace necesaria la creacién de una
Agregaduria de Economia y Comercio en Tegucigal-
pa, dentro del marco normativo que forman tanto la
Ley 6/1997, de 14 de abril, de Organizacion y Fun-
cionamiento de la Administracién General del Estado,
como los articulos 11y 15 del Real Decreto 632/1987,
de 8 de mayo, sobre organizacion de la Administra-
cion del Estado en el exterior, y 4 del Real Decre-
to 2827/1998, de 23 de diciembre, de organizacion,
funciones y provisién de puestos de trabajo de las Con-
sejerias y Agregadurias de Economia y Comercio en las
Misiones Diploméaticas de Espana.

En su virtud, a iniciativa de los Ministros de Asuntos
Exteriores y de Economia, a propuesta de la Ministra
de Administraciones Publicas y previa deliberacion del
Consejo de Ministros en su reunién del dia 5 de diciem-
bre de 2003,

DISPONGO:

Articulo 1. Creacion de la Agregaduria de Economia
y Comercio de la Mision Diplomatica Permanente de
Espana en la Republica de Honduras, con sede en
Tegucigalpa.

Se crea la Agregaduria de Economia y Comercio de
la Misién Diplomatica Permanente de Esparia en la Repu-
blica de Honduras, con sede en Tegucigalpa, y que se
articula como Oficina Econémica y Comercial de dicha
mision.

Articulo 2. Dependencia funcional, administrativa y pre-
supuestaria.

Esta Agregaduria de Economiay Comercio dependera
funcional, administrativa y presupuestariamente del
Ministerio de Economia, a través de la Secretaria de
Estado de Comercio y Turismo, sin perjuicio de las facul-



