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PRESIOENCHA DEL CONSEJO DE MINISTROS

S. M. el ReY Don Alfonso XIII (q. D, g.),

8. M. la REINA D.* Victoria Eugenia, y

88. AA. RR. el Principe de Asturias &

Infantes D. Jaime y D.* Beatriz, conti-

.. n@an sin novedad en su importante salud.

De igual benefloio disfrutan las dem4s
personas de la Augusta Real Familia.
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MINISTERIO DE FOMENTO

REAL DECRETO

" De acuerdo con Ni Consejo de Minis-

tros,

Vengo en autorizar al de Fomento para
que presente 4 las Cortes un proyecto de
ley suprimiendo el plan de carreteras del
Estado.

Dado en Sevilla £ siete de Marzo de
mil novecientos omce.

, ALFONBSO.
) Ministro de Fomento,

Rafacl Gassot,
. £ ELAS CORTES
YL.as luchas pasionales propias de toda
época constituyente, ampliadas por el es-
piritu romdntico de la razs, -otorgaron
« {inrante largo plazosubalterna condicién

blos y Administracionss donde han ca-
bide en sueris los premios mayores del
sorteo de la Lolsrin Nacional celebrado
en el dia de ayer. ,

Direccién (General de la Deuda y Olages
Pasivas.——Sefialamiento de pagos y en-
trega de valores.

FouMeNTO.—Direceién General de Obras
Pdblicas,—Sefialando ol dia 21 del ac:
tual para dar privcipio d los exdmenes
de los Aspirantes pora ingreso en el
Cuerpo de Sobrestantas de Obras Publi-
cas que han solicilado efecituar sus ejor-
cicios en Valencia.

ANEX0 1,°--BOLSA.—OBSERVATORIO Cm&i-
TRAL METEOROLOGICO.—OBSERVATORIO
DE MaDRID.—OPOSICIONES.~SUBASTAS,
ADMINISTRACION PROVINCIAL.--ADMINIS-
TRACION MUNICIPAL. — AMOROIO8 Ow1-
OIALES ds la Fdbrica de Fundicién de

4 los problemas capaces de vigorizar
nuestros elementos materiales.

En aquellos instantes donde se ha eon-
siderado ultimada la evolucién de las
ideas y estable el régimen politico, he-
mos vuelto la vista hacia los sintomas
evidentes de anemia naocional, hemos de-
plorado el rezago alarmante de nuestra
vida econémica, y § esa hora todo han
sido grandes propésitos de una enmien-
da definitiva, de un supremo esfuerzo
que nos permitiera marcar el paso del
andar europeo. v

Después de la catdstrofe colonial hasta
el dfa, no ha cesado nuestra lamentacién.
Los disoursos, los artfoulos de los perié-
dicos en tal sentido se cuentan por milla-
res; pero sigue la realidad en elvido y las
tierras casi intactas.

El Gobierno, por le mismo que tiene
la firme resolucién inscrita eon gruesos
oaracteres' en su bandera de tonsagrar
incesante cuidado y los recursos indis-
pensables al desarrollo de la riqueza pt-
blica, quiere economizar cuanto esté en
su mano de gastos de papel y de tinta,
asf como el trabajo de los taquigrafos
pariamentarios,

Cree, 81, que e obligado inioiar 1a em-
presa de nuesira resonstitucién, siempre |
diferida por unos i otros motivos. Ha-
bldbamos de comenzar un perfodo cons-
tructivo eapar de ineorporarncs & las |

Hierro y de Acero del Bidasoa, Sociedad
minera Nisves, Sociedad ¢ minas de
Otera de Herreros, La Palernal, Bance
de E<paiia (Hadrid), Sicisdad Alambres
del Cadagua, Compaiiéa ds los Ferrocu-

“ryileg de Madrid d Zaragoss y d Alican-
ts, Nueva Soctedad de la Peria del Océn-
no, Sociedad andnima La Constructora
Madrilefia, La New-York, y Compadiia
de Ferrocarriles y Tranvias de Mellet ¢
Caldas de Monibuy.

ANEX0 2.°—EDICTO8~—(UADKGS BETADI;-
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GoBRRNACION.—Dlrecei6n General de Co-
rreos y Telégrafos.—Condinuaocién del
escalafon de los funeionarios del Cuerpo
de Telégrafos,

ANEXO 3.°—TRIBUNAL SEPREMO,— SaLA
DR LO CONTENOIONO - ABMINISTRATIVO.
Pliego 82 y 23,

—

Naciones que avanzan hoy, nos fuerzan
al eomienzo de esa labor necesidades de-
fensivas. O erguirnos para sumarnos a
Europa 6 consentir que nos desangre
América. En aquel Continente quisimos
emplear el @ltimo hombre y la ditima
peseta 4 la hora de la guerra; estorbemos
que 4 la hora de la paz y sin las gallar-
dfas hist6ricas de 1a lucha se cumpla tan
doloroso programa.

Hay en nuestra vida piiblica horapreg
de gobierno que no estiman tan, avanza-
da la dolencia, y por congiguiente, no
juzgan que el remedio debe venir con
aquel sacrificio del Erario’y con aquellos
apremios de tiempo solicitados en estos
proyectos que el Ministro que suscribe
tiene la honra de someter al Parlamento.

Con todo el respeto debido & intelec-
tualidades prestigiosas habrs de susten-
tar el Gobierno que ciertos ‘optimismos
se fundan en un notorio desconecimisn-

- to de la vida espafiola. Quienes de ellz

recogen el ambiente cientifico de las Aea-
demias, el brillo oratorio de nuestras C4-
maras, el arte del Museo cel Prado, el
arte del Teatre Real, el majestuoso boato
de nuestra Corts y el confort de nuestro
sudexpreso en su viaje desde Madrid al
Pirineo francés, piensan que existo noto-
ria hipérbole cuando se nos supone en
deplorable situacién de atraso. Y es que
esas contedas manifesteeiones de progre-
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so, esos reflejos del moderno vivir, no ' las espaldas, poco flrmes de nuestro Te-

son Espaiia, son, en su maycrfa, tanteos
invasores querompennnuastras fronferas.

Lejos, muy lajos del sudexpreso apare-
cen 4.500 pueblos espafioles sin otra no-
¢i6n de camino que los utilizados en la
ipoca Aa Alfonso el Babio, quien dijo o
hizz decir: «y es mucho el dafio para mer-
eaderes la falta de sendas en los mésluga-
res+ 3l Reino». Sinsendas quedan 4.5001u-
gaves del Reino, esperando sin dudael ea-

miro gue habra de establecer el aereopla- .

ne. Corirasie con la ciencia académica

nuext: a eatzdistica al exhibir por millo--

neael anslfabetismo, y en cuanto 4 las no-
ehes deturnoslegante en el Regio Coliseo,

nguel eonsorein de hermosuras y vique-
zas 1o Jogra hacer olvidar que acaso dla .

propia hora llenan les malecones de un

puesto familias y aun pueblos que aguar- |
dan, ateridos de frfo los cuerpos y amar- |

g-doa por el desaliento los dnimos, el
trazatidntico que los conduzoa A nuevas
tierras y 4 patriss nuevas donde el llanto
de! nfjo hambriento &e gealla con pan.

1a dolencia es, por fanto, grave, y el !

remedio tiens que ser acomodado 4 ella,
asf on intepsidad ecomo en presteza.

No gon cstas Iineas un sollozo escrito,
quieren ser uea invoeacién & la enorgia
espafiola, ¥ 8i & elloaloanzara la fe dol
qus escribe, un canto 4 1a esperanza.

Nuesiro resurgimiento on corden 4 los
intereses materiales exigen dos reetifica-
¢iones inmediatas. Es Ia primera aqueila

gue en vez de neger los medios propul-

seres del trabajo loa otorgue con largue-
za, si bien al propio tiempo asegurando
1a efloacia del dispendio. Es la segunda,
un precico, un indispensable cambio de
eauce para los gastos en las obras pibli-
cas, asi en los extraordinarios gomo en
los permanentses.

+06mo homos procedido durante la dl-
tima ceanturia? Hemos copstruide una
red de ferrccarriles de via ancha que
arvastran vida linguida y un vasto plan
de carreteras, ¢ eaminos de via ancha
también, cen poco triflco muchas de
eilng, v con tales radusciones en la con-
signaci’n para conservarlas, que resul-
tan en buena parte indtiles, dadas las
enormes exigencias del automovilismo,
y & las veces inmervibles haste para el

mismo irdfico agricola & industrial. Y se

ha atendido al alumbrado y balizamiento
de las costas, aiin imperfecto, y 4 1a cons-
truecién de numerozos puertos, en su
mayor parte ¢i;3 tarminar.

Hemos construido 44.000 kil3meiros de
garreteras, 5.000 més que Francia, e pae-
bic” Je magsor riqueza de Eurepz. En
cac blo €2ic cnanta con 800.0M kilSmetros
de ramines rocinales. ¢Es, por ventura,
que no neesitamos nosotros, pais pobre,
de esas modeetan vias de comunicacién?

#laro e¢ qun ) i0 fue acontece es queé

resultaba lo w43 sgiadable, mis comodo
y hasta més politico sztisisoer el deseo
de Diputados y Senadores, echando sobre

it o n s e,

soro, una pesada, una enorme carga de
construecion (1.300.000.000 de pesetas slo
eun carreteras) y unas cifrax que notoria-
mente no puede asignar para su arreglo.

Do donde resulta un gasto despropor-
eionado primero, y unos caminos casi
intrapsitables después. A tales desastres
conduce un procedimiento erréneo.

Y siendo esto tan evidente, tan objeti-
vo, ¢lo hemos acaso reetificado” Antes al
contrario, hemos hecho un nuevo plan
de carreteras para construir otros 42.000
kilémetros. Importa que el pais conozca
lo que serfa preciso para ejeeutarle,
Un plazo de cincuenta afiod y 1.203.000. 000
de pesetas.

Es, pues, de toda urgencia, de toda ne-
cesidad atajar el absurdo para hacer un
mejor empleo de los recursos del pafs, y
4 tal fln se somete & vuestra deliberacion
Y vuesiro voio, como primer proyecto,
uno donde queda ultimada la construe-
cién de carreteras, podando sl plan de
los 42.000 kilometros, con economfis tan
onérgica, que s6lo quedan por construir

7.000, y eso por las razones que e expre-

san en el preAmbuloe correspondiente.

El sistéema funesto de organizar las
obras segiin lo demanda el influjo poli-
tico, aparte de injustas pretericiones para
ciertas comarcas no asistidas de una pri-

mera flgura parlamentaria, ha producido
" ¢l dafio que acabamos de ver.

De ese pernicioso sistema hemos hecho

! baja en algunos, pero ya nos hemos dade

traza para formar un plan de 10.400 ki-
16metros. Asf en los puertos, como en las
carreteras. También & este importante
extremo alcanzan las reformas y la eo-
rreceibn logislativa que e os propone. A
juioio, por tanto, del Gobierno, la politi-
ca conveniente en materia de obras pii-
blicas, estriba: primero en la iniciacién
de un vigoroso periodo eonstruotivo, que
alcance al pais entero, con earatteres de
generalidad 'y de justicia distributiva,
mediante recursos extraerdinarios; se-
gundo, en la completa, total viriacién de
los cauces por donde cirbula el dinere
del contribuyente en materia de obras
piblicas. ‘

En relacién con el primer enunciado,
sométense & vuestro acuerdo los proyee:
tos de ley de obras hidr4ulieas, de repo-
blacién forestal, de caminos vecinales;
afectan al segundo los del término del
plan de carreteras, el de organizacién y
régimen de las obras de puertos y la re-
forma de la ley de Ferrocarnles secun-
darios.

También se os sometsn modlﬂcacioneu
en la ley de Exproplacxén forzosa, im-
presoindibles & la hora de emprender yna
labor intensa de Ias obras ptblicas para
poner dique & codicias inadmisibles, y
que supons una traba para la accién que

: debe ejercitar el Estado,

otras aplicaciones; examinemos réipida- .

mente lo acaecido en relacién eon los
puertos. Todos los pafses,aun los de vida
econémica mds poderosk, Inhglaterra,

| Franoia, Alemania, han concentrado su

esfuerzo en construir, por alta#s razones

~ politicas, militares 6 comereciales, cuatro,

seis i ocho grandespuertos. Espaiia, nues-

estin en construeciény los qué figuran en '

el plan, 138 puertos. Y es que estimamos,

sin duda, un verdadero acierto lo ejecu-
" tado en las carreteras, y hemos seguido
" puntuslments el ejeraplo. Donde el inte-
. rés electoral lo ha exigido, se ha comen-

}

zado un puerto.
Con tal proeedimiento naufragarfan,

no llegarian 4 puarto los presupuestos de
los pafses mfs poderosos.
De ahi la lentitud en la construcei6én

de esas obras. En el proyecto de ley so-

_ bre las obras de puertos y en las propo-

siciones que regulan su inspdeeién, don-
de se estableco la posible enmienda del
mal, veréis, seiiores Diputados, cudh in-

" admisible e8 el stalu guo: veréis c6mo hay

puerto donde se colocan cada afio més
funcionarios en las Juntas que piedras

en el mar.
Y eomo si todo ello no fuera suficien-

'te, errdneo, todavia avanzamos mfs y

ﬂx‘

més en el camino del absurdo, que con-
‘duce por modo inexcusable al fracasd.
Iniciamos ahora la construceion de fe-

Cuanto al aumento de regadfo et Es-
pafia, de cuyas ventajas obtenidas en
obras recientes se hage referencia en la
exposicion de motivos, conviene estable-
ser ol principio de que los proyectos apa-

i reeerdn en estrecho vinculo, con ciertas

eonaideraciones, relativas al impulso ge-
neral de 1a riqueza del pafs. Uno de los
propdsitos del Gobierno al inieiar gran

- ntimeto de trabajos, que la Mayoria de Ia

' tra pobre Espailla, tiene ya, entre los que )
. ner la poderesa corrients emigratoria.
- Pues bien, comio lag tireas pari 10s cami-
" nos vecinales, para lo¥ ferrooarriles se-

" rrocarriles secundarios; apenss i setra- ¥

Naci6n solibita ¥ anhela, es ol de con'te-

cundarios, para los pt¥itos; pare Iz re-
poblacién forestal, que han de inictarse
marced al presupuesto extraordinario,
conoluirdn al oabo de algunos afios,y, por
consiguiente, quedardn ociosos gran ni-
mero de braceros, el Gobierno tiene pre-
.sente esta con¥ideracién y hard de modo
Qe 88 térmhineh las obras hidrfulices,

| para que sus zonas regables pnodaq ocu-
' par nfimero superior &l de jornaleros

' empleados en las citaday construcciotes.
" Se trat¥ de arbitrar, merced & semajan+
tes cuidados, pan para hoy y pift y me-

| dio para mafiana.

Las obras de riegt son un nimaro im-
portintisimo, en opinién del Gobierno,
para el erecimiento de nuestrd prodiot-
bilidad, mas no cabe pensar éh éllas ais-
ladamente, sino en unién de numerosos
& intrincados problemas.

Nuestro deficiente sistema ciroulatorio

" 6 de viabilidad, por efecto prineipsimen-

te de ls carenefa de camines vecinales,



Gaceta de Madrid.—NGm, 70

11 Marzo 1911

695

exige que no se inicie ninguna construe-
ei6n hidrdulica siv estudiar sumplida-
mento la salida de los produotos.

Por tales razones, esta ‘empresa que
acomete el Gobierno tiene un caricter
de armorfa entre todas las obras, & fin
de crear un mecanismo que estimule la
riqueza de la tierra con engranajes de
exactos ajustes. Hay que iniciar un mo-
vimiento acompasado, segure y firme,

Aef la repoblacion forestal, esa aunque
lenta,inapreciable condicién de produecto
en Espafis, habri de seguir el curso de
aquellas corrientes de agua continuas 6
discontinuas que se utilicen en el rega-
dfo para repoblar las cushéas y defender
de los aterramientos en cuanto sea dable
los embalses que se proyectan.

Los caminos vecinales, 66 magno pro-
blema espatfiol, sin ouya solucién, con
sudexpresos y eon Academias cientfficas
y con Parlamento elocuente, buena parte
dé Espafia seguird como encerrada y pre-

sa ton lad cadenas que se forjaran en Ia |

Edad Medid, debe recibir impulso inme-
diato, considerable é incesante.

Remediemos en 10 posible esa funesta
equivoeacion de llevar drrdstrando un
pais que pretende ser progresivo y mo-
derno 4.000 pueblos medloevales 4.000
pueblos sin eaminos.

Desdenes que s6lo nosotros tenemos
para ostudiar estos problemas que ata-
fien 4 la riqueza, & 1a productibilidad, 4
1a Geogratid, al vigor fisico de 1a Nacidn,
y orrorés tan consideriibles cormo 168
enumerados de haber reducido nuestra
iniciativa 4 construir lo que Espafia toda
llama carreteras parlamentarias, fraen
aphrefadas 148 dificiiltades de qié se ha
hecho mérito. Ellas embarazan ur rdpido
guge de nuestra potencia agronémica,
pero no lo hacen imposible. Es asunto de
estudio, de perseverancia, de voluntad.

No refiéjarfa esta exposicién de moti-
vos el espfritu del Ministro que %¢ honra
sometiende su labor 4 vuestro patriotis-
Mo, 4 vuéstro sdber y 4 vuestra imteli-
gencia, si apareciera como lacrimosa la-
mentacién; no, se advierte con dolor, es
clerto, que este sol encendide de nuestra
patria agosta 4 veces prematuramente o1
sampo; pero esé mismo sol nes otorgard
1as calorfa# necesarias para convertir lad
vegas qué podamos regar en trofos de
las Indlas que lo produce tode, donde
erece aquello que & precios tan altos
page el sibaritismo europeo.

Grandes roménticos, & faer de meri-
dionales, hemos abandonado Ia tarea que
reconstituye un pueblo, pero bien se ad-
vierten ya las ansias naeionales de reme-
diar nuestra anemia. No hay sino tener
el ofdo atento 4 los ecos de las Cimaras
de Cemercio, de los Centros productores,
de los Sindicatos, y «¢ echars do ver un
xrotorio propésito de mejora, una eviden-
te solicitud para que apliquemos tismpo,
esfuereo y recursos 4 éstos que parecen
secundarios menesteres de la polities, oa-

! paces, sin embargo, de redimirnos de la

pobreza en qué nos encontramos.

Y la raza que supo combatir siglos en-
teros, sabrd trabajar permanente y sal-
var lag causas debilitantes eon tenaeidad
de labor, convendida de que asf come el
hierro no se asimila § la sangre sino
muy lentamente, la tierra espafiola no
habr4 de asimilarse el hierro sino en la
aceibén lenta, también del arado, del pico,
del azadén, del barreno.

Solicita el Gobierno vuestro consurso
inapreciable para uns empresa que con-
sidera redentora, os presenta utna medi-
tada ponencia que vosotros sabréis lim-
piar de sus muchas imperfécciones; pero
os pide rapidez en el e¢studio, acumula~
oion de esfuerzos, para que pronte, muy
pronto, 500 & 600 comarcas espafiolas,
martilleenh en las obrsz phblicas con el
intento de que, tan formidable y estruen-
doso ruido, despierte 1 espintu h‘mpano
hage tiempo dormido.

Nuestro pueblo no perderf sus =abs-

tracciones de pensamiento; no olvidars,

ni hay por qué, sus leyendas; pero decid-
lé que las cante al ritmo del trabajo y
veréis como Espafia se desentumece, se
levanta y anda.

%a situacion aectual del plan de carre-
teras del Estado exije 1a cifra de 25 mi:
llones de pésetas pard su reparacidn,
bien entendido que esa cifra ne o8 ni con
mucho 1a queé seria necesaria para que
tod4 1a red de carreterss lograrit ef Esty:
do que exijén las nécesidades phblicad.
El Estado espaifiol ha ‘empleado en la
construcein de carretsras un capital gue
alcanza 1.390.000.000 d¢'pesetay: Bstd enor-
mé ciffa du 1a idea de Io qué és' néoesarid

" gastar para que ese sacrificio no resulte

en 8u mayor parte estéril, Bl nimero de
kilémetros de las carreteras construfdas
¥y en oconstrtcoién alewnga li ¢ifra de
44,118 kil6metros (construfdos) y 6439
kildmetros (en eonstrucei6n). Seré con-
veniente observar lo que en igualdad dé
¢A808 gHstan en conservacién lov primci-
pales pueblos de Europa.

Franoia, con extensién snperficial de
536.000 kilérhetros cuadradon y poblacién
dé 83 millonés de habitantes, eoni un plan
de carreteras # ocargo del Estade de88.179
kilémetros, consigna para comservaciém
por kilémetro y afio 926 francos.

Rusia duropea, con extensidtr de5 mi-
lones de kilémetros cusdrados y 100 mi-
llones de habitantes; ¢on un plan & cargo
&1 Estado, de 13.421 kilSmetrosy 34.729
que inspécciens, pero cuya gonservacién
corre 4 eargo de los Municipios, consigna
para su eonservacién anualmente, por
unidad, 1.038 francos.

En Inglaterra no tiene el Estado 4 su
cargo las carreteras, y la red de les Con-
dados, que es la equivalente, es de unos
46.800 kil6metros para una superficie de
814.000 kildmetros cuadrades y poblacién
de 44 millones. Consigna cantidades para

ol servicio de cemmervacidn, segiin los |

$

' distintos Condados: en el de Essex, 4.160

francos, Lancaster, 6.000, y en los Conda-
dos préximos § Londres, el aumento de
gasto de conservacidn, con relacion 4 es-
tos tipes, llega hasta el 35 por 0.

El Estado belga tiene un plan de 7.840
kilémetros, con sauperficle de 29.000 kilg-
metros euadrados y poblacién de 7 mi-
llones. Consigna para is conservacion,
por unidad kilémetrica y por afic, 80,80
franocos.

Deduciendo el promedio de le qus
cuesta la conservaeién de carretsras :i
egos pueblos ya citados, se obtendrd qua
Francia gasta 926 francos por kildmetro
y afio; Rusia europea, 1.035 francos; In-
glaterra, variable, segfin los distintos
Oondados, Hegardo hasta més de 6.000
francos por kilometro y aﬁo Bélgica
818 francos.

Veamos ahora lo que se ha gastado y
gasta por el Estado espafiol en la conser-
vacién de sus carreteras.

Espatiia, con superficie de 490.965 kilg-
metros cuadrados, ¥ poblacién de unos
12 millones de habltantes, ha construido
més de 44.000 kllémetros, tiene en cons-
truccidn 6.489, y consigna en su presu-
puesto actual la cifra de 21.167.275 pese-
tas para mano de obra y material de con-
gervacion y reparacién, resultando un
coeficiente medio de conservacién, por
kilémetro y afio, de 480 pesetas.

La elocuencia de estas cifras nos ense-
fia que, 4 pesar ds cuanto viene la mali-
cia y la ignorancia obscureciendo el re-
conocimiento de la verdad, se ha reali-
zado un verdadero esfuerzo delabory de
competencia por el dignisimo Cuerpo de
Ingenieros de Caminos, para sostener la
red de carreteras espafiolas en el estado
de explotacién 'y tréinsito en que se en-
ougntra, . o

ero los milagros no se realizan ya en
nuestros tiempos, y como se le debs al
Parlamento y é 1a opini6n fntegra la ver-
dad, es deber del Minfstro que suscribe
hablar con olaridad y rudeza para’ que el
oontribuyente sepa’ que estos 25 millones
de pesetas qué han de dedicarse Integra-
mente & ta réeparaci6n de las carretoras
gon absolutiménts necesarios, y que el
no oniplearlos seria tanto como hacer es-
téril ol enorme sacrificio que se impuso
al Estado espaiiol.

Esoogiendo un presupuesto de la épo-
caen que la paz piblica hacfa posible
sacrificios del Tesoro, el de 1888-89 por
ejémplo, 88 ve que ewtonces para conser-
var y reparar los £9.000 kilémetros que
tenfamos, se empleaban 22 millones de
pesetas; de entonces acd Espafia ha au-
mentado su red de carreteras en més de
18.080 kil6metros, y 4 pesar de eso el pre-
supuesto vigents otorga para ambos con-
ceptos la cantidad de 21.167.275 pesetas,
eas decir, que en aquella época el prome-
dio era de 750 pesetas por kilémetroy
hoy el promadio aleanza 4 480. (Xs posi~

‘ble sostener un estado de cosss come el

presente?
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. Demostrado lo imprescindible de la ! salida 4 los produetos de extensas co-

reparacién y el acertado uso que para la
prosperidad ;piiblica suponen log 26 mi-
llones de pesetas que el Ministro pide
para reparaciones exclusivamente, pro-
cede, en un orden légico y de justicia,
informar al Parlamento del plan que se
ha de seguir para el empleo adecuado de
esa cifra. Seria un disparate dejar al azar
de las exigencias politicas la distribucién
de estos 256 millones, y el Ministro que
guscribe estd resuelto 4 proeeder enérgi-
camente, imponiendo un plan légico en
ia distribucién para que el esfuerzo no
goa infructuoso. Para ello, 1a Direccién
de Obras Ptblioas, por sus 6rdenes com-
petentes, trazar un plan radial que eom-
prenda la reparacién de todas aquellas
carreteras que ponen en comunieacién
los centros agricolas, fabriles y eomer-
ciales dola Peninsula, dotando £ las gran-
dea capitales de todos los medios pars
que soan reparadas las earreteras de ma-
yor cireulacién y triflco. Dentro de este
ordex: procederdn las Jefaturas & sefialar
ias que consideren necesarias de su ju-
risdiceion para completar este plan, y en
1a disiribucién equitativa ha de llegarse
eon mayor largueza allf donde hasta aho-
ra se procedis con més cortedad para que
no suerza ia politica con sus influencias
oi esfuarzo del contribuyente, Dentro de
esto plan proceders la Direccién de Obras
Piiblicas del mismo & trazar el eirouito
que =e hace absolutamente necesario en
nuesivo pafs para que ol turismo cosmo-
polita ancuentre los adecuados medios
nira recorrey nuestro pafs, lleno todo 61
:_le manumentos y recuerdos hiatéricos
de Hinportancia mundial.

T1 movimiento de trabajo en Espaila,
merced al plan que se propons, ha deser
grande, las ventajas congiderables de ins-
{anle y mayores todavia en un porvenir
eercdio; pero no 8e obtiene el progreso
1aterial de un pueblo sin sacrificios pre-
vios, comu ne hay cosecha sin ]la merma
doi granerc # la hora de sembrar.

Los recursos de cardcter extraordina-
rio que 86 solicitan para esta labor de

impulso general ¥ arménico & riegos, ca- -

minos, puertos, fatcd ¥ balizas, servicios
agronémicos, montes ¥ reparacién de
carreteras ofrecerdn el méximum de ren-
dimiento y provecho, distribuidos en la
siguiente forma:

Construcciones hidréulicas, 105 millo-
neb; caminos vecinales, §0; puertos, faros
y balixas, 55; repoblacién forestal y ma-
terial de granjas agrondémicas y eons-
truccién de edificios para estas ensefian-
zas, 80; reparaci6n de carreteras, hoy casi
inservibles,donde el Estado empled gran-
des sumas, 25; expropiacienes, deuda
gue ha contraido el Erarlo pﬁblicot Yy qua
ecmprende 4 millares de terratenientes,
20; ferrosarriles transpirenéicos, £ cuya
consiruceién nos obligan sl honory Ia
utilidad, ya que se trata de cumplir ua

ompromiso internactensl y de prosurar
c

marcas, 30 millones. Para iniciar y rea-
lizar en su mayor parte el encauzamien-
to del Manzanares, cinco millones.

En los proyectos correspondientes se
explica con el pormenor necesario la in-
vergién de estas sumas.

dente exposicién de] motivos, habréis
visto, sefiores Diputados, que constituye
cimiento indispensable de cualquier pro-
pésito reorganizador la urgencia de po-
ner término 4 la eonstruocién; de carre-
teras.

Costa, el sabio 6 ilustre patrieio que
acert6 4 fundir en su cerebro privilegia-
do el espiritu del filosoflsmo politico con
ol conocimiento de las realidades espa-
fiolas; Costa, el estudiante de toda la
vida, adorador del libro, pero enamorado
de la tierra, nos deeia hace afios: «Acabad
ocon esa ocarretera parlamentaria que nos
arruina y comenzad & trazar vias modes-
tas que lleguen & todas partes.»

Tal pretende realizar el Gobierno, y
eomo. estima que nada sano ni eficaz ha-
bra de lograrse, 8i no se operas una radi-
calisima transformacién en nuestro vi-
cioso sistema de construcciones, se su-
prime, mediante esta Ley, el plan de ca-
rreteras del Estado que ha venido for-
mindose, precisamente con ausencia de
todo plan y meroced 4 la superfetacién de
una serie inacabable de proposiciones de
ley que no guardan unas con oiras el
menor eoncierto.

As{ hemos incluido en ese plan, & mé4s
de los construidos 44.000 kilémetros,
cuyo término exigirfa més de medio si-
glo y un ndimero de millones notoria-
mente superior 4 nuestra petencia eco-
némica. :

Al establecer un punto final en 1o qu
el Gobierno considera abusivo (en cuan-
{o no responde 4 motivos de equidad en-
tre las diversas provinoias) y absurdo
(dado que es la negacién de todo plan
por carecer de método), no puede hacer-
se de tal modo que deje en el acto el Es-
tado de construir una sola carretera,

Las hay en ejecucién y esas es forzoso
coneluirlas en buena parte, que no debe-
rén sustituirse por camino vecinal; las
hay de evidente necesidad, por tratarse
de comarcas olvidadas de los Poderes
ptblicos; 1as hay de cardicter nagional,
que no cabe dejar en abandono.

no se remedian en un dfa, pero si cabe
marcar en un dfa de triunfo del buen
sentido un plan curativo.

Del vastfsimo plan actua] se cercena
uns gran parte; eon los 7.000 kilémetros
que se respetan, serd preciso liquidar
todo un pasado de errores para adseribir,
conglufdos que sean los recursos de lag
carrsteras, & otras obras de positiva vens
taja para la riqueza nacional.

Madrid, 9 de Marzo de 1911,—Rafael

. Gasaoty

Por las razones aducidas en la prece-.

En una palabra; males tan inveterados
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[ 3
Proyeoto de ley sobre carreteras
de)l .Est'ado.

Artfoulo 1.° Desde la promulgacién de
la presente Ley, queda suprimido el plan
general de carreteras del Estado estable-
cido por la actual legislacién de Obras
Piiblicas.

Art. 2.° A partir de dicha promulga-
cidn, tan solo correri de cuenta del Esta-
do el estudio de proyectos, eonstruccién,
conservacién 4 reparaciém.de las carrete-
ras 6 secciones de carreteras que estuvie-
ren comprendidas en alguna de las cate-
gorfas siguientes: _

1.» Las que se hallen terminadas & in-
cautado de ellas el Estado.

2.* Las que por cuents del Estado se
estén ejeoutando por contrata.

3.2 Las que se incluyan en la relacién
& que se reflere el articulo siguiente.

Art.8.° ElMinistre de Fomento, oyen-
do al Consejo de Obras Pdblicas, formu-
lard una relacién de las carreteras § sec-
ciones de carreteras que, figurando en el
suprimido plan de las del Estado, y ha-
llindose sin construir, en construccién
deflnitivamente paralizada 6 en construc-
oién por el sistema de Administracién,
pertenezcan & algunos de los grupos si-
guientes:

1.° Secciones 6 trozos destinados 4 su-
primir soluciones de continuidad entre
partes existentes, 6 cuya eonstrucoioén se
halle contratada, siempre que sean nece-
sarios para que dichas partes separadas
puedan llegar & prestar la utilidad de-
bida.

2.° Secciones 6 trozos destinados & en-
lazar los extremos de las partes ya cons-
trufdas 6 contratadas con otras carrete-
ris, cor estaciones de ferrocarril 6 con
poblaciones existentes, con tal de que es-
tas prolongaciones se hallen comprendi-
das dentro de los itinerarios de las carre-
teras 4 que dichas secciones 4 trozos co-
rrespondan y sean negesarias para que
las partes ya construidas 4 contratadas
Ileguen 4 prestar la utilidad debida.

8.° Carreteras 6 secciones de carrete-
ras que, complementando las redes, cons-
truidas 6 en construccion, de vias de co--
municaciG:: del Estado,tengan por objeto
enlazar con ellas comarcas extensas des-
provistas de caminos ordinarios, servir
corrientes importantes de tréfice 6 llenar
otras necesidades de cardoter nacional
que no pueden satisfacerse con la cons-
truccidén de caminos vecinales.

La longitud total de carreteras com-
prendidas en la relacién, no podrs exoce
der de 7.000 kilémetros. En ella habrén
de figurar, preferentemente, las secoiones
6 trozos incluidos en los grupos primero
y segundo anteriores, completando Ia
longitud indicada con las carreteras que
%o consideren més necesarias del grupo
tercero.

La relaciéon, dentro del plazo de tres

meses, sontado £ partir de Ia Seeha de
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¢sta Ley, habrd de sor definitivamenta »
aprobada por Real decreto, previo acuer-
do del Consejo de Ministros, sin que pos:
teriormente pueda ser objeto de modifi- ;
eacién ni adici6n alguna. :
Art. 4° Xo obstante lo dispuesto en
el artfeamlo 2.° anterior, podr4 el Ministro %
de Fomento continuar la construceidén
de carreteras que al tiempo de la pro- #
mulgacién de esta Ley estuviera ejucu- :
tando el Estado por ol sistema de admi- i
nistracién; pero una vez aprobada defi-
nitivamente la relacién de que trata el
articulo anterior, habrin de suspenderse
tales trabajos cuando las carreteras co-
rrespondientes no figurasen en ella, sin
perjuicio de quelas obras realizadas sean
aprovechadas en el establecimiento de
eaminos vecinales. .
Desde la promulgacion de esta Ley
hasta que sea aprobada la relacién 4 que
so reflere el articulo 8.°, no podr4 em-
prenderse la construccién de ninguna
nueva obra de carreteras del Estado.
Art. 5.° Quedan subsistentes todas las
disposiciones de la vig(nte legislacion
de Obras Piblicas en cuanto no se opon-
gan 4 las contenidas en la presente Ley.
Para la aplieacion de ésta, el Ministro
de Fomento, oido el Conssjo de Obras
Pftiblicas, adoptari las medidas que sean
necesarias. ‘
Madrid, 9 de Marzo de 1911.=EI Minis-
tro de Fomento, Rafael Gasset.

REAL DECRETO

De asuerdo eon Mi Cons=jo de Minis-
tros,

Vengo en autorizar al de Fomento para
que presente 4 las Cortes un proyecto de
ley reformando la de Ferrocarriles ge-
cundarios. !

Dado en Sevilla 4 siete de Marzo de
mil novecientos once,

ALFONSO.
Bl Minlstro de Fomento,

Ralnel Gasset.

X LAS CORTES

En todas partes, aun en los paises de
mayor riqueza y de tr&fico mis intenso,
ol establecimiento de las redes secunda-
ring de ferrocarriles ha constituido un
problema arduo, que no han bastado 4
dar solucién satisfactoria las numerosas
térmulas propuestas por financieros, 6z0-
nomistas y legisladores. A la Ley actual,
acaso la mé4s perfecta en su ginero, no
llegé Bélgica sino despuds de varias
otras que constituyeron tanteos infrue-
tuosos; Francia ha recurrido 4 sistemas
diversos, sin lograr con ellos, incluido el
actualmente establecido que repetida-
mente 8e ha tratado de modificar, eiudir
las dificultades con que tropiezan en la
realidad.: .

No son ellas menores en Espafia, don-
de nos gon por igual adversos ia ruda to-
pografia y enormes desniveles de la ma-

Yor parte del territorio, el escaso des-

arrollo que en &l tiene la industria, lo
poco extendido 6 intenso del cultivo agri-

., cola, y la meriflesia aversion, acaso jas-

tifleada, que & esis género do empresas

- muestran nusesirog eapitalistas y flnan-
! cleros.

No debe, por tanto, sorprender que en
tal materia y on semejantes condiciones

demuestre la corta expsriencia adquirida .

con l1as aplicasiones quo hasta el presen-
te ha recibido la lay de Rerrocarriles se-

cundarios y estratégicos, que sin haber .
conseguido dar 4 la construccion de esta :

clase da vias el impulgo vigoroso que el
pais necssita y demanda, se revelen en
ella deficiencias y aun se encubran peli-
gros para el interés péblico, que impor-
ta en cuanto sea posible ovitar y pre-
venir.

No provoca la ley la preferente cons-
truccién de las lineas m#s necesarias
la economia nacional, que suelen sor tam-
bién las mis remunsradoras para &l ca-
pital invertido y menos onerosas para el
Tesoro piiblice, ni estimula el interés de
los concesionarios & establecerlas con
aquella prudente economia que ha de ser
casi siempre la condicién m4s firme del
éxito, proporcionando debidamente el
instrumento al servicio quu con &1 haya
de prestarse, Los elevados presupuestos
que acompafian 4 los proyectos de las
lineas, con frecuencia superiores al coste
de las de nuestras mismas redes princi-
pales, desproporcionados con los modes-
tos triflcos que estin destinadas 4 servir,
alejan casi siempre toda esperanza de
que en época alguna pueda la Empresa
rendir interés superior al garantizado
por la ley, motivando esto que banque-
ros y capitalistas miren més al negocio
de construccién de la obra que al de la
explotacion, que de principal que debie-
ra ser, queda de tal suerts relegado 4 un
lugar sesundario.

Harto més dificil que presentar esta
enumeracién de importantes defectos que
va descubriendo la prictica en la aplica-
ci6én de la Ley de 26 de Marzo de 1908,
seria proponer la manera de corregirlos
con eficacia, sin caer en otros, acaso ma-
yores; por eso, y por la indudable conve-
nisricia de shorrar cuan'o sea posible
alteraciones frecentes, que en este caso
podrian ser califlcadas de prematuras,
restando 4 nuestro régimen administra-
tivo una estabilidad -de que por varios
conceptos se halla muy necesitado, sn-
tiends el Ministro que suscribe que debe
limitar su labor en esta izateria 4 some-
ter al elevado juicio de las Cort:s aque
Ilag modificaciones de 12 Ley vigente que
estima mas indispensable para reduecir,
y aun evitar en muchos casos, los peli-
grog apuntados, para precisar los extre-
mos que resultan dudogos en el texto le-
gal, y pare corregir, en fln, deficiencias
que la prictica sefiala y aun erraias que
en aquél s¢ habfan deslizado.

La presentacion que habri d¢ exigirse

de un anteproyecto previo para las If-
neas secundariss, que quizi constituya la
mAs importante de las innovaciones que
se proponen, permitirs fijar las condicio-
mes principales 4 que los proyectos ha-
brian de sujetarse, constituyendo enton-

. c8s los concursos para su redaccién una
+ garantia positiva de acierto, marcando 4

la vez limites razonables 4 las‘cifras de
los presupuestos y fljindose las caract-
ristieas 4 que el trazado, obras & instala-
ciones deberfan obedecer en cada caso, &
fin de que no se desnaturalice el objeto
y carActer de los ferrocarriles y de que
8o ovite, en algin caso, que ¢! dinero del
contribuyente sirva para promever com--
petencias, tan ruinosas como imnecesa-
rias, 4 otras lineas ya establecidas que
constituyen parte principal del patrimo-
nio de 1a Naci6n.

Obedeciendo 4 previsiones que hac,gn
cada vez m#s necesarias el ejemplo g 1a
politica que siguen gran nimero d.¢ Es-
tados europeos en materia de ferr pearri-
les y 4 1a conveniencia qne podei exis-
tir en lo futuro de que la reve,rsién de
log que se construyan desda ahora en
adelante no tenga lugar casi. medio siglo
después de los de nuestra red principali
primeramente construidos, se consigaa
el derecho del Estado & incautarse de1os
que so establezcan con su garantfa, ayan-
do hayan transcurrido cincuenta afios,
por lo menos, después de puestos en ex-
plotacién,

Aparte estas alteraciones, 0o p ]ag que
el interés piliblico del Estaceo ge encon-
trari mejor garantizado, las restantes
tienen en su mayor part’, por objeto rom-
per trabas que se estiman innecesarias;
atender justas dems.ndas de los eoncesio-
narios, precisar puntos dudosos ¥, em
suma, facilitar la realizacién de estas:
empresas. A este fin, también se propone
ampliar anualmente hasta 15 mill,ones
de pesetas 1a suma de 10, ofrecida como
garanifa méxima, pues si bien cor, ello el
Tesoro se verd obligado & un m ayor sa-
criflcio, seri en época en que l'5 consien-
tan, »mejor que en la actualidad, las re-
ducciones que en los Presup.aestos anua-
les de obras piiblicas perm.itirg introdu-
cir la terminacién de nuestra red prinei--
pal de ferrocarriles, de variog puertos y
la del plan de carreteras deg Estado. '

No intenta, clertamente, ol proyecto de
ley que de presenta variar el camino en-
prendido para la construceion de la red
secundaria de texrocarriles, pero si me.
reciera ser aprabado, las alt; raciones de
procadimiento ideadas Y el aumento de
iz garantfas ofrecidas, habrian de trady-
cirse en un gran desarrollo  de acti,vidad
Y en un mayor acierto en lg constiruceibn
de estas utilisimasg vias, que han :de lie-
var la vida y las comodidades ‘40 la mes-
derna civilizeoién & comarca‘s atin aigla-
das, y han de traer nueva eavia ¥ ener-
gias al sistema oirculato,cio de 1g écono-
mia espafiola.
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Madrid, 9 de Marzo de 1911.==Rafael ' corvespondientes, con arreglo 4 lo pre- !

Gasset,

Proyecto de loy rsformando la de
Ferrocarriles cecundaries y eatra-
tégiccs de 26 de Bfarzoe ds 1908,

Artfculo1. Los arifauloes 1.%, §.7, 15,
18, 17, 19, 21, 22, 25 y 38 de la loy de Fe-
rrorarriles seeundarios y eetratégices de
26 de Marzo de 1908, quedarin modifica-
dos en la siguisnte forma:

«Artfealo i.* Se considersrdn ferro-
earriles sacundarios todos los destinados
al servicio piiblico, con motor mecénico
de cualgi.iera elase, que no estén com-
prendidos en ia red de servicio general,
tdl eomo se halla deflnida y establecida
on el capitulo 1.° de la Ley de 23 de No-
viembre de 18 7.

»Los ferrocarriles secundarios se divi-
don en dog elases, segiin reciban 6 no
garantfa ds interés por el Esfado.

»Be consideran forrocarriles estratéyi-
cos fquellos que, con independencia del
servicio que presten 4 otros interases ge
nerales\; atiendan directamente 4 necesi-
dades 6 donveniencias de la defensa na-
cional. '

»El plazo de concesion de todos estos
ferrocarriies, no podrd exceder de no-
venta-y nueve aitos; pero cuzndc hayan
transeurrido cincuenta, por lo mesos, de
explotacién en los que tengan garantla
de intei &8, podri el Gobierno, autorizado
-al efecto por una Ley, caducaria, incan-
téndose de ellos el Estado, previo abone
de la parte del eapital garaniizado que
corresponda; teniemdo en duenta el plazo
total de concesidn y el transcurrido, més
una'indernnizacibn equivalents al capital
representativo del  exceso de productd
1fquido: anual, si lo' hubiers, scbrs el 5
por 160 del oapital garantizado, teniendo
on cuenta el tiempo gque laitase dei plazo
de concesidn.

»Art. 8.° Previa autorizacién del Go'
bierno, podrén los concesionarios trans-
ferir sus derechos, quadando sujeto el
que los adquiera en los mismos térmiaos
7y con idénticas garantias al cumplimien-
to de las oBligaciones inherentes £ la con-
«cesidn.

»Estard exenta del pago de los derechos
que correspondan 4 la Hacienda 1 pri-
mera transferencia de toda concesion de
ferrocarriles secundarios y estratSgicos
otorgada por el Gobierno con garantfa
de interés por el Estado, siempre que se
realice & favor de una Sociedad legal-
mente constituida al efecto, con poste:
rioridad & la fecha del otorgamiento de
aquélla.

»Para los efectos del articulo 18% del
Codigo de Comercio vigente, se adwiti-
ré que la garanifa de interés del capital
de establecimiento de los ferrocarriles
secundarios y estratégicos que gosen e
aquélla, es equivalents 4 una subveacion
igual & la cuarta parte del importe del
capital de establecimiernito de iz lfnaas

wisto an el articulo 17 de ests Loy.

»Are, 15, Se comsiderardn ferrncavri.
les geoundarios e eain clase log aom-
prendiios en ol plan finico resulianie de
12 rouaidn de los aprobados por Reales

deeraton de 10y 31 de Marzoy de 2 de -

Noviembrs de 1905 y las inclusiones au-
torizadas hiasta ja fecha de la promulga-
¢idn de esta Ley.

»El ancho de via de cada una de lag °

liness del plan serd el que determine ol
(tobierno en cada caso, de acuerdo con
les prescripciones de esta Loy.

»Ari. 16. A instancia de las Diputaeio- |

nes Provinciales y Ayuntamisatos inte-

resados, y previa audiencia del Copsejo

de Obras Piblicas, podrd el Gobierno
adicionar al plan de ferrocarriles secun-
darios aquellas liness de interds regio-
nal & tocal que puedan establscevse, sin
perjuicio de las ya incluidas en o} plan
citado, & de las raversiblos al Batedo que

estuvieren en explotacin, en censtruc- :

eidn 6 concedidas, y siempre que 1a Cor-
poracién 6 Corporacionss gue soliciten
la inclusidn se comprometan 4 sufragar
ia tercera parte, por lo menos, del impor-
to que para las lfneas agregadas repre-
sente la garantfa de interés qus por vir-
tad de esta ley se concede, entendiéndose
que el Estado sdlo guedars obligado en
estos casos al pago de las dus ferceras
partés de lacitada garauntia.

" »Art. 17. Bl Estado, 4 partir del mes
signiente al del comienzo da la explota-
¢ién de cada una de las secciones, y por
todo el plazo de concesidon que rasulte de
la subssta, garantizard un interés que no
podr& exceder del 5 por 100 anual del
capital de establecimiento, computado en
la forma que determina el pérrafo si-
guiente, en 1a inteligencia de que las de-
ficiencias de la explotacién, cuande los

produetos brutos no superen 4 los gastos ;

en las liquidaciones anuales, seguirin
siendo siempre, como hasta aqui, de
cuenta exclusiva de los concesionarios.

»¥l capital de establecimiento, cuyo
interés garantiza el Rastado, estari for-
mado por el importe del presupuesto de
ejecucién material de las obras (incluido
¢l valor del material md4vil de las l1ineas),
eon arreglo al proyecto aprobado por el
Gobierno, aumentado en las partidas si-
guientes: .

»1.* Uno por 100 del presupuesto de
ejecuoién material para gastos impre-
vistos.

»2.* 1 por 100 del mismo presupuesto
para seguro de ohreros.

»3.* b por 100 del mismo presupuesto
pera gastos de Direceidn y Administra-
¢ién.

»4.%* 3 por 100 del mismo presupuesto
para gastos de escritura, de concesion de
constitusion de Sociedad, si los hubiere,
¥ otros andlogoea.

»5 Gastos de redaceién del pro-
Yy o0do.

»6,%  (Gestos de tasaeiSn y eonfronta-
oi6n dol mismo; ¥

»7.* 9 por 10" del presupuesto de eje-
encidn material en concepto de intereses
del capital adelantado hasta el momento
6D que empiace ls explotacion.

»Art. 19. Para loe efactos de la garan-
t{a de interds, los gastos anuales do ex-
plotacién, por kilébmetro, se deducirdn
; de los productos brutos, por medio de
una férmula compuesta do tres térmi-
nog, por lo menos, mno constaunte y los
3 otros dos variables y proporcionales, res-
{ pectivamente, al producto bruto kilo-
{ métrico de la explotacién y &l nGmoro
. total de kilémetros recorridos por los
trenes cirsulados en eada afio, referido
al kildmetro de linea en explotacién,
! »Cuando lo requiera la naturaleza es-
" peosial del tr4fleo, Ja f6rmula podré con-

teper uno 6 dos términes m4s, propor-

cionales, respectivaments, 4 las sumas
i de Kkildmotros recorridos por cada una
de Iag ioneiadas de mereancia y por cada
uno de los viajeros circulados durante
. ol aflo por las lineas, referidas una y otra

suma al kilémetro de linea en explota-
_ oidn. _ i

»El nfimero de términos que en defini-
tiva deber4 contener cada férmula y el
valor que se asigne 4 los coeficisntes xe
fijarin por el Ministerio de Fomento,
oyendo al Consejo de Obrag Piiblicas,

>La férmula adoptada deberd figurar
en el anuncio para la subasta de la con-

cesidn, y una vez otorgada ésta, no podré
{ alterarse para la deduccién de los gastos
de explotasién, mientras dure el compro-
miso entre el concesionario y el ¥stado,

»Art.21. Cualquier entidad § particu-
- lar puede tomar la iniciativa para el es-
tudio de estas lineas, mediante la presen-
tacién de un anteproyecto en que, par-
tiendo de la base de tanteos bien deflni-
dos en un plano taquimétrico de 1a zona
se valore alzadamente el presupuesto de
ejecucién material de las obras, inoluso
el material mévil, y se determinen y jus-
tifiquen las principales condiociones téc-
nicas 4 que haya de obedecer el trazado,
| y el establacimlento y explotacién de la
1fnea, bajo el c¢riterio de atender 4 las exi-
gencias del trdflco probable, con 1a ma-
yor economfa posible, dadas las condi-
cienes topogrificas del terreno y las es-
peciales que em cada caso concurran.

»El ancho de la v{a entre los bordes in-
teriores de los carriles, ser4, generalmen-
te, de un metro; pero cuando la impor-
tancia del trdfleo probable y lo quebrado
deul torreno lo reclsmen, para satisfacer
las preseripciones del péarrafo anterior,
padrdn adoptarse los de 75 y 60 centime-
tros. Se aqmitird el ancho de la via nor-
mal cuando, atendidas todas las circuns-
tanecias, se considere ¢l m4s ventajoso en
lineas de corta longitud que hayan de
d=sarroliarse en terrenos relativamente
t4clies y que sélo enlacen con ferrocarri-
ieg de igual ancho.
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»Practicados ios reconocimientos del *

terreno que sean indispensables, y ofdo

ol Conrejo de Obras Pdblicas, determi- |

nard en definitiva al Ministro de Fomen-
to el importe méximo del presupuasto

de ejecucion material y las demds con- |

diciones principales, tanto facnltativas
como econdmicas, 4 que habri de satis-
facer el proyecto definitivo de la linea,
asf como el plazo que debera fljarse para

su redaceidn.
»3e autoriza al Ministro de Fomento

para que por cuenta del Estado pueda
realizar el estudio de anteproyectcs de
ifneas incluidas en el plan, surtiendolos
mismos efectos que los estudiados por
iniciative de un particular 6 entidad.
»Determinados el presupuesto miximo
y las condiciones principales, el Minis-
iro de Fomento abrird un concurso con
arreglo d aquél y éstas, marcando el pla-
290 para la presentacién de proyectos, de
conformidad con lo acordado sobre el

particular.
>Para tomar parte en el concurso de-

ber4 constituirse 4 favor del Estado un
depésito de 150 pesetas por kildmetro de
1frea, el cusl no se devolverd en los ca-
308 efi que el Consejo de Obras Piblicas
deélare que los proyectos correspondien-
tes deben desecharse por notoriamente
inexactos, erréneos, faltos de condicio-
nes reglamentarias 6 por no satisfacer 4
las fijadas en el anuncio del coneurso.
»8e autoriza al Ministro de Fomento
para que pueda estudiar, por cuenta del
Estado, los proyectos de aquellas 1fneas
para los que se hubieren declarado de-
sfertos los concursos correspondientes, 6
que no se hubiesen juzgado aceptables
ninguno d# los trabajos presentados en

ellos.
»El proyecto que-en definitiva elija el

Gobierno, previo dictamen del Consejo |

de Obras Piblicas, con las modificacio-
nes que juzgue conveniente introduoir,
servird de base 4 la subasta de la conce-
si6n que deberé anunciarse eon una an-
tiolpacién de dos meses, por lo menos, si
la longitud de la 1fnea no excede de 50
¥kil6metros, y con tres meses en caso
eonfrario.

>A la voz que la eleceidn del proyecto,
se determinardn los plazos en que hayan
de comenzar y terminar las obras, 1a f6r-
mula de progreso de dstas y la suma &
que asslende el 1 por 100 del presupues-
to de ejecucién material, que deberd ser
depositado para tomar parte en la subas-
ts, consighindose estas condiciones en
el anunelo correspondiente.

»Art. 22, La subasta versar4 sobre la
cuantfa del interés garantizado y el pla-

20 de la concesidn,
>El duefio del proyecto que haya ser-

vido de base £ la subasta tendr4 el dere-
cho de tanteo en 6sta, 6 el de que le sea
aquél abonado por el concesionario, se-
gilin tasacion previamente veriflcada, que
no podré exceder de 508 pesetas por ki-
l6metre,

»Cuando el dueiio del proyecto no hi-
ciere uso del derecho de tanteo, pndrin
ejercitarle las Diputaciones Provinsiales
v Ayuntamientns intaresados on la cons-
truccién de la l1inea, siempre que rebajon
en un 20 por 100, por lo menog, el inte-
rés que flgure en la oferta m4s veonta-
josa. :

»No podréin ser expedidos los titulos
de la comneesisn mientras el concesiona-
rio no garantice ol cumplimiento de sus
obligacinnes, aumentando al efocto has-
ta el § por 100 del importe del presupues-
to de ejocucién material el depdsito cons-
tituido para tomar parte en la subasta.

s Si dicho concesionario dejare transeu-

rrir dos meses sin completar el deposito,
se dejard sin efecto 1a adjudicacion, con
pérdida de la flanza, y se anunciara de
nuevo la subasta de la concesion por el
término de cuarenta dfas.

>El depdsito del 5 por 100 serd devuol-
to cuande estén ejecutadas obras cuyo va-
lor sea el doble de su importe.

sArt. 25, El Gobierno podri autori-
zar la explotacion de una parte de la li-
nea, aun cuando no se halle totalmente
terminada, siempre que ¢on ello no re-
sulte comprometida la seguridad.

»Art, 38. Serdn aplicables & 10s ferro-
carriles estratégicos las disposiciones de
los artfculos 13, pirrafo 2.°, 17 al 20 y 22
al 25 de la presente Ley.»

Quedan derogadas cuantas disposicio-
nes se opongan # ella, ] .

Art, 2.° El artfculo adicional de la

' Ley quedarf redactado en la forma si-

guiente:

<La cantidad que anualmente haya de
satigfacerse por la garantfa de interés
que establece la presente Ley, no podri

- excxder de 15 millones de pesetas.

»El orden de prioridad por el pago de
los intereses, seri el que resulte de las

. fechas de las™Reales 6rdenes-de conce-

$i6n definitiva de las lfneas.>
ARTICULO TRANSITORIO

Se publicard con la fecha de la preses-
te una edicién de la ley de Farrocarriles
secundarios y estratégieos de 26 de Mar-
zo de 1908, introduciendo en ella las me-
dificaciones preseritas ea la primera.

E{ Ministco de Fomento redactari un
nuevo Reglamento, en armonfa con la
Ley reformada. o

Las prescripciones de esta Ley se apli-
cardn en todos los c180s en que gl iiem-
po de su promulgeeién no estuvieren
aprobados los proyectos de las lfneas,
quedando, sin embargo, dispensados los
peticionarios, si as! lo prefiriesen, del
ocumplimiento de lo dispuesto en el ar-

- tioulo 21 reformado, ateniéndese en su

lugar 4 lo ordenado en igual artfculo de

" la Ley de 25 de Marzo.de 1903 y articulos
 aplicables del Reglamento correspondien-

te, siempre que giiéhos peticionarios tu-
vieran oficialraente presentados sus pro-
yectos en eL.-Ministerio de Fomento en la
foch « de la promulgacidn de esta Ley.
Madrid, 8 de Marzo de 1911,=E] Mi-
nistroide Fomente, Rafael Gasset.

ADMINISTREG_I_O_I_(_ CENTRAL
MINISTERIO DE HACIENDA

Direccién Gemeral del !Iiveloro ptiblico ¥y Ordenacién General
q« pagos del Estado.

LOTERIA NACIONAL

Noia de los néimeros y poblaciones d los que han eorrespondido los 21 premios maye
res de Jos 1,003 gus comprende el sorieo celebrado sn esté dia.

NOMEROS PREMIOS ADMINISTRACIONES
EN PESKETAS
4.181 250.000 Madrid.
10.307 100.000 Palma de Mallorca
4.706 60 000 Aliesnte.
10.865 6. Bilbao.
17.438 0.000 Valencia.
580 8.000 Linares.
. 7.%07 8.600 Granada.
8.19% ¢ 000 Madrid.
8.62¢ 6.000 Madrid.
17.871 6.0600 Burriana.
8.205 ; 6.000 Madrid.
1.309 §.000 Almeris.
3.569 6.0.0 Teledo.
10.326 $.009 Zaragoza,
2.845 6.000 Valladolid.
5.730 6.000 Baza,
13.066 6.000 Barcelona.
450 6.000 San Sebastifn.
18.628 6.000 Coruila.
6.366 6.000 Vigo.
18.084 6.000 Almodovar del €ampo,

h Madrid, 10 de Marzode 1911,
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En el sorteo eelebrado hoy, eon arreglo
al artfoulo 57 de 1a Instruccion general de
Loterfas de 25 de Febrero de 1893, para
adjudicar los cinco premios de 125 pese-
tas cada uno, asiggnados 4 las doncellas
acogidas en los sstablecimientos de la
Beneflcencia provincial de Madrid, han
resultado agraciadas las siguientes:

Concepcion Sinchez Gaiilege, Mimori-
cordia Cassde Ramédn, Maria Doloires
Diego Madrazo. Martina Cérdoba Martia,
Alicia Juama Aramgo Garrido, del Asilo
-de Nuestra Sefiora de las Merced: s.

con respecto 4 las seftaladas para los nii-
meros anterior y posterior al de los pre-
mios primero, segundo y tercero, que si
saliese premiado el niimero 1, su ante-
rior es el niimero 38.000, y si fuese éste
el agraciado, el billete nimero 1 serf el
giguiento, '

Para la aplicacién delas aproximacio-
nes de 500 pesetas, se sobrentiende que
si el premio primero corresponde, por
ejemplo, al nimero 25, se consideran
agraciados los 99 nfimeros restantes de

! 1a centena; es decir, desde el 1 al 24 y

Lo que se anuncia para conocimienty °

«del ptiblico y demés efectos.
Madrid, 10 de Marzo de 1911,=Por or-
dlen, Saturnino Santos.

PROSPECTO DE PREMIOS

para el sorteo que se ha ds celsbrar
ex Madrid el dia 31 de Marso de 1911.

Ha de constar de 38.000 billetes, alpre-
-elo de B0 pesetas cada uno, divididos ‘en
décimon’ 4 cinco pesetas; distribuyindose
1 814.040 pesetas en 1.947 premios de la
‘maner'a siyruiente:

PREMIOS' PEsitTAS
1 ..-‘u;.:v QO ererrren 150.000
) IR I PPN €0.000
1 oveey, Woeennones 40.000
33 ....,. de¢ $.000... 99.t 00
1.608 ...... de 5. 0. 804.000
99 aproximacion. s de
800 pesetas c.\da
una, paralos Y.
niimeros restan-
aesl de la cientenia
del premio pri-
merol.).. ceees p . 49.500
99 fd. de 500 Id. 1d.,
para los 99 ni-
meros restanies
de la ceniena
del premio se-
gundo..... [ 49.500
89 fdem de 570 1d.,
id. para los 99
niimeros restan-
tes de la centena
del premio ter- .
T o PO, 49.500
2 1{d, de 2.500 pesetas
cala una, para
los niimeros an-
terio ry posterior
al del premio
. primero........ 5.000
2 Ydom de 2000 Idem.
id., para los del
premio segundo. 4 000
3 idem,de 1.770 para
los del premio i
tereero. ... .e. .« .3.540
1.947 1.314.0. 10

——— ——

las ap, oximsciones son compatibles
con enalq uier otro premio que pueda
eorresponq °r @l billets; entendiéndose

£
¥

P

desde el 26 al 100, y en igval forma, las
aproximaciones del premio segundo y
tercero.

El sorteo se efectuari en el local des-
tinado al efecto, con las solemnidades
grescritas por la Tnstruccién el Ramo,

en la propia forma se harin después
gorteos especiales para adjudicar cinco

rewmios-de 125 pesetas entre las donce-
las acogidas en los Establecimientos de
la Benoflcencia Provincial de Madrid,

uno de 625 entre las huérfanas de mili-

tares y patriotas muertos en campafla que
tuvieren justificado su derecho.

Estos actos serdn piiblicos, y los concu-
rrentes interesados en el sorteo, tienen
derecho, con la venia del Presidente, 4
hacer observaciones sobre dudas que
tengan respecto 4 las operaciones de los
worteos. Al dfa siguiente de efectuados
6stos, se expondré el resultado al piblico
por medio de listas impresas, Gnicos do-
cumentos fehacientes para acreditar los
niimeros premiados,

Los premios se pagarin en las Admi-
nistraciones donde hayan sido expendi-
dos los billetes respectivos, con presen-
tacion y entrega de los mismos.

Madrid, 25 de Noviembre de 1910.—El
Director general, Eduardo Rédenas.

Direcciont General de 1la Denda -

¥y Clases Pasivas.

Esta Direccién General ha dispuesto
~5e por la Tesoreria de la misma, esta-
Bl ida en la calle de Atocha, niimero 15,
se vevifiquen en la préxima semana, y
horas q ¢ignadas al efecto, los pagosque
«i6n se expresan, y que 5o en-

tinua. LS
i.:glw;l 11105 y.«lores siguientes:

Dia 13 de Mareo.

Pago de créditos (o Ultramar, recono-
cid(;;u‘;)or los MinisterSos de la Guerra,
Marina y esta Direccién Geueral; facturas
corrientes de metilico, hasie el nimero
47.875. ,

Dias 16,17 y 18.

Pago de créditos de Ultramar, facturas
coriientes de metélico, hasta el nume-
ro 47.876.

Idem {d. id. en efectos, hasta el niime-
ro 47.932. .

Idem de carpetas de conversién de ti-
tulos de la Deuda exterior al 4 por 100 en

otros de igual renta de la Deuda interior, .

cen arreglo 4 la Loy y Real decreto de
17 de Mayo y 9 de Agosto de 1898, respec-

. @, Vamente, hasta el nimero 32.384,

Idem de titulos de la Deuda exterior
presentados para la agregacién de sus
respectivas hojas de cupones, con arreglo
4 la Real orden de 18 de Agosto de 1898,
hasta el ntimero 3.045.

Idem de residuos procedentes de con-
versién de las Deudas eoloniales y amor-
tizable al 4 por 100, con arreglo & 1a Ley
g?i ??(')7 de Marzo de 1900, hasta el ntimero

Idem de conversién de residuos de Ia
Deuda del 4 por 100 exterior, hasta el n6-
mero 9.832.

ldem de carpetas provisionales de la
Deuda amortizable al 5 por 100 presenta-
das para su canje por sus tftulos definiti-
vos, con arreglo f la Real orden de 14 de
Octubre de 1901, hasta el niimero .11.132,

Entrega de tftulos del 4 por 100 exts-
rior, emisi6n de 1900, por conversi6n de
otros de igual renta de las emisiones de
1892, 1898 y 1899; facturas presentadas y
corrientes; hasta el nimero 18.184.

Entrega de carpetas provisionales re-
presentativas de titulos de 1a Deuda amor-
tizable al 4 por 100 para su canje por sus
tftulos definitivos de la misma renta, has-
ta o] ntimero 1.4€9,

Pago de titulos del 4 por 100 exterior,
‘emision de 81 de Julio de 1900, por con-
versién de otros de igual renta, con arre-
glo 4 la Real orden de 14 de Ooctubre de
1901, hasta el niimero 8.689.

Reembolso de acciones de Obras Pfibli-
cas y Carreteras de 34, 20 y 56 millones
de reales; facturas presentadas y co-
rrientes.

Pago de intereses de inscripciones del
semestre de Julio de 1883 y anteriores.

Idem de carpetas de intereses de toda
clase de Deudas del semestre de Julio de
1883 y anteriores 4 Julio de 1874 y reem-
bolso de tftulos del 2 por 100 amortiza-
dos en todos los sorteos; facturas presen-
tadas y corrientes.

Entrega de tftulos del 4 por 100.

Las facturas existentes en Caja por
conversién del 8 y 4 por 100 interior y
exterior. .

Entrega de valores depositados en arca
de tres llaves, procedentes de creaciones,
eonversiones, renovacionss y canjes.

Madrid, 10 de Marzo de 1911.—Hl Di-
rector genoral, Cendn del Alisal.

—e ——
MINISTERIO le. FOMENTO

Direccién General de Obras
publicas.

En cumplimiento de lo dispuesto enla
convocatoria para el ingreso en el Cuerpo
de Sobrestantes de Obras Pdblicas, se ha
seflalado el dfa 21 del corriente mes para

.dar principio 4 los exdmenes de los Aspi-
rantes que han solicitado efestuar sus
ejercicios en Valencia, debiendo coneu-
rrir en dicho dia los interesados, & las
pueve de la matiana, sl local de la Jefatu-
ra de Obras Piblicas de la provincia.

Madrid, 9 de Marzo de 1911.==El Diree-
tor general: P, O., R. G. Rendueles,

. v
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uSucesores de Rivy d2neyra’—Paseo de San Vicente, nam. 20.



