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* PARTE OFICIAL
PRESIDENCIA DEL CONSEJO DE MINISTROS

! 8. M. el ReY Don Alfonso XIII (q. D. g.),
B. M, la REiNA Dofia Victoria Eugenia y
BS. AA. RR. el Principe de Asturias é In-
fantes contintian sin novedad en su impor-
Eante salud,

i De igual beneficio disfrutan las demis
personag de la Augusta Real Familia,

e

“ BiiNiSTERJO DE ESTADO

s LEY
Don ALFONSO XIII, por la gracia de

Dios y la Constitucién, REy de Espafia; |
A todos los que la presente vieren y i

entendieren, sabed: que las Cortes han
_decretado y N6s sancionado lo siguiente:

Articulo tinico. Se autoriza al Gobier-
no de 8. M. para ratificar el Convenio
§nternacional para la seguridad de la
vida humana en el mar, firmado en Lon-
dres el 20 de Enero de 1914.

Por tanto:

Mandamos 4 todos los Tribunales, Jus-
ticias, Jefes, Gobernadores y demés Au-
toridades, asi civiles como militares y
eclesissticas, de'cualquier clase y digni-
dad, que guarden y hagan guardar, cum-
_ plir y ejecutar la presente ley en todas

‘ Bus partes.
Dado en Palacio & veintinueve de Di-
'clembre de mil novecientos catorce.

YO BEL REY.
1 Ministro de Estado,

Salvador Bermddez de Castro.
CONVENI[O INTERNWACIONAL

para la seguridad de la vida humana
en ¢l mar,

CONVENIO

Predmbulo.

Su Majestad el Rey de Espafia; Su Ma-
jestad el Emperador de Alemania, Rey
de Prusia, en nombre del Imperio Ale-
man; Su Majestad el Emperador de Aus-
tria, Rey de Bohemia, etc., y Rey Apost6-
1ico de Hungria; Su Majestad el Rey de
{0s Belgas; Su Majestad el Rey de Dina-
tnarca; el Presidente de los Estados Uni-

dos de América; el Presidente de la Re- -

ptblica Francesa; Su Majestad el Rey del
Reino Unido de la Gran Bretafia é Irlan-
da y de las posesiones britdnicas allende
Yos mares, Emperador de las Indias; Su
Majestad el Rey de Ttalia; Su Majestad el
Rey de Noruega; Su Majestad la Reina
do los Paises Bajos; Su Majestad el Em-
perador de todas las Rusias, y Su Majes-
tad el Rey de Suecia, habiendo reconoci-
€o 1a necesidad de establecer de comiin
acuerdo ciertas reglas uniformes con res-
pecto 4 la proteccién de la vida humana
®n el mar, han decidido concluir un Con-
venio 4 este fin, y nombrados sus Pleni-
Ypotenciarios, 4 saber:

Su Majestad el Rey de Espafia:

Al Capitén de Navio D. Rafael Bausj,
Jefe de la Comision Naval espafiola en
Londres,

Su Majestad el Emperador de Alema-
nia, Rey de Prusia, en nombre del Impe-
rio Aleméin, 4 los sefiores siguientes:

Excmo. Sr. Dr. von Koerner, Consejero
intimo en ejercicio, Jefe de la Seccion de
Comercio del Departamento Imperial de
Negocios Extranjeros;

Dr. Seeliger, Consejero intimo de Le-
gacién, .Consejero ponente del Departa-
mento Imperial de Negocios Extran-
jeros; .

Schiitt, Consejero intimo del Gobierno,
Consejero ponente del Departamento Im-

“perial del Interior;

Dr. Riess, Consejero intimo del Gobler-
no, miembro del Departamento Imperial
de Seguros;

Profesor Pagel, Director de la Sociedad
de Clasificacion «Germanischer Lloyd»;

Schrader, Consejero intimo superior
de Correos, Consejero ponente del De-
partamento Imperial de Correos;

Contraalmirante retirado Behn, Direc-
tor de la «Deutsche Seewartey.

Su Majestad el Emperador de Austria,
Rey de Bohemia, etc., y Rey Apostdlico
de Hungria, & los sefiores siguientes:

Barén G. de Franckenstein, Consejero

- de Legacién y Direetor de los' Asuntos

Comerciales de la Embajada de Austria
Hungria én Londres;

Dr. en Derecho Paul Schreckenthal,
Secretario del Ministerio Imperial y Real
Austriaco de Comercio;

Ladislaus Dunay, Consejero de Seccién
de 1a Real Administracion Maritima Hn-
gara en Fiume.

Su Majestad el Rey de los belgas,
sefiores siguientes:

E. A. Pierrard, Director general de Ma-
rina del Ministerio de Marina, Correos y
Telégrafos;

Ch. Le Jeune, Presidente del Comité
maritimo internacional;

L. Franck, Abogado, Miembro de la
Camara de Representantes, Vicepresiden-
te del Comité maritimo internacional.

Su Majestad el Rey: de Dinamarca, 4 log
gefiores siguientes:

A H. M. Rasmussen, Dxrector de 1a En-
sefianza de Mecénicos del Estado;

4 los

'Emil Krogh, Jefe de Seccién del Minis-

terio de Comercio y Navegacion;

Hoit, Administrador de la Sociedad
an6nima Uniflcada de Vapores;

V. Topsbde-Jensen, Subjefe de Seccién y
Secretario del Ministerio de Justicia.

El Presidente de los Estados Unidos de
de América, 4 los sefiores siguientes;

J. W. Alexander, Miembro de la C4ma- .

ra de Representantes;

q.-E. Burton, Miembro del Senado;

J. Hamilton Lewis, Miembro del Se-
nado;

E. T. Chamberlain, Director de la Ma-
rina mercante;

Capitan Comandante E. P. Bertholf, del
servicio de los buques del Resguardo
aduanero;

Contralmirante Washington L. Capps,
de Ingenieros de la Armada;

Capitan de Navio George F. Cooper
Hidrégrafo de Marina;

Homer L. Ferguson, Administrador
Gerente de la Compaiifa de Newport
News para la construccién de buques y

diques;
Alfred Gilbert Luitte, Vicepresidente

de la New York and Cuba Mail Steamship
Compafly;

Capitin de Navio W. H. G. Bullard,
Superintendente del Servicio Naval de
Radiotelegrafia;

George Uhler, Inspector general de los
Bupues de vapor.

El Presidente de la Reptblica france-

' sa, 4

M. Guernier, Catedratico de Economia
politica en la Universidad de Lille, Dipu-
tado, Vicepresidente de la Comisién de
Marina de la Camara de Diputados, Vi-
cepresidente del Consejo Superior de Na-
vegacion maritima.

Su Majestad el Rey del Reino Unido de
Gran Bretafia é Irlanda y de las posesio-
nes britanicas, allende los mares, Empe-
rador de las Indias, & los sefiores si-

guientes:
Lord Mersey, ex Presidente de la Sec-

¢ion de Asuntos Maritimos del Tribunal
Supremo de Justicia y Presidente del Tri-
bunal de Investigacion, acerca de la pér-
dida del vapor Tifanic.

E. G. Moggridge, Secretario adjunto,
del Departamento dela Marina mercante,
del Ministerio de Comercio;

Sir Archibald Denny, Bart., Presidente
de la Comisién de mamparos y compar-
timientos estancos;

Sir Norman Hill, Presidente de la Co-
misién Consultiva de la Marina mercante§

Sir John Biles, Doctor en Derecho Doc-
tor en Ciencias, ex Presidente de la Co-
misién de Embarcaciones de Salvamento

y Pescantes;
Capitan Acton Blake, Vlcepres1dente de

Trinity House;

Capitan A. H. J. Young, Consejero del
Departamento de Marina mercante, del
Ministerio de Comercio;

C. Hipwood, del Departamento. de Ma-
rina mercante, del Ministerio de Comex-

cio; <
W D. Archez, Inspector principal de

buques, del Ministerio de Comercio.

Por Australia:

El Capitin R. Miurhead Collins, Secre-
tario ofleial de la Confederacién de Ios
Estados de Australia en Londres.

Por el Canada:

A. M. Alexander Johnston, Director ge-
neral de Marina y Pesquerias.

‘Por Nueva Zelanda:

A. M. Thomas Mackenzie, Alto Comisa-
rio del Gobierno de Nueva Zelanda, en
Londres.

Su Majestad el Rey de Ttalia, 4 los se-

fiores siguientes:

Carlo Bruno, Director general de la Ma-
rina mercante en el Ministerio de Ma-
rina; ‘

General Vittorio Ripa dl Meana, de In~
genieros Navales;
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Gustavo Tosti, Doctor en Derecho, Con-
sul General.

Su Majestad el Rey de Noruega, 4 los
sefiores siguientes:

Harald Pederson, Director principal del
Departamento de Marina mercante;

Dr. Johannes Bruhn, Director princi-
pal del «Norske Veritas».

Jens Evang; Secretario del Mlmstemo
de Negocios Extranjeros.

Su Majestad la Reina de los Paises Ba-

jos, 4 los sefiores siguientes:

J. V. Wierdsma, Director Presidente
del Comité de Directores de la Compafiia
Holando-Americana;

H. 8. J. Maas, Cénsul general de los
Paises Bajos en Londres;

A. D. Miiller, Inspector general de Na-.

vegacidn;

J. Wilmink, Director del Lloy Real
Holandés;

J. W. G. Coops, Jefe de Seccién del
Ministerio de Agricultura, Industria y
.Comercio.

Su Majestad el Emperador de todas las
Rusias, al sefior:

N. de Etter, Consejero de Embajada en
Londres.

Su Majestad el Rey de Suecia, 4 los se-
fiores siguientes: .

Vicealmirante Olsen, ex Presidente ge-
neral de los servicios de la Marina de

Guerra;
N. G. Nilsson, Inspector de Aparatos

de salvamento del Ministerio de Co-

mercio.’
Todos los cuales, debidamente autori-

zados al efecto, se han reunido en confe-
rencia en Londres, y de comin acuerdo
han concluido el siguiente Convenio:

TITULO I

PROTECCION DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR

Articulo 1.° Las Altas Partes contra-
tantes se comprometen 4 aplicar las dis-
posiciones del presente Convenio, con el
fin de asegurar la proteccion de la vida
humana en el mar, y 4 dictar los Regla-
mentos y adoptar todas las medidas con-
ducentes 4 obtener del mismo su plena'y
‘entera eflcacia.

Las disposiciones. del presente Conve-
nio se completardn con un Reglamento,
que tendrd igual valor, y comenzard 4
regir al mismo tiempo que aquél. Toda
referencia al Convenio implicar4 referen-
‘cia simult4nea al Reglamento anexo.

TITULO II

BUQUES A QUE SE APLICA EL PRESENTE
CONVENIO

Art. 2.° Quedan sometidos 4 las re-

glas del presente Convenio, salvo dispo- »

sicién del mismo en contrario, los buques
mercantes de propulsién mecdnica, de
cada uno de los Estados de las Altas Par-
tes contratantes, que lleven més de 12 pa-
'sajeros y que se dirijan de un puerto de
-alguno de dichos Estados 4 otro, situa-
~ do fuera de tal Estado 6 viceversa. Se
considerardn como puertos fuera de los

Estados de las Altas Partes contratantes
los situados en sus Colonias, Posesiones
6 Protectorados.

No se considerarin como pasajeros las
personas que se hallen 4 bordo 4 conse-
cuencia de fuerza mayor 6 de la obliga-
cién que incumbe al Capitan de trans-
portar personas recogidas en el.mar 0
cualquiera otras.

Art. 3.2 Se exceptuardn del presente
Convenio, salvo si en él se dispone en
contrario, los buques que hagan las ca-
rreras que se mencionan en la lista que
cada Alta Parte contratante comunicara
al Gobierno britdnico, en el momento de
la ratificacion del Convenio.

Ninguna lista podra comprender ca-
rreras en las que los buques se alejen
méas de 200 millas maritimas de la costa
mas préxima.

Cada una de las Altas Partes contratan-
tes tendra derecho 4 modificar ulterior-
mente su lista de carreras, conforméndo-
go al presente articulo, 4 condicion de
notificar dicha modificacion al Goblerno
britanico.

Tendra también cada una de las Altas
Partes contratantes el derecho de recla-
mar de otra de ellas la aplicacion de las
ventajas del presente Convenio respecto
de todos aquellos buques de su Estado
que hagan cualquiera de las carreras que
se mencionsn en su propia lista; y, 4 este
efecto, la Parte que reclame dicho bene-
ficio deberd imponer & tales buques las
obligaciones prescritas por el Convenio,
en cuanto estas obligaciones no resulten
inttiles 6 injustificadas atendida la natu-
raleza del viaje.

Art. 4° Los buques que al zarpar no
se hallen sometidos 4 las reglas del Con-
‘venio, no podrin ser obligados 4 ¢um-
plirlas durante su viaje si el temporal, 6
cualquiera otra causa de fuerza mayor,

los colocasen en la necesidad de refugiar- -

se en un puerto perteneciente 4 alguna
de las Altas Partes contratantes.

TITULO III
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Art. 5.° Siempre que se emplee la ex-

_presién «todo buque» en el presente titu-

loy en la parte correspondiente del Re-

‘glamento anexo, se entenderi que se tra-

ta de todos los buques mercantes depen-
dientes de alguno de los Estados contra-
tantes, hayan sido 6 no aludldos en el
articulo 2.°
Art. 6.°
se comprometen 4 adoptar todas las me-
didas que asegurensla destruccion de los
restos de naufragio en la parte septen-
trional del Océano Atlantico, que se ex-
tiende al Este de una linea trazada desde
el Cabo Sable 4 un punto situado 41os 34°
de latitud Norte y 70° de longitud Oeste.
Establecerdn también, en el més breve

plazo posible, para el Atlantico del Norte .
un servicio de estudio y observacién del

régimen de los hielos y otro para la bus-

ca de los hielos flotantes, 4 cuyo efecto se

Las Altas Partes contratantes :

encargara 4 dos buqueés 1a i"é'alizacién de
estos tres servicios.

Durante toda la época de los hlelos,
estaran estos buques dedicados 4 la buse
ca de los hielos flotantes.

Durante el resto del afio, ambos bue
ques se dedicarén 4 la vez al estudio y &
1a observacion del régimen’ de los hielog
¥ 4 la destruccién de los restos de naus
fragios. De cualquier modo, el estudio y
la observacion del régimen de los hielog
habra de asegurarse de manera efectiva,
especialmente desde principios de Febres
ro hasta el comienzo de la época en que
aquéllos derivan, ’

Mientras los-dos buques se hallen de=
dicados 4 la busca de los hielos flotantes,
buscarin las Altas Partes contratantes,
en cuanto les sea posible y las exigenciag
del servicio naval lo permitan, buques
de guerra 6 de otra clase para destruir
los restos peligrosos, si dicha destruccién
se considera necesaria.

Art. 7.° Se invitara al Gobierno de log
Estados Unidos 4 asegurar la gestién de
los tres servicios de destruccién de res-
tos, estudio y observacién del régimen
de los hielos y la busca de los flotantes.
Las Altas Partes contratantes interesas
das especialmente en estos servicios,
mencionadas 4 continuacién, se compro«
meten 4 contribuir 4 los. gastos de estas
blecimiento y funcionamiento de los mise«
mos, en las proporciones siguientes:

Alemania, 15 por 100.

Los Estados Unidos de América, 15
idem.

Austria-Hungria, 2 idem.

- Bélglca, 4 idem.

" El Canads, 2 idem,

Dinamareca, 2 idem.

Francia, 15 idem.

Gran Bretaifia, 30 idem.

Italia, 4 idem.

Noruega, 8 {dem.

Los Paises Bajos, 4 idem.

Rusia, 2 idem.

Suecia, 2 idem.

Cada una de las Altas Partes contras
tantes tendr4 la facultad de dejar decone
tribuir al sostenimiento de estos servis
cios desde el 1.° de Septiembre de 1916,
La Alta Parte que haga uso de esta fae
cultad quedar4, no obstante, obligada §
contribuir 4 los gastos de sostenimiento
hasta el 1.° de Septiembre siguiente 4 la
fecha denuncia del Convenio, en cuanto
4 este punto especial. Para usar de la fa-
cultad antedicha, habri de notificar -su
deseo 4 las otras Partes contratantes, con
seis meses de anterioridad, por lo menos,
4 la aludida fecha de 1.° de Septiembre.
Asi, pues, para quedar exenta de sus obli=
gaciones en 1.° de Septiembre de 19186, de-
ber4 notificar su propésito, & més tardar
el 1.° de Marzo de 1916, y 10 mismo para
cada afio.

. En el caso de _que el Gobierno de log
Estados Unidos no aceptase la proposis
cién que ha de hacérsele, asf como en el
de que, por una razon cualquiera, algung

- R
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do las Altas Partes contratantes no asu-
- miese la carga de la contribucién pecu-
‘piaria que queda expuesta, las Altas Par-
tes contratantes arreglarin el asunto del
modo que més eonvenga 4 sus reciprocos
intereses.
Se invitara al Gobierno de Alta Parte
‘gontratante que asuma la gestion del ser-
wvicio de destruccién de restos de naufra-
gios, 4 que estudie la manera de conce-

der, con cargo 4 este servicio, & los bu-

ques mercantes que hayan contribuido
de un modo efectivo 4 la destruccién de
los restos de naufragios-en el Océano, las
recompensas que el Gobierno mismo fije,
en vista del servicio realizado.

Las Altas Partes contratantes que con-
tribuyan 4 los gastos que los.tres men-
cionados servicios originen, tendrin de-
recho 4 introducir en el presente articulo
v en el 6.°, de comtn acuerdo y en cual-
quier momento, ias modificaciones que
estimen adecuadas.

Art. 8.° E!l Capitan de cualquier buque
que encontrase hielos 6 restos de naufra-
gio peligrosocs, estard obligado & comuni-
carlo por todos los medios de que dispon-
ga, 4 los barcos que se hallen préximos,

asi como & las Autoridades competentes
del primer punto de la costa con el que'

pueda penerse en comunicacion,

La Administracion 4 la cual se-haya se-:
fialado hielos 6 restos peligrosos, deberd
adoptar todas las medidas que estime ne- .

cesarias.para poner los datos en conoci-

miento. de los interesados y de las demés

Administraciones.

La transmisién de los despachos refe- '
restos .de naufragios,
serdgratuita para los buques interesados.

rentes 4 hielos y
Como es de desear que estos datos se
transueiian de una manera uniforme, se
hara figurar en el articulo 1.° del Regla-
mento anexo, un (/odlgo cuyo uso sera
potestativo.
Art. 9° El Captan de cualquier bu-

gue que lleve estacion radiotelegrafica, .

debera cn cuanto advierta la existencia
de un peligro inminente y grave para los
pavaganies, sefialarlo con urgencia en
1as formas prescritas por el articulo 2.°
del Reglamento anexo.

- Art. 10. Cuando se hayan sefialado
hielos en el rumbo que deba seguir un

buque 6 en su proximidad, quedard obli-

gado el Capitdn 4 moderar durante la no-
che la velocidad 6 4 cambiar el rumbo
de modo. que se separe suficientemente
de la zona peligrosa.

" Art. 11. Los buques designados en el
arifenlo 2.° deberdn tener 4 bordo una
i-é.mp*xra de alcance suficiente para las se-

fiales Morse.

El empleo de las scnales Morse esia re-
gulado por el Cédigo que figura en el ar-
ticulo 3.°, asf como por el articulo 4.° del
Reglamento anexo,

Art, 12. Quedar4 prohibido para toda
¢lase de buques el servirse de las sefiales

internacionales de auxilio para otros usos ‘|

'}gue los dlo anwnciar el peligro,

pres

1

De igual modo se prohibe 4 toda clase
de buques el empleo de sciiales privacas,
que puedan ser confundidas con las in-
ternacionales de peligro.

Art. 13. La eleccidon de rutas en lo que
respecta 4 la travesia del Atl4dntico sep-
tentrional de ambos sentidos, se deja 4
la responsabilidad de las Compaiiias de
Navegacion. Las Altas Partes contratan-
tes, sin embargo, se comprometen 4 im-

poner 4 dichas Compailias la obligacién |

de hacer publicos los itinerarios que se
propongan establecer para sus buques,

asf como las modificaciones que en ellas

se introduzcan.

Se comprometen, ademaés, las Altas Par-

tes contratantes & interponer su influen-
cia para hacer que los armadores de to-
dos los buques que efecttan la travesia
del Atléntico, dispongan que éstos sigan,
on cuanto sea posible, las rutas adopta-
das por las prineipales Compafiias.

Art. 14. Las Altas Partes contratantes
se comprometen & dar los pases necesa-
rios para conseguir de los Gobiernos que
no han sido parte en el presente Conve-
nio, que el Reglamento internacional que
tiene por objeto prevenir los abordajes
en el mar, sea revisado, conforme a las
indicaciones siguientes:

A) Se completari 6 rev 1“"ra el Regla-
mento, en o que se reflere

1) La segunda luz blanc‘ .

2} La'luz de popa.

3) Una marca de dia para los buques

‘de motor.

4) Una sefial fomca para buque re-
molicado.

5) La prohibicién de seiiales geme-
jantes 4 las de auxilio.

B) Se modificardn los articulos 2.9,
10, 14, 15 y 31 del Reglamento, conforme
4 las siguientes prescripciones:

cArt. 2.° Seré obligatoria la segunda
luz blanca de tope.

Art. 10. Serd obligatoria la presencia
de una luz blanca fija en la popa.

Art. 14, Sera obligatoria una marea
especial durante el dia para los buques

de motor.
Art. 15, Se establecera una sefial f6ni-

ca ospecial para uso del buque remolca-

"do, y si el remolque estuviese formado

por varios buques, para uso del dliimo

de ellos.

Art. 31. Se afiadirs 4 1a lista de las se-

‘fiales de dia-y 4 las de noche la interna-

cional de auxilio por radiotelegrafia.»

Art. .15. Los Gobiernos de las Altas
Partes contratantes se comprometen 4
conservar, 6 si eswpreciso 4 adoptar,
aquellas medidas que sean convenientes
para que, por lo que respecta 4 la segu-
ridad de la vida humana en el mar, lle-
ven 4 bordo los buques definidos en el
-articulo 2:° una tripulacion suficiente en
cuanto al namero y 4 sus aptitudes.,

TITULO IV
CONSTRUCCION
Bugques nuevos y buques ya existentes,
Art, 16, Para la aplicacion de los are

ticulos de este titulo y de la parte corres-
pondiente del Reglamento anexo, los bu-
ques definidos en el articulo 2.° se divi-
dirdn en buques n#uevos y buques ya exis-
tentes.

Se considerarin como nuevos aquellos
cuya quilla haya sido puesta con poste-
rioridad al 1.° de Julio -de 1915, y 4 éstos
serdn integramente aplicables los articu-
los siguientes del presente titulo; es de-
cir, desde el 17 al 30.

Los otros buques se denominarin ya
existentes, y respecto de cada uno de-ellos,
deberd la Administracion del Estado co-
rrespondiente examinar las disposiciones
existentes, en relacién con las mejoras
que sea posible y razonable introducir, en
el sentido de un -aumento de seguridad.

Compartimento de los bugues.

Art. 17. Se dotara de compartimentos
4 los buques, en la forma més eficaz po-
sible, atendida la naturaleza del servicio
4 que se los destine. Las reglas sobre dis-
posicién de compartimientos y las refe-
rentes 4 las instalaciones que con aqué-
1la tienen relacion, se exponen en los ar-
ticulos siguientes y en el Reglamento
anexo d mininda, :

El grado de. seguridad alcanzado con
la aplicacion de estas reglas varia de un
modo regular y continuo con la longitud
del buque y con un cierto criterio de ser-
V4Ce0.

Las prescripciones del Reglamento
anexo son de tal naturaleza que el grado
de seguridad més elevado correspon:ie
4 los buques mas grandes, destinados
esencialmente al transporte de pasajeros.

Los articulos 5.° al 9.° del Reglamento
anexo indican el procedimiento que ha
de seguirse para determinar la longitud
admisible de los compartimientos, basa-
da en la longitud inundable, y fijan el
limite de dicha dimensién de los compar-
timientos, asi como las condiciones que
rigen en ciertos casos particulares.

Si Ia disposicién de los compartimien-
tos de un buque fuese tal que determi-
nase para el mismo un grado de seguri-
dad superior al que prescriben las reglas

. del presente Convenio, la Administracién -

del Estado 4 que dicho buque correspon-
da deberd, & instancia del armador, ha-
cerlo constar en el certificado de seguri-

_dad del buque, en la medida y en la for-

ma previstas por el articulo 10 del Re-
glamento anexo.
Mamparos de abordaje y mamparos -

que limitan la seccion de las mdquinas.

Art. 18, Habra en los buques compar-
timientos 4 popa y 4 proa, asi como en
los extremos de la seceién de las maqui-
nas, conforme & las prescripciones del
articulo 11 del Reglamento anexo.

Mamparos de incendio.

Art. 19. Con objeto de impedir Ia pro-
pagacion del fuegs habra en los buques
mamparos incombustibles, conforme 4

las prescripciones del articulo 12 del Re-

glamento,
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; Evacuacz;én de los compartimentos estancos.
Art. 20. Elarticulo 13 del Reglamento
"anexo indica en qué condiciones habran
de disponerse los escapes de los diferen-
tes compartimentos estancos.

Construccion y prueba de los mamparos
estancos.

Art. 21.
sistencia y la impermeabilidad de los
mamparos estancos, deberan construirse
éstos del modo y someterse 4 las pruebas
que se prescriben en el articulo 14 del
Reglamento anexo.

Abérturas en los mamparos estancos. ’

Art. 22, El ntmero de aberturas prac-
ticadas en los mamparos estancos debera
reducirse al menor posible, en cuanto sea

compatible con la. dispesicién general y

el buen aprovechamiento del buque, de-
biendo hallarse dichas aberturas provis-
tas de mecanismos de cierres eficaces,
Los articulos 15 y 17 del Reglamento
"anexo indican las condiciones aplicables
al namero de las aberturas en.los mam-
paros estancos, 4 la clase y manejo de los
mecanismos de cierre de que aquéllas
deben hallarse provistas, y, finalmente, 4
las pruebas 4 que tales puertas estancos
habrén de someterse.

Aberturas en los costados.

Art. 23. Las portillas de luz y demds
aberturas practicadas en los costados, asi
como los orificios interiores de descarga
por el casco, deberan estar provistos de
inecanismos de cierre, y dispuestos de
manera que impidan, dentro de lo posi-
ble, toda entrada accidental de agua en
el buque. Los articulos 16 y 17 del Regla-
mento anexo sefialan las condiciones en
que habrd de permitirse el practicar
aberturas en los costados, los mecanis-
mos deciérre de que las mismas han de
estar provistas, y, finalmente, las condi-
¢iones de manejo de dichos mecanismos.

Céﬂstruccién y pruebas de los puentes
estancos.

Art. 24. V Con objeto de asegurar la re-

sistencia-y la impermeabilidad de los
puentes estancos, tambores y conductos
de ventilacién, deberdn construirse del
modo y someterse & las pruebas que se
preseriben en el articulo 18 del Regla-
mento anexo.

Maniobras é inspeccién periédica de las
puertas estandas, efc. ‘

Art, 25. Las condiciones en que ha-
bra de procederse peri6dicamente duran-
te la navegacwn 4 ejercicios de maniobra
¥ 4 inspeccionar los mecanismos de cie-
rre hermético de las puertas, etc., se se-
fialan en el altlculo 19 del Reglamento
anexo. )

Menciones en el diario de navegacion.

Art. 26. Deber4 hacerse mencion en el
Diario de 4 bordo del cierre y apertura
de las puertas estancas, ete., asi como de

Con objeto de asegurar la re-.

todos los ejercicios é inspecciones, en la
forma expuesta en el articulo 20 del Re-
glamento anexo.

Doble fondo.

Art. 27. En el articulo 19 del Regla-~
mento anexo, se sefialan.las condiciones
en que habra de disponerse un doble fon-
do en los buques de diversas esloras,y,
especialmente, la extensién minima de
dicho doble fondo en el sentido longitudi-
nal y en el transversal.

Marcha atrds y aparato auxiliar
’ de gobierno.

Art. 28. Los buques deberin acomo-
darse, en lo que respecta 4 su fuerza de
marcha atrds y 4 la existencia de un apa-
rato auxiliar de gobierno, 4 las preserip-
ciones de los articulos. 22 y 23 del Regla-
mento anexo.

Inspeccién inicial € inspeccién posterior
de los buques.

Art. 29. Los principios generales que
habréin de regir en la inspeccién de los
buques definidos en el articulo 2.°, sean
éstos nuevos 6 ya existentes, y en lo que
se refiere al casco, calderas y maéquina,
principales y auxiliares y al equipo, se
sefialan en los articulos 24 al 26 del Re-
glamento anexo.

El Gobierno de cada una de las Altas
Partes contratantes, se compromete:

1) A dictar reglas detalladas de con-
formidad con estos principios generales,
6 4 modificar su reglamentacién vigente
en consonancia con los mismos.

2) A comunicar estos Reglamentos 4 -

cada uno de los otros Estados contratan-

tes. -
3) A asegurar la aplicacién de tales

Reglamentos.

En general, los Reglamentos-de detalle
4 que se reflere el parrafo anterior, ha-
bran de dictarse de manera que desde el
punto de vista de la seguridad de la vida
humana, el buque resulte adecuado al
servicio 4 que se le destine.

Estudzos y acuerdos ulteriores.—Cambio
de informes.

Art. 30. Las Altas Partes contratantes
se comprometen 4 hacer proseguir acti-
vamente los estudios relativos al criterio
de servicios 4 que se reflere el anterior
articulo 17, y 4 comunicarse el resultado
de los mismos. _

Se invitara al Gobierno britinico 4 que
se encargue de estas comunicaciones y 4

‘procurar por la via diplomética el acuer-

do de los Estados contratanteés en relacién
con dicho criterio tan pronto como ‘se
haya llegado 4 resultados definitivos.
Este criterio, una vez admitido por cada

-uno de los Estados contratantes, en las

condiciones y 4 partir de la fecha que por
el acuerdo se séfialan, tendra la misma
autoridad que las preseripciones del pre-
sente Convenio.

El mismo procedimiento tendra vall-
dez respecto de los siguientes punios:

1) Instalacién de mamparos longitu-
dinales estancos, doble casco, puentes y
teehos de la misma clase; ampliacion
eventual de la longitud de los compartie
mientos protegidos por este sistema,

2) Buques de eslora inferior 4la de
los aludidos en el articulo 8.° del Regla-
mento anexo; disposiciéon de comparti-
mientos adecuados 4 la obtencién de la
mayor seguridad que practicamente sea
posible.

3) Construcciéon de mamparos estan
cos; determinacién experimental del mar-
gen de resistencia conveniente 4 que se
reflere el articulo 14 del Reglamento

anexo. ,
Los Estados contratantes se compro-

meten 4 cambiar entre si, con la mayor
amplitud posible, todos los datos é in-
formes relativos 4 la aplicacién de las
reglas del presente Convenio, en cuanto
4 la seguridad de la construccion.

Se comunicardn mutuamente:

Los métodos 6 reglamentos que adop-

ten:
Los datos acerca de los nuevos meca-

nismos 4 érganos que autoricen.

Las decisiones que tomen respecto & -
los puntos fundamentales no resueltos
por los anteriores articulos ni por la par-
te correspondiente del Reglamento
anexo.

Finalmente, los resultados deflnitivos
de los estudios ulteriores sobre cuestio-
nes no resueltas.

TITULO V
RADIOTELEGRAFfA
 Art. 31, Todos los buques mercantes
de vela 6 de propulsién- mecénica de

cada uno de' los Estados contratantes,
lleven 6 no pasajeros, con tal que tengan
4 bordo en total 50 personas 6 méas, de-
beréan, si hacen la navegacién 4 que se
reﬁere el articulo 2.°, ir provistos - de una
instalacién radlotelegréﬁca

No se podran . hacer valer las preserip-
ciones de los articulos. 2.2y 3.° del pre-
sente Convenio para eximir 4 un buque
de las obligaciones que, 1mpone este

titulo.
§2Art. 82. Quedardn dlspensados de esta

obligacién los buquies en los’ cuales el
ntmero de personas presentes 4 bordo
se eleve excepcional y accidentalmente &
cincuenta 6 més, por causa de fuerza ma-
y°r, 6 de la necesidad en que se encuen-

“tre el Capitin de aumentar los indivi-

duos de la tripulacién para suplir 4 los
de 1a misma que se hallen enfermos, 6
de la obligacién que leincumbe de trans-
portar 4 las personas recogidas en el mar
6 4 cualesquiera otras, ' J

Aparte esto, podran los Gobxernos de .
cada uno de los Estados contratantes
dispensar de esta obligacién, cuando con-
sideren que la ruta y las condiciones del
viaje son tales que la instalacién radiote-
legrafica resulte inGtil 6 superflua:

1° A los buques cuyo itinerario ng
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los aleje més de 150 millas maritimas de
Ia eosta més préxima.

2.° A aquellos en los cuales el ntime-
* ro de personas presentes 4 bordo se ele-
‘ve excepcional y accidentalmente &4 50 6
més, 4 consecuencia de embarco, durante
una parte del viaje, de obreros para el
‘servicio de las mercancias, con la condi-
'0161'1, sin embargo, de que dichos buques
1o se dirijan de un continente 4 otro, y
que durante esta parte de su viaje, per-
manezcan entre los 30 grados de latitud
‘Norte y Sur.

3.° A los buques de vela de construc-
¢ién primitiva, como los dhows, juncos,
etcétera, si es practicamente imposible
dotarlos de instalacién radiotelegréfica,
_ Art. 33. Los buques que, conforme 4
lo dispuesto en el anterior articulo 31, de-
ban llevar estacién radiotelegrifica, se
dividiran en.tres categorias, por lo que
respecta al servicio de la radiotelegrafia,
correspondientes 4 la clasificacion esta-
blecida para las estaciones de 4 bordo
por el articulo 13 b) del Reglamento ane-
xo0 al Convenio radiotelegrafico firmado
en Londres el 5 de Julio de 1912, 4 saber:

Primera categoria: Buques que lengan d
bordo estacién radiotelegrdfica de servi-
¢i0 permatiente.

Se incluird en la primera categoria los

buques dispuestos para llevar 4 bordo 25

pasajeros 6 mis:

1.0 8itienen una velocidad media de

15 6 més nudos.
2.° i su velocidad media en servicio

es superior 4 13 nudos, pero solamente

con la doblé condicién de que lleven 4

bordo 200 personas 6 més (pasajeros y

tripulacién), y que hagan durante el via-

je una travesia de més de 500 millas ma-
ritimas entre dos escalas consecutivas,

No obstante lo anterior, podr4n estos bu-

ques ser incluidos en la'segunda catego-

ria, con tal que téngan una escucha per-
manente.

‘Segundq categoria: Buques cuya estacion
tenga un servicio de duracién limitada.
Se comprenden en esta segunda cate-

- gorfa los buques que, dispuestos para te-
ner 4 bordo 25 pasajeros 6 més, no de-
ban por otras razones ser incluidos en la
primera categoria.

" Los buques de la segunda categoria

deberén asegurar durante la navegacién

una escucha permanente de siete horas
por lo menos cada dia, y durante los diez
primeros minutos de las horas restantes.

Tercera calegorta: Buques cuya estacién
no tenga vacaciones determinadas,

Se comprenderin en esta tercera cate-
goria todos los buques no incluidos en la
primera ni en la segunda.

El armador de un buque incluido en la
gegunda 6 en la tercera categoria, tendra
derecho 4 exigir que en el certificado de
seguridad que se le expida se mencione

dicho buque como comprendido en una

categoria superior, con tal que cumpla
las obligaciones que 4 ésta correspondan.

Art. 34. Los buques que, conforme al
articulo 31, deban ir provistos de una
instalacién. radiotelegraflca, serdn obli-
gados por los Gobiernos de que.dependan
4 asegurar durante la navegacién una
escucha permanente, en cuanto dichos
Gobiernos lo juzguen conveniente para
la seguridad de la vida en el mar.

Mientras tanto, se comprometen las
Altas Partes contratantes & imponer la
escucha permanente desde la ratificacién
de este Convenio, y 4 reserva de los pla-
zos que més adelante se preveen:

1.° A los buques cuya velocidad me-
dia de servicio sea superior 4 13 nudos,
que lleven 4 bordo 200 personas 6 més y

_que efectten durante el viaje una trave-
sia de més de 500 millas maritimas entre
dos escalas sucesivas, que estén incluidos
en la segunda categoria.

2.° A los buques de la segunda cate-
goria durante todo el tiempo que se ha-
llen & més de 500 millas maritimas de la
costa méas proxima.

3. A los demés buques definidos en
el articulo 31, cuando estén afectos al
servicio trasatldntico, 6 cuando, hallin-
dose dedicado & otro servicio, su itinera-
rio les obligue 4 alejarse mas de 1.000
millas maritimas de la costa més cer-

cana. i
Los buques dedicados 4 la pesca de

cualquier clase, incluso la de la ballena,
que deban llevar instalacién radiotele-
gréfica, no estardn obligados 4 la escu-
cha permanente.

La escucha permanente podr4 hacerse
por uno 6 varios telegrafistas que posean
alguno de los certificados previstos por
el articulo 10 del Reglamento anexo al
Convenio Radiotelegrafico internacional
de 1912, 6, si fuere necesario, por uno 6
varios escuchadores autorizados.

No obstante, si llegase 4 inventarse un
aparato de aviso automéatico que ofrecie-
se todas las garantias, podra realizarse
por medio del mismo la escucha perma-
nente, previo un acuerdo entre los Go-
biernos de las Altas Partes contratantes.

Se entenderd por escucha autorizado
una persona que posea un certificado de
aptitud expedido por la Administracién
correspondiente. Para obtener este certi-
ficado tendri que justificar el peticiona-
rio que puede recibir y comprender la
sefial radiotelegrafica de auxilio y la de
seguridad de que trata el articulo 2.° del
Reglamento anexo.

Las Altas Partes contratantes se com-
prometen 4 adoptar las medidas conve-
nientes para que el secreto de 1a corres-
pondencia sea respetado por los escuchas
autorizados.

Art. 35. Las instalaciones radiotele-
gréficas que prescribe el articulo 31 de-
berén poder transmitit de dia, de buque

en condwwnes ¥ circun stanc:as nol ma-

4 buque, sefiales claramente perceptibles, .

les, 4 una distancia minima de 100 mill: g
maritimas. )

Todo -buque, de los que conforme al
articulo 31 deban 1llévar instalacion ra-
diotelegrafica, estard obligado, sea cual
fuere la categoria en que se halle clasifi-
cado, 4 ir provisto, conforme al articu-
lo 11 del Reglamento anexo al Convenio

_internacional de 1912, de una .estacién

radiotelegrifica de socorro, cuyos. ele-
mentos se hallen colocados en condicio-
nes de seguridad tan grandes como sea
posible, las cuales determinari el Go-
bierno correspondiente.

En todo caso, la ostamén de socorro
habré de instalarse totalmente en las
partes superiores del buque y 41a mayor
altura que practicamente sea posible.

La estacion de socorro dispondré, corn-
forme prescribe el articulo 11 del Regla-
mento anexo al Convenio radiotelegrafl-
co internacional de 1912, de una fuente
propia de energia, y se la podrd poner
riapidamente en mareha y hacer funcio-
nar durante seis horas, por lo menos,
con un aleance minimo de 80 millas ma-
ritimas, en los buques de la primera ca-
tegoria, y de 50 en los pertenecientes &
las otras dos.

8Si la instalacién normal, cuyo alcaxce,
conforme al presente articulo, sea por lo
menos de 100 millas maritimas, llenase
las condiciones que arriba se indican, no
serd obligatoria la de socorro.

La licencia prevista por el artfculo 9.
del Reglamento anexo al Convenio radio-
telegréafico de 1912, sélo podra expedirse
en el caso de que la instalacién satisfaga
4 la vez 4 las prescripciones de dicho
Convenio y 41las del presente.

Art. 36. Las cuestiones que se man
por el Convenio radiotelegréfico interna-
cional de 1912 y el Reglamento anexo al
mismo, especialmente la referente 4 la
instalacién radlotelegréﬁca de & bordo,
la transmisién de despachos y los eert i
cados de los telegrafistas, quedax’. n so-
metidos 4 las dlsposmlones,

1) De dicho Convenio y Reglamento,
asf como 4 las de cualesquiera-otros ac-
tos que en lo sucesivo los sustituyan.

2) Del presente Convenio, en todog
aquellos puntos en que éste amplie los
documentos citados.

Art. 37. El Capitén de un buque que
reciba una sefial de auxilio proeedente
de otro en peligro, deberd acudir en st
80OCOITO.

El Capitén del buque que se halle en
peligro, tendra el dereche ‘de requerir,
entre los que le hayan contestado 4 ‘st
llamada, 4 aquel 6 'aaquei'los buques que
estime méis adecuados ‘para proporcio-
narle auxilie. Este derecho no deberd
ejercitarlo. sino después de haber; en
cuanto sea posible, consultado 4 1os° Ca-
pitanes de dichos buques, quienes:debe-
ran atender inmediatamente el requeri-
miento, dirigiéndose 4 toda velocidad &
socorrer 4 los que estan en peligro.~
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Los Capitanes de los buques que ten-
gan la obligacién de dar auxilio, queda-
ran libres de ella en cuanto el Capitdn 6
Capitanes de otros buques que hayan

sido requeridos, den 4 conocer que atien- |

den al requerimiento, 6 en cuanto el Ca-

pitdn de uno de los buques que lleguen

al Tagar del siniestro les haga saber que
¥yano es necesario su auxilio.
Si-el ‘Capitan de un buque se encontra-

‘se en la imposibilidad de acudir en auxi- .
1io de otro que estuvisse en peligro 6 no

considerase prudente 6 necesario el pres-
tarlo dadas las ‘circunstancias especiales
del caso, se lo participara inmediatamen-

te al requirente y deberd, ademis, men- .
cionar en el Diario de 4 bordo las razones :

que permitan apreciar su conducta.

Las disposiciones que. anteceden no

derogarén-el Convenio internacional fir-

mado en Bruselas el 23 de Septiembre

de 1910, para la unificacion de ciertas
reglas relacionadas con el auxilio y sal-
vamento maritimos, ni especialmente la
obligacién de auxilio definida por el ar-
ticulo 11 de dicho Convenio.

-Art. 38. Las Altas Partcs contratantes
se‘comprometen 4 adoptar las medidas
conducentes & la ejecucidn, en el més
breve plazo posible, de las disposieiones
del presente titulo.

Podrin, no obstante, conceder:

Un plazo de un afio, todo lo mis, 4
contar-desdela fecha de la ratificacién
del presente Convenio, para el recluta-
miento de telegrafistas y la instalacién

de los aparates radiotelegraficos 4 bordo .
de los buques eomprendidos en la prlme~,

ra y segunda categorias.
. Un-plazo de dos afios, todo lo més, 4

eontar desde la fecha de la ratificacion

del-presente Convenio, para el recluta-
miento de los telegrafistas y escuchado-
res-afectos 4 los buques de la tercera ca-
tegoria, la instalacién de los aparatos &
bordo de los mismosy el establecimiento
de una escucha permanente & bordo de

los;, somprendidos en la segunda y ter-

cera,, - -

TITULO VI

APARATOS DE SALVAMENTOS Y MEDIDAS :

CONTRA EL INCENDIO

Buqucs nuevos y lmquea yas emstmtee.

Art 39 Para la aphcaclén ‘de los ar-
ticulos del presente titulo y de'la parte

correspondiente del Reglamento anexo,
los buques deflnidos en el articulo 2.° se
dividiran en nuevos Y ya existentes.

Se considerarin nUeVOs aquellos cuya
qullla haya sido colocada con posteriori-
dad al 31 de Diciembre de 1914.

Se conmderarén como ya existentes 4
t_odos los demss.

Prihcsz‘i‘o 'famdamemal
Art. 40. En nmgﬁn momento, durante
la fiavegacih; debers Tievar un birgue &

bordo un ndmero de personas superior
al que pueda ser recogido por el conjun- |
to de embarcaciones y balsas de salva-

mento de que disponga.

El ndmero y la instalacién de las em-
barcaciones, y, en su caso, de las balsas ;
de un buque, depender4 del total de per- )
sonas para que dicho -buque esté calcu-

lado. Sin embargo, en cada viaje no po-
dr4 exigirse que la capacidad total de las
embarcaciones, y, en su caso, de las bal-
sas, sea superior 4 la necesaria para alo-

jar 4 todas las personas que vayan 4 |

bordo.

Tipos reglamentarios de embarcaciones.
Balsas.

Art. 41,
rin ajustarse

ticulos 27 al 32 inclusive del Reglamento
anexo, en los cuales articulos se descri-

ben los tipos reglamentarios, clasificados .

en dos categorias.

Las condiciones requeridas para las .

balsas se determinan en el articulo 33 del
mismo Reglamento.

Solides de las embarcaciones.

Art. 42, Todas las embarcaciones de-
berén tener solidez suficiente para poder
ser echadas sin peligro al agua con toda
su carga de personas y equipo.

Otros tipos de embarcaciones y de balsas.

Art.43. Podré ser aceptada como equi- -

valente de una embarcacién de cualquie-

ra de las categorias reglamentarias, 6 de .

balsa aprobada, toda embarcacién 6 bal-
sa, respectivamente, que las Administra-
ciones interesadas hayan reconocido, en

virtud de pruebas adecuadas, qué-ofrece |

las mismas garantias que los tipos regla-
mentarios correspondientes.

E1 Gobierno de la Alta Parte contratan-
te que haya aceptado un nuevo tipo de
embareacién 6 de balsa, comunicara 4 los
Gobiernos delas demds la resefia de’las
pruebas realizadas, y les; informar4, ade-
m4s, si se tratase de un tipo de embarca-
ci6n, de la categoria de que dicho tipo
haya sido clasificado.

‘Acceso d las embarcaciones y d las balsas.

_Art. 44. Se adoptarin las dlSpOSlClO-_

nes convenientes para permitir el acceso
de los pasajeros 4 las embarcaciones.

En los buques que lleven balsas, habri
un.cierto ntimero de escalas de suerda
dispuestas para poder. ser utilizadas en
todo momento con objeto de. embarcar las

“personas en dichas balsas.

: Capamdad de las embarcaazones y de las

“balses.

~Art. 45. El ntimero de personas que.
una embarcamén de alguno de los tipos
_reglamen‘tarlos, ‘6 una “bilsa apwbada,

Todas las embarcaciones de .
salvamento que admita un buque debe-
4 las condiciones fijadas
por el presente Convenio y por los ar- .

pueda contener, se determinara por los
métodos indicados en los articulos 34 al
89, inclusive, del Reglamento anexo.

Equipo de las embarcaciones y de las
balsas.

Art. 46, El equipo de las embareacio-
nesy de las balsas estd determinado por

el articulo 40 del Reglamento anexo. To- -

dos los objetos movibles ‘del equipo de-
derén estar sélidamente amarrados 4 la
embarcacién 6 4 la balsa 4 que estén
afectos

Instalacién de las embarcaczones —Numero
de pescantes.

Art. 47. Las disposiciones que deban
adoptarse para la instalacién de las em-
barcaciones y especialmente la propor-
cién en que pueden aceptarse las balsas,
8o determinan en los articulos 41, 42 y 43
del Reglamento anexo.

El ntimero minimo de pares de pescan-
tes, se determinaré por la eéslora del bu-
que. No se podrj, sin embargo, exigir un

ndmero de pares de pescantes superior

al de las embarcaciones que sean necesa-
rias para todas las personas presentes 4
bordo.

Maniobra de las embarcaciones y de las
balsas.

Art. 48, Todas las embarcaciones y
balsas deberén estar dispuestas de modo
que se las pueda echar al agua en el me-

nor espacio de tiempo y embarcar en

ellas, aun en condiciones de banda y

asiento del-buque desfavorables desde el

punto de vista de la maniobra, un ntime-
ro de personas tan elevado como sea po-

sible.
Las disposieiones adoptadas deberén

permitir echar al agua por una y ofra

banda un ndmero de embarcaeiones y .

balsas tan grande como se pueda.

El articulo 44 del Reglamento anexo,
eontiene indicaciones complementarias &
este respeeto.

Solidez y maniobras de los pescantés. '

Art. 49. Los pescantes -deberdn tener
la solidez sufleiente para permitir § las
embarcaciones el ser arriadas con su
plena carga de personas'y equipo, en ‘la
hipbtesis de que el buque tenga una in-
clinacién de 15-grados.

Deberdn estar provistos los pescantes
de aparejos suficientemente potentes:para

asegurar el lanzamiento de la embarea-

cién al agua ¢on el méximum do :banda
que haga posible, -en el buque-de que- se
trate,-arriar dichas embarcaciones.

Otros smecanismos equivalentes d las
. pescanes.

Art 50. Se podran aceptar como equi-
valentes. 4 los pescantes 6 juegos de pes-
cantes, cualesqulera aparatos §' mecanis-
mos que las Administraciones correspon-
dientes, hayan wconooido, en’ virtud de

*
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pruebas adecuadas, que ofrecen las mis-
mas garantias que dichos pescantes o
juegos de pescantes.

El Gobierno de la Alta Parte contra-
tante que haya aceptado un tipo nuevo
de aparato 6 meeanismo, comunicard su
descripcién 4 los Gobiernos de las otras
Altas Partes eontratantes, asompafiada
de una reseiia acerea de las pruebas rea-
lizadas,

Chalecos y boyas de salvamento.

Art. 51, - 1.° Deberd haber, para cada
una de las personas presentes & bordo,
un chaleco salvavidas de modelo aproba-
do 6 cualquier otro objeto de igual flota-
bilidad, susceptible de adaptarse al cuer-
po. Habri, adem4s, un namero suficiente

de chalecos G otros objetos equivalentes,

para nifios.

2.° El articulo 45 del Reglamento ane-
x0 determima el ntimero de boyas de sal-
vamento, de modelo aprobado, que ha-
yan de colocarse en los buques, segtn la
longitud de éstos, asi como las condieio-
nes requeridas para los ehaleeos y boyas,
Y para su instalacién 4 bordo.j

PBugques ya existentes.

Art. 52. Por lo que respeeta 4 los bu-
ques ya existentes, el Gobierno de cada
una de las Altas Partes contratantes se

“eompromete 4 aplicar, 1o més pronto po-
sible y el 1.° de Julio de 1915 4 m4as tar-
dar, todas las preseripciones de los ar-
ticulos de este titulo, 6 sean desde el 40
al 51, inclusive, exigiendo en primer tér-
mino lugares en las embarcaeiones y bal-
sas para todas las personas presentes a
bordo.

" No obstante, en caso de que la aplica- |
¢i6n ‘estricta de estos principios no fuese

pricticamente posible 6 razonable, ten-
dré el Gobierno de cada una de las Altas
Partes contratantes el derecho de admi-
tir las tolerancias previstas en el articu-
lo-46 del Reglamento anexo.

Circulaaién de las personas.—,—Alumbrado
. de auxilio.

Art. 53. 1.° Se adoptarﬁn dlSpOSlClO-
nes adecuadas para la entrada y la salida
de los diferentes compartimentos, entre-
puentes, etc.

2.2 Se asegurar4 en las diferentes par-

tes de los buques nuevos 6 ya existentes,
y particularmente en los puentes en don-
de se hallen las embarcaciones de salva-
mento, un alumbrado eléctrico 6 de eual-
quier otra clase, suficiente para respon-
der 4 todas las exigencias de la seguri-
dad. En los buques nuevos deberi exis-
_tir un sistema auténomo de produccién
de luz capaz de alimentar, llegado el caso,
los aparatos de este alumbrado de segu-
ridad, instalado en la parte superior del
buque, 4 la mayor altura que sea posible.
8. La salida de cada compartimento
deber4 estar permanentemente alumbra-
da con un faro] do respete independiente

del alumbrado normal del buque y ce-
rrado eon llave. Estos faroles de respeto
podran alimentarse del sistema auténo-
mo de produccién de luz de que habla el
parrafo anterior, y para ello. se emplea
un circuito independiente, y si dicha ins-

talacién funciona al mismo tiempo que
el alumbrado normal del buque.

‘Marineros titulados.— Personal de las em-
barcaciones.

Art. 54. ‘Deberd haber para cada em-
barcacién 6 balsa de las exigidas un
ntimero minimo de marineros titulados.

El ntmero total minimo de estos ma-
rineros resulta de las prescripciones del

,artlculo 47 del Reglamento anexo.

El Capitin del buque estaré capacitado
‘para destinar 4 cada embarcacién y bal-
83, Begln las circunstancias, el nimero
que considere conveniente de marineros
titulados.

Se entenderid por marinero titulado
todo individuo de la tripulacién provis-
to de un titulo de aptitud expedido por
la Administracién correspondiente en las
condiciones previstas por el articulo
mencionado del Reglamento anexo.

El articulo 48 de dicho Reglamento

trata del personal de las embarcaciones. .

Medidas contra incendios.

Art.55. 1.° Seprohibe embarcar como
lastre 6 cargamento, materias capaces
aisladamente 6 en su conjunto de poner
en peligro por su naturaleza, cantidad 6

estiba la vida de los pasajeros 6 la segu-

ridad del buque.

Esta prohibicién no se aplicar4 al ma-
terial destinado 4 las seflales de auxilio
del propio buque ni 4 los aprovisiona-
mientos navales 6 militares para el ser-
vicio de los Estados, si se hace el trans-
porte en las condiciones en que dichos
aprovisionamientos se hallen autori-
zados. -~

2.° La determinacién de las materias
que hayan de considerarse como peligro-
sas y la indicacién de las precauciones
obligatorias que deban tomarse para su
embalaje y estiba, serdn objeto de ins-
trucciones oficiales y periddicas por par-
te del Gobierno de cada una de las Altas
Partes contratantes. ©

3.° El articulo 49 del Reglamento
anexo sefiala las disposiciones de previ-
sién para el descubrimiento y la extin-
cién del incendio.

Consignas de alarma y ejercicios.

Art, 56. Cada individuo de la tripula-
ci6n recibird una consigna particular
para el caso de alarma.

El rol de llamada para este caso seiia-

.laré todas las consignas particulares y

especialmente el puesto & que cada hom-
bre haya de dirigirse y las funciones que
habra de desempeiiar.

Antes do aparejur deberd dicho rol ese

tar firmado y al corriente, facilitando 4 1a
Autoridad competente la manera de que

pueda comprobar su existeneia.:

Deberd fijarse dicho rol en lugar bien
visible, en diferentes partes del buque, y
especialmente en los locales destinados &
la tripulaeion.

Las condiciones en que se haya de pro-
ceder 4 las llamadas y ejercicios de la
tripulacién se sefialan en los articulos 50
y 51 del Reglamento.

TITULO VII
CERTIFICADOS DE SEGURIDAD

Art. 57. Se expedir4, previa inspec-
cién, 4 todo buque que haya eumplido
de un modo efectivo las prescripciones
del Convenio, un Certificado, llamado
«certificado de seguridad».

La inspeccién de los buques, por lo que
respecta 4 la aplicacién de las disposicio-
nes del presente Convenio y del Regla-
mento anexo se verificard por funciona-
rios del Estado 4 que  dichos buques co-
rrespondan.

Podra, sin embargo, el Gobierno de
cada Estado, encomendar la inspeccién
de sus propios buques, bien 4 peritos de-
signados por &l al efecto 6 bien 4 orga-
nismos por él reconocidos.

En todo caso, el Gobierno interesado
garantizard plenamente la integridad y
la eficacia de la inspeccién.

El certificado de seguridad se expedird
por los funcionarios del Estado 4 que
corresponda el buque 6 por cualquier
otra persona que obre en virtud :de dele-.
gaeidén de dicho Estado.

En ambos casos, el Estado correspon-
diente asumira la absoluta responsablh-
dad del certificado.

Art. 58. El certificado de seguridad
estard redactado en la lengua 6 lenguas
oficiales del Estado que lo expida.

El tenor de dicho ocertificado serd el
del modelo que da el articulo 62 del Re-
glamento anexo, cuya disposicién tipo-

‘gréfica habri de reproducir exactamente.

Los datos manuscritos se insertarin en
caracteres latinos y en cifras arabigas.
Las Altas Partes contratantes se com-
prometen 4 entregarse reciprocamente
un ndmero suficiente de ejemplarés mo-
delo de sus certificados de ®seguridad
para instruccién de susfuncionarios.Esta

‘entrega habrén de hacerla, lo m4s pron-

to posible, con anterioridad al 1.° de Abl‘ll
de 1915.

Art. 59. El certlﬁcado de seguridad
que se expida tendrd un méximum de
validez de doce meses.

Si al tiempo de caducar su certificado
de seguridad un buque no se hallare en
un puerto del Estado 4 que corresponda,
podr4 serle coneedida una prérroga por
un funcionario de dicho Estado, debida-
mente autorizado al efecto: Esta prérros
ga se conceder tan sélo para permitir
al buque gue regress 4 su pais al thymi- -
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no del viaje y tinicamente en caso de que
esta medida se estime oportuna y justa.

La prérroga no podr4 ser valedera por

més de cinco meses, y no dard al buque
derecho 4 salir de nuevo de su pais sin
haber renovado el certificado.
- Art. 60. El certificado de seguridad
expedido por uno de los Estados contra-
tantes serd reconocido por los Gobiernos
de los demés Estados contratantes para
todos los fines 4 que el Convenio es apli-
cable, y tendr4, respecto de los Gobiernos
de los otros Estados eontratantes, igual
valor quse los certificados que los mismos
expidan 4 sus buques.

Art. 61. Los buques, provistos del cer-
tificado de seguridad, expedido por los
funcionarios 6 delegados del eorrespon-
diente Estado contratante, quedarin so-
metidos en los puertos de los demés Es-
tados contratantes 4 la inspeccién de los
funcionarios debidamente autorizados
por sus Gobiernos en euanto sea nocesa-
rio para asegurarse de que existe & bor-
do un certificado de seguridad véilido,y
en caso preciso de que las condiciones
para poder navegar estin cumplidas en
prineipio, conforme 4 los datos de dicho

certificado, es decir, de modo que el bu- .

que pueda hacerse 4 la mar sin peligro
para el pasaje ni la tripulacién.

Art. 62. No se podrireclamar para un
buque el beneficio del Convenio si.no

“est4 provisto de un certificado de seguri-
-dad regular y no caducado.

Art. 63. - Si durante un determinado
viaje llevase un buque & bordo un nd-
mero de pasajeros inferior al miximo
mencionado en el certificado de seguri-
dad y permitiesen, por consiguiente, las
disposiciones del presente Convenio do-
tarlo de un nimero de embarcaciones 'y
de otros medios de salvamento inferior
al que figure en dicho certificado, podra

. expedirsele una autorizacién por los fun-
cionarios 6 delegados 4 que se refleren
ol pérrafo tercero del articulo 57 y el ar-
ticulo 59.

Esta autorizacién har4 constar que se
expide en tal caso sin perjuicio de las
disposiciones del Convenio y se uniri al
‘certificado de seguridad, al que reempla-
zaré en lo relativo 4 los medios de salva-
mento, siendo valedero exclusivamente

" para el viaje en consideracién al cual
haya su:]o expe(hdo.

TITULO VIII

DISPOSIOIONES GENERALES

Art, 64. Los GOblGanS de las- Altas
Partes contratantes se comprometen 4
_comunicarse reciprocamente, ademdis de
los documentos que son objeto de dispo-
siciones especiales en el presente Caonyve-
‘nio, todos los datos qué posean referen-

tes & la seguridad de la vida humana en

aquellos buques. suyos que sé- hallan so-
‘metidos 4 las réglas‘de dicho Convenio,

4 condicién, sin embargo, de que tales
datos no tengan caricter confldeneial.

Se comunicar4 particularmente:

1.° El texto de las Leyes, Decretos y
Reglamentos que hayan sido promulga-
dos respecto 4 los diferentes asuntos de
que se'ocupa el Convenio.

2.° La descripcién de las caracteristi-
cas de los mecanismos nuevos que se
aprueben en cumplimiento de las reglas
del Convenio.

3.° Todos los informes oficiales 6 re-
stimenes oficiales de los' mismos en la
parte en que aparezean los resultados de
las prescripciones del presente Convenio,

Mientras no se tomen otras disposicio-
nes, se invita al Gobierno brit4nico 4 ser-
vir de intermediario para reunir-estos
datos y ponerlos eén conocimiento de los
Gobiernos de las Partes contratantes.

Art. 65. Las Altas Partes contratantes
se comprometen 4 tomar, 6 4 proponer 4
sus respectivos ‘Poderes legislativos las
medidas necesarias para reprimir las in-
Tracciones delas obhgacmnes prescnptas
por el presente Convenio.

Leyes y Reglamentos & este efecto dic-

tados.
Art. 66. Las Altas Partes contratantes

que pretendan que el Convenio se apli-
que al conjunto de sus Colonias, Posésio-
nes y Protectorados, 6 alguno 6.algunos
de dichos paises, declararan su intencién

presentes 6 bien posteriormente; y,--este
efecto, podrin hacer una .declaracién ge-
neral que comprenda el conjunto de sus
Colonias, - Posesiones -y .Protectorados;

que desean colocar ba]o 1a ley del Conve-

nio 6 de un modo i inverso aquellos-que

deseen que queden exceptuados. ,
Esta declaracién, & menos que se haga

se notificard por escrito al Gobierno de
la Gran Bretafia, y por éste 4 todos los
Gobiernos de los otros Estados que han
sido parte en el Convenio.

Las Altas Partes contratantes podran
también del mismo modo, y 4 condicién
de.cumplir lo dispuesto en el articulo 69,

~ denunciar el presente Convenio respecto
-4 sus Colonias, Posesiones y Protectora-
dos, 6 4 alguno 6 algunos de tales paises.

Art. 67. Los Estados que no hayan
sido parte en el presente Convenio serén
admitidos 4 instancia suya 4 adherirse &
él. Su adhesién se notificard porla via

que-hayan sido parte en el Convenio:

,'cho la aceptacmn de todas las obligacio-
nes vla aphcaelon de todaslas venta;ao,

- estipuladas-en el presente Convenio, y:

surtird plenos.efectos dos meses después
-de.la fecha del envio de la notlﬁcacmn

havaey

que el Goblerno dela Gran Bretaﬁa dll‘i<

S Vol o absiie N P

Las Altas Partes conrtratantes se comu- |
nicaran lo més pronto ‘que puedan las /

bien en el momento dela firma de las

.enumerar nommauvamente los” ‘paises

en el momento de firmar las presentes, |

diplomética al Gobierno de la Gran Bre-
tafia,'y por éste 4 los de los otros Estadog

~ Esta adhesi6n llevard consigo de dere-

ja 4 todos los de los Estados que sean
parte en este Convenio, 4 menos que el
Estado adherente haya propuestc otra
fecha posterior.

Los Gobiernos de los Estados que se
adhieran al presente Convenio deberin
acompafiar 4 su declaracién de adhesién,
la lista prevista por el artfculo 3.° del
mismo, la cual se unird 4 1as que los otros
Gobiernos hayan entregado ya. El Go-
bierno britdnico remitird una copia de
dicha lista 4 los otros Gobiernos.

-Art. 68. Los Tratados, Convenios y
arreglos conclufdos ‘¢éon anterioridad al
presente Convenio, continuarin produ-
ciendo plenos é integros efestos:

1.2 "Respecto de ‘los buques exceptua-
dos ‘del Convenio.

'2.° ‘Respecto de aquellos 4 los cuales
¢l Convenio se apliea en las cosas que en
éste no se hayan previsto especialmente.

Se entenderad que, como el Convenio no
tiene por objeto més que la seguridad de
1a vida'humana -en ‘el mar, continuarin
sometidas 4 las respectivas legislaciones
riacionales:1as cuestiones referentes 4 la
combdidad 6 higiene -de los pasajeros y,
particuddrimente, de los-emigrantes, asi
comao:tos demas asuntos relativos 4 su
transporte.

" Art. 69. El presente Convenio entrars
en'vigor el 1.° de Julio de 1915, y su va-
lidez no tendr4 limite alguno de tiempo,
pudiendo, sin embargo, cada una de las
-Altas Partes contratantes denunciarlo en
cualquier momento, después de transcu-
-rridos eineo afios, 4 eontar de la fecha en
-gque dicho Convenio haya:empezado &re-
.gir en su Estado.

"Esta denuncia habri de notiflearse por
1a via diplométicaal Gobierno de la Gran
Bretafia; .y por éste & los delas otras Par-
tes contratantes, y produciré efecto- doce
meses después del dfa en gue-la notifica-
ci6n haya sido recibida por el menciona-
do Gobierno de la Gran Bretaiia.

‘La denuncia no produciré efecto mas
que en relacién al Estado que la haya he-
¢ho, y el Convenio continuard surtiendo
el suyo pleno y total respectc de los de-
més Estados quelo hayan ratificado, 6 se
hayan adherido-6-adhieran al mismo.

Art. 70. El presente Convenio, con el
Reglamento anexo, se redactard en un
g6lo ejemplar, que se depositari en.-log
Archivos del Gobierno de la Gran Breta-
fia, y del cual se expedird por dicho Go-
bierno una copia certificada & eada uno
de los Gobiernos de las Altas Partes eon-

tratantes. . -
Art. 71. El presente Convenio ser4 ra-

tificado, y las actas de ratificacién acom-
paiiadas de las listas mencionadas en el
articulo 3.°, se depositaran en Londres, &
mis tardar el 31 de Diciembre de 1914,
El Gobierno britinico notificara las rati-
ficaciones y suministraré copia de cada
una de las listas & los Gobiernos de lag
Altas Partes contratantes. -~

No obstante, Ia falta de ratzﬁcaclén por

“@e ‘' ~oe B ecssvobe ..
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parte de una de las Altas Partes contra-
tantes, el Convenio continuara surtiendo
plenos efectos, respecto de las deméas que
lo hayan ratifleado.

Art. 72, Para facilitar la ratificacién 4
un Estado contratante que haya dictado
con anterioridad “4 la fecha de la flrma
del presente Convenio disposiciones acer-
ca de una materia cualquiera de las que
se tratan en éste, queda convenido que,
todo buque que haya cumplido de un
modo efectivo dichas disposiciones antes
del 1.° de Julio de 1915, no podra preva-
lerge de las tolerancias concedidas & titu-
Yo transitorio por el Convenio para dejar
de conformarse a4 aquellas disposiciones.

Art. 73. Para los casos en que el pre-
sente Convenio prevé que podra ser adop-
tada alguna medida, previo un acuerdo
entre todos 6 algunos de los Estados con-
tratantes, se invita al Gobierno de Su Ma-
jestad Britdnica & ponerse en relacién
- con diehos Estados, al efecto de saber si
aceptan las proposiciones que hayan de
serles presentadas por uno de dichos Es-
tados respecto 4 la realizacidén de seme-
jante medida. El Gobierno de Su Majes-
tad Britaniea dard 4 conocer & los Esta-
dos contratantes el resultado de la con-
sulta 4 que haya procedido.

Se presumird que el Estado cuyas ob-
servaciones respecto 4 las proposiciones
de que se trateé no sean recibidas por el
Gobierno de Su Majestad Britinica den-
tro de seis meses; eontados desde su co-
municacion, acepta dichas proposiciones.

Art. 74, El presente Convenio podri
ser modificado en Conferencias posterio-
Yes, la primera de las euales se celebraré,
si fuere preciso, en 1920. El Iugar y 1a fe-
cha de esta Conferencia, se determinarin
de comin acuerdo por los Gobiernos de
las Altas Partes contratantes.

Los Gobiernos podran, por -la via di-:

plomatioa, introducir en el presente Con-
venio, de eomin acuerdo, én todo tiempo
las mejoras que eéstimen ttiles & necesa-

rias. : .
En fe de lo cual, los Plenipotenciarios

firman 4 eontinuacion. .

Dado en Londres 4 veinte de Enero de
mil novecientos eatorce,

Rafael Baus4.

Von Koerner,

Seeliger.

Sehiitt.

Riess.

Pagel.

Schrader.

Behm.

G. Franckenstein.

Schreckenthal.

Dunay.

E. A, Pierrard.

Ch: Le Jeune. -

Louis Franek.

Emile Krogh.

V. Topsoe Jense.

Joshna W, Alexander,

Eugene T. Chamberlain.
Ellsworth P. Bertholf.
‘Washington Lee Capps.
George F. Cooper.

. Homer L. Ferguson.

. Alfred Gilbert Smith.
‘Wm. H. G. Bullard.

. Geo. Uhler.
Guernier,
Mersey.
Ernest G. Moggridge.
A. Denny. '
Norman Hill.
J. H. Biles.
H. Acton Blake.
Alfred H. F. Young.
C. Hipwood.
W. David Archez.

" R. Muirhead Collins.
Alexander Johnston.
Thos. Mackenzie:

Carlo Bruno.
Wittorio Ripa di Meana.
Gustavo Torti.
Ad_ veferendwm : Haral Pedersen, dJ.
Bruhn, Jens Evang.
dJ. V. Wierdsma.
H. S. J. Maas.
-A. D, Muller.
Wilmink.
J. W. G. Coops.
" N: de Etter.
C. O. Olsen.
Nils Gustaf Nilsson.
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REGLAMENTO PARA SEGURIDAD
'DE LA NAVEGACION

ARTICULO PRIMERO

CODIGO DESTINADO A LA TRANSMISION RA-
DIOTELEGRATICA DE AVISOS RELATIVOS
A LOS HIELOS, A LOS RESTOS DE NAU-
FRAGIOS Y AL TIEMPO

INSTRUCCIONES

ENVIiO DE LOS AVISOS

Elenvio de los avisos relativos 4 los
hielos y restos de naufragios es obligato-
rio. Estos avisos se transmitirdn de bu-
que 4 buque, 6 se dirigirdn 4 la Oficina
Hidrografiea de Washington, bien en un
lenguaje claro 6 bien por medio de las
abreviaciones empleadas en la primera
parte del presente Reglamento.

El envio de los avisos relativos al tiem-
po es potestativo, y se deberd hacer uso
para este efecto de la segunda 'parte del
presente C6digo, el cual podra ser modi-
ficado por los Oongresos meteoroldgicos.

AVISOS QUE SE DEBERAN [ENVIAR

Primera parte.
Hielos y restos de naufragios,

1.2 Naturaleza de los hielos & de los
- vestos observados.
2.9 Posicién de los hielos 6 de los res-
tos, 4 partir de la ltima observacion.

Segunda parte.~+Avisos meteorologicos.
1.2 Direccion y fuerza del viento.

2.2 Direceion y velocidad de la co-

TFiopte.

3.2 Tiempo, es decir, estado de la at-
mésfera 4 una hora determinada.

4.°  Altura barométrica y temperatura
del aire.

5.° Tendencia barométrica y tempera-
tura en la superficie de la mar.

Hota, que ha de adoptarse.

En todos los radiotelegramas que se
refieran 4 los hielos 6 4 los restos de
naufragios, .se indicaran las horas de
tiempo medio de Greenwich.

Direccidn.

Todo aviso que se remita 4 la Oficina
Hidrografica de Washington deberd ser
dirigido con la palabra «Hydrographie»,
y todo el que se transmita-41a Oficina
Meteorolégica de Londres llevara la di-
reccion «Meteorology».

Texto.

1. Para enviar un aviso que se refiera
tnicamente 4 los hielos 6 4 los restos de
naufragios, se empleardn dos grupos de
cinco cifras cada uno, precedidos de la
palabra «icey; se puede repetir esta sefial
tantas veces como sea necesario.

2. 8i se quieren enviar ademés avisos
meteorolégicos, se hard por medio de
cuatro grupos de cinco cifras cada.uno,

precedidos de la palabra «weather». Se
debera colocar estos grupos al final del

radiotelegrama, después de haber dado
todos los avisos que se relacionen con los
hielos. :

Nora. — Si se encuentra la palabra
«weather» en el radiotelegrama, todas las
expresiones cifradas anteriores 4 dicha
palabra significardn avisos sobre los hie-
los, y las que vayan después de la misma
se referirdn 4 avisos meteoroldgicos. Si
no se emplea la palabra «weather» en el
radiotelegrama, éste no contendrd més
que avisos sobre los hielos. (Véanse ejem-
plos de dos radiotelegramas diferentes
en el presente articulo.)

PRIMERA PARTE
HIELOS Y RESTOS DE NAUFRAGIO

Las noticias sobre los hielos y restos
de naufragio se sefialaran por medio de
10 cifras, divididas en dos grupos de ¢in-
co cifras cada uno. .

Precedera al grupo la palabra «ice».

Dos cifras.—El dia del mes (d d), gegin
el Cédigo I.

Una cifra. —La hora de la observa-
cién (T), segdn el Cédigo II.

Una cifra.—La naturaleza de los hielos
observados (I), segtn el Cédigo IIL. -

Tres cifras.—La latitud de los hielos
observados (p p p), con una aproxima-
cién de un décimo de grado (véase la ta-
bla que sigue). , ‘

Tres cifras.—La longitud de los hielos
observados (p’ p’ P’),.con una aproxima-
ci6n de un décimo de grado (véase la ta-
bla que sigue). :

El primer grupo se compondri de
ddIIp. v ‘

El segundo grupo se compondrd de
ppp PP '

o0DIGOS
Cédigo I.~Fecha del mes.

La fecha del mes se sefialaré por medio
de dos cifras, de las cuales la primera

| puede ser 0:4e 04 4 3L
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' Cédigo IT.— Hora de observacién.

Cifra
que deberf
indicarge.

La hora de observacién esta
comprendida entre:
Una de la mafiana y cuatro de
la mafiana (tiempo medio de
Greenwich). ................ 1
Cuatro de la mafiana y siete de
la mafiana (tiempo medio de
Greenwich)................. 2
Siete de la mafiana y diez de la ‘
maiiana (tiempo medio de
Greenwich). .......cenl... 3
Diez de 1a mafiana y una de la
tarde (tiempo medio de Green-

.. RIEMPLQ:

Cifra
que deberd
- indicarse.

Wich). . ovvivn e 4
Una de la la tarde y cuatro do

la tarde (tiempo medio de

Greenwich)................. 5
Cuatro de la tarde y siete de la

tarde (tiempo medio de Green-

wich).. ... oo, 6
Siete de la tarde y diez de la
© "nochie (tiempo medio de
Greenwich)................. 7
Diez de la noche Yy una de la
madrugada (tiempo medio de
Greenwich)................. 8

Cédigo ITI.—Naturaleza de los hicles
y de los restos de naufragio.

0. No se observan hielos.

1. Un solo iceberg. (‘ran masa de hic-
lo flotante.

2. Varios icebergs.

3. Muchos icebergs.

4. Floeberg. Gran ma~a do agua saia-
da congelada, que tiene o} as pocto de un
pequefio iceberg.

5. Campos ‘de hielos. Hielos que so
extienden hasta el horizonte, pero & tra-
vés de los cuales es posible navegar.

6. Pack ice. Restos congeladcs en par
te de iceberg 6 de campos de hiclo.

7. Land ice. Hielos que forman cucy-
po con la costa desde el invierno.

8. Restos de naufragio.

9. (Disponible).

Radiotelegrama enviado ds un buque 4 otro bugue.
PRIMER SEGUNDO TERCER CUARTO
) CIFRAB M CIFRAS CIFRAS CIFRAL
RADIOTELEGRAMA * |RADIOTELEGRAMA RADIOTELEGRAMA RADIOTELEGRAMA :
Fecha de la observacion. ... 15 15 15 15 15 15 16
Hora de la observacion. . ... - 10-12 4 . 16-18 6 1921 7 4-6
Naturaleza de los hielos 6 NUMerosos .
restos flotantes de buques.|Campos de hielos 5 iceberes } 3 | Restos de buque| . 8 | Un solo iceberg i
Posiciéon de los hielos 6 de ’ 8- » : : L ‘ ; ‘
los restos flotantes de bu~y 1,4 450 49’ | 457 | Latitud, 46°5 | 461 | Latitud, 46° 25’ | 464 | Latitud, 4719’ | 473
QUOSeeeeeerreeeeeeee sLongltud 46°11’| 462 |Longitud, 44° 40'| 447 |Longitud, 43° 58'| 440 |Longitud, 40° 15"} 402
Estos Radiotelegramas se cifrarian de la mgmente manera:
Vapor : 4 Vapor.
Ice, 15454, 57462: 15634, 61447: 15784, 64440 16214 73402,
‘ las ocho de l1a mafiana, grado 75 de lon- ; 5 a
SEGUNDA PARTE ) 8 La temperatura de la superficie de 1

NOTICIAS METEOROLOGICAS

Para enviar noticias relativas-al tiem-
Po, se empleardn cuatro grupos:de cinco
cifras cada uno. Estos grupos deberdn

estar precedidos de la palabra «Wea-

ther».

Primer grupo (DDPPP) comprende:

La fecha del mes: dos cifras (DD) se-
gan el Codigo L.

La posicion del buque al enviar el ra-
diotelegrama, indicada por medio de tres
cifras (PPP) que representan el cuadra-

do de un grado en el cual el buque se

encuentre, segin el Cédigo IV y la carta
marina anexa al presente articulc. :
Segundo grupo (WWCCX) comprende:

La direcci6n del viento y su fuerza 4 |

gitud -Oeste: dos cifras (WW), segtin el
Coédigo V.
- La direccién y la Velocldad de la. co-
_ rriente: dos’ clfras (CC), segin el Codi-
‘go VI
El tlempo 6 estado de la atmoésfera 4
la misma hora: una. cifra: (X), segln el
: Cod1g0 VIIL.
Tercer grupo’ (BBBAA) oomprende.
La altura'barométrica con una aprox1-
macién de décimas de milimetros 4 las
- ocho de la mafiana, grado 75 de longitud
Oeste: tres cifras (BBB), segan el Cédi-
go IX. ;
Cuarto grupo (bbSSS) comprende
Latendencia barométricadelas ocho de
la maiiana, grado 75 de longitud Qeste:
dos clfras (bb), segan el Codigo X.

%CODIGOV

mar 4la misma hora: tres cifras (3855,
segtn el Codigo XI.

¢ODIGOS
Cédigo I'V.— Posicion del buque.
En la carta anexa al presente articulo

! so encuentran los ntimeros asignados &
- cada cuadrado de un grado del Océanc
+ Atlantico Norte. -~

La posicién del buque, en el momen:a
de las observaciones meteorolégicas in-

. dicadas en-la'segunda parte, se sefialar
" por medio de tres eifras que representen

el cuadrado de un grado en el cual !
buque se encuentre. Por efomplo: la po-
gicién 51° 55’ Norte 26° 49 Oeste, se so-

i fialard por 561.

; DIRECCIGN DEL VIENTO EN 16 RUMBOS Y SU FUERZA A LAS OCHO DE LA MANANA, TIEMPO MDDIO

DEL MERIDIANO 756 DE LONGITUD OESTE (W. W)

! Fuerza

2 2} - ] o & o o o) o

senggxlx Ta'esenla | % TH = o | & | oo W | 6 | @ Z | o | = )

de Beaufort. | & = & & w0 | ® w 7 w u =} =} S | & = =1

Calma..........ooceveunen. 0 00 - » | » | » L »| »| »| » » | » | » » | » [ » | » »
Brisa débil................. 1,253 01 1.07| 13 | 19| 25| 31| 87 | 43 | 49 | 55| 61 + 67 | 73 | 797 85| 01
Idem moderada............ 4y5 ©02 (.08 14| 20 (. 26| 32| 38 | 44 | 50|56 | 62:.4:68 | .74 | 80| 86 | 92
Viento fuerte.. ...... e ‘. 6y7 03|09 15| 21 |1 27 |°83 (.89 | 45| 51 | 57| 63 | 69 75 | 81 | 87 .SIE
Idem violento......7.....%. "8y9 04110 | 16| 22| 28} 34| 40| 46| 52 | B8 | 64| 70 | T6 | 827 88 | 94
Tempestad............... e 10y 11 05| 11| 17| 23 | 29|.85| 41 | 47| 563 | 59 | 65 | 71 | 77 | 83 | 89| G5
Huracén........ R . (12 06 [,12-| 18| 24 | 30| .36 | 427 48 | 54| 60| 66 | 72| V8| 84 | 90 | 96
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CODIGO VI ,
DIRECCISN EN 16 RUMBOS Y VELOCIDAD DE LA CORRIENTE (cc.)
& & & & S [} c )
FILLAS MARINAS| o 2 @ e % @ s | = % S ]

POR HORA . o & ] & W w 7] u ] S =) o z' % %
0,25 01 07 13 19 25 31 37 43 49 655 61 67 73 79 85 91
0,5 02 08 14 20 : 26 32 38 44 50 56 62 68 74 | 80 86 92
1 03 |. 09 15 21 27 33 39 45 51 57 63 69 75 81 87 93
2 04 10 16 22 28 34 40 | 46 52 58 64 70 76 82 88 94
3 05 11 17 23 29 35 41 47 53 59 65 71 -7 83 89 95
4 06 12 18 24 30 36 42 48 54 60 66 72 78 84 90 96

00 ' Sin corriente.
99 Sin observacion.

Nora.—Ctidese de indicar la direccién de la corriente en rumbos verdaderos.

. GRADOS. | GRADOS GRADOS GRADOS
cODIGO VIL - :
CENTIGRADOS | FAHRENHEIT EN CIFRAS CENTIGRADOS | FAHRENHEIT EN OIFRAS
Tistado del cielo ¢ las 8 de-la mafiana, ticm- —15,0 50 00 10,0 50°0 50
po medio del meridiano 75 de longitud :ii’g 2(8) 01 10,5 50:9 51 -
Ocste. —135 77 83 Hig _ gég gg
. } —13,0 86 04 12,0 53'6 54
0. Cielo completamente despejado. :g’g 132 82 g’g 24:5 85
1. Cielo con una cuarta parte de nubes ___11’~ 11°3 07 13’5 55.4 56
9. Cielo con una mitad de nubes. _11’8 12:2 08 140 56.3 57
3. Cielo con las tres cuartas partes de __10’5 131 09 1 4’5 : 5;.2 b8 ;
nubes. —10,0 140 10 150 550 gg
4. Cielo completamente cubierto. : B 9’5 149 11 155 59* 0
5. Lluvia. N . 9’0 158 - 12 16,0 M 9.9 61
6. Nieve 6 ganizo. — 85 167 13 165 i pE
7. Bruma 6 nebulosidades. ’ . ’ . ’
8. Niebla. — 80 1 1 17 62'6 64
9. Tempestad. — 70 194 16 18,0 6rs gg
— 65 20'3 17 185 65'3 67
— 6,0 212 18 19,0 662 68
— 55 221 19 - 19,6 67'1 69
CODIGO VIII — i,g gg'g 20 20,0 680 70
— 4, . 21 20,5 689 71
— 40 24'8 92 21,0 69'8 72
Alturas barométricas. _ g”g ggg gi g%’g ,;(1)(73 ;Z
_ — 25 97'5 925 29,5 725 75
1a lectura del barémetro de merecurio, — 20 284 26 23,0 734 76
dshe ser corregida del error instrumen- — 1,5 29'3 27 23,5 743 7
taly reducida 4 0.° C, y al nivel del mar. — 1,0 ‘30,2 28 24,0 752 78
Adjunta una tabla de correcci6n. — 05 3L ) 29 24,5 76'1 79
La lectura corregida se sefialard en | 0,0 32.0 30 25,0 77°0 80 .
Aéeimas de milimetro, pero no seindicaré 0,5 32_9 31 25,5 779 81
in primera cifra; por ejemplo, 761,2 mm. 1,0 33.8‘ 32 26,0 788 82
50 indicara asi: 612. , 1,5 347 33 26,5 797 83
Adjunta una tabla que permite reducir 2,0 356 34 27,0 806 84
i3 centigrados de pulgada 4 décimas de 2,5 865 85 27,5 815 85
snilimetro. 33 503 57 20| @s | &
40 392 38 29,0 842 88
45 401 39 29,56 85'1 89
€160 1X 25 i i 305 86 o
' ) . . 91
g’,g 4%‘8 . 42 31,0 87'8 o902
14 temperatura del aire se indicara ) 4 :7 43 - 815 o 887 93
+or medio de dos cifras, segtn la tabla ;’[5) i‘fg 44 32,0 1 89:6' 94,
#.guiento: 8.0 164 g f gg’ 5 o gg
85 473 47 335 .| .. 923 . 97
9,0 482 48 1 34,0 1932 .. 98 .
9,56 491 49 34,5 : - 941 . 929
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c6DIGO X

Tendencias

Por expresién «temperatura baromsé-

trica 4 una hora da

riacién barométrica durante las tres ho-

barométricas.

da» se entiende la va-

ras anteriores. Se expresa en milimetros.
Por ejemplo, para obtener la tendencia
barométrica 4 1as ocho de la mafiana se
comparard la lectura barométrica 4 esta
hora con la lectura hecha 4 las cinco de
la maifiana. Si la primera lectura ha sido
755,7 mm., y la segunda 759,3 mm. se dird

entonces que la tendencia barométrica cs
un descenso de 3,6 mm. En gencral, s
determina la tendencia barométrica pc.
la curva del bardgrafo.

La tendencia del bardimetro se indiear:.

por medio de dos cifras, scgin la tabiz
siguiente:

ALZA DEL BAROMETRO BAJA DEL BAROMETRO .
EN EN
B ' CIFRAS . CIFRAS
MILIMETROS PULGADAS MILIMETROS PULGADAS
0,0 — 04 0:00 — 001 01 00— 04 0:00 — 001 51
05— 09 002 — 003 02 05— 09 002 — 003 52
1,0 = 1,4 004 — 05 03 10— 14 . 004—005 53
15— 1,9 006 — 007 04 15— 19 006 — 007 54
2,0 — 2,4 0:08 — 0°09 05 20— 24 008 — 009 55
25— 2,9 010 — 011 06 25— 29 010 — 011 56
3,0 — 3,4 012 — 013 07 30— 34 012 — 013 57
3,6 — 3,9 ©014—015 08 35— 39 014 — 015 53
40 — 4.4 016 — 017 09 40— 44 016 — 017 59
45— 49 018 — 019 10 45— 49 018 — 0'19 60
5,0 — b4 020 — 0-21 11 50— b4 020 — 0°21 61
55— 5,9 092°=- 023 12 B — B9 022 — 023 62
6,0 — 6,4 024 — 025 13 60— 64 024 — 025 63
6,5 — 6,9 026 — 027 14 65— 69 026 — 027 64
70 — T4 028 — 0-29 15 70— 74 028 — 029 65
75— 7,9 030 — 0.31 16. TE— 79 030 — 031 66
8,0 — 84 032 — 033 17 80— 84 032 — 033 67
85— 89 - 034 — 035 13 85— 89 034 — 035 68
90— 94 036 — 0'37 19 90 — 94 036 — 0'37 69
95— 9,9 038 —0'38 20 95 — 99 038 — 038 70
10,0 — 10,4 039 — 0-40 o1 100 — 104 039 — 040 71
10,5 — 10,9 041 — 0°42 22 105 — 109 041 — 0.42 72
11,0 — 11,4 043 — 044 23 110 — 114 - © 043 — 0rd4 73
11,5 —11,9 045 — 046 24 115 — 119 045 — 046 74
12,0 — 12,4 047 =048 25 | 19:0 — 124 - 047 — 0°48 75
125 —12,9 049 — 050 26 125 — 12:9 049 — 0'50 76
13,0 — 13,4 0’51 — 052 97 130 — 134 051 - 052 77
135 —13,9 053 — 054 28 135 — 139 - 053 — 054 78
14,0 —14,4 0'55-——0'58 - T T | 140 — 144 e 055 — 056 79
14,5 — 14,9 057 — 058 30 . || 145 — 149 057 — 058 © 80
15,0 — 15,4 059 — 060 31 - 150 —154 " 059 0'60 81
155 —15.9 061 — 062 52 155 — 159 £ 061 — 062 ' 82
16,0 — 16,4 063064 _ .33 . 160—164 . 063 — 064 83
16,5 — 16,9 065 — 0°66 34 IR — 1697 7T T 065 — 0°66 84
17,0 —17,4 067 =068 35 170 — 174" 067 — 068 85
17,5 —17,9 069 — 070 36 175 — 179 069 — 070 86
180 — 18,4 071 — 072 37 180 — 184 071 — 072 87
185 —189 - 073 =074 ~ -38 185 — 189 073 — 074 88
19,0 — 194 075 — 076 39" 190 — 194 075 — 076 g0
19,5 — 19,9 077 — 078 40 19'5 — 199 077 — 078 “
20,0 — 20,4 079 — 0'80 41 200 — 204 079 — 080 o7
£6,5—20,9 081 —082-— fl- .42 |l . 205—209 0R% o5 0
21,0 — 21,4 083 — 0'84 43 910 — 214 083 081 o3
21,5 = 21,9 085 — 0'86 44 21.5 — 21'9 085 — 086 o
29,0 — 22/ 0'87 — 88 45 920 — 924 08) — 080 o
225229 __ . |_ 0'89-—090___ 46 . 225 — 229 0'89 — 090 96
23,0 — 23,4 . 091 — 092 47 230 — 93 T 091—0092 97
93,5 — 23,9 093 =~ 0°94 “48 935 — 939 093 004 9
94,0 — 24,4 095 — 0'96 49 qg
: . No se puede sefialar la tendencia barométrica

La temperatura de la superficie del mar apreciada en décimas de grados centigrados se indicar
) o de dos cifras precedidas de un cero.—Si la temperatura es negativa,
un 5. Por ejemplo: B i

necesario, por medi

GéDIGO-XI:»Temgeratnya de la saperdcie del mar:

— 29° C. se expresa por 522.
0° C » 010

+ 1,00 C.
+ 15,6° C.

»-

n ’156. i .

card con tres cifras, 6 si fucrs
Ea primera de estas tres cifras sers
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Tabla para la conversién de pulgadas inglesas en milimetros para la lectura barométrica.

CENTESIMAS DE PULGADA

PULGADAS
y décimas - e E =
de pulgada. 0. 1. 2. 3. 4, 5. 6. 7. 8. 9.

Mm, Mm, Mm Mni. Mm, Mm Mm. Mm. Mm Mm

27,0 685,8 686,0 636,3 686,6 686,8 687,1 687,3 687,6 687,8 688,1
A 688,3 688,6 688,8 689,1 689,3 689,6 689,9 690,1 690,4 690,6
2 690,9 691,1 691,4 -691,6 691,9 692,1 692,4 692,7 692,9 693,2
3 693,4 693,7 693,9 694,2 694,4 694,7 694,9 695,2 695,4 695,7
4 696,0 696,2 696,5 696,7 697,0 697,2 697,5 697,7 697,9 698,2
B 698,5 698,7 699,0 © 699,3 699,5 699,8 700,1 700,3 700,5 700,8
6 701,0 701,3 701,5 701,8 702,0 702,3 702,6 702,8 703,1 703,3
7 703,6 703,8 704,1 7| 704,3 704,6 704,8 705,1 705,4 705,6 705,9
8 706,1 706,4 706,6 706,9 707,1 707,4 707,6 707,9 708,1 708,4
9 708,7 708,9 709,2 709,4 709,7 709,9 710,2 710,4 710,7 710,9
28,0 711,2 711,4 11,7 712,0 712,2 712,5 712,7 713,0 713,2 713,5
1 718,7 714,0 714,2 - T14,5. 714,7 715,0 715,3 715,5 715,8 716,0
2 716,3 716,5 716,8 17,1 717,3 7175 717,8 718,0 718,3 718,6
"3 718,8 719,1 719,3 719,6 719,8 720,1 720,3 720,6 720,8 7211
4 721,4 721,6 NP6 e R o S S Cr S 7926 | 722,90 | 7280 ] 7234 .. .| . 728,6
i 723,9 724,1 7244 | 7947 724,9 725,2 725,4 795,7 725,9 726,2

,6 726,4 7926,7 726,9 7972 | 27,4 797,7 728,0 728,2 728,6 728,7
7 729,0 - 729,2 7295 | T729,7 729,9° |- 730,22 |- 7805 730,7 731,0 731,3
8 731,5 731,8 732,0. 732,3 732,5 732,8 733,0 733,83 | 7835 733,8
)9 734,1 734,3 734,6° 734,8 735,1 7353 . |.. 7356 735,8 736,1 736,3
29,0 . 736,6 736,8 7371 737,4 737,6 737,9 | - 738,1 738,4 738,6 738,9
1 739,1 739,4 739,6 739,9 740,1 . 7404 740,7 740,9 741,2 741,4
)2 741,7 741,9 742,2 742,4 742,7 742,9 743,2 743,4 743,7 744,0

3 744,2 744,5 744,7 - 745,0 745,2 745)5 . 745,7 745,9 746,2 746,5
A 746,8 747,0 47,3 1475 47,7 748,1 748,3 748,5 748,8 749,0
5 749,3 749,5 749,8 750,1 750,3 750,6 750,8 751,1 751,3 751,6

6 751,8 752,1 752,3 752,6 752,8 753,1 753,4 753,6 753,9 754,1
7 754,4 7546 754,8 755,1 755,4 755,6 755,9 756,1 756,4 756,7

8 ~756,9 TR | 57,4 757,7 757,9 758,2 758,4 758,7 758,9 759,2
)9 759,5 759,7 760,0 760,2 760,5 760,7 761,0 761,2 | 7615 761,7
30,0 762,0 762,2 7625 : 762,8 763,0 763,3 763,5 - 763,8 764,0 764,3
1 764,5 764,8 7650 - | -765,3 765,5 765,8. . | 766,1 766,3 766,6 766,8
2 767,1 767,3 767,6 767,8 768,1 768,3 768,6 768,8 769,1 769,4
3 769,6 769,9 7701 770,4 770,6 770,9 771, 771,4 771,6 771,9
4 772,2 772,4 772,7 772,9 773,2 7734 773,7 773,9 774,2 774,4
5 774,7 774,9 775,2 715,56 775,7 776,0 776,2 776,5 776,7 777,0
6 77,2 777,5 77 778,0 778,2 778,5 778,8 779,0 779,3 779,5
v 779,8 780,0 780,3 780,5 780,8 781,0 781,3 781,5 781,8 782,1
8 782,3 782,6 782,8 783,1 783,3 783,6 783,8 784,1 784,3 784,6
9 784,9 785,1 785,4 785,6 785,9 786,2 786,4 786,6 786,9 787,1
31,0 787,4 787,6 787,9 788,2 7884 788,7 7889 '789,2 789,4 789,7
T 789,9 790,2 790,4 790,7 790,9 791,2 791,5 791,7 792,0 792,2
2 792,5 792,7 793,0 | - 793,2 793,5 793,7 794,0 794,2 .| 7945 794,8 -
,3 795,1 7953 | 7955 795,8 796,0 7963 796,5 796, 797,0 797,3
4 797,6 797,8 798,1 798,3 798,6 : 798,8 799,1 7993 | 7996 799,8

o,




372 5 Febrero-1915 Gaceta de Madrid. — Ndm. 36
Tabla para reduocir minudios & décimas de grads.
MINUTOS DECIMAS DE GRADO
0— 3 0
4—9 1
1015 2
16—21 3
- 2227 4
28—33 5
34—39 6
40—45 7
46—51 8
51—57 9
58—59 10
ETEMPLO: Radiotelegrama reforente 4 noticias metersolégicas,
Ice. ’
, PRIMER EN CIFRA ~ SEGUNDO EN CIFRA
RADIOTELEGRAMA DEL ¢6DIGO RADIOTELEGRAMA | DEL CODIGO
Fecha de la observacién............ . .7 ........... 21 21 22 22
Hora de la observacion. ......................... 18—15 5 3—6 2
Naturaleza de los hielos 6 de los restos flotantes . . ) .
de buques. ........... e e Un solo iceberg. o1 Campos de hielos. 5
Posicién del hielo 6 de los restos flotantes de bu- Latitud 44° 35 446 Latitud 42° 58’ 430
QUOSu .+ e v vt te e e tne e ntesenneennneensananns Longitud 43° 15’ 432 Longitud 47° 3 - 470
i : , '
Weather,
PRIMER EN CIFRA SEGUNDO EN CIFRA
RADIOTELEGRAMA | DEL CODIGO RADIOTELEGRAMA | DEL CODIGO
Fecha de la observacion................. e 21 21 22 22
s - Latitud 45° 13’ Latitud 43° 47 .
Posicién del buque........................ e Tongitud 420 5’ 825 % Longitud 46° 33’ z 863
Direccion y fuerza del viento. ................... ESE.5 - 26 8. 0. 2. 55
Direccién y velocidad de la corriente............. N.O. 2 millas por hora. 82 S.S.E. 1 milla por hora. 39
TiBMPO.. v oe ettt e e . Cielo claro. 0 Niebla. 8
Barémetro. .......... i i i 765,3 milim. 653 753,2 milim. 532
Temperaturadel aire.........cooovvvivinen... 15,30 C. 61 9,8° C. 50
Tendencia barométrica...............c.oovvnnn. Alza 0,8. 02 Baja 2,7. 56
Temperatura de la superficie del mar............ 1,4°C. 014 —0,7° C. 507

Este radiotelegrama habria de enviarse 4 la Oficina Metéfeolégica, bajo 1a siguiente fofma:
Meteorology: Ice, 21514, 46482; 22254, 30470, Weather, 21825, 26820, 65361, 02014; 22863, 55398, 53250, 56507.
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ARTICULO II
SENAL DE SEGURIDAD

Las estaciones radiotelegraficas quo
tengan que transmitir 4 los buques un
aviso referente 4 la seguridad de la nave-
gacién y que presente un cardcter de ur-
gencia absoluta (hielos, restos de naufra-
gic, ciclones, tifones, raodificaciones brus-
cas ocurridas en la posicion y enla forma
de los restos de naufragio fijos y las mar-
cas de recalada), hardn uso de la sefial si-
guiente, que se llama sefial de seguridad,
Vv que se repeura & intervalos cortos una
docena de veces 4 plena intensidad:
(TTT).

En principio, todas las estaciones ra-
diotelegraficas que reciban la sefial de
segurldad y cuyo funcionamisnto.pueda
perturbar fa recepecién por cualesqulera
otras estaciones de dicha sefial y del avi-
so de seguridad quele sigue, suspenderan
el sefvicio de manera que- pueda permi-

¢ todas las estaciones interesadas re-
¢ rste aviso. Se excepttian de esta dis-
pos’idn los casos de peligro.
1.0» avisos de seguridad deberan emi-
se un minuto después del envio de la
! de seguridad.
~misién deberd repetirse tres veces
iez minutos de intervalo.
Gobiernos de los Estados contra-
5 designaran las estaciones que se
oguen de enviar 4 los navegantes los
de seguridad que presenten cardc-
ter «e urgencia absoluta.

Cuando tales avisos sean emitidos por
«cién-encargada igualmente del servi-
¢t la hora, se repbtn‘an después del
o de la senal horaria y del boletin
meieoroldgico.

ARTICULO III

¢ODIGO MORSE
Seriales internacionales.
Iistas seflales podran hacerse, durante

en{

la noche 6 en tiempo nublado, bien por
destellos de luz largos 6 breves 6 bien
por sefiales fénicas (sirenas, bocinas de
niebla, ete.), y durante el dia con bande-
ras de mano.

I.—Sefiales urgentes é importantes.

Se aproxima usted 4 un peligro: - - —

Necesito auxilio; permanezca usted pro-
ximo; - - ~ —

Encontré hielos: - — —

Sus luces de situacidon estan apao'adas
(6 alumbran mal): - — — -

Voy sin velocidad, puede usted pasar-
me tomando precauciones: - - - :

Pare (6 péngase al pairo), tengo una
comunicacién importante que transmi-
tirle: - — - -

Estoy desamparado; comunique con-

1 —SEVALES GERNERALES
e LETRAS EQUIVALENTES RESPUESTA
SIGNIFICACION SE .- AL Y MANERA DE HACER LA SENAL QUE SE DEBE DAR
Seiial preparatoria............ wo wa ma xn wm O1C Sucesion de la letra E (en un| Enterado por medio de la le-
grupo). tra T.
Enterado.....ovovvveeneenennnn e T (sola).
Indique todas las letras....... v e e oA e F-F (en un grupo)e........... Enterado por medio de la le-
. tra T.
Emplee el C6digo internacional — o S w— MMM (en un grupo)......... Enterado por medio de la le-

de sefiales.

tra T.

Pabellon del Codigo interna-
cienal.

M M (en un grupo).

Sefial de interrupeién.........

11 (en letras separadas).

IT 1 (en letras separadas).

................

A PR s sITEE BEY

V E (en un grupo)...

"-““Rv.
mmuD.

(En letras separadas).

Sucesién de la letra B (uﬂ le-

Sueesion de la 1etxa E (en letras
saparadas). .

Sefial de correceién ........... = o wa am OLC
' tras separadas).
Sefial de anulaecidn, ........... AL W W W (en un grupo). .........

R wemn wEER T

mmn | mwoR

W W (en un grupo).

Repita la pahbla (ecuando f«es
pida la repeticion de una solas

palabra). é o
Y 1A

ceda & aqucll
cién se pida

T mm WS MYSEa R e

m amm o

I j I IMI (en un grupo)
W A

Al bra que pre-
i+ cuya repeti-

de o

Repita desde (si se pide la repe-
ticidon de varias palubraq)

W A (en letras separadas). ...

Enterado por medio de la le-
tra

IMIT (en un grupo)

A A (en letras separadas).....

"Enterado por medio de la le-
tra T

Repita todo (si se quiere Ia re- -I“ m _ _I_ IMI (en un grupo).......... Enterado por medio de la le-
goot;smn de toda la comumca- A 1 o A LL (en letras separadas). . . tra T.
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3.—-SENALES NACEONALES

" U '
STGNIFICACION SENAL LETRAS EQLIVALEI\TEF

Y MANERA DE HACER LA SENAL
Aleman.......oo i, e G.
Americano.......... .o iin. e . — e C D en letras separadas.
Argentino............ ... e C G en idem.
Austro-Hangaro................. L LT C F en idem.
Belga............cooiiiiiiii, r—r e e D C en idem.
Brasilefio.................ooo0 e D E en idem.
Britanico............ ... o oL = = e e F. ‘
Bulgaro...... e max o wm e e D F en letras separadas.
Chileno..............cooviviiv.| e o e oo e m D G en idem.
Chino.......oovei i - e e e oo E Cen idem
Colombiano............coovevnn.. = - o E D en idem
Danés. ..., o - E F en idem
Espafiol........oovviineniiiainn. L U —— G Cen idem.
Franeés......o.oooiviiiiiiiiin.. - E. :
Griego....... ... il —— e — . — - M M en un grupo seguido de D.
Italiano................ooilL, — — - ’ C E en letras separadas
dJaponés............ ... il — wn - C.
Mejicano .......ooviiiiien, o e e I C en letras separadas.
Holandés......covviiviiin s, - o —- E G en idem.
NOruego....ocovvv v, — e —— s — — M M en un grupo seguido de C.
Peruano. .. -.eoeeeeenanennnnnnnns -— e e e F D en letras separadas,
Portugués. .....ooviiiiiiiia - m F E en idem.
RuUSO...coivi i — — ew D.
Siamés...........iiiiien e e e e T G en letras separadas.
SUBCO.. .o v v v i . M M en un grupo seguido de E.
TUPCO « e ve ettt e eeeeeeans - G D en letras separadas.
Uruguayo.. . oo ov e — s e e G E en idem.
Venezolano...................... xom Caam w we e wem Sw G F en idem.

4, —ENSTRUCCIORES

1. Las sefiales urgentes é importantes
podran hacerse sin esperar la respuesta
a la sefial preparatoria, si se ve que la
persona 4 quien se dirige estd en la im-
" posibilidad de responder & en otras cir-

cunstancias especiales, pero en este caso
debera dejarse un intervalo entre la sefial
preparatoria y el texto.

2. La sefial (FF) se hara
antes de la primera letra de las palabras

“que hayan de sefialarse con todassus le-
tras. .

3. Lasefial — — — (MMM) se emplea-
ra antes de toda seflal que se haga por
medio del Cédigo internacional de se-
fiales. .

4. Lasefial — — — — (MM) significa
que se emploea el pabellén del Cédigo in-
ternacional de seflales de la manera que
indica el libro del Cédigo.

5. Lasefial de interrupeién se emplea-
ra entre la direccion de la persona 4
quien la sefial esté destinada y el texto de
esta sefial. Podra emplearse igualmente,
si-hay lugar 4 ello, entre el texto de la
gefial y el nombre del expedidor.

" 6. El punto se emplears, si es necesa-
rio, en el texto de la seiial.
" 7. La seiial de correccion se empleara
para anular la altima palabra 6 grupo
enviado con error.

8. La sefial de anulacién se empleara
para anuiar toda comunicacién.

9. Manera de contestar. .Cuando se
haya comprendido una palabra 6 un gru-

" po, debera responderse con una raya lar-

ga — (T). ]

Si no se obtiene respuesta & una pala-
bra 6 grupo, el expedidor deberédrepetirlo
hasta que reciba contestacién por medio
de una raya larga.

Al fin de la comunicaci6n, si ésta ha
sido comprendida, €l que la reciba debe-
¥4 hacer las sefiales » ~ » — » - (RD),

Se respondera 4 las sefiales de correc-
cién y de anulacidn repitiendo dichas se-
fiales. ]

10. - La seiial de nacionalidad se hara
inmediatamente después de obtenida la
respuesta 4 la seiial preparatoria; 4 fin

| de indicar la nacionalidad del buque que

hace la sefial, E1 buque que reciballa co-
municacion responderad con la sefial de

su propia nacionalidad.

. ARTICULO IV

Se colocara bien 4 l1a vista,en la cama-
ra de derrota de todo buque, una copia
impresa del Codigo de sefiales urgentes.

‘Consirmccié .

ARTICULO V.
DEFINICIONES

.El sentido que debe atribuirse 4 las ex-
presiones principales, técnicas 1 otras, -
contenidas tanto en el Convenio como en
el presente Reglamento bajo el titulo de-
Construceién, se define 4 continuacion:

1) La flotacion 6 linea de carga es la
que se considere en la determinacién del
compartimentaje. .

2) La eslora del buque es la méxima
medida al nivel de la linea de carga.

2) La manga del bugue es la méixima
medida de fuera & fuera en la flotacién 6
por debajo de esta linea. i

4) La cubierta de compartimentaje 0
cubierta de mamparos, es la continua de
proa 4 popa, y la mas alta adonde lle-
guen todos los mamparos estancos trans-
versales.

5) Lalinea desurinmersion es la que

se supone trazada en los costados &4 76

milimetros (equivalentes 4 tres pulgadas
inglesas) por debajo de la liena de inter-
seccién de la superficie superior de la cu-
bierta de compartimentaje, con el forro
exterior,

6) El calado del buque es la distancia
vertical medida entre la cara alta de la
quilla, en el medio de su longitud y la
linea de carga.

7) El franco-bordo 6 altura de méxi-
ma carga es la distancia vertical medida
en el punto medio de la eslora entre la
ﬂ‘o’tacién en carga y lalinea de surinmer-
sion.

8) El puntal del buque es la suma de
la altura de méxima earga 6 franco-bordo
y del calado.

9) El arrufo de la cubierta de compar-
timentaje en cada punto, es la distancia
vertical entre la linea de interseccién de
1a superficie superior de la cubierta de
compartimentaje con el forro exterior, y
una linea horizontal, tangente & la men-
cionada interseccidén, trazada en la sec-

‘| ¢ion media de la eslora.

" 10) " El coeficiente de afinamiento que
" se empleard, si es necesario, es la rela-
cién entre el volumen de la obra viva fue-
ra de miembros, limitado & la flotacién

en carga, y el producto de las tres dimen-
. siones de eslora, manga y calado.

11) La permeabilidad de un espacio

se expresa por la fraccién de este espacia
que el agua puede ocupar.
* El volumen de un compartimento que
se extienda por encima de lalinea de sur-
inmension debe considerarse limitado &
la altura de esa linea, y los voldmenecs
se entienden fuera de miembros.

12) La zona de propulsion se extiende
entre los mamparos transversales princi-
pales estancos que limitan los espaciod
afectos 4 las méaquinas de propulsién
principales y accesorias, incluyendo lag
calderas si existen.

* ARTICULO VI
LONGITUD ANEGABLE

Para cada punto _de la eslora del bu-
que, se determinara la longitud anegable




376

5 Febrero 1915

Gaceta de Bladrid, —- Niim, 36

teniendo en cuenta las formas, el calado
y las demas carecteristicas geométricas
del buque que se considere.

En los buques cuyos mamparos trans-
versales estancos estén limitados por una
cubierta continua de compartimentaje, la
longitud anegable en un punto dado es
la maxima porecién de la eslora del bu-
que, expresada en centésimas, que tiene
por centro el punto considerado y que
puede invadirse por el agua en las condi-
ciones hipotéticas definidas en el siguien-
te articulo 7.° sin que el buque cale por
encima de la linea de surinmersion.

En los buques cuyos mamparos estan-
cos transversales no se eleven hasta una
misma y dnica ‘cubierta, las longitudes
anegables deberan determinarse de ma-
nera que garanticen al buque, en todas
las condiciones posibles de calados y di-
ferencias despues de sufrir averia, una
seguridad por lo menos equivalente 4 la
establecida para el buque cuyos mampa-
ros se limitan por una cubierta continua.

ARTICULO VII
PERMEABILIDAD

Las hipétesis 4 que alude el anterior
articulo VI se refleren 4 las permeabili-

dades de los volumenes de que se trata, .

limitados en altura 4 la linea de surin-
mersion.

En la determinacién de las longitudes
anegables se adopta una permeabilidad
media uniforme para el conjunto de cada
una de las tres partes siguientes del bu-

ue:

1) Zona de propulsién.

2) Zona situada 4 proa de la anterior.

3) Zona situada & popa de la de pro-
pulsion.

La permeabilidad que se atribuye 4 la
zona de propulsién, incluyendo el volu-
men del correspondiente doble fondo es
80 por 100 en los buques de vapor. Para
los baréos provistos de motores de com-

bustién interna, la permeabilidad de la
zona de propulsién es 85 por 100, 4 me-
nos que no se pruebe por un calculo di-
recto que pueds atribuirsele un valor in-
ferior 4 esa cifra; pero en ningtin caso sera,
la cifra adoptada inferior 4 80 por 100.

Las permeabilidades que deben atri-
buirse 4 los espaocios situados 4 proay &
popa de la zona de propulsién son las si-
guientes:

a) 60 por 100 para las bodegas de car-
ga, carboneras permanentes y de reser-
va, pailoles de viveres, de equipajesy co-
rrespondencia, cajas de cadenas, taneles

estancos de los ejes 6 arboles de lag héli~

cos y de las tuberias, asi como trimenes
6 cisternas de agua dulce instaladas en-
cima de los dobles fondos.

Dsebera comprobarse que los espacios
recién mencionados son apropiados para
el objeto & que se los destina y que selos
utiliza realmente para el mismo objeto.
Sin autorizacién de la Administracién no
puede atribuirse la misma permeabili-

" dad 4 ningtn espacio que no esté espe-

cificado en el parrafo anterior.

b) 95 por 100 para los espacios reser-
vados al alojamiento de pasajeros y do-
tacién, icompartimentos extremos de
proa y popa, los algibes que sirven ex-
clusivamente para depositos.de agua, los
dobles fondos y todos los demés espacios
del buque que no estén afectos 4 uno de
los destinos enumerados en el péarrafo
precedente a).

Si una parte de un entrepuente, limita-
da por mamparos metélicos transversa-
les permanentes, se destina parcialmeute
al transporte de pasajeros, el espacio se
considerara afecto totalmente 4 los mis-
mos pasajeros, y de igual manera, las
partes de entrépuente que puedan desti-
narse indiferentemente 4 los pasajeros 6
4 la carga se considerardn afectas 4 los
pasajeros.

Si en cada una de las porciones & proa
y 4 popa del buque; por debajo de la li-
nea de surinmersién, existen simultinea-

mente espacios que pertenecen 4 las ca”
tegorfas a) y b) precedentemente citadas,
la permeabilidad media para la poreién
que se considere se caiculard en tanto
por ciento por la formula 95—35r, en la
cual la letra » representa la relacién en-
tre el volumen de los espacios de la ca-
tegoria @) y el volumen total de Ia por-
cién de que se trate del buque.

ARTICULO VIII

LONGITUD ADMISIBLE DE LOS COMPARTI-
MENTOS

1) Lalongitud méxima admisiblepara
un compartimento que tenga su centro
en cualquier punto de un barco se dedu-
ce de la longitud anegable (art. 6.°), mul-
tiplicando ésta por un factor apropiado
que' se llama factor de compartimen-
taje.

2) Este factor de compartimentaje de-
pende de la eslora del buque, y para de-
terminada eslora varia segtn la natura-
leza del servicio 4 que se destina el bu-
que. El factor decrece de una manera
regular y continua:

a¢) A medida que aumenta la eslora
del buque.

b) A medida que para una eslora de-
terminada, el tipo del buque se aleja del

- tipo mixto de carga y pasaje, aproximén-

dose al tipo eseneialmente afecto al trans-
porte de pasajeros.
-8) Para cada uno de los tipos de bu-
que mencionados en el presente articulo
bajos los epigrafes 2) b), la variacién del
factor de compartimentaje puede figu-
‘Tarse por una curva cuyas coordenadas
representan las esloras del barco y los
valores del facter. El cuadro siguiente
define ciertos puntos de dos curvas que
corresponden respectivamente, 4 saber:
La curva més elevada, 4 las minimas
exigencias para el tipo mixto, ’
La curva més baja, & las exigencias
minimas para el tipo de pasaje.

B Ly
A Epuivalentes Equivalentes
Metros. Metros. -

on pieg ingleses & en pies ingleses &

1,00, .. oiiiii et esi e fereece it e ey 90 295 79 259

(1R P 114 374 87 984

L8 I 123 404 93 305

0,85, e e i 149 489 116 380

0,50, ........... O e e e e e e e s 174 571 149 489

0,30, L e e e 213 699 209 685

0,34, oo e e e 274 899 274 899

La columna A indica los valores méaxi-
mos admisibles para el factor de com-
partimentaje que corresponde 4 las eslo-
ras dadas en las columnas By C.

La columna B es aplicable 4 los barcos
de tipo mixto de carga y pasaje, y la C
se aplica 4 los buques esencialmente
afectos al transporte de pasajeros.

4) Para determinada eslora, el valor
del factor de compartimentaje corres-
pondiente 4 un buque de tipo intermedio
entre los dos extremos limites, estard
comprendido entre los valores del factor
determinados por las dos curvas ante-
riormente mencionadas y se fijard auto-
méticamente segtn un criterio de servi-
cio que serd objeto de estudios ulte-
riores, '

ARTICULO IX

1) Cuando el factor de compartimen-
taje es igual 6 menor que 0,50, este fac-
tor podra duplicarse para dar en punto
cualquiera del buque la longitud global

de dos compartimentos adyacentes, pero’

en cada par de compartimentos la lon-
gitud del més corto no podra ser inferior
4 la cuarta parte de la longitud global
asi obtenida. Si uno de los dos comparti-
mientos adyacentes forma parte de la
zona de propulsién y si la porcién del
buque que comprende al otro presenta
una permeabilidad diferente de 80 por
100, las longitudes correspondientes se
llevaréan 4 los valores convenientes para
la aplicacién de una correccién apro-
Pladﬂa

2) La longitud de un compartimiento
no oxcederd en ningun caso de 28 me-
tros, equivalente 4 92 pies ingleses.

3) Cuando el factor de compartimen-
taje esté comprendido entre 0,84 y 0,50,
la longitud global de los dos primeros
compartimientos 4 partir de la roda, ng
deber4 ser superior 4 la longityd anéga:
ble correspondienie 4 la extremidad da
proa del buque, y la longitud del segun-
do de estos compartimientos deberi ser
todo lo més igual 4 la longitud admisi-
ble en virtud del articulg 8.% precedentes
mente citado, ¥ no inferior 4 tres metros,
equivalentes 4 10 pies ingleges,

4) Cuando la eslora del buque ests
comprendida entre 213 metros (equiva-
lentes 4 699 pies ingleses) y 251 metrog
(equivalentes & 823 pies ingleses), 1a lons
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gitud anegable en 1a extremidad de proa
debe ser igual, cuando menos, 4 20 por
100 de la eslora del buque, y no podrd
haber menos de tres compartimentes en
una distancia medida 4 partir dé laroda,
todo 1o méas igual 4 1a precitada longitud
anegable y no inferior 4 20 por 100 de la
eslora del buque.

. &) Cuando la eslora del buque alcan-
ce O rebase 251 inetros (equivalentes &
823 pies ingleses), la regla precedente es
aplicable, con la reserva de reemplazai:
tres compartimentos y 20 por 100, por
cuatro compartimientos y 28 por 100.

8) Puede existir una cajonada en un
mamparo transversal, con la condicién
de qio se encuentre 4 una distancia sufi-
" clente del costado.

Cuando el factor de compartimentaje
sea superior 4 0,50, no se admitirdn ba-
yonetas 0 zig zags en los mamparos
transversales principales de los buques
4 que es aplicable el articulo 8.%, 4 menos
gue no exista un compartimentajs suple-
mentario que garantice la misma seguri-
dad que los mamparos planos.

En un mamparo que forme bayoneta,
1a longitud total de los resaltes no reba-
sard nunca 0,02 de la eslora del buque
més tres metros (equivalentes 4 10 pies
ingleses).

7) Los volimenes admisibles para
cada uno de los dos compartimentos ad-
yacentes, determinados segtn el articu-
1o 8.2 y el presente articulo, no podran
ser afectados en ningtn caso por la exis-
tencia de cajonadas 0 resaltes en el mam-
paro que los separa.

ARTICULO X

Si un barco presenta un grado de se-
guridad superior & que prescriben. los
articulos 8.° y 9.° precedentes, y 8i el ar-
mador pideé que se haga mencién de ello

en el certificado de seguridad, de acuer-.

do con el articulo 17, apartado 4.° del
Convenio, esa peticiéon 6 solicitud debe-
ré acompafiarse con todos los datos ne-
cesarios para probar su fundamento.

En tal caso, la mencion 6 nota de mé-
rito hard constar que el compartimentaje
es igual 6 superior al previsto para un
barco de la misma eslora, perteneciente
4 la categoria mencionada en la colum-
na C del cuadro del articulo 8.° prece-
dente. Ademés, la mencién indicara cuél
seria la eslora del buque, perteneciente a
esta tltima categoria, y para el cual el
valor reglamentario del factor de com-
partimentaje es precisamente igual al
valor que se ha empleado para el com-
partimentaje-del barco-de que se trata.

Las esloras y factores correspondientes
que no figuren explicitamente en las co-
lumnas Cy A, respectivamente, del cua-
dro del articulo 8.°, se obtendran por in-
terpolacion,

ARTICULO XI

MAMPAROS DE ABORDAJE Y LIMITADORES
: DE LA ZONA DE PROPULSION

En todos los buques se instalard un
mamparo estanco de abordaje 4 proa que
se eleve hasta la cubierta de mamparos,
¥ que se prolongara hasta la cubierta méas
elevada en los buques con superestruc-
turas continuas. La distancia, medida en
Ia flotacién en carga, desde el mamparo
4 la roda no debera ser inferior al 5 por
100 do la eslora del buque.

Igualmente debera existir un mampa-
ro a popa y otros en las extremidades de
la zona de propulsién, para separarla de
las partes del buque dedicadas 4 pasaje-

ros y mercancias. Todos estos mamparos
deben llegar hasta la eubjerta de coms
partimertaje. Bl inanipato de la extreiill-
dad de popa, sin embargo, podra dete-
nerse debajo de esa cubierta, siempre
que se eleve por lo menos hasta la pri-
mera cubierta que se encuentre encima
de 1a flotacién en carga, y que dicha cu-
bierta forme techo horizontal y estanco
desde el mamparo de referencia hasta el
codaste. En ningtn caso, con todo, podr

- disminuirse la seguridad del buque por

esto, en lo que respecta al compartimen-
taje. .

ARTICULO "XiI

MAMPAROS DE INCENDIO

Las partes del buque que 8e encuen-
tran encima de la linea de surinmersion,
deberan subdividirse por rmamparos in-
combustibles para evitar la propagacién
del fuego. La distancia media entre dos
mamparos consecutivos de esa especie,
se. fija en 40 metros, como méaximum,
equivalentes 4 181 pies ingleses. Las ca-
jonadas de estos mamparos serdn incom-
bustibles, y sus aberturas irdn provistas
de puertas también incombustibles.

ARTICULO XIII

EVACUACION DE LOS COMPARTIMENTOS
ESTANCOS

i) En las partes del buque afectas 4
los pasajeros y al equipaje 6 dotacién,
todo compartimento estanco deberd ir
provisto de un escape que ofrezca a las
personas un medio practicable de reti-
rada.

9) Todas las camaras de méquinas, de
calderas, y cada tanel del &rbol de la hé-

lice, deberd proveerse en todo caso de

un cscape que ofrezca al personal un me-
dio de retirada que no exija atravesar
puertas estancas.

ARTICULO XIV

CONSTRUCCION DE LOS MAMPAROS
ESTANCOS.—PRUEBAS INICIALES

1) Los mamparos estancos se cons-
truirdn de manera que puedan soportar
la presi6n debida 4 una columna de agua
que se eleve hasta la linea de surinmer-
sién, con una margen de resistencia con-
veniente.

2) Cuando un mamparo forme bayo-
neta 6 esté construido en zig-zag 6 pre-
sente cajonadas, estas partes deberan ser
tan estancas y resistentes como las par-

. tes.vecinas del mamparo.

Cuando pasen miembros & barrotes 4
través de una cubierta 6 de un mamparo
estanco, la estanqueidad deberd asegu-
rarse por medio de piezas forjadas 6 co-
ladas, fijas, con interposicién de maéstic
de hierro, excluyendo los rellenos de ma-
dera & cemento.

3) El cnsayo por relleno de los com-

partimientos principales no es obligato- -

rio. Por un Perito oficial deberd hacerse
un examen completo de los mamparos,
y ese examen debera completarse en to-
dos los casos con un ensayo de man-
guera.

4) Los compartimentos extremos de’

popa y proa deberdn someterse 4 un en-
sayo de relleno bajo la presién de una
columna de agua que alcance hasta la li-
nea de surinmersion.

Los dobles fondos, las sentinas y todos
los compartimentos destinados & conte-
ner liquidos deberan someterse 4 un exa-
men de relleno bajo la presién de una

columna de agtia que se eleve hasta la
flotacién en carga, sin que la altura de
esta columnd por encima de la cubierta
superior del compartimento pueda ser
inferior &4 2,44 metros (ocho pies in-

gleses).

5) Sin autorizacién de la Administra-.
cién no se podra modificar en modo al-
guno la estructura de un mamparo pos-
teriormente 4 la inspeccion.

6) Todas las prescripciones relativas
4 los mamparos estancos transversales
principales, son aplicables & los mampa-
ros longitudinales, en lo posible.

ARTICULO XV

ABERTURAS PRACTICADAS
EN LOS MAMPAROS ESTANCOS

1) El namero de aberturas practicas
das en los mamparos estanc¢os debe redu-
cirse al minimo compatible con las dis-
posiciones generales y la buena explota-
ci6n del barco, y esas aberturas deberdn
ir provistas de satisfactorios artificios de
cierre.

2) No habra puertas, ni compuertas,
ni agujeros de visita, ni ningdn orificio
de acceso:

a) En el mamparo estanco de colisién
6 abordaje, por debajo de lalinea de sur-
inmersiéa, ,

b) En los mamparos transversales es-
tancos que separen un local 6 pafiol de -
mercancias de otro pafiol 6 local de mer-
cancias contigtio, & de una carbonera de
feserva, salvo las excepciones especificas
das en el siguiente parrafo 6).

3) Enlazona de propulsiéon, con ex-
clusién de las puertas de las carboneras
v de ios taneles de los arboles de las hé-
lices, no podréd existir més que una puer-
ta de comunicacién en cada mamparo
transversal principal. Sin embargo, si
hay vaiios ttneles de 4rboles distintos,
cada uno de ellos puede ir provisto de
una puerta de acceso.

Si ‘existe un ttinel 4 proa para la cireu-
lasién de las personas 6 para el paso de
las tuberias, ese tanel deber4 ir provisto
de una puerta estanca.

4) No se admitirdn més que las puer-
tas de visagra y las de corredera 6 las de
un tipo al menos equivalente, con exclu-
sion de las puertas montadas simplemen-
te sobre pernos. .

Las puertas de visagras irdn provistas
de cerrojos que se puedan mover pOT
medio de palancas maniobrables de los
dos lados del mamparo.

Las puertas de corredera podrén ser
de movimiento vertical G horizontal. Las
que Ginicamente se mueven 4 brazo debe-
rén ponerse en movimiento desde el si-
tio mismo dela puerta, y ademés desde
un punto accesible que se encuentre en-
cima de la linea de surinmersién. Las
que requieran el empleo de una energia
mecanica, deberdn poder maniobrarse:

a) Mecanicamente, desde la caseta del
timén. .

"B) A brazo, en el sitio mismo dela
puerta y desde un punto accesible enci-
ma de la linea de surinmersién.

Toda puerta provista de un freno de
catarata 6 de cualquier artificio equiva-
lente, susceptible de ser franqueada des-
de un punto vecino de la caseta del ti-
moén, y que se cierre por su proplp peso
una vez franqueada, se considerara como
puerta que emplee la energia mecanica.

5) Las puertas estancas de las carbo-
neras deben ir provistas de. pantallas &
de otros otros artificios que tengan por
objeto evitar que el. carbon impida, su
cierre,



878

B Tebrero 1918

" Gaceta de Madrid, — Nfim. 86

B) Tas puertas estancas de visagras
pueden admitirse en las partes del bu-
clue afectas al pasaje y 4 la dotacidon, asi
como en los locales de servicio, 4 condi-
cién do que se instalen encima de una
cubierta, cuya superficie inferior en su

punto mas bajo del costado se encuentre:

al menos 2,13 metros (siete pied ingleses)
por encima de la flotacion en carga. Es-
tas puertas no se permitiran en las indi-
cadas partes y locales del buque por de-
baJO de la cubierta de referencia.

_Las puertas estancas de visagras, de un
tipo particularmente robusto, podran
admitirse en los mamparos del entre-
puente (ue separen. dos locales destina-
os 4 mercancias, si las puertas se en-
cuentran encima de la flotacién en carga.
Deberan cerrarge con ayuda de un meca-
nismo eficaz antes de salir 4 la mar, y no
deberdn abrirse durante la navegacion.

Bin embargo, no podran admitirse
puertas estancas de visagras, ni siquiera
en las extremidades del buque, en un
entrepuente de mercancias para cuya re-
gién central se hubieran prohibido esas
puertas.

7) Todas las demds puertas estancas
deberén ser de corredera.

8) a) Todas las puertas estancas que
so0 encuentren debajo de la flotacién en
carga deberan poder eerrarse simulta-
neamente y verificarse 6 comprolarse
desde un sitio Gnico sitnado en la caseta
del timdn 6 en la vecindad inmediata de
¢sta, El cierre simultédneo de las puertas
debe ir precedido de la emision de una se-
iial sonora de advertencia. Sin embargo,
osta obligacién no se reflere més que 4
los barcos cuyos mamparos transversales
estencos de la zona de- propulsién estén
provistos de puertas estancas en ndmero
superior 4 cinco, 4 un nivel préximo al
suelo 6 cubierta inferior de la cdmara de
calderas. No entran en cuenta las puertas
estancas de acceso 4 los taneles.

b) Si entre las carboneras de los en-
trepuentes, por debajo de la cubierta de
compartimentaje, existieran puertas es-
tancas-que debieran abrirse ocasional-
mente en la mar, para hacer carbon, serd
obligatorio para la maniobra de esas
pucrtas’el empleo do una energia meci-
nica. La apertura y el cierre de esas puer-
tas so mencionard en el diario de navega-
cion,

¢) So exige igualmente el empleo de

una encrgia mecénica para las puertas
instaladas al paso de las cafierias de re-

frigeracion do las bodegas de mercaneia,
si esas cafierias 6 conductos atraviesan
més de un mamparo transversal estanco
principal, y si los zécalos 6 dinteles de
esas puertas no se encuentran 4 mas de
2,13 metros (siete pies ingleses) por enci-
ma de la flotacién en carga.

9) El empleo de mamparos desmonta-
bles no se tolerard mas que en la zona de
propulsiéh. Esos mamparos deben estar
siempre en su sitio antes de salir 4 la
mar, y no podrén retirarse durante la na-
vegacion més que en casos de imperiosa

necesidad. Se tomarin las precauciones .

necesarias para restablecer la perfecta
estanqueidad de la junta.

10) Todas las puertas estancas ten-
drin que estar cerradas durante la nave-
gacién, y no se infringird esta regla méas
que cuando lo exijan las necesidades del
servicio. Toda puerta abierta debera ce-
rrarse inmediatamente.

11) Silos conductos para el tiro for-
zado, 6 los pasos de comunicacién para
ol personal, particularmente entre el alo-
jamiento de la dotacion v las calderas 6
demaés pasos similares atraviesan mam-
payos principales transversales, esos con-

ductos 6 pasos deberdn ir provistos de
puertas estanecas G otros artificios equi-
valéntes necesarios para establecer la in-
tegridad de la estanqiieidad del mam-
paro.

12) Si atraviesan los mamparos es-
tancos transversales tuberias, conducto-
res eléétricos, ote.; por debajo de la linea
de surinmersién, se tomaran disposieio-
nes para asegurar integramente la estan-
queidad-del mamparo.

18) El ntimero de compuertas de los
Mmamparos estancos dehereducirse al mi-
nimum. Las compuertas no §¢ admiten
més que en sitios suficientemente accesi-
bles en todo tiempo para que pueda ase-
gurarse su buen estado de entretenimien-
to. Deberdn estar sélidamente construi-
das,montadas cuidadesamerite y visitarse
peridédicamente. Las compuertas podran
maniobrarse desde un sitio accesible si-
tuado por encima de la linea de surin-
mersién, y su mecanismo debera ir pro-
visto de un artificio que indique si la
compuerta estd 6 no bien cerrada.

ARTICULO XVI
ABERTURAS EN EL COSTADO

1) @) Por debajo de una cubierta cuya
superficie inferior en su punto més bajo
cerca del costado se encuentre 4 menos
de 2,13 metros (siete pies ingleses) por
encima de la flotacién en carga, no se
instalaran més que portillas fijas. )

b) Sin embargo, se podran instalar
portillas que se puedan abrir en los en-
trepuentes mencionados en el parrafo
anterior a) si satisfacen 4 las condiciones
siguientes. ‘

Las portillas deberdn cerrarse de una
manera estanca y 4 llave antes de hacer-
se 4 la mar. No podran abrirse durante
la navegacién. Se hard mencion en el dia-
rio de navegacidn de las horas de aper-
tura de las portillas en el puerto, y del
cierre 4 llave antes de salir 4 la mar. Las
portilias, por dltimo, deberdn estar cons-
truidas de manera gue sea practicamente
imposible 4 cualquier persona abrirlas
sin autorizacién del Capitan.

¢) Lasportillas establecidas en los en-
trepuentes mencionados en el preceden-
te parrafo a) deben ir provistas de tapas
metélicas eficaces.

2) . Las portilias que se pueden abrir
se podran instalar encima de la cubicrta
definida en el parrafo 1) a) del presente
articulo, exceptuando en los locales afec-
tos exclusivamente al transporte de mer-
cancias 6 de carbon. } :
~ 3) Quedan prohibidas las-portillas en
los locales destinados exclusivamente al
transporte de mercancias 6 de carbon.

4) Todas las portilias que sean inac-

. cesibles duraiite el viaje se proveeran de

tapas metdlicas eficaces, y tanto la porti-
lia como la tapa se mantendran cerradas
durante la navegacion.

5) No habré ninguna portilla de ven-
tilacién automaética en el costado del bar-
co por debajo de la linea de surinmer-
sion.

6) Las tomas de agua y las descargas
en el costado deberan ir dispuestas de
manera que impidan toda introducecion
accidental de agua en el buque. i

7y El ntmero de imbornales, tubos de
descarga y otras disposiciones similares
que impliquen tna abertura en el costa-
do sereducird al minimo, utilizando cada
orificio de descarga para el mayor ntime-
ro posible de instalaciones ¢ de cualquier
otra manera satisfactoria.

8) Las deseargas en el casco, cuyo ori-
ficio interior se encuenire por debajo de

la linea de surinmersiénm, so proveerin
de artificics eficaces y accesibles que im-.

. pidan la introduccién del agua en el bu-

que. Podra emplearss una valvula de
naniobra 4 distancia 6 dos valvulas or-
dinarias, de las cuales una sea giempre
accesible. Los 6rganos de maniobra a
distancia y las valvulas ordinarias no se
consideraran como accesibles mas que si
ge encueniran encima de la cubierta men-
cionada én el parrafo 1) @) del presente
articulo. ) i _

9) En ningtn caso se instalaran por- -
talones, portas de cargay de carbon o’lp-
bajo de la flotacién en carga. No estan
autorizados, ni slquiera hacia las extre-
midades del bugue, en un local por de-
bajo del entrepuenté inés bajo, para cuya
region eentral se admiter.

10) Los portalones, portas de cargay
de carbén situados debajo de 12 linea de
surinmersién se cerrardn y sujetardn efi-
cazmente antes de hacerse 4 la mar,y
quedardn cerrados durante la navega-
cidén.

11) Los orificios interiores de los ver-
tederos de escorbillas, materias residua-
rias, etc., no se permiten dehajo de la cu-
bierta indicada en. el parrafo _1) a) del
presente articulo. Pueden permitirse en-
cima de esa cubierta si van provistos. de
tapas instaladas & satisfaccion de la Ad-
ministracion. Las tapas deberan ser es-
tancas si se encuentran por debajo de la
linea de surinmersién, y deberdn dispo--
nerse de manera que los cuerpos extra-
fios no puedan oponer obsticulo & su cie-
rre. Este cierre debe ofrecer al menoslas
mismas garantias y comodidades que los
de las puertas estancas y portillas.

ARTICULO XVII

CONTRUCCION Y PRUEBA DE LAS PUERTAS
ESTANCAS, PORTILLAS, ETC.

(1) Los artificios adoptados y el mate-
rial utilizado para la construccién de
puertas estancas, portillas, portalones,
portas de carbén, de carga, valvulas, tu-
bos, vertederos de escarbillas y otras ma-
terias, responderan & las exigencias de
la Administracion. o

(2) Las puertas estancas se someteran
4 un ensayo hidrostatico bajo una pre-
si6n igual 4 la presion reglamentaria
para la parte correspondiente del mam-
paro. Este ensayo deberd hacerse antes 0
después de la instalacion de la puerta 2
bordo, pero antes de entrar en servicio
el buque en todo caso. )

ARTICULO XVIII

CONSTRUCCION DE LAS CUBIERTAS ESTAN-
CAS, ENVUELTAS, ETC.— PRUEBAS INI-
CIALES.

(1) Las cubiertas estancas, envueltas y
conductos de ventilacidn , presentarin

.una resistencia igual 4 la de las partes

vecinas de los mamparos estancos. Los
procedimientos empleados para asegurar
la estanqueidad de ‘estos elementos, asi
como las disposiciones adoptadas para
las aberturas que en ellos se practiquen,
responderdn 4 las exigencias-de la Ad-
ministracién. Cuando se haga uso de ob-
turadores estancos para esas aberturas,
deberdn instalarse antes de hacerse el
buque 4 lIa mar y permanecer cerrados -
durante la navegacién. ,

(2) Las cubiertas estancasy las en-
vueltas se someterdn 4 una prueba de
ostanqueidad de mangueras después da
su construecion. La de las cubierias pue-
de efectuarse cubriéndolas de agua. Los-

e e
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conductos de ventilacién y las envueltas
estancas deben elevarse por lo menos
hasta el nivel de la linea de surinmer-
sion.

(3). No se introduciré ninguna modifi-
cacién en la estructura de una cubierta
estanca, de una envuelta 6 de un conduec-
to de ventilacién, posteriormente 4 la
inspeceion, sin autorizacién de la Admi-
nistracién. :

ARTICULO XIX

MANIOBRA E INSPECCIONES PERi()DICAS
DE LAS PUERTAS ESTANCAS, ETC.

En todo buque definido en el articu-
lo 2.° del Convenio se procedera periodi-
camente, durante la navegacion, 4 ejerci-
cios de maniobra delos érganos de cierre
estdnco de las puertas, portillas, imbor-
nales, valvulas, vertederos de escarbillas
y de residuos. Antes de hacerse 4 la mar
se llevara 4 cabo un zafarrancho de ejer-
cicio completo, otro en la mar lo més
pronto posible y otros después durante la
navegacion, 4 razdn de uno al menos por
semana. 5in embargo, las puertas cuya
maniobra implique el empleo de una
energia mecénica y las puertas de visa-
gra de los mamparos transversales prin-
-cipales, deberin maniobrarse cotidiana-
mente, cuando se utilicen en la mar.

Las puertas estancas, incluyendo los
mecanismos y los indicadores que con
ellos se relaciona, asi como las valvulas
cuyo cierre es necesario para asegurar
la estanqueidad de un compartimiento,
se inspeccionaran periédicamente duran-
te la navegacion, & razén de una vez por
semana cuando menos.

. ARTICULO XX

'MENCIONES EN EL DIARIO DE NAVEGACION
O CUADERNO DE BITACORA

En todo barco definido segtn el articu-
lo 2.° del Convenio, las puertas de visa-
gra, mamparos desmontables, portillas,
porialones, portas de carga, de carbén y
otras aberturas que deban permansecer

_cerraclas durante la navegacion, se cerra-

rdn antes de hacerse el buque 4 la mar
aplicando las reglas precedentes.—En el
cuaderno de bitdcora se hard mencion
de las horas en que se hayan cerrado
todos esos 6rganos y de las horas en que
se hayan abierto aquéllos cuya aperiura
permite este Reglamento. En el mismo
cuaderno se harad mencién de todos los
ejercicios y de todas las inspecciones
que prescribe el precedente articulo 19,
haciendo constar explicitamente cual-
quier defecto que se note. :

ARTICULO XXI
DOBLES FOKNDOS

1) Los barcos cuya ecslora sea por lo
menos igual 4 61 metros (equivalentes 4
200 pies ingleses) é inferior 4 76 motros
(equivalentes & 249 pies ingleses), iran
provistos de un doble fondo que vaya por
lo menos desde la proa de la zona de pro-
pulsién hasta el mamparo del rasel de
Pproa, 6 tan cerca de éste como se pueda
Ppréicticamente.

2) Los buques cuya eslora sea de 76
metros cuando menos (equivalentes & 249

ies ingleses) & inferior 4 91,50 metros
equivalentes 4 300 pies ingleses), ten-
drin que ir provistos de dobles fondos,
cuando menos por fuera de la zona de

Propulsién. Estos dobles fondos deben

extenderse hacia proa y hacia pop=

los mamparos de los raseles 6 h lo
mas cerca posible de éstos practicarai:te.
3) Los buques cuya eslora sea i¢: .11 6

superior 4 91,50 metros (cquivale
300 pies ingleses) irdn provistos
mitad de un doble fondo que o ex
entre loz mamparos de los raseles,

J SO
aproxime 4 éstos tanto como sea pouible
practicamente.

4) El doble fondo de los buques vuya
eslora sea superior & 91,50 metros ! i

valentes 4 300 pies ingleses) debe p:
-garse lateralmente hacia el cosfadc nara
proteger los pantoques. )

5)  El doble fondo de los buques
eslora sea superior 4 213 metros (e,
lentes 4 699 pies ingleses) debe elc
en el costado por encima de la sob:
Ha & una altura igual por lo mens

décima parte de la manga en la mue:ira.

Esta disposicion se extendera al minos
por la mitad de la esiora del bucuc en
el medio y hacia proa, hasta el mam;.aro
del rasel. .

6) Los pozos instalados en el (ible
fondo para la aspiracion de las bembas
no tendran una altura superior 4 la 2itu-
ra del doble fondo en el sitio de que se
trate dividida por dos. Los pozos qg-
extiendan hasta el casco pueden ad
se en la extremidad de popa de los !
les en los barcos de hélice.

ARTICULO XXII
MARCHA ATRAS

La potenecia para la marcha atris s
suficiente para asegurar al bugue ap»
des de maniobra convenientes en todas
las circunstancias.

ARTICULO XXIII
APARATO AUXILIAR DE GOBIERNOD

Los buques irdn provistos de un
rato auxiliar de gobierno que pod
ner una potencia inferior 4 la del ap«
to principal, No se exige que ese ay
auxiliar esté accionado por el vapor & por

cualquier otra energia mecéanica.

ARTICULO XXIV -

INSPECCIONES INICIALES Y SUBSIGUIDVES
DE LOS BUQUES

vien-
> 1o

Para todo buque definido en el a
lo 2.° del Convenio, se procedera -
menos 4 las siguientes operacio
comprobacién determinadas en el
1o XXV, que se incluye 4 continuaci

4) Una inspececién preliminar
puesta en servicio.

B) Inspecciones periodicas & ra-é:
una) en el transcurse de cada afio.

G

ARTICULO XXV

Las inspecciones indicadas en :i ar-
ticulo precedente se efectuaran e ::3 si-
guientes condiciones: o

4) La inspeccion preliminar & la pisesie
en servicio implica un examen complsio

-del casco, de los aparatos mécdnicos y

aparejos, especialmente una visita en seco
de la obra viva, asi como una visita oxte-
rior é intorior de las calderas. -

Esta inspecciéon debe permitir -larse
cuenta de que el barco responde coinple-
famente, desde el punto de- vista do ias-

de.
B Inspecciones suplementariac cea-
sionales. , -

i

disposiciones generales, del material y
sscantillones del casco, de las calderas y
lus aceesorios, de las tdquinas principa-
les y auxiliares, de los artificios de sal-
vamento y de otros aparejos, 4 lag pres-
crivciones del presente Convenio y 4 las
exigencias de los Reglamentos de deta-
1le, redactados porel Gobierno del Estado
contratante del cual depende, para los
barcos afectos al seryicio a quo esté des-

tinado el buque de que se trata. La ins-

peccién debe permitir igualmente darse
cuenta de que el barco y sus aparejos son
de una contraccion satisfactoria en todos

conceptos;

B) ~Una inspeccidn periddica representa
un examen del conjunto del casco, dolas
calderas, de la maquinaria y aparojo, es-
pecialmente una visita en seco dela obra
viva. Esta inspeccion debe permitir dai-
se cuenta de que el barco, desde el punto
do vista del casco, de las calderas y ac-
cesorios, de las maquinas principales y
auxiliares, asi como de los artificios de
salvamento y otros aparejos, se encuen-
tra en un estado satisfactorio y apropia-
do al servicio 4 que so dostina, respon-
diendo, por otra parte, 4 las prescripeio-
nes del presente Convenio y 4 las exigon-
cias de los Reglamentos de detalle dicta-
dos en consecuencia por el Gobierno del-
Estado 4 que corresponde el barco;

C)  Una inspeccion general 6 parcial, se~
gtn el easo, debera hacerse cada vez que
se produzea un accidente 6 que se revele
un defecto que afecte 4 1a seguridad del
buque, 6 4 Ia intogridad 6 eficacia de los
artificios de salvamento 6 de los otros

aparejos. Lo propio ocurrira cada vez que

el buque sufra una reparacién 0 se re-
nueven partes importantes del mismo.
La inspeccion debe permitir hacerse car-
go de que las reparaciones necesarias 6
Ias renovaciones se han efectuado en bue-
nas condiciones, que el material utiliza-
do y los procedimientos de ejocucién em-
pleados dan satisfaccion completa, y que
el buque responde bajo todos conceptos
4 las prescripeiones del presente Conve-

“hio y 4 las exigenciag de los Reglamentos

da detalle dictados en comsecuencia por

-el Gobierno ‘del Estado & que el buque

corresponde.

ARTICULO XXVI

Los Reglamentos de detalle, menciona-
dos-en el precedente articulo 25, fijan es-
pecialmente la presion de prueba de los
ensayos hidrostaticos, asi como los inter-
valos admisibles entre dos ensayos con-
secutivos, aplicables 4 las calderas prin-
cipales y auxiliares, sus accesorios, tube-
rias de vapor, depositos de alta presién y
depositos de combustible liquido para
riotores de combustién interna.

Las calderas principales y auxiliares,
sus accesorios, los diversos depdsitos y
las tuberias de vapor de méds de 102 mi-
limetros (cuatro pulgadas inglesas) de
diametro, deberan sufrir con éxito una
prueba hidrostatica antes de su puesta
en servicio, y ademds pruebas perié-
dicas. :

En lo .que 4 las calderas respecta, la
prueba inicial y las pruebas subsiguien-
tes se verificaran en las siguientes condi-
ciones:

La presién efectiva de prueba serd

- cuando menos-igual 4 vez y media de la

presion efectiva derégimen.Sin ermbargo,
no se exige que el acceso de presién su-
pere cinco kilogramos por centimetro
euadrado. Si la presién de la proeba ini-
cial no excede en mas de einco kilogra-
mos por centimetro cuadrado 4 la presién
de régimen, el intervalo do ticmpo mii=
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ximo admisible entre dos ensayos conse-
cutivos es de dos afios. Este intervalo
puede ser més largo cuando la presién

[ de la prueba inicial exceda del limite
precedente, pero en ningtun caso pasard
l el i:i'ervalo de seis afios, y este plazo ex-

tremo solamente se aplicard cuando la
presién del ensayo inicial llegue 4 un
valor doble de la presién del régimen.

Axtificios de salvamento y medidas contra incendios.

ARTICULO XXVII

TIPOS REGLAMENTARIOS DI; EMBARCACIONES
Los tipos reglamentarios de embarceaiones so clasifican como sigue:

TIPO

Pontén. Cubierta levantada en los costados. Falcag fijas estancas,

-

Pontén. Cubierta levantada en el costado. Falcas plegables estancas.

CATEGORI{A SECCION
1
. . A. Abierta. Flotadores interiores exclusivaments,
Tablazén enteramente rigida............ . B. Abierta. Flotadores interiores y exteriores.
C.
2 .
. . A, Abierta. Parte superior del tablazén plegable.
Tablazdn parcialmente plegable........ ceas B. ] fado
C Pontén. Cubierta continua. Falcas plegables estancas.
|

Pueden admitirse las embarcaciones
de motor si satisfacen 4 las condiciones
referidas para la pritnera categoria, pero
solamente hasta un ntmero limitado que
se determinara por cada Gobierno en sus
Reglamentos particulares.

No se podra probar una embarcacién
si el tipo presentado no tiene la flotabili-
dad asegurada, sin ningtGn ajuste previo
de una de las partes principales del cas-
co y una capacidad cGbica igual por lo
menos & 3,5 metros ctbicos (equivalente
4 125 pies ctibicos ingleses).

ARTICULO XXVIII

EMBARCACIONES
DE LA PRIMERA CATEGORfA

Las condiciones que deben satisfacer

los tipos reglamentarios de embarcacio-
. nes de la primera categoria, son las si-
guientes:

1. A4) Embarcaclones abiertas con flo-
tadores interiores exclusivamente:

La flotabilidad de una embarcacién de
madera de este tipo debe asegurarse por
cajas de aire estancas que tengan un vo-
‘lumen total al menos igual 4 la décima
parte de la capacidad ctbica de la em-
barcacion.

La flotabilidad de una embarecacién me-
talica de este tipo no debe ser inferior 4 1a
-exigida preferentemente para la” embar-
cacion de madera de la misma capacidad
ctibica y se fijard, en consecuencia, el
volumen de las cajas estancas de aire.

1. B) Embarcaciones abiertas con flo-
tadores exteriores é interiores:

La fiotabilidad interior de una embar-
cacién de madera de este tipo deberd ase-
gurarse por cajas estancas de aire que
tengan un volumen total igual al menos 4
siete y medio por 100 de la capacidad cti-
bica de la embarcacidn.

Los flotadores exteriores pueden hacer-
se de corcho 6 de cualquier otra materia
equivalente por lo menos. No se admi-
ten los flotadores cuyo relleno estd cons-
tituido por cafia, corcho en pedazos 6 en
grano 6 por cualquier otra substancia en
estado de desperdicio y sin cohesién pro-
pia, ni tampoeo los flotadores que nece-
citen insuflacion de aire.

Cuando los flotadores sean de corcho
su volumen no serd inferior 4 33 milési-
mas de la capacidad ctbica de la embar-
cacién, si ésta es de madera. 3i son de

= otra substanecia. distinta del corcho, su
volumen y su instalacién serdn tales que
. klg ﬂotgbilidad y la estabilidad de la em-

barcacién no sean inferiores 4 las de una
embarcaci6i similar provista de flotado-
res de corcho.

La flotabilidad de una embarcacién
metdlica no podra ser inferior 4 la prece-
dentemente exigida para una embarca-
cién de madera de la misma capacidad
ctibica, y se fijarén, en consecuencia, los

res exteriores.

1. C) Embarcaciones pontones con cu-
bierta levantada en los costados, asi
como falcas fijas estancas, en las cuales
las personas no se alojan bajo cubierta:

La parte no levantada de la cubierta de
una embarcacion de este género deberd
presentar una superficie no inferior al
30 por 100 de la superficie total de la cu-
bierta. Esta parte no levantada encima
de ia flotacion en carga, serd de una al-
tura igual por lo menos, en todos los
puntos, al medio por 100 de la eslora de
la embarcacion. Este limite se lleva 4 uno
y medio por 100 en lo que concierne 4
las extremidades.

Il franco-bordo 6 altura de méxima
carga de una embarcacion de este tipo
debe ser tal que le asegure una reserva
de flotabilidad igual por lo menos 4 35

por 100. )
ARTICULO XXIX
EMBARCACIONES DE LA SEGUNDA OCATE-
GORIA

Las condiciones 4 que deben satisfacer

voliimenes de las cajas y de los flotado-

los tipos reglamentarios de embarcacio-
nes de la segunda categoria son las si-

uientes:

9) 4) Embarcaciones abiertas con la
parte superior de la tablazén plegable:

Una embarcacion de este tipo llevard &
la vez cajas estancas de aire y flotadores
exteriores. Su volumen, por cada una de
las personas que la embarcacién puede
recibir & bordo debe ser por lo menos
igual 4 los valores siguientes:

Desfmciros | o ciizos
. ingleses.
Cajas estancas...... 43 1,5
Flotadores exterio-
ros (si son de cor-
[01:1s) MU 6 0,2

El franco-bordo minimo de lag embar-
caciones de este tipo se determina segtn
su eslora y se mide en el punto medio
de la eslora y verticalmente sobre los
costados desde el extremo superior de
éstos hasta la flotacioén en carga.

El franco-bordo en agua dulce no serd
inferior 4 las cifras indicadas 4 centinua-
cion:

ESLORA DEL BUQUE

FRANCO-BORDO MINIMO

AETROS "EQUIVALENTE MILIMETROS EQUIVALENTE

o EN PIES INGLESES, A EN PULGADAS INGLESAS, A
7,90. 26 200 8
8,50 28 295 : 9

915 _ 20 2% 2

itl franco-bordo de altura de méxima
carza delas embarcaciones de esloras in-
termedias se obtendra por interpolacién;
2) B) Embarcaciones pontones que
ilevan una cubierta levantada en los cos-
tadss y faleas plegables:
Tedas las condiciones expuestas para
las cmbarcaciones del tipo 1 C) se aplican
4 las embarcaciones del presente Wpo,

falcas;

que no difiere de aqfiél mas que por ‘las |

2) C€).Embarcaciones pontones que
llevan una cubierta continua y falcas

"plegables, no alojindose las personas

bajo una cubierta: o
El franco-bordo minimo 6 altura mi-
nima de méxima carga de las embarca~
ciones de este tipo es independiente de
su eslora y se fija tinicamente segdin su
puntal. Las medidas.se tomapn en el pun-
to tmédio de la eslora’de ‘la embareacién
y verticalmente desde la parte superior

gt
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de la cubierta en el costado hasta la par-
te baja de los tablones de aparadura para.
el puntal y hasta la flotacion en carga
para el franco-bordo.

La altura de méxima earga en agua

dulce no podré ser inferior & las cifras
indicadas 4 continuacion, que son apli-
cables sin correcciones 4 las embarcacio-
nes cuyo arrufo medio sea igual & tres
centésimas de su eslora.

PUNTAL DE LA EMBARCACION

FRANCO-BORDO MINIMO

’MET EQUIVALENTES EN MILIMETRO EQUIVALENTES
MILIMETROS PULGADAS INGLESAS, A 8 EN PULGADAS INGLESAS, A

310 12 70 B i 2%,

460 18 95 : 33/,

610 24 130 51

760 30 165 6 /s

El franco-bordo de las embarcaciones
de puntales intermedios se obtendra por
interpolacion.

Si el arrufo es menor que el arrufo’
normal deflnido precedentemente, el
franco-bordo minimo se obtendra agre-
gando 4 las cifras del cuadro la séptima
parte de la diferencia entre el arrufe nor-
mal y la media de.los arrufes reales en
laroda y el codaste. Ni un arrufo supe-
‘rior al normal ni la brusca de la cubier-
ta autorizan 4 reducir el franco-bordo.

ARTICULO XXX
EMBARCACIONES DE MOTOR

Para las embarcaciones de motor per-
mitidas &4 bordo de los buques, el volu-
men de los flotadores interiores 6 exte-
riores, si hay caso, debe establecerse te-
niendo en cuenta la diferencia entre el
peso del motor con sus accesorios y el
peso de las personas que la embarcacién
podria recibir como suplemento, si el
volumen ocupado por el motor y sus ac-
cesorios estuviera disponible.

ARTICULO XXXI

EMBARCACIONES PONTONES.%EVACUACI();N

DEL AGUA

Todas las embarcaciones pontones irin
provistas de artificios eficaces para ase-
gurar la evacuacion rapida del agua de
la cubierta.

Los orificios practicados 4 este efecto
deben impedir que el agua pueda pene-
trar en la embarcacion por esa via cuan-
do estén sumergidos por intermitencias.
Su nGmero y sus dimensiones serin ob-
jeto de una determinacién experimental
para cada tipo de embarcaci6n.

Para este ensayo, se cargara la embar-
cacién pontén eon un peso de hierro
igual al de su carga reglamentaria de
personas y equipaje. : :

Si se trata de una embarcacion de 8,50
de eslora (equivalente 4 28 pies ingleses),
deberén evacuarse de la cubierta dos to-
neladas de agua en un tiempo que no sea
superior 4 sesenta segundos para las em-
barcaciones de los tipos 1Cy2B), y4
veinte segundos si se trata del tipo 2 C).
_ Traténdose de una embarcacién de
distinta eslora de 8,50 metros, el peso de
agua que haya de evacuarse en el mismo
tiempo, se fijara para cada tipo propor-
. clonalmente 4 la eslora. ‘

ARTICULO XXXII
CONSTRUCCION DE LAS EMBARCACIONES
Las embarcacionps de salvamento

‘abiertas 48} primera categoria (tipos |

1 4) y 1 B), deben tener un arrufe medio -

igual, cuando menos, 4 cuatro centési-
mas de su eslora.

Las cajas de aire de las emharcaciones
abiertas de la primera categoria, deben
colocarse al costado. i

Podran también instalarse en las ex-
tremidades de la embarcacién, pero no
en el fondo. . S

Las embarcaciones pontones pueden
construirse de madera 6 metal. Las de
madera tendran doble tablazén con teji-
do interpuesto. Las met4licas se dividi-
rén en compartimientos estancos provis-
tos cada uno de un medio de acceso.

Todas las embarcaciones irdn dispues-
tas para llevar 4 popa una espadilla.

ARTICULO XXXIIT
PONTONES BALSAS

No se aprobara ningtn tipo de pontén
balsa si no satisface 4 las condiciones si-
guientes:

1. Poder utilizarse por las dos caras
é ir provisto en cada una de ellas de fal-
cas de madera, tela 6 cualquier otra ma-
teria conveniente. Estas falcas pueden
ser plegables.

2. Tener dimensiones, solidez y peso
que permitan su manejo sin recurrir 4
medios mecénicos y que pueda echarse 4
la mar desde la misma cubierta del bu-
que si necesario fuese.

3. Ir provisto de cajas de aire 6 de

flotadores equivalentes, 4 razén de 85 de-
cimetros ctbicos (equivalentes 4 tres pies
ctbicos ingleses), al menos por cada per-
sona que pueda ir en la balsa.

4. Llevar una cubierta cuya superfl-
cie no sea inferior 4 8.720 centimetros
cuadrados (equivalentes 4 cuatro .pies
cuadrados ingleses), para cada una de las
personas que puedan ir en la balsa. La
altura de la plataforma por encima de la
flotacién en carga no serad inferior 4 15
centimetros (equivalentes 4 seis pulga-
-das inglesas).

5. Tener las cajas de aire 6 flotadores
equivalentes dispuestos lo més posible
‘hacia el costado.

ARTICULO XXXIV

CAPACIDAD DE LAS EMBARCACIONES
Y DE LOS PONTONES BALSAS

1. El ntimero de personas que puede .

recibir 4 bordo una embarcacién 6 un

pontdén balsa de-uno de los tipos regla-

mentarios es igual al mayor ndmero en-
tero contenido.en el cociente de la capa-
cidad en metros 6 en pies ctbicos, 6 de

la superficie en metros. 6 fies cuadrados :

de la émbarcacién 6.d% la balsa, por la

cifra reglamentaria de capacidad unita«
ria 0 de superficie unitaria, segn los ca-
sios, deflnida 4 eontinuacién para cadha
tipo. ) :

2. La capacidad cibica de una embar-
cacién caracterizada por su superficie se.
reputard igual al producto de 0,283 pot
el nimero de personas que re¢onocida-
mente pueda transportar.

3. Los valores reglamentarios de las
capacidades y.-superficies unitarias, son
los siguientes:

En Equivalentea

CAPACIDADESR metros ¢f-|en pies etibicos
UNITARLIAS bigos, ingleses,
Embarcaciones
B abiertas, t,i?o 14)| 0,288 10
Embarcaciones
., abiertas, tipo1B)| 0,255 9

En Equivalentes

SUPERFICIES 2 ﬁatros en pies

UNITARIAS cuadrados. c“;‘f;gg:fﬁm'

Embarcaciongj :

abiertas, tipo 24 : '
Embareaciones- 0,325- 3'h

pontones, tipa20))- :
Embarcaciones-

pontones,tipo1C) .
Embarcaciones 0,302 3 h

pontones, tipo2B)) .
|

4, El Gobierno de cada Alta Parte
contratante tiene facultad de aceptar en
vez de la cifra 0,302 (3 !/,) una cifra infe-
rior, si un ensayo ha hecho reconocer que.
el ntimero de asientos en la embarcacién
pontén de que se trate es méas elevado
que el que resulta de la aplicacién de esa
cifra. No- obstante, el valor adoptadoe en
sustitucién. de 0,302 (3 !/,) no podrd ser
inferior 4 0,273(3). .. . ‘

El Gobierno que haya usado de esta
facultad deberd comunicar 4 -los Gobier-
nos de las otras Partes contratantes el
resumen del ensayo efectuado, acompa-
fiado con los planos de la embarcacitn
pontén de que-se trate.

ARTICULO XXXV
LIMITES DE LA CAPACIDAD

Nunca se podra inseribir en las embar-
caciones pontones y pontones balsas un
ntmero de personas superier al obtenido
por los métodos indicados en el presente-
Reglamento.

Este ntimero méximo seo reduciri:

1. Cuando sea superior-al ntimero:de
asientos. convenientes ,” determinédndose
este ntimero de tal modo que las perso-
nas semtadas no molesten en nada el ma-
nejo de los remos.. - : ceed

2. Cuando en el: case:.de.embareaeig-
nes distintas de.las de lag dos primeras
secciones de la primera categoria; el.fran-

1 -co-bordo 4 plena: carga:sea inferior 4'las

alturas de méxima carga indicadas, res-
pectivamente, para: los.diverses tipos.

- En tal caso, el ntimera_de que se-trais
deber4 reducirse en toda la proporeion

_necesaria para que el franco-bordo 4 ple»

‘na carga sea. igual cuando menos.4 las
indicadas alturas. reglamentarias.de mé-
xima carga.. . . o
En las embarcaciones de los tipos. 1 C)
¥ 2:B), 1a parte levaniada de la cubiertg

-en el costado. puede considerarse como

dispuetta para asientos.
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ARTICULO XXXVI
COLOCACION Y PESO DE LAS PERSONAS

-En los experimentos que tengan por
objeto evaluar el ntimero de personas que
pueda recibir 4 bordo una embarcacion
‘6 un pontdn balsa, cada unidad corres-
ponde 4 una persona adulta, provista de
un chaleco salvavidas.

En las pruebas del franco-bordo, las
embarcaciones pontones se cargarin con
un peso do 75 kilogramos (165 libras) al
menos por cada persona adulta que la
embarcacién pueda recibir reconocida-
mente. .

De una manera general, dos nifios de
menos de doce aflos se contarin como
una sola persona.

ARTICULO XXXVII

CGAPACIDAD CUBICA DE LAS EMBARCACIONES
ABIERTAS DE LA PRIMERA CATEGORIA

1.- La capacidad ctbica de las embar-
caciones abiertas de los tipos 14) y1B)
se determinara por la regla de Stirling
(Simpsom) 6 por cualquier otro método
jue dé una exactitud del mismo orden.

a capacidad de una embarcaciéon de
popa cuadrada debe estimarse como si la
embarcacion tuviera popa de ballenera.

2. A titulo deindicaci6n, la capacidad
en metros ctibicos 6 piesingleses ctubicos
de una embarcacidén, calculada con ayu-
da do la regla de Stirling, puede consi-
derarse como dada por la férmula

Capacidad == 1/12 >< (4A ~+ 2B -+ 40).

"1 designa la eslora ‘de la embarcacién
medida en metros 6 pies ingleses en el
interior dela tablazén de madera 6 plan-
eha de la roda al codaste. En el caso -de
una embarcacidn de popa cuadrada, la
oslora se medira hasta la eara interior
del escudo. 2 ‘
© A, By Crépresentan, respectivimente,
las dreas de las secciones transversales
intermedias de proa, medio y popa, que
corresponden 4 los tres puntes obteni-
dos, dividiendo ! en -cuatro partes igua-
les (las 4reas correspondientes 4 las dos
extremidades de la embarcacién se con-
-sideran despreciables). :

Las 4dreas A, B y O se consideran como
dadas en metros 6 en pies ingleses cua-
drados por la aplicacion sucesiva 4 cada
una de las tres secciones transversales
de la f6rmula siguiente: -

area == h/12 >< (a + 4b + 2¢ + 4d + e).

h designa el'puntal medido en metros
6 en pies ingleses en el interior de la ta-
blazon de madera & plancha, desde la
quilla al nivel de la tapa de regala, 6 en
su caso hasta un nivel inferior determi-
nado como se indica 4 continuacion:

a, b, ¢, dy e representan las mangas
-horizontales de la embarcaciéon medidas
en metros 6 en pies ingleses en los dos
‘puntos extremos de puntal, asi ¢omo en
Ios tres puntos obtenidos dividiendo h en
‘cuatro partes iguales(a'y e corresponden
4 los dos puntos extremos y ¢ al me-
‘dio de h). : : _

3. 8i el arrufo de la tapa de regala
medido en dos puntos situados en la
‘cuarta parte de la eslora & partir de las
‘extremidades rebasa la centésima parte
de la eslora de la embarcacion, el puntal
‘qué se empleard para el célculo de la
seceién transversal correspondiente A 6

'C se wQuagi, todo lo mis, igual al pun-
tal en g&& .aumentado én la centé-
sima parte de ? lora de la embarca-
cién Copate . e

4 Siel puntaludﬁe la embarcacién en

los medios excede de las 45 centésimas
de la manga, el puntal que se utilizara
para el célculo de la seceién fransversal
media B se tomard igual 4 esta tltima
cifra, y el puntal para cédlculo de las sec-
ciones transversales A y C, situadas en las
cuartas partes de proa y popa, se deduci-
ra de él por un aumento igual 4 la centé-
sima parte de la eslora de la embarca-
¢idn, sin que no obstante rebase los pun-
tales reales en esos puntos.

5. Siel puntal de la embarcacién es
superior 4 122 centimetros (equivalentes
4 cuatro pies ingleses), el ndmero de
personas que, segun la aplicacién de las
reglas pueden admitirse, se reducird en
la proporcién de este limite al puntal
real, hasta que un experimento & flote
con el indicado ntmero de personas 4
bordo, provistas todas de sus chalecos
salvavidas, permita determinar definiti-
vamente ese ntimero. :

6. Cada Administracién fijara por fér-

mulas convenientes una limitacién del
namero de personas en las embarcacio-
nes con extremidades muy finas y en las
que presenten formas muy llenas.
- 7. Cada Administraciéon conserva el
derecho de atribuir 4 una embarcacion
una capacidad igual al producto por.0,6
de las tres dimensiones, si consta que ese
procedimiento de caleulo no da un resul-
tado aproximado por exceso. Las dimen-
siones se entienden entonces medidas en
las condiciones siguientes:

Esiora: De fuera 4 fucra de forros en-

tre las intersecciones de éste con la roda

y el codaste, ¥ en el caso de una erabar-
cacion de popa cuadrada hasta la cara
exterior del escudo.

Manga: De fuera 4 fuora de forros en
la maestra.

Puntal: En los medios, en el interior de
la tablazén, desde la quilla hasta el nivel
de la tapa de regala. Sin embargo, el
Truntal que interviene en el cdlculo de la
incapacidad cGbica no puede en caso al-
guno repasar las 45 centésimas de la es-
lora.

El armador tiene derccho 4 exigir en
todo caso que la cubicacién de la embar-
cacion se efecttio exactamente.

8. La capacidad ctibica de una embar-
caci6n de motor se deduce de la capaci-
dad bruta restando de ésta un volumen
igual al ocupado por el motor y sus ac-
cesorios. :

ARTICULO XXXVIII

SUPERFICIE DE LAS EMBARCACIONES-PON-
TONES Y DE LAS EMBARCACIONES ABIER-
TAS DE LA SEGUNDA CATEGORIA

1. La superficie de la cubierta de una
embarcacién pontén de los tipos1 C,2 B)
6 2 C) debe determinarse como se indica
4 continuacién 6 por cualquier otro mé-
todo que dé una precision del mismo or-
den. La misma regla puede aplicarsc 4 la
determinacién de la superficie compren-
dida en el interior de la tablazén rigida
de una embarcacion del tipo A.

2. A titulo de indicacion, la superficie
en metros 6 en-pies ingleses cuadrados
de una embarcacion, puede considerarse
como dada por la férmula:

Superficie =1/12 < (2a +1,5b + 4
. +1,5d + 2e). ,

1. Designala eslora medida en metros
4 en pies ingleses fuera de forros entre
las intersecciones de éstos con la roday
el codaste.. . T

a,b. ¢, d, e, indican las mangas hori-

zontales medida. en metros 6 en pies in-

gleses fuera de forros en los puntos ob-

tenidos, dividiendo uno en cuatro partes
iguales y marcando los medios de los
cuartos extremos (a y e corresponden a
las subdivisiones extremas; ¢, al medio
de la eslora, ¥y b y d 4 los puntos inter-
medios).

ARTICULO XXXIX

INSCRIPCIONES EN LAS EMBARCACIONES
’ Y LOS PONTONES BALSAS

Las dimensiones de las embarcacionss,
asi como también el nimero de perscnas
que deben recibir, estardn inscritas so-
bre éllas en caracteres indelebles y do
facil lectura. Estas inseripciones deberan
ser aprobadas por los funcionarios pro-
puestos para el reccnocimiento. del
buque.

Las inscripciones del ndmero de per-
sonas sobre los pontones balsas, se ha-
rin en las mismas condiciones.

ARTICULO XL

EQUIPC DE LAS EMBARCACIONES
Y DE LOS PONTONES

1. Elequipo normal de toda embar-
cacién comprende: . .

a) Un namero suficiente- de remos
para la boga de punta, inds dos remos de
recambio, un juego y medio de toletes 6
de horquillas y un bichero;

b) Dos tapones para cada espiche (no
se exigen tapones para los espiches pro-
vistos de valvulas automé#ticas conve-
nientes), un cogedor y un balde de hie-
rro galvanizado;

¢) Un timdén provisto de cafia 6 de
cruceta con guardines;

d) Dos hacuelas;

e) Un fanal con todos sus accesorios;

f) Uno 6 varios palos con una veia
so6lida, por lo menos, y el aparejo corres-
pondiente (esta obligacion no es aplica-
ble & los botes de salvamento de motor);

g) Una aguja conveniente.

Las embarcaciones menores iran pro-
vistas al menos de dos bombas de senti-
na, pero no llevaran espiches.

Cuando un buque definido en el ar-
ticulo 2.° del Convenio, transporte pasa-
jeros en el Atlantico Norte, no esti obli-
gado 4 proveer todas sus embarcacionés
de agujas, palos'y velas, si lleva instala-
cién radiotelegrafica.

2. El equipo normal de todo pontén
balsa aprobado, comprende:

a) Cuatro remos;

b) Cinco toletes;

¢) Un cebo de boya luminosa auto-
mética. .

3. El equipo de toda embarcacién y
de todo pontén balsa, comprende, por
otra parte: :

@) Un nervio exterior en guirnalda;

b) Un ancla flotante;

¢) Una boza;

d) Un recipiente que contenga cinco
litros (equivalentes 4 un galdn inglés) de
aceite vegetal 6 animal, dispuesto de ma-
nera que permita esparcir facilmente el
aceite sobre el agua y construido de suer-
te que pueda amarrarse al ancla flo-
tante; , . -
¢) Un-recipiente estanco conteniendo
viveres 4 razén de un kilogramo (equi-
valente 4 dos libras inglesas) por per-
sona;

f) Un recipiente estanco ue contenga
agua dulce 4 razén de un litro por per-
sona; '

g). Algunas luces rojas de encendido
a}ﬁomatica ¥.una caja.estancs. ¢on .ce
rillas. ' ’
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ARTICULO XLI

PESCANTES

Cada juego de pescantes deber4 ir pro-
visto de una embarcacion de la primera
categoria. No obstante, se deberd engan-
char bajo pescante un namero de embar-
caciones abiertas de la primera categoria
que no podra ser inferior al minimo de-
terminado por el cuadro siguiente:

En el caso que no fuera practicamen-
te posible 6 razonable instalar 4 bor-
do de un buque el ndmero minimo re-
glamentario de juegos de pescantes, el
- Gobierno correspondiente podra autori-
zar la instalacién de un ntmero menor,
sin que este ntimero, no obstante, pueda
ser inferior al minimo reglamentario de
embarcaciones abiertas de la primera ca-
tegoria. .

Si las personas presentes 4 bordo tu-
viesen sitio, en su mayor parte, en las
embarcaciones de eslora superior & 15
metros-(equivalentes 4 50 pies ingleses),

podra consentirse una nueva reduccién

del numero de juegos de pescantes, 4 ti-
tulo excepcional si la Administracién co-
rrespondiente ha reconocido que las dis-
posiciones tomadas son satisfactorias por
todos conceptos.

En los casos-en que se apruebe una re-
duccion del ntimero minimo reglamenta-
rio de juegos de pescantes & otros artifi-
cios equivalentes, el armador del buque
de que se trate tendrd que probar por un
experimento hecho en présencia de un
perito nombrado por el Gobierno, que

todas las embarcaciones pueden efectiva-

" mente echarse al agua en un tiempo mi-

nimo.

Las condiciones de este experimento
son las siguientes:

1. El buque debe estar adrizado y en
aguas tranquilas. )

2. El tiempo és el requerido 4 partir
del instante en que se  comienza 4 quitar
las cubiertas, tapas 6 cualquier otra ope-
racién necesaria para.preparar las em-
barcaciones para ser echadas al agua,
hasta el momento en que la -altima em-
barcacién § la ultima balsa estén 4 flote.

3. El ntimero de hombres empleados

para toda la maniobra no debe exceder-

del namero total de marineros embarca-
dos en los botes 6 embareaciones en ser-
vicio normal. - .

4. Cuando una embarcacién esté arria-
da, deber4 tener por lo menos dos hom-
bres &4 bordo y llevar su equipo regla-
mentario completo. - :

El tiempo concedido-para echar al
agua todas las embarcaciones, se fijard
por una férmula ¢uya determinacién se
deja 4 los euidados del Gobierno de cada
Alta Parte contratante, :corriendo 4 su
cargo la comunicacién de.su- decision 4
los Gobiernos de las ptras Partes contra-
tantes. BRRTE IR e

ARTICULO XLII

EMBARCACIONES Y PONTONES BAISAS
COMPLEMENTARIOS

Si las embarcaciones de salvamento en-
ganchadas bajo pescantes no ofrecen bas-
tante sitio para recibir 4 todaslas perso-
nas presentes 4 bordo de un barco, se
instalardn 4 bordo de ese buque embar-

caciones adicionales de uno de los tipos
reglamentarios.

Este aumento debera elevar la capaci-
dad total de las embarcaciones del buque
por lo menos al mis grande de los valo-
res siguientes:

@) Capacidad minima exigida por el
presente Reglamento; .

b) Capacidad suflciente para recibir
75 por 100 de las personas & bordo. .

El resto de los sitios necesarios se ase-
gurari en embarcaciones reglamentarias
6 en pontones balsas de un tipo apro-
bado.

ARTICULO XLIII

NOUMERO MINIMO DE PESCANTES Y DE EM-
BARCACIONES ABIERTAS DE LA PRIMERA
CATEGOR{A.—CAPACIDAD LIMITE DE LAS
EMBARCACIONES.

El cuadro siguiente indica segin la es-
lora del buque:

a) El mimero minimo de juegos de pes-
cante que deben preverse y que irn pro-
vistos cada uno de una embarcacién da
la -primera categoria conforme al titu-
lo VI, -artificios de salvamento, articu
lo 47 del Convenio y srticulo XLI prece-
dente; - -

-b) - El mimero minimo tofal de embarca-
ciones abiertas de'la primera calegoria que
deben engarcharse bajo pescante confor-
me al mismo articulo XLI precedente;

¢ La capacidad minima exigida para
el conjunto de las embarcaciones bajo
pescantes 'y de las embarcaciones com-
plementarias, conforme al articulo XLII
preecedente.

. . (C.)
; ’ . B.) M
ESLORA REGISTRADA DEL BUQUE (A o prrcCAPACIDAD MINIMA =~
NUMERO minimo de embarca- DE SALVAMENTO z
) minimo de juegos | ociones abiertss Equivalente
EQUIVALENTE do 1 quivale
BN METROS EN PIES INGLESES £ do pescantes. | primors catogorfa, | MEtr0s olbicos. | en AR
31 y menos de 37 100 y menos de 120 2 2 28 980
37 » 48 120 » 140 2 2 35 : 1.220
43 » 49 140 » 160 2 2 44 1.550
49 » 53 160 » 176 3 3 53 1.880
53 » 58 175 » 190 3 3 68 2.390
58 » 63 190 . » 205 4 4 78 2.740
-63 » 67 205 » 220 4 .4 94 ] 3.330
67 > 70 220 » 230 5 4 110 3.900
70 » 75 230 » 245 5 4 129 4.560
75 » 78 245 » 255 6 5 144 5.100
78 » 82 255 » 270 6 5 160 5.640
82 » 87 270 » --285 7 5 176 6.190
87 » 91 ; 285 » 300 7 ) 196 6.930
91 » 96 300 » 315 8 6 214 7.550
96 » 101 3156 » 330 8 6 235 8.290
101 » 107 330 » 350 9 9 255 9.000
107 » 113 350 » 870 9 7 273 9.630
113 » 119 370 » 390 10 7 301 10.650
119 » 126 390 . » 410 10 7 331 11,700
125 » 133 410 » 435 12 9 370 13.060
133 » 140 435 » 460 12 9 408 14,430
. 140 3 149 460 » 490 14 10 451 15,920
149 - R 159 490 » 520 14 10 490 17.310
159 » 168 520 » - 550 16 12 530 18.720
=168 » 177 550 R 580 16 12 576 20,350
177 » 186 580 » 610 18 13 620 21.900
186. B, 195 610 ». 640 18 13 671 23.700
195 B 204. - 640 » 674 20 14 1T 25.350
204 » 218 670 » 700 20 14 766 27.050
213 » 223 700 » 730" 22 15 808 28.560
228 » 232 730 » 760 22 15 854 30.180
232 » 241 760 » 790 - 24 17 908 32,100
241 » 250 790 » 820 24 17 972 34.350
250 » 261 820 » 855 26 18 1.031 36.450
261 » 271 855 » 890 26 18 1.697 38.750
271 » 282 890 » 925 28 19 1.160 41.000
282 » 293 925 b) 960 28 19 - 1.242 43.880
- 203 » 303 960 » 995 30 20 1.312 46.350
303 » 314 .995 » 1.030 30 20 1.380 48.750
\ L +
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Cuando 1la eslora de un buque.', exceda | .

de 314 metros (equivalentes 4 1.030 pies
ingleses), el Gobierno correspondiente
debe determinar el nimero de juegos de
pescantes y de embarcaciones abiertas de
Ia primera ecategoria que dicho buque
d~bera recibir, dando copia. de la deci-
sion 4 los Gobiernos de las otras Partes
contratantes.

ARTICULO XLIV

MANIOBRA DE LAS EMBARCACIONES
Y BALSAS

Se admiten para echar al agua las em-
barcaciones desde una 1 otra banda. las
instalaciones que permitan hacer pasar
Tas embarcaciones 6 balsas de una banda
4 otra, 6 bien hileras transversales de
embarcaciones no colocadas bajo péscan-
tes 6 de balsas, 0 bien asimismo cual-
quier otra instalacién reconocida -igual-
menté satisfactoria. :

Los pescantes y otros aparatos destina-
‘dos 4 arriar las embarcaciones se instala-
ran 4 la altura de una 6 varias-cubiertas,
en posiciones tales que la maniobra de
las embarcaciones pueda efectuarse en
eondiciones satisfactorias. Estan prohibi-
dos en la extrémidad de proa del buque
y en las regiones donde la proximidad
de los propulsores pudiera constituir un -
peligro para las embarcaciones cuando
ge echen al agua.

Unicamente se podrin instalar embar-
eaciones 4 la altura de varias cubiertas,
cuando se hayan tomado todaslas medi- .

das para prevenir las averias que unas
embarcaciones pudieran causar 4 otras-

colocadas por debajo de ellas.

-servidas por un mismo juego de pescan-
tes, se tomarédn precauciones para que
los aparejos gqueden claros al tem-
plarlos, ‘

ARTICULO XLV
CHALECOS Y BOYAS DE SALVAMENTO

1. Las condiciones que debe reunir
un chaleco salvavidas son las siguientes:

Ser de material y construccién apro-
bados. :

Ser capaz de sostener en agua dulee,
-durante veinticuatro horas sin irse 4 pi-
que, un peso de hierro de 6,800 kilogra-
mos (equivalentes 4 15 libras inglesas).

Se prohiben los chalecos cuya flotabili-
dad se asegure-por medio de comparti-
mientos de aire.

. .2, Las condicione que debe reunir una
boya salvavidas son las siguientes:
Ser de cercho macizo 6 de otro cual-
quier material equivalente.
Ser capaz de sostener en agua dulce,
durante veinticuatro horas sin irse & pi-
que, un peso de hierro de 14 kilogramos
por lo menos (equivalentes 4 31 libras in-
glesas).
Se prohiben las boyas cuyo relleno
esté constituide por junco, corcho en pe-
dazos 6 en grand 6 por cualquier otra
substancia en estado de desperdicio y sin
cohesion propia, asf como las boyas cuya
flotabilidad se asegure por medio de
compartimientos de -aire que necesiten
insuflacién previa.

- 3. El namero minimo de boyas que
debé haber 4 bordo de cada buque se de-
termina por el cuadro siguiente:

- ESLORA DEL BUQUE

‘ B = NUMERO
EQUIVALENCIA MININO

ETROS . | oweo

PIES INGLESES 4

Menos G0 122 M. . vviniiinnenenan Menos de 400. .......ovvnnn. 12
122m.ymdsde 183 m............ 400 y menos de 600........... 18
183 m.ymisde244m. -......... 600 y menos de 800........... 24
244 M. YMAS.. .ot 800 y MAS..covvnv v, 30

4. 'Todas las boyas estarin provistas
de guirnaldas s6lidamente amarradas.

Habra por lo menos una boya 4 cada
banda, provista de un cabo de salvamen-
to de 27 metros y medio (15 brazas) por
lo menos. ‘

Elntimero de boyas luminosas no debe -
ger inferior 4 la mitad del ntmero total
de boyas salvavidas ni, tampoco inferior
4 seis. Los cebos correspondientes deben
ser automaticos, eflcaces, y no deben apa-
garse on el agua, Deben estar dispuestos
en la vecindad de sus boyas con los 6r-
ganos de fijacién necesarios. :

5. Todas las boyas y todos los chale-
cos salvavidas deben instalarse 4 bordo
de manera que permitan su alcance in-
mediato por todas las personas embar-
cadas...Su posici6n estara claramente in-
dicada para que sea conocida por los in-
teresados..

Las boyas de salvamento deben poder-
ge echar al agua inmediatamente, sin lle-
var ningan artificio de fijacién perma-
nente.

ARTICULO XLVI
TOLERANCIAS APLICABLES A LOS BARCOS
EXISTENTES

Las tolerancias admitidas para los bu-

SR shoiggnoas e

ques existentes y previstas en el articu-
lo 52 del Convenio son las siguientes:

a) Hasta el 1.° de Enero de 1920, las
embarcaciones y balsas admitidas por la
Administracién de uno de los Estados
contratantes 4 bordo de un buque exis-
tente, podran aceptarse, respectivamente,
en vez de las embarcaciones y delos pon-
tones balsas de salvamento definidos por
el presente Convenio;

b) Hasta el 1.° de Enero de 1920 no se
exigird que las embarcaciones-pontones
admitidas por aplicacién del parrafo a)
que precede, tengan su casco y su cubier-
ta de doble tablazén con tejido interpues-
to ni que presente el franco-bordo mini-
mo reglamentario;

¢) Cuando los buques tengan mas de

ses) y menos de 140 metros (equivalentes
4 460 pies) de eslora, se podran admitir
para el nimero minimo de juegos de
pescantes, los valores iguales 4 las cifras
de la columna B del cuadro del articu-
lo XLIII precedente, reducidos en una
unidad.

Cuando los barcos tengan 140 metros
de eslora 6 més (equivalentes 4 460 pies)
la reduccién podra ser de una unidad 4

_cada banda,

Cuando varias embarcaciones estén-

SI LA EMBARCACION

Menos de 61 personas. ..

75 metros (equivalentes 4 245 pies ingle- |

Estas redueciones no se concederin

mas que si se asegura convenientemente
la maniobra de echar al agua las embar-
caciones;
"d) Las disposiciones de los articu-
los 42 y 49 del Convenio, relativas al
arriamiento de las embarcaciones de sal-
vamento no se aplicardn & los buques
existentes.’

ARTICULO XLVII
MARINEROS PATENTADOS

Para obtener la patente especial de
marinero prevista en el titulo VI, artifi-
cios de salvamento, articulo LIV del Con-
venio, el aspirante deberd "justificar que
es practieo en la maniobra completa de -

.echar al agua las embarcacienes- salva-

vidas y en el manejo de los remos; que
posee conocimiento y préctica de la ma-
niobra de las mismas embarcaciones, y
que por otra parte es capaz de compren-
der las 6rdenes relativas al servicio de
estos diversos artificios y de responder &
esas 6rdenes. ’
Habr4 para cada embarcacién 6 balsa
un nimero de marineros igual por me-

‘nos al previsto por el cuadro siguiente:

El niimero minimo
de marineros
patentados

O BALSA LLEVA
6 titulados serfi:

De 61 4 85 personas.....
De 86 4 110 personas....
De 111 4 160 personas. ..
De 161 4 210 personas. ..

=3O Tl WO

Y asf sucesivamente 4 raz6n de un ma-
rinero titulado, suplementario, por cada
50 personas de més.

ARTICULO XLVIII
PERSONAL DE LAS EMBARCACIONES

Un Oficial contramaestre 6 marinero
estard eneargado de cada embarcacién 6
pontdén balsa, tendré la lista de su arma-
mento y se asegurara de que los hombres
que estin bajo sus érdenes conocen res-
pectivamente sus puestos y sus fun-
ciones.

A toda embarcacién de motor debe

‘quedar afecto un hombre que sepa ma-

niobrar el mismo motor.

Uno 6 més Oficiales estarin encarga-~
dos de velar porque las embarcaciones
pontones balsas y otros artificios de sal-
vamento estén siempre listos para utili-
zarse.

ARTICULO XLIX

DESCUBRIMIENTO Y EXTINCION
DEL INCENDIO

1. Se organizard un servicio perma-
nente de ronda, con objeto de descubrir
prontamente todo comienzo de incendio.

2. Todo barco dispondrd de bombas
de incendio potentes, movidas por vapor
6 por cualquier otra energia.

Estas bombas seran: dos para los bu-
ques de menos de 4.000 toneladas, y tres
para los buques més grandes. Las bom-
bas deberdn ser bastante potentes para
suministrar cada una agua suficiente por
dos chorros enérgicos simultdneos en un
punto cualquiera del buque. -

Antes de hacerse 4 la mar deberén po-
npgse en estado de funcionar sin dila-
ci0n.

T Bt i e S e
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8. Las tuberfas de incendio permiti-
ran dirigir rdpidamente dos chorros de
agua enérgicos y simultdneos 4 una re-
gion cualquiera de un entrepuente habi-

tado cuyas puertas estancas y las incom-

bustibles estén cerradas.

Lag mangueras de incendio y las tube-
rias serdn de amplias proporciones y es-
tardn hechas de materiales convenientes.
Los racores de las tuberfas se instalarin
en cada entrepuente de manera qué las
mangueras puedan adaptarse ficilmente.

4. En todo espacio ocupado por la’

carga se deber poder dirigir 4 1a vez dos
chorros de agua enérgicos y llevar vapor
en cantidad suficiente. Esto ltimo no se
exige en los barcos de menos de 1.000 to-
neladas.

Se dispondra de un ntimero convenien-
te de extintores de incendio portatiles de
un tipo de fldido, y cada compartimento
de la zona de propulswn tendra por lo
menos dos.

Los Gobiernos de las Altas Partes con-
tratantes podran aceptar otros tipos de
extintores, si se reconoce por un en sayo
que las garantias ofrecidas por los mis-
mos son equivalentes 4 las dadas por el
tipo precedente. E1 Gobierno que acepte
el tipo nuevo de extintor enviari 4 los
Gobiernos de las otras Partes contratan-
tes una descripcién del aparato y unre-
sumen del ensayo.

6. Acondicionados-en dos sitios dife-
rentes, habra 4 bordo-dos equipos, com-

puesto cada uno de un casco respiratorio
¥y un fanal de seguridad.

7. Todos los artificios destinados 4
combatir el incendio se someteran por
lo menos una vez al afilo 4 una visita
comipleta hecha por el perito designado
por el Gobierno,

ARTICULO L
MEDIDAS DE SEGURIDAD
Las medidas de seguridad fijan los de-

beres de los diversos miembros de la do-

tacion en lo que conciérng 4:

“a) Elciocrre de las puertas estancas,

valvulas, ete.; 3 :

b) El equipo de las embarcaciones y
balsas en general;

¢) La maniobra completa de echar al
agua las embarcaciones bajo pescantes;

d) La preparacién de las otras em-
balrcaclones v pontones balsas en gene-
ral. .
¢) La reunién de los pasajeros;

') La extinecién del ineendio.

Las medidas de seguridad fljan tam-
bién las funciones-que los Agentes del
servicio general deben cumplir en lo que
respecta 4 los pasajeros en caso de alar-
ma. Estas funciones comprenden particu-
larmente:

-@). .La alarma que ‘se debe dar 4 los

pasajeros; .

b El culdado de hacerles vestir y de
ponerse el chaleco salvavidas convenien-
temente;

¢) Su agrupacibn;

d) El servicio de orden en lo que res-
pecta 4 los pasajeros y 4 las escalas y de
una manera general todo lo que concier-
ne 4 la circulacién de los pasajeros.

Las medidas de seguridad prevén las
sefiales especiales de alarma para la lla-
mada de toda la dotacién 4 los puestos
de embarcaciones &.de.incendio. Ade-

.més deberd contener nna deseripeion su-

maria de estas sefiales.

ARTICULO LI

ZAFARRANCHO Y EJERCICIO DE EMBAROA-
CIONES Y DE INCENDIOQ.

Por -lo--menos una vez cada qmnce
di ias, en el fondeadero 6 en la mar, se ha-

| ran zafarranchos de embarcaciones y de

incendios, seguidos de ejerecicios corres-
pondientes. Se haré una mencién de es-
t0s ejercicios en el diario de navegacion,

én su caso, de las razones por las cua-
{eq no se han podido efectuar.

Los ejercicios de embarcaciones debe-
ridn hacerse empleando sucesivamente
los diferentes grupos de las mismas. Las
inspecciones y eéjercicios deberan dirigir-
se de manera que la dotacién posea el
conocimiento y la préactica de las funcio-
nes que tiene que desempeiiar, y que to-
das las embarcaciones y pontos balsas
del buque, asi como su$ aparejos, estén
siempre listos para utilizarse inmediata-

“mente.

CERTIFICADOS DE SEGURIDAD

(Sello oficial.)

ARTICULO LI

MODELO DE CERTIFICADO DE SEGURIDAD

(Indicacién de la nacionalidad.)

Certificado de seguridad extendido en cumplimiento de las disposiciones del Convenio Internacional para la seguridad de la vida humamt

cn el mar, firmado en Londres el

de Enero de 1914.

NOMBRE DEL BUQUE

¢ODIGO INTERNACIONAL
DE SENALES

PUERTO DE MATRICULA

Tonelaj & bruto.

Lo (s) insfraserito (s) ..... (nombre) certifica (n).
I. Queel buque premtado ha sido visitado concienzudamente conforme 4 las disposiciones del Convenio Internacional de

que se trata.

Que la visita ha permitido comprobar que las obhgaclones 1mpuestas p(n el indicado Convenio estaban’ cumphdab en lo

que COD(‘IBI‘HO a

1) El casco; el compammentage, las calderas y las miquinas prlnmpales y auxmares , ‘ -

Convenio, articulo 17 y Reglamento anexo, articulo X.—(Se Uenard solamente d peticion del av‘zriddor.)

: : ’ 3 FQUIVALENTES
ESLORAS COMPARADAS EN METROS S )
eh pies ingleses 4:
1 Del barco portador de certlﬁc'tdo. e e » »
2 Del buque tipo (columna C. del cuadro del articulo VIII del indi-
. eado Reglamento), cuya faétor de compartimentaje ha sido em-
pleado para el buque portador de certificado................... o» »

2) Las embarcaciones y artificios de salvamento;

- Embarcaciones que pueden recibir .
- Balsas que pueden recibir . ...

+++.. Boyas salvavidas.
. Chalecos salvavidas.
3) La mstalaezén radiotelegrafica,

. pergonas,
personas.
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Categoria del buque......................

Nimero de telegrafistas de primera clase

Idem de segunda idem...................
Idem de receptores titulados..............

IMPUESTA
por los articulos 33 y 84 REALIZADA
de: mismo Convenio
......................... » D
......................... » »-
......................... » » -
......................... » »

III. Que desde los demés puntos de
vista el buque responde 4 las exigencias
del indicado Convenio, en cuanto le son
aplicables.

El presente certificado se expide bajo
Ia responsabilidad del Gobierne ..., con
validez hasta ...

Lo(s) infrascrito(s) declara(n) estar de-
bidamente comisionado(s) por el indica-
do Gobierno 4 los fines respectivos.

Expedido en ... el ...

En fe de lo cual, los Plenipotenciarios
firman 4 continuaci6n.
19)ﬂeeho en Londres el 20 de Enero de

Rafael Bausa.

Von Koerner,

Seeliger.

Schutt.

Riess.

Pagel.

Schrader.

Behm.

G. Franskenstein,

Schreckenthal.

Dunay.

E. A. Pierrard.

Ch. le Jeune.

Louis Franck.

Emil Krogh.

V. Topsoe-Jensen.

Joshua W. Alexander.

Jas. Hamilton Lewis.

Eugene T. Chamberlain.

Ellsworth P. Bertholf.

‘Washington Lee Capps.

George F. Cooper.

Homer L. Ferguson.

Alfred Gilbert Smith.

Wm. H. G. Bullard.

Geo, Uhler.

Guernier,

Mersey.

Ernest G. Moggridge.

A. Denny.

Norman Hill.

J. H. Biles.

H. Acton Blake.

Alfred H. F. Young.

C. Hipwood.

‘W. David Archer.

R. Muirhead Collins.

Alexander Johnston.

Thos Mackenzie.

Carlo Bruno.

Vittorio Ripa di Meana.

Gustavo Tosti. ’

Ad referendum: Harald Pesersen, J.
Bruhn, Jens Evang.

J. V. Wierdsma.

H. 8. J. Maas.

A. D. Muller.

‘Wilmink,

J. W. G. Coops.

N. de Etter.

C. O. Olsen.

Nils Gustaf Nilsson.

PROTOCOLO FINAL

Al proceder 4 la firma del Convenio
.para la seguridad de la vida humana en
el mar, finalizado con fecha de hoy, los

Plenipotenciarios infrascritos han conve-
nido lo que sigue:

I

Los viajes mencionados en el articu-
lo 2.° del presente Convenio, compren-
den los que se efectiien desde un puerto
situado en una Colonia, una Posesién 6
un Protectorado donde el Convenio osté
en vigor hasta un puerto situado fuera
de ese pais, é inversamente.

11

En lo que respecta 4 la ratificacion del
presente Convenio, se conflere un plazo
especial al Gobierno danés, que tendri
el derecho de ratificarlo hasta el 1.° de
Abril de 1915, . . -

D 14 SR

El presente Convenio no se aplicari &
los buques registradcs 6 matriculados en
una Colonia, Posesién 6 Protectorado
donde aquél no este vigente.

En fe de lo cual, los Plenipotenciarios
han redactado el presnte Protocolo final,
que tendré la misma fuerza y el mismo
valor que si sus disposiciones estuvieran
insertas en el texto mismo del Convenio
al cual se reflere, y 1o han firmado en un
ejemplar que quedard archivado en los
Archivos del Gobierno britanico, remi-
tiéndose una copia 4 cada Parte.

Hecho en Londres el 20 de Enero de
1914.

Rafael Bausa.

Van Koerner.

Seeliger.

Schutt.

Riess.

Pagel.

Schrader.

Behm.

G. Franskenstein.

Schreclkeénthal.

Dunay.

E. A. Pierrard.

Ch. Le Jeune.

Louis Franck.

Emil Krogh.

V. Topsoe-Jensen.

Joshua W. Alexander.

Jas. Hamilton Lewis.

Eugene T. Chamberlain.

Ellsworth P. Bertholf.

‘Washington Lee Capps.

George F. Cooper. -

- Homer L. Ferguson.

Alfred Gilbert Smith.

Wm. H. G. Bullard.

Geo. Uhler. '

Guernier.

Mersey.

Ernest G. Moggridge.

A. Denny.

Norman Hill.

J. H. Biles.

H. Acton Blake.

Alfred H. F. Young.

C. Hipwood,

W. David Archer.

R. Muirhead Collins.

Alexander Johnston,

Thos Mackenzie.

Carlo Bruno.

Vittorio Ripa Di Meana.

Gustavo Tosti.

Ad referendum: Harald Pesersen, J.
Bruhn, Jens Evang.

J. V. Wierdsma.

H. S. J. Maas.

A. D. Muller.

‘Wilmink.

J. W. G. Coops.

N. De Etter.

C. O. Olsen.

Nils Gustaf Nilsson. -

La Conferencia expone el desee de que:

En lo que concierne d la seguridad
de lo navegacion.

1.
Se recomiende al Gobierno de los Es-

‘tados Unidos y 4 los Directores de la

Compaiiia del Canal de Suez que publi-
quen en Colén, en Panamad y en Suez, por
medio de avisos dados de cuatro en cua-
tro horas, la presién barométrica, con
las correcciones necesarias de tempera-
tura y altura sobre el nivel del mar.

2.

Se fije la atencion de los Gobiernos que
hayan adoptado las reglas establecidas
para prevenir las colisiones en la mar,
en la necesidad de revisarlas, y en par-
ticular en lo que respecta a:

1) Las luces en los barcos de vela;

9) Las seiiales destinadas 4 indicar la
direccién de un buque con niebla;

3) Las reglas relativas 4 los buques
de guerra que naveguen sin luces de si-
tuacién;.

4) Lanavegaei6n en las proximidades
de los buques de guerra; :

5) Las reglas relativas 4 los subma-
rinos;

6) La adaptacién de las luces de situa-
cién y las seiiales fonicas 4 lag dimensio-
nes y & la velocidad de los buques mo-
dernos.

a
e

Las Administraciones interesadas con-
tinuarén interesdndose en que la inten-
sidad de las luces de situacién y de las
sefiales fénicas empleadas 4 bordo de los
buques respondan enteramente 4 las exi-
gencias del Reglamento internacional,
que tiene por objeto prevenir el abordaje
en la mar. - :

4,

Que por razén de la diversidad de
préacticas y opiniones corrientes en los
distintos paises sobre la adopcién de un
sistema uniforme de mandar al timén,
que la reforma de las reglas establecidas
para prevenir las colisiones en el mar.
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-b.

Que en los parajes donde la bruma es
frecuents, todos los barcos-faros fondea-
des en puntos importantes estén provis-
tos de campana submarina.

6.

Que todo buque comprendido en el
articulo 2.° del presente Convenio, cuan-
do sea de mayores dimensiones, vaya
provisto de proyectores para salvamento
y otras necesidades urgentes.

7.

Que no estén provistos de gemexlos los
serviolas,

8.

Que se generalicen para los Oficiales y
serviolas las pruebas en uso para asegu-
rarse de su buena inspeccién y de la fa-
cultad de distinguir los colores.

9.

Que se tome en caonsideracién por los
distintos Gobiernos la cuestién de la uni-
formidad de las seflales de puertos y de
marcas.

10.

Los Gobiernos de las Altas Partes con-
tratantes estudiaran la cuestién de inter-
venir cerca de las Compaiiias de navega-
c¢ion y de los armadoves para obtener
que los buques que efecttien la travesia
del Atléntico Norte no atraviesen los
Bancos de Terranova durante el pemodo
activo de la peseca.

11.

Los servicios internacionales 4 que han
referencia los articulos 6.° y 7.° de la Con-
vencién gean, si es posible, establecidos
con tiempo ﬂtll para estar en vigor en
las estaciones de 1914 y 1915.

12.

La Conferencia internacional, en 1o que
so reflere al franco-bordo respecto al cual
el (tobierno britinico se propone convo-
car una reunién tan pronto estén acaba-

dos los estudios preparatorios necesarios, -

trate igualmente, si es posible, el punto
de cargamentos de maderas en cubierta.

Por lo que respecla d la radiotelegrafia.
13.

Que los Gobiernos de los Estados con-
tratantes hagan las gestiones necesarias
cerca de la Comision MetereolGgica in-
ternacional, para que ésta estudie la po-
sibilidad de aumentar el ntinero de es-
taciones que pusedan enviar avisos mete-
reoldgicos 4 los buques en la mar, esco-
giendo estaciones cuya situacion sea la
mdés apropiada.

14.

Que apoyando los deseos de la Confe-
rencia internacional de la hora, celebra-
do en Paris el afio 1912:

1. Se organice un servicio metereolG-
gico de radiotelegrafia, de acuerdo con
las disposiciones del articulo 45 del Re-
glamento anexo 4 la Convencién radiote-
legréfica de Londres.

2. Que los buques de vela y vapor que
hagan viajes de altura vayan provistos
de una instalaci()n de recepcién que les
permita recibir las sefiales horarias y
metereoldgicas.

15.

Se llama la atencién de los Gobiernos
sobre el interés que hay en que se esfuer-
cen para reducir los plazos de puesta en
servicios previstos por el articulo 38 de
la presente Convencién para las instala-
ciones de los aparatos radiotelegraficos y
el reclutamiento de telegrafistas para los
bugues de primera y segunda categoria,
asi como los plazos previstos por el mis-
mo articulo pnva la instalacién de apara-
tos, reclutamiento de telegrafistas y el es-
tablecimiento de un servicio reflector
perimanente & bordo de los buques de la
segunda y tercera categoria.

Por lo que respecta & los artificios
de salvamento.
16.

Se llama la atenci6én de cada uno de
los Gobiernos de los. Estacdos contratan-
tes acerca del interés que habria en ase-
gurar lo més pronto posible la aplica-
cién de las medidas indicadas en el Con-
venio, relativas 4 la maniobra y ejercicio
de embarcaciones y ejercicios de incen-
dio, asi como las medidas propias para
prevenir, descubrir y apagar los incen-
dios.

En fe de lo cual los Plenipotenciarios
Lan decidido quo los deseos aqui expre-

sados sean anexos al Protocolo final 4 fin
de que lo antes posible surtan les efectos
correspondientes.

Rafacl Bausa.

Von Koerner,

Seeliger.

Schutt.

Riess.

" Pagel.

Schrader.

Behm.

G. Franskenstein.

Schreckenthal.

Dunay.

E. A. Pierrard.

Ch. Le Jeune.

Louis Franck.

Emil Krogh.

V. Topsoe-Jensen.

Joshua W. Alexander.

Jas. Hamilton Lewis.

Eugene T. Chamberlain.

Ellsworth P. Bertholf.

‘Washington Lee Caps.

George F. Cooper.

Homer L. Ferguson.

Alfred Gilbert Smith.

‘Wm. H. G. Bullard.

- Geo. Uhler.

Guernier.

Mersey.

Erznest G. Moggridge.

A. Denny.

Norman Hill.

J. H. Biles.

H. Acton Blake.

Alfred H. F. Young.

C. Hipwood.

W. David Areher.

R. Muirhead Collins.

Alexander Johnston.

Thos Mackenzie.

Carlo Bruno.

Vittorio Ripa di Meana.

Gustavo Tosti.

Ad referendum: Harald Pesersen, J.
Bruhn, Jens Evang. :

J. V. Wierdsma.

H. 8. J. Maas.

A. D. Muller.

Wilmink.

J. W. G. Coops.

N. de Efter.

C. 0. Olsen.

Nils Gustaf Nilsson.

Este Convenio ha sido debldﬁmento
ratificado, y las ratificaciones canjeadas
en Londres el dia 31 de Diciembre de
1914,

WINISTERIO DE LA GOBIRRACHN
L5 POSICION

La constitucién geografica de las islas
Canarias, que forzosamente ocasiona di-
ficultad y lentitud de comunicacidn en-
tro las mismas, y la urgencia ue nece-
sariamente se impone para la resolucion
de muchos asuntos, principalmente de
aquellos. que se relacionan cen la salud
plblica, hacen preciso el estudio de un
régimen especial que, conservando el
respeto 4 la legislacién vigente y la ne-
cosaria dependencia de las Autoridades
encargadas de su cumplimiento, facilite
aquella rapidez de los servicios indispen-
sable 4 veces para la defensa de los inte-
reses sanitarios.

Las Juntas provinciales de Sanidad
son organismos que en determinadas
ocasiones han de resolver con rapidez

invasién; que no se

extraordinaria problemas de salubridad,
y de su actividad, tanto como de su peri-
cia, puede depender que no se difunda
una epidemia iniciada;- que se evite su
altere, en fin, la sa-
lud ptblica en puntos donde como en
las islas Canarias es tan facil por sus nu-
merosas reiaciones maritimas y comer-
ciales.

La Junta provineial de Canarias tiene
su residencia en Santa Cruz de Tenerife,
y es manifiesta la imposibilidad en que
se halla de adoptar rdpidas resoluciones
cuando éstas se refieran 4 puntos dis-
tantes.

En las pequeiias islas, donde el trafico
comercial y la arribada de buques son
e3casos, no se echa de ver la necesidad
de una intervencién sanitaria inmediata;
pero en puntos como Las Palmas, donde
el tréfico tiene cada dia mayor importan-
cia, es indispensable la formacién de un

-con independencia

organismo que pueda, por si, adoptar
medidas sin esperar 4 la aprobacién de
la actual Junta provincial, que por su re-
sidencia en punto le3an0, no podria re-
solver con la rapidez necesaria. -

En Las Palmas existe una Junta mu-
nicipal de Sanidad y ésta misma con am-
pliaciones que ofrecieran mayor garantia:
de pericia y acierto y siempre bajo la
presidencia del Gobernador, y en su de-
fecto, del Delegado del Gobierno, y te<
niendo el Inspector provincial de Sani-
dad la representacién que le correspon-
de, podria constituir una Junta insular

vy autoridad para re-
solver aquellos asuntos sanitarios que
tuvieran caracter de urgencia & se refi-
riesen exclusivamente 4 la isla,

Esta Junta, como queda dicho, seria
presidida por el Gobernador civil 6 por
el Delegado del Gebierno, siendo Secreta~
rio de la misma el Inspector provincial



388

b Febrero 1915

Gaceta de Madrid. — Nim. 36

-

de Sanidad, y en ausencia y representa-
cién de éste, el Subdelegado de Medicina
mis antiguo, y de ella podrian formar
parte, dada la importancia y significa-
¢ién que en las islas tiene el Cabildo, dos
individuos de su seno, propuestos por el
mismo.

En mérito de lo expuesto, el Ministro
que suscribe tiene el honor de someter 4
la aprobacién de V. M. el siguiente pro-
yecto de decreto.

Madnd 22 de Enero de 1915.

‘ SENOR:
i bl® A Lu R P, de V. M,
José S4niher Guerra.
e REAL DECRETO

De acuerdo con Mi Consejo de Minis-
tros y 4 propuesta del de la Goberna-
‘0i6n, ) :

Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo 1.° Se crea en Las Palmas
(islas Canarias) una Junta insular de Sa-
nidad, que, con independencia de 1a Jun-
ta provincial, podra entender en los asun-
tos insulares sanitarios.

Art. 2.° SeréPresidente de dicha Jun-
ta el Gobernador civil, y en su defecto el
Delegado del Gobierno, eqnservando el
caracter de Secretario el Inspector pro-
vincial de Sanidad, que seré sustituido
en caso de ausencia por el Subdelegado
de Medicina més antiguo.

. Art. 3.° Formaran -parte de la Junta
dos individuos del Cabildo, propuestos
por el misnio.

Art. 4.° Ensufuncionamiento se adap-
tara la Junta insular de Las Palmas 4 la
Instruccion general de Sanidad y demds
disposiciones vigentes, por su analogia
edn las Juntas provinciales.

Dado en Palacio 4 veintidés de Enero
de mil noveeientos quince.

_ ALFONSO.
Bl Ministro de la Gobernacitn,
José Sancher Guer:a,

g REAL DECRETO

A propuesta del Ministro de la Gober-
nacwn, y de acuerdo con el paxecer del
Consejo de Ministros,

Vengo en decretar lo sxgulente
. ‘Articulo tnico. En cumplimiento de
Yo que previene el ntmero 5.° del articu-
lo 52 de la ley de Administracién y Con-
tabilidad de 1a Hacienda pdblica de 1.°
de Julio de 1911, se autoriza- 4 la Direc-
cién General de Correos y Telégrafos
para disponer la celebracién de un con-
curso de propietarios para el arrenda-
miento de un local en Madrid con desti-
no 4 la Escuela Oficial de Telegrafia.

Dado en Trasmulas 4 treinta y uno de
Enero de mil novecientos quince.

ALFONSO.

Bl Ministro de la Gobernacién,

José Sénches Guerra,

MINISTERIO DE GRACIA T JUSTICIA

REAL ORDEN

Ilmo. Sr.: 8. M. el Ry (q. D. g.), de
conformidad con lo dispuesto en el pi-
rrafo 3.° del articulo 297 de la ley Hipo-
tecaria, ha tenido 4 bien jubilar al Regis-
trador de la propiedad de Matard, con
categoria personal de primera clase, don
José Manuel Triana y Mederos, con dere-
cho al haber que por clasificacién le co-
rrespoda, por tener cumplida la edad de
setenta afios, que la citada disposicién

-establece para la jubilaci6n forzosa de

los Registradores de la propiedad.

De Real orden lo digo 4 V. 1. para su
conocimiento y demds efectos. Dios guar-
de 4 V. I. muchos afios. Madrid, 2 de
Febrero de 1915.

BURGOS Y MAZO.,
Sefior Director general de los Registros

y del Notariado.
e G R e s

MINISTERIO DE LA GUERRA

REALES ORDENES

Excmo. Sr.: Vista la instancia que cur-
86 V.E. 4 este Ministerio en 22 de Di-
ciembre dltimo, promovida por el solda-
do de la tercera Comandancia de Tropas
de Intendencia, Jacinto Osca Sanz, en so-
licitud de que le sean devueltas las 500
pesetas que ingresé como segundo plazo
para la reduccién del tiempo de servicio
en filas, por tener concedidos los benefi-
cios del artfculo 271 de la vigente ley de
Reclutamiento,

El REY (q. D. g.) se lia servido disponer
que se devuelvan las 500 pesetas deposi-
tadas en la Delegacién de Hacienda de la
provincia de Valencia, correspondientes
4 la carta de pago ntimero 134, expedi-
da en. 25 de Agosto de 1913, debiendo
percibir la indicada suma el individuo
que efectud el depésito 6'la persona apo-
derada en forma legal, segdn dispone el
articulo 470 del Reglamenito dictado para
la ejecucion de la ley de Reclutamiento.

De Real orden lo digo 4 V. E. para su
conocimiento y demés efectos. Dios guar-
de 4 V. E. muchos afios. Madrid, 1.° de
Febrero de 1915.

BCHAGUR.
Sefior Cap1tan general de la tercera Re-
gion.

Exemo. Sr.: Vista la instancia que cur-
$6 V. E. 4 este Ministerio en 28 de No-
viembre dltimo, promovida por el arti-
llero de la Comandancia de San Sebas-
tian, José Andrés Arrillaga Iraguirre, en
solicitud de que le sean devueltas las
500 pesetas que depositd en la Delegacion
de Hacienda de la provincia de Guiptz-
coa, segln carta de pago ntimero 201, ex-
pedida en 10 de Febrero de 19183, para re-
ducir el tiempo de servicio en filas,

El REY (g. D. g.), teniendo en cuenta
lo prevenido en el articulo 445 del Regla-

mento dictado para la ejecucién de la vi-
gente ley de Reclutamiento, se ha servi-
do resolver que se devuelvan las 500 pe-
setas de referencia, las cuales percibird
el individuo que efectud el depdsito 6 la
persona apoderada en forma legal, segin
dispone el articulo 470 del citado Regla-
mento.

De Real orden lo digo 4 V. E. para su
conocimiento y demés efectos. Dios guar
de 4 V. E. muchos afios. Madrid, 1.° de

Febrero de 1915.

‘ ECHAGUE.

Sefior Capitén general de la sexta Re-
gioém,

Excmo. Sr.: Vista la instancia que cur-
86 V. E. 4 este Ministerio en 12 del mes
préximo pasado, promovida por el solda-
do del Regimiento Infanteria de Toledo,
namero 35, Romén Cid Esteve, en solici-
tud de que le sean devueltas 250 pesetas
de las 750 que ingresd como primercy
segundo- plazos para la reduccién del
tiempo de servicio en filas, por tener con-
cedidos los beneficios del articulo 271 de-
la vigente ley de Reclutamiento,

El ReY (q. D. g.) se ha servido dispo-
ner que de las 750 pesetas depositadas en
la Delegacién de Hacienda de la provin-
cia de Salamanca se devuelvan 250, co-
rrespondientes 4 la carta de pago ntdme-
ro 143, expedida en 27 de Diciembre de
1913, quedando satisfecho con las 500 res-
tantes el total de la cuota militar que se-
fiala el articulo 267 de la referida ley, de-
biendo percibir la indicada suma el indi-
viduo que efectud el deposito 6 la persona
apoderada en forma legal, segtn dispone
el artfculo 470 del Reglamento dictado
para la ejecucién de la ley de Recluta-
miento.

De Real orden lo digo 4 V. E. para su
conocimiento y demés efectos. Dios guar-
de 4 V. E. muchos afios. Madrid, 1.°.de

Febrero de 1915.
ECHAGUE.
Sefior Capitdn general -de la séptima Re-
gion. -
e - EFR—————

MIBISTERI0 BE 1A GOBLRRACI \?

REALES ORDENES
Ilmo. Sr.; Para dar mayores facilida-
des al publico y para equiparar en lo po-

" sible el servicio de giros postales y tele-

graficos interior al internacional proéxi-
mo 4 inaugurarse en nuestras oficinas de
Correos, |

S. M. el REY {g. D. g.) ha tenido 4 bien
elevar 4 1.000 pesetas, & partir del 16 del
mes actual, el limite maximo de los giros
que se cambien entre las Administracio-
nes espaiiolas del Reino y de Marruecos.
. De Real orden lo digo 4 V. 1. 4 los
efectos oportunos. Dios guarde 4 V. I.
muchos afios. Madrid, 1.° de Febrero de

.1915.

SANCHEZ GUERRA.
Sefior Director general de Correos y Tes
legrafos.
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Visto lo manifestado por la Junta de
Inspececién, Vigilancia y Recepcién de las
obras del edificio para Correos y Telé-
grafos en esta Corte, en su oficio de 30 de
Enero préximo pasado, respecto 4 la ne-
eesidad de proceder al estudio del mobi-
liario é instalaci6n de los servicios en el
citado edificio, por hallarse ya muy ade-
lantadas las expresadas obras, y agre-
gando que en la dltima sesién celebrada
por la Junta se presenté6 4 su delibera-
ci6n un proyecto sobre el cual se declaré
incompetente por no creerse facultada
para examinarlo, segin el Real decreto
de su constitucién:

Considerando que la oportuna indica-
cién de la Junta es muy-atendible, asi en
lo que se reflere 4 la conveniencia de pro-
ceder al estudio de los muebles para la
nueva casa de Correos y Telégrafos, pro-
xima 4 terminar, ‘como en cuanto 4 su
actuacién en lo que con el mobiliario se
relaciona, y que segtn el ntmero 6.° ar-
ticulo 4.° del Real decreto de 25 de Julio
de 1907, estd aquélla llamada 4 desempe-
fiar cualquiera otra misién relacionada
con las obras de dicho edificio que le en-
comiende este Ministerio:

Considerando que la Junta de que se
trata tiene el doble caracter de inspecto-
ra y consultiva para. fiscalizar la accién
administrativa y secundarla con sus in-
formes, y que no hay ningdn inconve-
niente, y si notables ventajas y garantias
para el acierto en extender su misién en
lo que concierne al mobiliario de la nue-
va casa, sin coartar por esto en lo més
minimo las iniciativas ni disminuir las
responsabilidades de 1a Administracién,

S. M. el REY (q. D. g.) ha tenido 4 |

bien disponer, por acuerdo de esta fecha,
que por la Junta de Inspeccién, Vigilan-
cia y Recepcién de las obras del edificio
para Direccién General y Administracio-
nes Centrales de Correos y Telégrafos, se
inspeccionen las resoluciones adminis-
trativas y su ejecucién en- cuanto hace
relaciéon con las instalaciones de mobi-
liario en el edificio aludido, y se emitan
los informes que se le pidan por ese Cen-
tro, al que corresponde proponer cuanto
sea conducente 4 la adquisicién del ma-
terial de que se trata.

De Real orden lo digo 4 V. 1. para su
conocimiento y 4 los fines indicados. Dios
guarde 4 V. 1. muchos afios. Madrld 3
de Febrero de 1915.

& , SANCHEZ GUERRA.
——D O O E————

MINISTERIO DE INSTRUCCION PUBLICA
Y BELLAS ARTES -

"  REALES ORDENES

Ilmo. Sr.: Visto el expediente pro-
movido por el hecho de prolongar in-
debidamente su ausencia de Espafia el
Profesor auxiliar de la Escuela Superior
de Arquitectura de Barcelona, D. José

Pijo4n Soteras, con abandono de su Cé&-
tedra; y

Resultando que dirigido 4 dicho sefior
un ultimatum para que se reintegrase &
ella, no lo ha verificado ni dado sobre el
particular contestacién ninguna 4 pesar
de haber transcurrido un plazo mis que
suficiente para hacerlo,

S. M. el REY (q.D. g.) ha tenido 4 bien
resolver que sea declarado dicho Profe-
for auxiliar incurso en el articulo 171 de
la ley de 29 de Septiembre de 1857.

De Real orden lo digo 4 V. 1. para su
conocimiento y efectos. Dios guarde &
V. I. muchos afios. Madrid, 20 de Enero
de 1915. '

: ESTEBAN COLLANTES.
Sefior Director general de Bellas Artes.

IImo. Sr.: 8. M. el REY (g. D. g.) ha te-
nido 4 bien aprobar el expedientel de las
oposiciones 4 las plazas de Profesores de

" término de Mecanismos, ‘M4quinas-he-
" rramientas y Motores, vacantes en las Es-

cuelas Industriales de Cartagena y Lina-
res, y la Industrial y de Artes y Oficios
de Zaragoza, disponiendo al propio tiem-
po que se extienda el oportuno nombra-
miento 4 favor de D. Manuel Tous Ber-
tran, propuesto por el Tribunal para ocu-
par la primera, declarandose desiertas
las dos dltimas. .

Do Real orden lo digo & V. 1. para su
conocimiento y demés efectos. Dios guar-
de 4 V. I. muchos afios. Madrid, 27 de
Enero de 1915.

» . ESTEBAN COLLANTES.
Sefior Subsecretario de este Ministerie.

Ilmo. Sr.: De conformidad con lo pro-
puesto por el Consejo de Instruccién Pi-
blica,

S. M. el REY (q. D. g.) ha tenido & bien
nombrar el siguiente Tribunal para juz-
gar las oposiciones 4 la Cétedra de Len-
gua alemana, vacante en la. Escuela Su-
perior de Comercio de Alicante:

Presidente.
D. Eduardo de Hinojosa, Consejero de

- Instruccién Pablica.

Vocales.

D. Emilio Cotarelo, Académico.

D. Manuel Alemany, Catedratico de la
Escuela Central de Comercio.

D. Heraclio Carts, Catedratico .de la
Escuela Superior de Comercio de San-
tander, y

D. Alejandro Gonzélez Olivares, com-
petente. .

Suplentes.

D. Francisco Fernéndez y Gonzélez,
Académico.

D. Antonio Alvarez Alanda, Catedrati-
co de 1a Escuela Superior de Comercio de
Santander.

-D. Alberto Alvarez de Cienfuegos, Ca-
tedrético del Instituto de Granada, y

D. José Rodriguez Ponga, competente,

De Real orden lo digo 4 V.I. para su
conocimiento y demés efectos. Dios guar-
de 4 V. I. muchos afios. Madrid, 2 de
Febrero de 1915.

ESTEBAN COLLANTES.
Sefior Subsecretario de este Ministerio.

Ilmo. Sr.: S. M. el REY (q. D. 2.) ha te-
nido 4 bien nombrar & D. Benito Pérez
Armas, Delegado Regio de ensefianza de
las islas Canarias, asignéndole para este
servicio la remuneracién de 7.000 pese-
tas, con cargo al crédito consignado en
el capitulo 3.° articulo 6.° del vigente pre-
supuesto de gastos de este Ministerio.

De Real orden lo digo 4 V. I. para su
conocimiento y efectos. Dios guarde4 V. 1.
muchos afios. Madrid, 2 de Febrero de
1915.

ESTEBAN COLLANTES,
Sefior Subsecretario de este Ministerio.
e ARt S ——

MINISTERIO DE FOMENTO

REAL ORDEN

- Ilmo. Sr.: AdJudmadas por Real orden
de 15 de Enéro tltimo las obras de mejo-
ra y reforma de los paviméntos de Ma-
drid, por la autorizacién que al Gobierno
coneede en su articulo 1.° la ley de 19 de
Julio del afio altimo para dicha adjudi-
cacién, como consecuencia del concurso
anunciado por el Ayuntamiento de esta
Corte en la GaceTa de 3 de Marzo del
afio préximo pasado, y cumplimentado
el articulo 2.° de la referida ley, que au-
toriza al Gobierno para fljar.las eondi-
ciones definitivas, téenicas y econdmicas
que hayan de servir de base 4 la adjudi-
caci6én de las citadas obras, resta cumpli-
mentar el articulo 3.° de la referida ley,
que precepttda la intervencién directa del
Estado en las obras que se ejecuten, en
la medida necesaria para formalizar y
garantizar la inversién de los créditos,
creando 4 dicho fin y para dar unidad &
la accién del Estado y el 'Ayuntamiento,
simplificando la resolucién de toda inci-
dencia, una Junta técnica con todas las
atribuciones que dicho articulo 3.° de la
ley sefiala, dejando al Ministeric de Fo-
mento la facultad de dictar las disposi-
ciones necesarias para organizar la ins
peccioén y funcionamiento de dicha Junta
técnica.

A reserva, por tanto, de dictar después
el Reglamento 4 que deben sujetarse las
funciones de aquélla, es de urgente nece-

" sidad su formacién para que desde luego

y como primera misién suya intervenga
en todas las incidencias 4 que de momen-
to puedan presentarse en la adjudicacién
de estas obras, segln previene también
la Real orden de 15 del pasado mes de
Enero, que las adjudica.

Invitado por el Ministerio de Fomento
el Excmo. Ayuntamiento de Madrid para
que designara persona técnica que en
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aquella Junta pudiera representarle, ha
indicado al Ingeniero Jefe del servicio de
Vias ptblicas, D. Pedro Nuiiez Granés.

La ley no sefiala el ntimero de repre-
sentantes técnicos que han de constituir
esta Junta; y eem esta libertad y tenida
en cuenta la misién que la Junta ha de
tener 4 su cargo, se estima conveniente
que esté constituida, & més del represen-
tante técnico del Ayuntamiento de Ma-
drid, por otros dos funcionarios depen-
dicntes del Ministerio de Fomento.

Y por ia alta funcién que la repetida
Junta ha de desempefiar en servicio tan
importante por todos conceptos, es pre-
cisa la representacién del Consejo de
Obras Publicas para que, como Jefe de
este servicio, lleve 4 él la autoridad y
prestigio de su representacion.

¥n su consecuencia,

S. M. el REY (q. D. g.) se ha servido
disponer lo siguiente:

1.° Se crea la Junta técnica & que se
‘refiere el articulo 8.° de la Ley de 19 de
Julio de 1914, en relacién con las obras
de reforma y mejora del pavimento de
Madrid. Dicha Junta estudiard y propon-
drd la reglamentacion del trénsito por
las calles reformadas, lo relacionado con
las instalaciones urbanas autorizadas por
el Iistado 6 por el Ayuntamiento en cuan-
to se reflere 4 la pavimentacién de cada
calle, asi como en todo lo que afecte 4 la
modificacién de rasantes, variaciones de
obra, recepciones y liguidaciones que se
efectlien con motivo de estos trabajos, y»
en general, todas aquellas medidas que
puedan conducir 4 asegurar la eficacia
do las obras que se construyan y el sefia-
lamiento de las que haya de hacerse en
cada una de las formas establecidas en la
adjudicacion.

2.° Se acepta la propuesta del Ayun-
tamiento de Madrid, nombrando Voeal
de dicha Junta al Ingeniero Jefe del sor-
vicio de Vias ptablicas D. Pedro Ntfiez
Granés.

3.° Be nombra eomo Presidente y Vo-
cal téenico de dicha Junta, representan-
tes del Ministerio de Fomeunto, al Inspece-
tor genoral del Cuerpo de Caminos, Ca-
nales y Puortos, D. Alfredo Mendizédbaly
al Ingeniero Jefe del mismo Cuerpo, don
Juan Pérez San Milldn.

4.° Dicha Junta se congtituird inme-
diatamente, facilitAndoseialos anteceden-
tes del expediente total de la pavimenta-
cién de Madrid, 4 fin de que pueda inter-
venir desde luego con pleno eonocimien-
to de causa en cuantas incidencias pue-

dan presentarse como resultado de la ad-.

judicacion de estas obras.

De Real orden lo digo 4 V. 1. parasu
conocimiento y demds efectos. Dios guar-
de 4 V. I. muchos afios. Madrid, 3 de

Febrero de 1915.
UGARTR,

Sefior Director general de Obras Pu-

blicas.
R mammen g ]

ADMIVISTRACION CENTRAL
MINISTERIO DE ESTADO

Subsecretaria.
SECCION DE POLITICA

El Embajador de 8. M. on Berlin, con
fecha de ayer, telegrafia lo que sigue:

«Esto Almirantazgo publica hoy el avi-
so siguiente:

«Inglaterra estd & punto embarcar nu-
merosas tropas y cantidad material gue-
rra para Francia. Contra estos transpor-

~tes se procederé con todos medios guerra

disponibles. Se aconseja encarecidamente
4 navegacién pacifica no se acerque Nor-
te y Oeste Francia, 4 causa grave peligro
amenaza barces de ser confundidos con
los que sirven fines guerra.

»Se recomienda comercio mar Norte
rumbo alrededor Escocia.n—Polo.»

Lo que se hace publico para conoci-
miento general.

Madrid, 4 de Febrero de 1915.=E1 Sub-
secretario, Eugenic Ferraz. .

—— <

MNISTERIO DE HACIENDA

Subsecretaria.

En cumplimiento de lo dispuesto por
Real orden de 2 de Febrero de 1915, se
anuncia la convocatoria de concurso para
la provision de una plaza de Arquitecto,
con la categoria de Oficial de segunda
clase, conforme se previene en el articu-
lo 2.° del Real decreto de ereacién del
Cuerpo de fecha 25 de Junio de 1906, pu-
blicado en la GACETA DE MADRID de 27
de los mismos mes y afio.

El coneurso se sujetard 4 las siguien-
tes reglas:

1.* Para tomar parte en ¢l concurso
se requiere ser espaficl, no estar inhabi-
litado para ejercer cargos publicos y po-
seer el titulo de Arquitecto.

2.% Las solicitudes de los concursan-
tes se presentardn en la Subsecretaria del
Ministerio de Hacienda durante el plazo
de un mes, & contar deede la fecha de la
publicacion de este anvneio en la GACETA
DE MADRID.

3.2 Los interesados unirdn 4 sus ins-
tancias la cédula personal, certificacion
de racimionto, titulo académico de Ar-
qaitecio, documento ue acredite que es-
tan en el pleno goce de sus derechos ci-
viles y los justificantes de los servicios y
méritos contraidos en el desempeiio de
cargos publicos relacionados con su pro-
fesion que se aduzecan para tener derecho
de preferencia, en la provision de la va-
cante concursada, en consonancia con lo
dispuesto en el articulo 3.° del Real de
creto que regula el ingreso y ascenso de
estos funcionarios.

4.° Podrén también tomar parte en ¢l
eoncurso los Arquitectos que en la actua-
lidad se hallen cesantes de dostino de Ofi-
ciales de segunda clase de Hacienda pu-
blica, asi como los nombrados con caréc-
ter de interinos para desempefiar plazas
de igual categoria y clase de la concur-
sada. .

5.* En el caso de que el Arquitecto
nombrado para ocupar la plaza renun-
ciara 4 ella antes de la toma de pogesion
6 durante el primer mes de desempefiar-
la, s¢ cubrira la vacante con el que figure
inmediatamente después en la lista de
coneursantes formulada, atendiendo 4
sng mdritos v servicios, ‘
drid, 4 de Fel

geerctario, M. Ord

®

@ A

Visto el expediente incoado por el Pre-
sidente del Montepio denominado El Sol,
solicitando se lo declare exento del im-
puesto sobre los bienes de las personas
juridicas: : . .

Resultando que 4 la instancia van uni-
dos los documentos siguientes: . .

1.° Un ejemplar debidamente coteja-
do del Reglamento del Montepio, en el
que aparece es su objeto socorrerse -mu-
tuamente los asociades en los casos que
se determinen por medio de subsidios
obtenidos mediante cuotas de suscrip-
cidn; y .

2.9 " Dos certificaciones que respectiva-
mente acreditan el cardcter obrero del
Montepio la una y la personalidad del
solicitante la otra: ’ .

Considerando que la ley de 24 de Di-
ciembre de 1912, en el apartado G de su
articulo 1.°, concede exencién del men-
cionado impuesto 4 las cooperativas de
socorros mutuos con respecto 4 sus bis-
nes muebles y al edificio social; ¥y

Considerando que en ese caso de exen-
ciéon se halla comprendido el referido
Montepio, y que & este Centro directivo,
por delegacién del Ministerio, le estd
atribuida competencia para resolver en
el expediente, conforme 4 la Real orden
de 21 de Octubre de 1913,

La Direccién General de lo Contencio-
so ha acordado declarar que estd exento
del impuesto sobre los bienes de las per-
sonas juridicas el Montepio constituido
en Barcelona con ¢l nombre de El Sol,
en cuanto 4 sus bienes muebles y al odi-
ficio social, si fuere de su propiedad.

Dios guarde 4 V. 8. muchos afios. Ma-
drid, 21 de Noviembre de 1914.=El Di-
rector general, Antonio Fidalgo.

Sefior Delegado de Hacienda en Barce-
lona.

Visto el expediente incoado por el Pre-
sidente del Montepio dencminado Nues-
tra Sefiora de la Soledad y ia Buena
Muerte, de San Martin de Provensals
(Barcelona), solicitando se le declare
exento del impuoesto sobre los bienes’ de
las personas juridicas:

Resultando que 4 1a instancia se hallan
unidos los documeritos siguientos: .

1.° Un ejomplar, debidamente coteja-
do, del Reglamento del Montepio, en ‘el
que aparece es su objeto socorrerso mu-
tuamente los asceiados en los casos quo
se determinan, por medic de subsidios
obtenidos mediante cuotas de suserip-
cién; y

2.9 Dos certificaciones que, respecti-
vamente, acreditan la personalidad del
solieitante la una, y el carlcter obrero
del Montepio Ia otra:

Considerando que la ley de 24 de Di-.
ciembre de 1912, en el apartado G de su
articulo 1., concede exencion del men-
cionado impuesto & las cooperativas de
socorros mutuos, en cuanto 4 sus bienes
mucbles y al edificio social; y

Considerando que en ese caso de exen-
cion esta comprendido el referido Monte-
pio, y que 4 este Centro directivo, por de-
legacidn del Ministerio, le estd atribuida
competencia para resolver en el expe-
diente, conforme 4 la Real orden de 21 de
Octubre de 19183, :

La Direceién General de lo Contencioso

ha acordado resolver que estd exento del

impuesto sobre los bienes de las perso-
pas juridicas el Montepio constituido en
Barcelona con la denominacidn de ues-
tra Sefiora de la Soledad y ja Buena
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Muerte, pero s6lo en cuanto 4 sus bienes
muebles y al edificio social, si fuere de
su propiedad.

Dios guarde 4 V. S. muchos afios. Ma-
drid, 21 de Noviembre de 1914.=El Di-
rector general, Antonio Fidalgo.

Selﬁor Delegado de Hacienda en Barce-
ona.

Visto el expediente incoado por el Pre-
sidente de la Sociedad E1 Obrero.de Aceu-
chal, solicitando se la declare exenta del
impuesto sobre los bienes de las perso-
nas juridicas:

Resultando que 4 la instancia van uni-
dos los documentos siguientes:

1.° Un ejemplar impreso, debidamen-
te cotejado, del Reglamento de la Socie-
dad, en el que aparece es su objeto soco-
rrerse mutuamente los asociados en los
casos que se determinan, por medio de
subsidios obtenidos mediante cuotas de
suscripeion; y

2.° Una certificacién del acta de cons-
titucién de la Junta directiva de la Socie-
dad, en la que consta que fué elegido
Presidente de la misma el solicitante:

Considerando que por el ntmero 9.°
del articulo 193 del Reglamento de 20 de
Abril de 1911 se concedia exencién del
mencionado impuesto 4 las cooperativas
de socorros mutuos, pero requiriendo
para ello el que fueran obreras, condi-
cién que no reune la Sociedad en cues-
tidn: .

Considerando, por tanto, que durante
la vigencia de esa disposicién reglamen-
taria no podia accederse 4 la peticion for-
mulada:

Considerando que al no exigir el ex-
presado requisito 4 dichas Sociedades la
Ley de 24 de Diciembre de 1912 en el
apartado G de su articuio 1.°, para que se
le ‘conceda la exencién con respecto 4
sus bienes muebles y al edificio social, y
al estar comprendida en ese caso de exen-
cidén la referida Sociedad, procederd se lo
conceda 4 partir de la fecha en que esa
Ley empez6 4 regir:

Considerando que por Delegacién del
Ministerio 1o estd atribuida competencia
4 este Centro directivo para resolver en
el expediente, conforme 4 la Real orden
de 21 de Octubre de 1913; .

La Direccién General de lo Contencio
80 ha acordado declarar que estd sujeta
por los afios 1911 y 1912 al impuesto so-
bre los bienes de las personas juridicas
la Sociedad denominada El1 Obrero de
Aceuchal, establecida en el pueblo de ese
nombr-e, de la provincia de Badajoz, y
exenta de dicho impuesto, en cuanto &
sus bienes muebles y el edificio social, si
fuere de su propiedad, por el afio 1913 y
los sucesivos, como dedicada al socorro
mutuo.

Dios guarde 4 V. S. muchos afios. Ma-
drid, 28 de Noviembre de 1914.=El Direc-
tor general, Antonio Fidalgo.

Sefior Delegado de Hacienda en’ la pro-
vineia de Badajoz.

Visto el expediente inccado por el Pre-
sidente de la Asociaciéon de Faquines de
Mudanzas, de Barcelona, solicitando se
la declare exenta del impuesto sobre los
bienes de las personas juridicas:

Resultando que 4 la instancia van uni-
dos los documentos siguientes:

- 1.° Un ejemplar impreso, debidamen-
te cotejado, del Reglamento de la Asocia-
cién, en el que aparece es su objeto el so-
corro mutuo de los asociados por medio
de subsidios obtenidos mediante cuotas
de suscripcién, y el mejoramiento de las

condiciones de trabajo, formando tam-
bién parte de ella una cooperativa para
el transporte de muebles, y

2.° Dos certificaciones que, respecti-
vamente, acreditan la personalidad del
solicitante una de ellas, y la otra el ca-
racter obrero de la Asociacion:

Considerando que por el ntmero 9.°
del articulo 193 del Reglamento de 20 de
Abril de 1911, se concede exencion del
mencionado impuesto & las cooperativas
obreras de socorros mutuos, beneficio
que en la actualidad también vienen dis-
frutando por sus bienes muebles y el edi--
ficio social, segun el apartado G del ar-
tligcluglo 1.° de la ley de 24 de Diciembre de

Considerando. que la referida Asocia-
cién se halla comprendida en uno y otro
caso de exencién, pero no le es aplicable
con respecto 4 los bienes que constituyen
el capital de su Cooperativa para el trans-
porte de muebles, por no estar dentro de
ninguno de los que como motivos de
exencion reconocen las disposiciones le-
gales dictadas en la materia, y

Considerando que 4 este Centro direc-
tivo, por delegacién del Ministerio, le
estd atribuida competencia para resolver
en el expediente, conforme 4 la Real or-
den de 21 de Octubre de 1913,

La Direccién General de'lo Contencio-
so ha acordado declarar que la Asocia--
cién de Faquines de Mudanzas, de Barce-
lona, estd sujeta al impuesto sobre los
bienes de las personas juridicas por los
de la Cooperativa que forma parte de
ella, y exenta por todos los demés por
los afios 1911 y 1512, y por los biencs
muebles y el edificic social, si fuere de
su propiedad, por el afio 1913 y los suce-
sivos,

Dios guarde 4 V. 8. muchos afios. Ma-
drid, 28 de Noviembre de 1914.=El Di-
rector general, Antonio Fidalgo.

Selﬁor Delegado de Hacienda en Barce-
ona.

Visto el expediente incoado por el Pre-
sidente de la Sociedad denominada Puri-
sima Concepcioén, solicitando se la decla-
re exenta del impuesto sobre los bienes
de las personas juridicas:

Resultando que 4 la instancia van uni-
dos los documentos siguientes:

1.° Un ejemplar debidamente coteja
do del Reglamento de la Sociedad, en el
que aparece es su objeto socorrerse mu-
tuamente los asociados, por medio de
subsidios obtenidos mediante cuotas do
suscripeién; y

2.° Dos certiflcaciones que respecti-
vamente acreditan, una la personalidad
del peticionario, y la otra el caréctor
obrero de la Sociedad:

Considerando que 4 las cooperativas
de socorros mutuos concede exencién del
mencionado impuesto con respecto 4 sus
bienes muebles y al edificio social la Ley
de 24 de Diciembre de 1912, en el apar-
tado G de su articulo 2. y

Considerando que la referida Sociedad -
se halla comprendida en ese caso de
exencidén, y que por Delegacion del Mi-
nisterio le estd atribufda competencia 4
este Centro directivo para resolver en el
expediente, conforme 4 la Real orden de
21 de Octubre de 1913;

La Direccion General de lo Contencio-
so ha acordado declarar que la Sociedad
establecida en Barcelona con el nombre
de Purisima Concepcidn estd exenta del
impuesto sobre los bienes de las perso-
nas juridicas, en cuanto 4 sus bienes
muebles y al edificio social, si fuere de
su propiedad,

Dios guarde 4 V. 8. muchos afios. Ma-
drid, 28 de Noviembre de 1914.=El Di-
rector general, Antonio Fidalgo.

Sefior Delegado de Hacienda en Barce-
lona.

Visto el expediente incoado por el Pre-
sidente de la Sociedad denominada San
Juan Bautista y San Pedro, solicitando
se la declare exenta del impuesto sobre
los bienes de las personas juridicas:

Resultando que 4 la instancia van upi-
dos los documentos siguientes:

1.° Un ejemplar, debidamente coteja-
do, del Reglamento de la Sociedad, en el
(que aparece es su objeto socorrerse mu-
tuamente los asociados en los casos que
se determinan, por medio de subsidios
obtenidos mediante cuotas de suscrip-
cién, y .

2.9 Dos certificaciones que, respecti-
vamente, acreditan la personalidad del
peticionario una de ellas, y la otra el ca-
récter obrero de la Sociedad:

Considerando que la ley de 24 de Di-
ciembre de 1912, en el apartado G de su
articulo 1.°, concede exencién del men-
cionado impuesto con respecto 4 los bie-
nes muebles y el edificio social & las co-
operativas de socorros mutuos, y v

Considerando que en ese caso de exen-
ci6n se halla comprendida la menciona-
da Scociedad, y que por delegacién del
Ministerio le estd atribuida competencia
para resolver en el expediente, conforme
4 la Real orden de 21 de Octubre de 1913,

La Direccién General de o Contencio-
8o ha acordado declarar que estd exenta
del impuesto sobre los bienes de las per-
sonas juridicas la Sociedad constituida
en Papiol, de la provincia de Barcelona,
denominada San Juan Bautista y San Pe-
dro, en cuanto 4 sus bienes muebles y ol
edificio social, si fuere de su propiedad.

Dios guarde 4 V. 8. muchos ajios. Ma-
drid, 28 de Noviembre de 1914,=El Direc-
tor general, Antonio Fidalgo.

Sefior Delegado de Hacienda en Barce-
lona.

Visto el expediente incoado por el Pre-
sidente de 1a Asociacién de sefioras de-
nominada Purisimo Corazén de Maria,
solicitando se la declare exenta del im-
puesto sobre los bienes do las personas
juridicas:

Resultando que 4 la instancia van uni-
dos los documentos siguientes:

1. Un ejomplar dei Reglamento dola
Asociacion, debidamente cotejado, en el
que aparece es su objeto socorrerse mu-
tuamente las asociadas en los casos que
se determinan, por medio de subsidios
obtenidos mediante cuotas de suscrip-
cién, y

2.° Dos certificaciones que, respectiva-
mente, acredita una de ellas la personali-
dad del solicitante y la otra el cardcter
obrero de la Sociedad:

Considerando que la ley de 24 de Di-
ciembre de 1912, en el apartado G de su
articulo 1.9, concede exencién 4 las co-
operativas de socorros mutuos del men-
cionado impuesto, en cuanto & sus bienes
muebles y al edificio soeial; y

Considerando gue en ese caso de exen-
cién se halla comprendida la referida So-
ciedad, y que 4 este Centro directivo, por
delegacion del Ministerio, le esta atribui-
da competencia para resolver en el expe-
diente, conforme & la Real orden de 21 de
Octubre de 1913,

La Direceién General de lo Contencio-
s0 ha acordado declarar que la Asocia-
ci6n do sefioras establecida en Barcelona

-
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con el nombre de Purisimo Corazén de
Maria, est4 exenta del impuesto sobre los
bienes de las personas juridicas con res-
pecto 4 los de naturaleza mueble y al edi-
flcio social, si fuere de su propiedad.

Dios guarde 4 V. S. muchos afios. Ma-
drid 28 de Noviembre de 1914.=<El Di-
rector general, Antonio Fidalgo.

Seﬁ_or Delegado de Hacienda en la pro-
vincia de Barcelona,

Visto el expediente incoado por el Pre-
sidente de la Sociedad denominada San
Pedro Alejandrino, solicitando se la de-
clare exenta del impuesto sobre los bie-
nes de las personas juridicas:

Resultando que 4 la instancia estdn
unidos los documentos siguientes:

1.° Un ejemplar del Reglamento de la
Sociedad, debidamente cotejado, en el
que aparece es su objeto socorrerse mu-
tuamente los asociados en los casos que
se determinan, por medio de subsidios
obtenidos mediante cuotas de suscrip-
cion,y

2.° Dos certiflcaciones que, respecti-
vamente, acreditan, una, la personalidad
del peticionario, y la otra, el caricter
obrero de la Sociedad:

Considerando que la ley de 24 de Di-
ciembre de 1912, en el apartado G de su
articulo 1.°, concede exencién del men-
cionado impuesto en cuanto & sus bienes
muebles y al edificio social, & las coope-
rativas de socorros mutuos, y

Considerando que en ese caso de exen-
cién se halla comprendida la referida
Sociedad, y que 4 este Centro directivo,
por delegacién del Ministerio, le esti
atribuida competencia para resolver en
el expediente; conforme 4 la Real orden
de 21 de Octubre de 1913, .

La Direccién General de lo Contencio-
s0 ha acordado declarar que la Sociedad
establecida en Barcelona con el nombre
de San Pedro Alejandrino, estd exenta
del impuesto sobre los bienes de las per-
sonas juridicas con respecto-d los de na-
turaleza mueble y al edificio social, si
fuere de su propiedad.

Dios guarde 4 V. S. muchos afios. Ma-
drid, 28 de Noviembre de 1914.=EI Direc-
tor general, Antonio Fidalgo.

Sefior Delegado de Hacienda en Barce-
 lona,

* Visto el expediente incoddo por el Pre-
sidente del Méntepio denominadb La Vir-
tud Martinense, solicitando se le declare
exento del impuesto sobre los bienes de
las personas juridicas:

Resultando que 4 la instancia estan
unidos los documentos siguientes:

1.° Un ejemplar del Reglamento del
Montepio, debidamente cotejado, en el
qite aparece-es st objéto socorrerse mu-
tuamente los asociados en los casos que
se determinan; por medio de subsidios
obtenidos mediante cuotas de suserip-
cién, y

2.°  Dos certiflcaciones que respectiva-
mente acreditan, una de ellas la persona-
lidad del peticionario y el caracter obre-
ro del Montepio la otra:

Considerando que la ley de 24 de Di-
ciembre de 1912, en el apartado G de su
articulo 1.%, concede exencién del men-
cionado impuesto 4 las cooperativas de

socorros mutuos con respecto 4 sus bie-

nes muebles y al ediflcio social, y
Considerando que en ese caso de exen-
cién se halla comprendido el referido
Montepio, y que 4-este Centro directivo,
por delegacion del Ministerio, le esta
atribuida competencia para resolver en

el expediente, conforme 4 la Real orden
de 21 de Octubre de 1913,

La Direcci6én General de lo Contencio=
so ha acordado declarar que el Montepio
establecido en Barcelona con el nombre
de La Virtud Martitense, estd exento del
impuesto Sobre los bienes de 1as persos
nas juridicas, en cuanto 4 los de natura-
leza mueble y al edificio social, si fuere

. de su propiedad.

Dios guarde 4 V. S. muchos afios. Ma-
drid, 28 de Noviembre de 1914.==El Di-
rector general, Antonio Fidalgo.

Sefior Delegado de Hacienda en la pro-
vincia de Barcelona.

- Visto el expediente incoado por ¢l Pre-
sidente de la Sociedad denominada Hor-
tenense, bajo el patrocinio de San Isidro,
solicitando se la delare exenta del im-
puesto sobre los bienes de las personas
juridicas:

Resultando que 4 la instancia van uni-
dos los documentos siguientes:

1.° Un ejemplar debidamente coteja-
do, del Reglamento de la Sociedad, en el
que aparece es su objeto socorrerse mu-
tuamente los asociados en los casos que
se determinan, por medio de subsidios
obtenidos mediante cuotas de suscrip-
cién; y

2.° Dos certificaciones, que respecti-
vamente acreditan, la personalidad del
peticionario una de ellas y el carécter
obrero de la Sociedad la otra:

Considerando que la ley de 24 de Di- -

ciembre de.1912, en el apartado G de su
articulo 1.%, concede exencién del men-
cionado impuesto, con respecto A4 sus
bienes muebles y al edificio social, 4 las
cooperativas de socorros mutuos:

Considerando que la referida Sociedad
se halla comprendida en ese caso de
exencion, pero que dicho beneficio no es
aplicable 4 los bienes que con sujecién &
lo prevenido en el articulo 94 de su Re-
glamento destina & la funcién religiosa
que celebra en honor de su Santo Patro-
no, por no estar dentro de ninguno de
los declarados en las disposiciones lega-
les dictadas en la materia; y

‘Considerando que por delegacién del
Ministerio le est4 atribuida competencia
4 este Centro directivo para resolver en
el expediente, conforme & la Real orden
de 21 de Octubre de 1913,

La Direcciéon General de 1o Contencio-
so ha acordado declarar que la Sociedad
constituida en San Lorenzo de Hortens,
perteneciente 4 la provincia de Barcelo-
na, con la denominacién de Hortenense,
bajo el patrocinio de San Isidro, esta
exenta del impuesto sobre los bienes de
las personas juridicas-en cuanto 4 los de
naturaleza mueble y al edificio social, si
fuere suyo, con excepcion de los destina-
dos 4 la funcién religiosa que celebra.

Dios guarde 4 V. S. muchos afios. Ma-
drid, 28 de Noviembre de 1914.=El Di-
rector general, Antonio Fidalgo.

Se;”lor Delegado de Hacienda en Barce-
ona.

Visto el expediente incoado en nombre
de la fundacién denominada Escuela de
Alvarez Galdn, instituida en el pueblo de
Racines, de la provincia de Oviedo, por
D. Antonio Alvarez Galén, solicitando se
le declare exenta del impuesto sobre los
bienes de las personas juridicas y se la
devuelvan las cantidades ingresadas por
dicho impuesto: ‘

Resultando que 4 la instancia estan
unidos los documentos siguientes:

1.° Un testimonio notarial expedido

por D. Emilio Iglesias, Notario ‘de Avi-
1és, de 1a escritura otorgada en 5 de Mar-
76 de 1899, ante el que lo fué de la misma
localidad D. Simoén de Baraiiano, por don
Rosendo. Mufiiz y Galdn, quien en cum-
plimiento de lo ordenado por D. Afitonio
Alvarez Galan, que leg6 determinada
sunid én sy testamento con destino al
sostenimiento de una Escuela, y prinei-
palmente para dotarla de Gz buen Profe-
sor, consigné que por escritura otorgada
ante el propio Notario el dia. anterior,
fundé esa Escuela estableciendo en la es-
critura que se testimonie su Reglamento
en el que se determina la clase de ense-
fianza que habré de darse en ella, que se-
ria gratuita, precisando tenér siete afios
para ser en ella admitidos los nifios y las
condiciones que el Maestro habré de re-
unir y steldo que tendria, y

2. El traslado de la Real orden dicta-
da en 22 de Abril de 1905 por el Ministro
de la Gobernacién, clasificando como de
beneficencia particular 4 la fundacién de
que se trata:

Considerando que por el ndmero 9.°
del articulo 193 del Reglamento de 20 de
Abril de 1911, conforme con el articulo
4.° de la ley de 29 de Diciembre - de 1910,
se declaran exentas del impuesto sobre
los bienes de las personas juridicas, 4 las
instituciones de beneficencia gratuita pre-
via declaracion especial en cada caso y
mediante la presentacion de los documen-
tos en la misma disposicién determina-
dos, que aparecen unidos 4 este expe-
diente: .

Considerando que la ley de 24 de Di-
ciembre de 1912, en el apartado 7.° de su
articulo 1.° otorga también exencién del
mencionado impuesto para los bienes que
de una manera directa é inmediata, sin
interposicién de personas, se hallen afec-
tos 6 adseritos 4 la realizacién de un fin
benéflco de los enumerados en el articu-
lo 2.° del Real decreto de 14 de Marzo de
1899:

Considerando que la Escuela de Alva-
rez Galan estd comprendida en uno y otro
caso de exencion, constituyendo una ver-
dadera fundacién caracterizada, como to-
das las de su indole, por la adscricién
directa de los bienes al fin que es exclu-
sivamente benéfico y estd expresamente
determinado en el articulo 2.° del Real
decreto de 14 de Marzo de 1899, al men-
cionarse en 6l las Escuelas: )

Considerando en cuanto. & la peticién
formulada de que se devuelvan las canti-
dades ingresadas por el impuesto de que
se trata, que no estd hecha en forma re-
glamentaria, no procediendo, en su con-
cuencia, acceder 4 ella, para conocer de la
cual, s6lo es competente el Delegado de
Hacienda en primera 6 tinica instancia; y

_Considerando que 4 este Centro direc-
tivo le estd atribuida ecompetencia, por
delegacidn del Ministerio, para résolver
en ol expediente conforme 4 la Real or-
den de 21 de Octubre de 1913, L

La Direccién General de lo Contencioso
ha acordado declarar que la fundacién
instituida por D. Antonio Alvarez Galan
en el pueblo de Racines, de la provincia
de Oviedo, con el nombre de Escuela de
Alvarez Galan, estd exenta del impuesto

" sobre los bienes de las personas juridicas,

que no procede la devolucién de las
cantidades ingresadas por dicho impues-
to sin perjuicio de la reclamacién 4 que

. haya lugar ante la Delegacién de Ha-

cienda.

Dios guarde 4 V. S. muchos afios. Ma-
drid, 30 de Noviembre de 1914.=El Di-
rector general, Antonio Fidalgo.

Befior Delegado de Hacienda en Qviedo.
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Visto el expediente incoado por los Pa-
tronos de la fundacién instituida en C4-
diz por D. Sebastidn Pinto de Riveray
su esposa D.? Josefa de Valderrama, so-
licitando se la declare exenta del impues-
to sobre los bienes de las personas jurf-
dicas:

Resultando que 4 la instancia estan
unidos los documentos siguientes:

1.° Dos certificaciones que acreditan
la personalidad de los solicitantes.

2.° Otra certificacién expedida por el
Secretario de la Junta provincial de Be-
neflcencia de Cadiz, que contiene particu-
lares del testamento otorgado ante el
Escribano de dicha ciudad, D. Fernando
de la Parra, en 29 de Julio de 1875, por
D. Sebastian Pinto de Rivera y su esposa
D.> Josefa de Valderrama, quienes dis-

‘pusieron que los rendimientos de los
bienes que determinaban se dividiesen
anualmente en cinco partes iguales, dis-
tribuyéndolas en la siguiente forma: una
al Convento Hospital de San Juan de
Dios, otra al de Mujeres de Nuestra Se-
fiora del Carmen, otra al Hospicio de la
Santa Caridad de Nuestro Seiior Jesucris-
to, y las dos restantes una 4 la Casa de
Nifios Expésitos y la otra 4 los pobres de
la Real Cércel, para que los inviertan en
los objetos de sus institutos y estableci-
mientos. : :

3.° Una relacién de los bienes que

constituyen el capital de la mencionada’

fundacion, y

4.° TUna copia simple, debidamente
cotejada, de la Real orden dictada por el
Ministerio de la Gobernacién en 1.° de
Abril de 1913, por la que se la clasifico
como de beneficencia particular:

Considerando que por el ntimero 9.°
del articulo 193 del Reglamento de 20 de
Abril de 1911, conforme con el articu-
lo 4.° de la ley de 29 de Diciembre, se
concede exencién del impuesto sobre los
bienes de las personas juridicas, previa
declaracién especial en cada caso, 4 las
instituciones de beneficencia particular,
mediante la presentacién de los docu-

mentos en la misma disposicién determi- |

nados, que aparecen unidos &4 este expe-
diente:

Considerando que la ley de 24 de Di-
ciembre de 1912, en el apartado F de su
articulo 1.° concede también dicha exen-
cidn para los bienes que de una manera
directa 6 inmediata, sin interposicién de
personas, estén afectos 6 adscritos direc-
tamente 4 la realizacién de un objeto be-
néflco de los mencionados en el articu-
11% 92.O del Real decreto de 14 de Marzo de

9:

Considerando que la fundacién insti-
tufda en Cadiz por D. Sebastidn Pinto de
Rivera y su esposa D.% Josefa Valderra-
ma, estd comprendida en uno y otro caso
de exencién, constituyendo una verdade-
ra fundacion, caracterizada, como todas
las de su indole, por la adscricién di-
recta de-los bienes 4 los fines que realiza,
que son exclusivamente benéflcos y estdn
expresamente mencionados en el articu-
1o 2.° del Real decreto de 14 de Marzo de
1899, y

Considerando que por delegacién del
Ministerio le est4 atribuida competencia
4 este Centro directivo para resolver en
el expediente, conforme 4 la Real orden
de 21 de Octubre de 1913,

" La Direccién General de lo Contencio«
80 ha acordado declarar que estd exenta
del impuesto sobre los bienes de las per-
sonas juridicas la fundacién instituida
en C4diz por D. Sebastidn Pinto de Rive-
ra y su esposa D.? Josefa Valderrama.

- Dios guarde 4 V, 8, muchos afios, Ma-

drid, 22 de Diciembre de 1914.=EIl Direc-
tor general, Antonio Fidalgo.

Sefior Delegado de Hacienda en Cadiz.

¥ Visto el expediente incoado por el Pre-
sidente del Montepio denominado El Pa-
triarca San José, solicitando se le declare
exento del impuesto sobre los bienes de
las personas juridicas:

Resultando que estdn unidos 4 la ins-
tancia los siguientes documentos:

1.° Un ejemplar impreso, debidamen-
te cotejado, del Reglamento del Monte-
pio, en el que aparece es su objeto soco-
rrerse mutuamente los asociados en los
casos que se determinan, por medio de
subsidios obtenidos mediante cuotas de
suseripeion; y .

2.° Dos certificaciones que, respecti-
vamente, -acreditan la personalidad del
golicitante una de ellas, y el carécter
obrero de la Sociedad la otra:

Considerando que por el ndmero 9.°
del articulo 193 del Reglamento de 20 de
Abril de 1911 se concede exencién del
mencionado impuesto 4 las cooperativas
obreras de socorros mutuos, que en la
actualidad disfrutan del mismo beneficio
en cuanto 4 sus bienes muebles y el edi-
ficio social, segtin el apartado G del ar-
ticulo 1.° de la ley de 24 de Diciembre de
1912; y

Considerando que en uno y otro caso
de exencidén se halla comprendido el re-
ferido Montepio, y que 4 este Centro di-
rectivo, por delegacion del Ministerio, le
estd atribuida competencia para resolver
en el expediente, conforme a la Real or-
den de 21 de Octubre de 1913,

La Direccién General de lo Contencio-
80 ha acordado declarar que estd exento
del impuesto sobre los bienes de las. per-
sonas juridicas, por la totalidad de ellos
por los afios 1911 y 1912 el Montepio El
Patriarca San José, establecido en la vi-
1la de Sitges, provincia de Barcelona, y
por sus bienes muebles y el edificio so-
cial, si fuere de su propiedad, por el afio
1918y sucesivos. ’

Dios guarde 4 V. S. muchos afios. Ma-
drid, 22 de Diciembre de 1914.=El Direc-
tor general, Antonio Fidalgo.

Sefior Delegado de Hacienda en Barce-
lona.

Visto el expediente incoado por el Pri-
mer electo de la Sociedad denominada
La Fraternidad, solicitando se la declars
exenta del impuesto sobre los bienes de
las personas juridicas:

‘Resultando que estdn unidos 4 la ins-
tancia loe documentos siguientes:

1. Un ejemplar impreso del Regla-
mento de la Sociedad, debidamente cote-
jado, en el que aparece es su objeto soco-
rrerse mutuameute los asociados en los
casos que s6 determinen, por medio de
subsidios obtenidos mediante cuotas de
suscripeién; y

2.° Dos certificaciones que, respecti-
vamente, acreditan, una la personalidad
del solicitante, y la otra el caricter obre-
ro do la Seciedad:

Considerando que por el ntmero 9.°
del articulo 193 del Reglamento de.20 de
Abril de 1911 se concede exencién del
mencionado impuesto 4 las cooperativas
obreras de socorros mutuos, que también
disfrutan en la actualidad de ese benefl-

cio, en cuanto & sus bienes muebles y el”

edificio social, segan el apartado G del
articulo 1.° de la ley de 24 de Diciembre
de 1912; y ‘
Considerando que en uno y,0fro caso
de exencion se halld compreéndids la ré-

ferida Sociedad, y que por delegacién del
Ministerio, le estd atribuida competencia
4 este Centro directivo para resolver en
el expediente, conforme 4 1a Real orden
de 21 de Octubre de 1913,

La Direccion General de lo Contencioso
ha acordado declarar que est4 exenta del
impuesto sobre los bienes de las perso-
nas jurfdicas por la totalidad de ellos
por los afios 1911 y 1912 la Sociedad esta-~
blecida en la villa de Sitges, de la pro-
vincia de Barcelona, con el nombre de La
Fraternidad, y por sus bienes muebles y
el edifleio social, si fuese de su propie«
dad, por el afio 1913 y los sucesivos.

Dios guarde 4 V. S. muchos afios. Ma-
drid, 22 de Diciembre de 1914.=El Direc-
tor general, Antonio Fidalgo.

Sefior Delegado de Hacienda en Berce-
lona. :

Visto el expediente incoado por el Pre-
sidente de la Sociedad constituida en
Barcelona en el aiio actual con la deno-
minacién de I’Arch de San Marti, solici-
tando se la declare exenta del impuesto
sobre los bienes de las personas juri-
dicas:

Resultando que 4 1la instancia se hallan -
unidos los documentos siguientes:

1.° Un ejemplar del Reglamento dela
Sociedad, debidamente cotejado, en el
que aparece es su objeto socorrerse mu-
tuamente los asociados, en los casos que
se determinan, por medio de subsidios
obtenidos mediante cuotas de suscrip-
cién; y

2.° " Dos certificaciones que respectiva-
mente acreditan la personalidad del soli-
citante la una, y el caricter obrero de la
Sociedad la otra:

Considerando que la Ley de 24 de Di-
ciembre de 1912, en el apartado G de su
articulo 1.°, concede exencién del men-
cionado impuesto, en cuanto 4 los bienes
muebles y al edificio social, & las coope-
rativas de socorros mutuos; y

Considerando que en ese caso de exen-
cién estd comprendida la referida Socie-
dad, y que por Delegacién del Ministerio
le esté atribuida competencia 4 este Cen-
tro .directivo para resolver en el expe-
diente, conforme 4 la Real orden de 21 de

' Octubre de 1913;

La Direccién General de lo Contencio-
so ha acordado declarar que esti exenta
del impuesto sobre los bienes de las per-
sonas juridicas la Sociedad establecida
en Barcelona con el nombre de I’Arch de
San Marti, en cuanto 4 sus bienes mue-
bles y al edificio social, si fuera de su
propiedad.

Dios guarde 4 V. S. muchos afios. Ma-
drid, 22 de Diciembre de 1914,=El Direc-
tor general, Antonio Fidalgo.

Sefior Delegado de Hacienda en Barce-
lona.

Visto el expediente incoado por el Pre-
sidente de la Sociedad instituida en el
pueblo de Ballesteros de Calatrava con el
nombre de La Caridad, solicitando se la
declare exenta del impuesto sobre los
bienes de las personas juridicas:

Resultando que 4 la instancia est4 uni-
da una certificacién acreditando la per-
sonalidad del solicitante y un ejemplar

-impreso del Reglamento de la Sociedad,

debidamente cotejado, en el que aparece
es su objeto socorrerse mutuamente log
asociados en los casos que se determi-
nan, por medio de subsidios obtenidos
mediante cuotas de suscripcion:
Considerando que 4 las cooperativas de
gocorros mutuoy concedia exencion de}
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mencionado impuesto el Reglamento de
20 de Abril de 1911, en el ntmero 9.° de
su articulo 393, pero exigiendo para ello
el que fueran obreras, requisito que no
roune la Sociedad de que se trata, que si
bien es una cooperativa de socorros mu-
tuos, no es obrera:

Considerando que por ello no puede
otorgdarsele la exencion solicitada por el
tiempo en que esa disposicién reglamen-
taria estuvo en vigor, pero procede con-
cederla 4 partir de la vigencia de la Ley
de 24 de Diciembre de 1912, que no pre-
cisa que las Sociedades expresadas sean
‘obreras para ue disfruten de dicho be-
neficio, en cuanto 4 sus bienes muebles y
el edificio social; y

Considerando que por delegacién del
Ministerio le estd atribuida competencia
4 este Centro directivo para resolver en
el expediente, conforme 4 la Real orden
de 21 de Octubre de 1913;

La Direccion General de lo Contencio-
so ha acordado resolver que la Sociedad
establecida en el pueblo de Ballesteros de
Calatrava, de la provincia de Ciudad Real,
con la denominacion de La Caridad, esta
sujeta al impuesto sobre los bienes de
las personas juridicas por los afios 1911
y 1912, y exenta de dicho impuesto en
cuanto 4 los bienes muebles y el edificio
social, si fuere de su propiedad, por el
afio 1913 y los sucesivos.

Dios guarde 4 V. 8. muchos afios, Ma-
drid, 9 de Enero de 1915.=El Director
general, Antonio Fidalgo.

Sefior Delegado de Hacienda en Ciudad

Real.

Visto el expediente incoado por la Pre-
sidenta de la Asociacién denominada
Sindicato Barcelonés de la Aguja, solici-
tando se la declare exenta del impuesto
sobre los bienes de las personas juri-
dicas:

Resultando que & la instancia estin
unidos los documentos siguientes.

1. Un ejemplar impreso del Regla-
mento de la Asociacion, debidamente co-
tejado, en el que aparece es_su objeto el
mejoramiento de las condiciones sociales
y accesorias de las asociadas por medio
del estudio, defensa y desorrollo de sus
intereses profesionales y econdinicos, su
perfeccionamiento y la creacién y des-
arrollo de cuantas instituciones basadas
en la eventualidad y cooperaciéon entre
1as asociadas sean posibles, y de oficinas
de informacidén y colocacion para satis-
facer las ofertas y demandas de obreras,
obteniéndose los medios para el sosteni-
miento de la Asoeiacién con las cuotas
de entrada y mensual que las socias es-
tan.obligadas 4 satisfacer, y

2.0 Una cerlificacion que acredita la

arsonalidad de ]a peticionaria que sus-
cribe la instancia: .

Considerando que la referida Asocia-
cibn, en razdn 4 los fines que persigus,

no se haila comprendida en ningunc ds |

1os casos de exeneién que reconmocen la
jev de 29-de Diciembre de 1910, creadora
dél mencionado impuests, i en el Regla-
mento dictado para su cumplimisuio en
20 de Abril de 1911

Considerando que publicada la ley de
24 de Diciembre de 1912 han variado los
términos de la cuestion al conceder exen-
cién del impuesto de quo se trata cu el
apartado G de su articulo 1.2 en cuanto 4
sus bicnes muebles y al edificio social, &
las Asociaciones obreras que persigan
fines instrusctivos y ds- mejoramiento de
las condiciones de trabajo:

Considerando que en ese caso de exen-
gion se halla gomprendida la r.e‘petxda

|
|

Asociacidn, por ser los expresados fines
los que counstituyen su objuetivo, como lo
demunstra la refacion que de los mismos
queda hecha, y por reunir ademas la con-
dicién de obrera que para disfrutar de la
exencion exige dicho precepto legal, por
requerir el namero 1.° del articulo 4.° de
su Reglamento para ser socia el ser obre-
ra, costurera 6 similar, segn se exprosa
en ¢l articulo 1.°, en el cual se establece
que se constituye una Asociacién entre
obreras dedicadas 4 la confeceidn, costu-
ra, bordado y encajes, en cualquiera de
sus manifestaciones ¢ anexos, y

Considerando, por tanto, que la Aso-
ciacion denominada Sindicato Barcelo-
nés de la Aguja tiene derecho 4 la exen-
cion solicitada & partir de la vigencia de
la ley de 24 de Diciembre de 1912; (ue
por delegacion del Ministerio le esta atri-
buida competencia 4 este Centro directi-
vo para resolver en el expediente, confor-
me 4 la Real orden de 21 de Octubre de
1913, y que la exencién no es aplicable 4
los bienes que la Asociacién puede dedi-
car 4 la celebracion de flestas religiosas,
con sujecién 4 lo prevenido en el articu-
lo 38 de su Reglamento, por no estar com-
prendidos en ninguno de los casos de
eoxencién que las disposiciones legales
dictadas en la materia reconocen,

La Direccion General de lo Contencio-
so ha acordado declarar que la Asocia-
cién constituida en Barcelona con el
nombre de Sindicato Barcelonés de la
Aguja, estd sujeta al impuesto sobre los
bienes juridicas por los afios 1911 y 1912,
y exenta de dicho impuesto por el afio
1918 y ios sucesivos en cuanto al edificio
social, si fuere de su propiedad, y 4 los
bienes muebles, con excepcion de los que
destinare 4 flestas religiosas.

Dios guarde 4 V. S. muchos afios. Ma-
drid, 9 de Enero de 1915.=El Director ge-
neral, Antonio Fidalgo.

Sefior Delegado de Hacienda en Barce--

lona,

Vsto el expediente incoado por el Al-
calde -Presidente del Ayuntamiento de
Montilla, que en nombre de la Junta ad-
ministradora del Posito de dicha ciudad,
solicita se le declare exento del impuesto
sobre los bienes de las personas juridi-
cas: :

Considerando que la peticién formula-
da por el Delegado Regio de P0sitos de
que se hiciera esa declaraciéon con respec-
to 4 todos los existentes, y los que-en lo
sucesivo pudieran crearse, provia la opor-
tuna clasiflcacion de la Delegacién Reria,
ha sido resuelta por Real orden de 23 de
Julio ultimo:

Considerando que por esa disposicién,
dictada de conformidad con el Consejo
de Estado en pleno, y en razén 4 tratarse
actualmente de verdaderos establecimien-
tos oficiales sometido al patronato del
Gobierno, por medio de la expresada De-
legacidn, el resolver sobre dicha petieion,
1o hizo en el sentido de que los Poésitos
no necesitan obtener declaracion especial
de exencidn dol impuestc & que hacia re-
frrencia porquo la ley explicitamente los
declara exentos: . '

Cousiderando que segtin los términos
de la citada Real orden do €3 de Julio de
1914, la exencién s6lo puede alcanzar 4
los Posit justifiquen su.cargcter de
5 ofleiales, medidnte la
acidn de la Delegacion
Ao Positos, gue deberd presentarse
en cada caso cn la cofleina liguidadora
competente: y

Considerando que por delegacion del
Ministerio le estd atribuida competencia

4 este Centro directivo para vesolver cn
esta clase de expedientes, conforme 4 ia
Real orden de 21 de Octubre de 1913,

La Direccién General de lo Contencioso
ha acordado declarar que el Pdsito de la
ciudad de Montilla, provinecia de Cérdoba,
estd exento del impuesto sobre los bicnes
delas personas juridicas, por ministerio
de la ley, en tanto en cuanto justifique
estd sometido al patronato de la Delega-
cién Regia de Pésitos como tal estableci-
miento oficial.

Dios guarde & V. S. muchos afios. Ma-
drid, 9 de Enero de 1915.=El Director ge-
neral, Antonio Fidalgo.

Sefior Delegado de Hacienda en Cérdoba.

*

Visto el expediente incoado por don
Francisco Gutiérrez, que, como apodera-
do general del Duque de Medinaceli, Pa-
trono unico del Hospital de Santiago, de
Zafra, solicita se le declare exento del im-
puesto sobre los bienes de las personas
juridicas: .

Resultando que 4 la instancia se ha-
llan unidos los documentos siguientes:

1.° Una copia simple, debidamente
cotejada, de la escritura de mandato otor-
gada por el Duque de Medinaceli 4 favor
del solicitante, y que acredita su perso-
nalidad. :

2.° Un testimonio notarial en el que
contiene una certificacién que acredita
ejerce el Patronato del mencionado Hos-
pital el Duque de Medinaceli.

3.° Otro testimonio notarial en el que
se contiene una copia del testamento
otorgado el 10 de Septiembre de 1492
ante el Escribano D. Gonzalo Malaber,
por D. Gomer Suirez de Figueroa, Conde
de Feria, en el cual dispuso que los bie-
nes que determinaba fuesen para el Hos-
pital de la villa de Zafra, para que en él
fuesen asistidos y curados los pobres en
sus enfermedades, y se dieren de comer
4 siete 1 ocho pobres, hombres y muje-
res, y camas limpias, pudiendo permane-
cer en él hasta tres dias; ordenando que
en el Hospital hubiere dos cdmaras con
sus camas apartadas para los religiosos
de cualquier Orden que 4 él vinieren, y
que hubiere un Capellin, al que se le en-
tregaria la cantidad que indicaba, con la
obligacién de decir tres misas cada se-
mana, y que cuando’sobrasen rentas del
capital del Hospital se aplicasen 4 cosas
necesarias del mismo; y :

4.° Una copia simple, debidamente co-
tejada, del traslado de la Real orden dic-
tada por el Ministerio de la Gobernagion
en 23 de Octubre de 1914, por la que se
clagificd como de beneflcencia particular
el Hospital de referencia: ‘

Considerando que la ley de 24 de Di-
ciembre de 1912, on el apartado ¥ de su
articulo 1.° otorga el expresado beneficio
4 los blenes que de una manera directa 6
inmediata, sin interposicién de personas,
se hallen directamente afectos 0 adscritos
4 la realizacion de un_objeto henéfico de
los ennmerados en ol articulo 2.° del Real
decreto de 14 .de Marzo de 1809: = . . -

Considerando que el Hospital de- San-
tiago, de Zafra, estd comprendido:-en wno
y otro caso de egencién, constittuyendo
una verdadera fundacién, caracterizada,
como todas las de su indole, por la. ads.
cricion directa de los bienes al fin, sien-
do exclusivamente henéfico ol. que reali-
za, y estande expresamente consignado
en el articulo 2.° del Real decreto de 14 de
Marzo de 1899, al mencionarse en 6] log
hospitales; S

Considerando- que la exencidn. no- es
aplicable 4 los biepes cuyos productes,
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en cumplimieuto de la voluntad del fun-
dador, se destinan 4 satisfacer su esti-
pendio al Capellin que dispuso tuviera
ol Hospital para decir tres misas cada
semana, la cantidad que consigné se le
entregara, por no estar comprondides en
ninguno de los casos. de exoncién que las
disposiciones legales dictadas en la ma-
teria reconocen; y

Considerando que por delegacion del
Ministerio le estd atribuida competencia
4 este Cenjro directivo para resolver en
el expediente, conforme &-la Real orden
de 21 de Octubre de 1913, i

La Direccidon General de lo Contencio-
so ha acordado declarar que el Hospital
de Santiago, instituido en Zafra, provin-
cia de Badajoz, estd exento del impuesto
sobre los bienes do las personas juridi-
cas, con excepcion de aquellos cuyos pro-
ductos aplica 4 satisfacer al Capellan la
cantidad que el fundador dispuso.

Dios guarde 4 V. S. muchos afios.=Ma-
drid, 9 de Enero de 1915.=El Director
general, Antonio Fidalgo. '
Sefior Delegado de Hacienda en Badajoz.

MINISTERIO DE LA GOBERNACION

| Direccion Generzl de Corress
y Telégrafos.

'CORREOS

De acuerdo con la Administracién ita-
liana, se ha dispuesto que el dia 16-del
mes corriente comience el cambio de gi-
ros internacionales postales y telegrafl-
cos entre Italia y Espafia con arreglo 4
los preceptos del Acuerdo y Reglamento
de la Union Universal de Correos concer-
nientes & este servicio.

Los giros que formalicen nuestras ofi-
cinas para Italia 6 sus Colonias se expre-
sardn en liras (equivalentes 4 los francos
y posetas 4 la par), debiendo abonarse
por los imponentes y pagarse 4 los des-
tinatarios, ademés del importe en pese-
tas de la cantidad girada, el cambio del
oro con arreglo 4 la publicacion oficial
gue mas de corca preceda 4 la expedicion
0 entrega.

El cambio” que regird durante el mes
de Febrero es el de 0,20 por 100.

Madrid, 1.° de Febrero de 1915.=E1 Di-
rector general, E. Ortufio.

B g g e

MINISTERIO DE INSTRUCCION PUBLICA
Y BELLAS ARTES

. Suhbsecretaria.

Se halla vacante en la Escuela Superior
de Comercio de Alicante, la- Catedra de
Lengua alemana, dotada con el sueldo
anual de 3.500 pesetas, la cual ha de pro-
veerse por oposicién libre, conforme & lo
dispuesto en el articulo 13 del Real decre-
to de 80 de Diciembre de 1912 y en la
Real orden de 21 de Agosto de 1914 (Ga-
cera del 30). ,
““Los ejercicios se verificardn en Madrid
en la forma prevenida en el Reglamento
de 8 de. Abril de 1910. .

Para ger admitido 4 la oposicion se-re-
quiere ser espafiol, no hallarse el aspi-
rante incapacitado para ejercer cargos
ptblicos, haber cumplido veintiin aiios
de edad y ser Profesor mercantil 6 tener
aprobados los ejercicios para dicho gra-

do; condiciones que habran de reunirse.

antes de terminar el plazo de esta convo-

catoria. .
Log§ aspirantes presen’tarén sus solicis

judes en este Ministerio en o] improrroe

gable término do dos meses, & conlar dos-
de Ia publicacién de este anuncio enla
GACETA DE MADRID, acompafiadas de los
documentos que justiflquen su capacidad
legal; pudiendo también acreditar los
méritos y servieios & que se reflere el ar-
ticulo 7.° del mencionado Reglamento.

El dia que los opositores deban pre-
sentarse al Tribunal para dar comienzo
4 los ejercicios, entregaran al Presidente
un trabajo de investigacién 6 doctrinal
propio v el programa de la asignatura,
requisitos sin los cuales no podrén ser
admitidos & tomar parte en las oposicio-
nes.

Este anuncio deberd publicarse en los
Boletines Oficiales de las provineias y en
los tablones de edictos de las Escuelas de
Comercio; 1o cual se advierte para que
las Autoridadeg respectivas dispongan
desde luego que asi se verifique sin més
que este aviso.

Madrid, 2 de Febrero de 1915.=El Sub-
secretario, J. Silvela. ‘

Rexzl Academia de Medicina,
Programa de premios para 1915 y 1916,
PREMIOS DE LA ACADEMIA
Seran dos, y sobre los siguientes temas;

I
Medicamentos coloides.—Exposicién y
critica de los diferentes modos de prepa-
rarlos y conservarios. fstudio de sus pro-
piedades, relacionado con la constitucion
fisico-quimieca. Aplicaciones.

II

Formas clinicas, patogenia y terapéuti-
ca de las nefritis.

Para cada tema se ofrece un premio,
un aceésit y las menciones honorificas ¢ue
la Academia acuerde.

El premio consistird en 750 -pesetas,
medalla de oro, diploma especial y titulo
de Académico corresponsal, que se con-
ferira al autor de la Memoria, si no sién-
dolo anteriormente reuniese las condicio-
nes marcadas en los Estatutos; el accesit
en medalla de plata, diploma especial y
titulo de corresponsal, y la mencién ho-
norifica en dipioma espeaial.

Las Memorias deberdn estar escritas
con letra clara y condiciones literarias en
espafiol, francés 6 latin. v

Seran eliminadas las que no puedan
leerse facilmente, asi como las que cons-
ten de hojas sueltas.

Las que obtengan el premio se publi-
caran por esta Corporacidén, si sus di-
mensiones no fueran excesivas, a4 juicio
de la Academia, entregindose 4 sus au-
tores 200 ejemplares; y las que merezcan
accesit 6 mencién honoriflea se imprimi-
ran si asi se resolviere.

La Corporacién se reserva la facultad
de publicar 6 no las ldminas 6 grabados
que puedan acompaiiar al texto.

Dichas Memorias se remitirdn 4 la Se-
cretaria de la Corporacién, sita en la ca-

lle de Arrieta, ndmero 10, hasta las cua-’

tro de la tarde del 30 de Junio de 1916,
sin firma ni rdbrica de sus autores, que
las sefialardn con un lema, igual al del
sobre de un pliego cerrado que remiti-
rin adjunto, y el cual contendrd su nom-
bre y residencia.

8dlo se incluira en cada uno de los plie-
gos el nombre de un autor; y si al abrir-

" Jos se haliaren dos 6 més, 6 la designa-

cion de Corporaciones & colectividades,
solamente se entregard la parte metdlica
del premio, y no los diplomas y titulos
ofrecidos. '

Los premios y demss distinciones s¢

.
i conferirin en la sesidn inaugural do it

si los trabajos presentados 1o merecics
por su mérito absoluto; abriéndose en
cho acto los pliegos cerrados, 6 inutili-
zéndose los restantes en la primera scs
sfén de gobierno que después se celebre
4 no ser que fueren reclamados oportus
namente por sus autores.

Las Memorias premiadas sordn propies
dad de la Acadernia, y ninguna de las re-
mitidas podra retirarse del concurso.

PREMIO ROEL

Memoria erftica acerca de los legitimos
adelantos cientificos realizados en los
afios 1911, 1912 y 1913.

Para este asunto se concederin un prew
mio y un accésit. El premio consistira en
1.500 pesetas, y el accésit en 500 pesetas.

Se publicard el trabajo que obtenga
premio, si sus dimensiones no fueran exs
cesivas, 4 juicio de la Academia, entrce
gandose 4 su autor 200 ejemplares, y re-
servandose la Corporacion la facultad de
publicar ¢ no las laminas 6 grabados que
puedan acomparfiar al texto.

Segun lo dispueste por el fundador, se
advierte Ia conveniencia de que las Me=
morias estén redactadas de un modo cla=
ro y conciso, y que tengan caricter emi-
nentemente practico. :

A este premio podran optar no sélo los
Médicos que estén en el ejercicio de la
profesion, sino también los alumnos de
la Facultad de Medicina de cualquicra
Universidad espaiiola.

Los trabajos se remitiran 4 la Secreta-
ria de la Corporacion hasta las cuatro de
la tarde del 31 de Octubre del corriente
afio de 1915, en los términos senialados
anteriormente, y los premios se conferi-
rén en la sesion inaugural de 1916.

PREMIO DEL DOCTOR D. PEDRO MAR{A
RUBIO B

. Se conferird un premio de 1.200 pese-
tas al Médico espaiiol autor de la obra
original de Ciencias médicas de mérito
mas sobresaliente; cuya primera edicién
se haya publicado en los aflos 1913 y 1914,
entendiéndose como afio de publicacién
el que conste en la portada‘del tltimo
tomo 6 en la parte final de la obra.

A falta de obras originales podra re-
caer el premio en el inventor espafiol de
algtn método curativo 6 remedio ovi-
dentemente provechoso, de algin proce-
dimiento operatorio conocidamente ven-
tajoso, 6 de algtn aparato ¢ instrumento
comprobadamente util.

Se optard 4 este premio por instancia,
extendida en el papel sellado correspon-
diente, 6 por peticion firmada por tres
Académicos.

Las instancias, acompafiadas- de las
obras originales, 6 en su caso de los do-
cumentos justificativos de los inventos
de métodos curativos, remedios, procedi-
mientos operatorios: 6 instrumentos, se
remitiran 4 la Sceretaria de la Acadomia
hasta las cuatro de la tarde del 31 de Di-
ciembre del corriente afio de 1915, y el
premio se conferird en la sesién inaugu-
ral de 1917, si para dicho dia {uere eje-
cutivo el acuerdo que ha de recaer, con-
forme 4 la fundacion, T

No se-adjudicard este premio ilos que
hayan obtenido otro igual en concursos
anteriores,

~ PREMIO CALVO Y MARTIN
Consistira en la cantidad de 320 pese-

tas, pudiendo optar 4 él los Médicos de
partido, encargados de la asistencia dg¢
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los pobres, con asignacién que no pase
de 1.000 pesetas, casados y con hijos.

Los aspirantes deberin escribir una
Memoria, cuya extensién no baje de 30
‘phginas en cuarto, en la cual daran noti-
‘cia de alguna epidemia que hayan obser-
vado, con expresién del ndmero de cura-
dos y de fallecidos, asi como de la medi-
cacion més provechosa, y de no ser esto
posible describirdn las enfermedades
méas notables & que hayan asistido con
abnegacién y espiritu de caridad, certifi-
cando de estas cualidades el Alcalde y el
Cura parroco.

Las solicitudes, acompafiadas de certi-
ficacién del Ayuntamiento respectivo, en
que se acrediten los extremos menciona-

.dos, y de la del Cura parroco_en su caso,

extendidas en el correspondiente papel
sellado, asi como la indicada Memoria, se
remitirdn 4 la Secretaria de la Academia
‘hasta las cuatro de la tarde del 30 de No-
_viembre del corriente afio de1915,y el
premio se entregaré en la sesién inaugu-
ral de 1916.

No pueden aspirar 4 este premio los

que hayan obtenido otro igual en con-
cursos anteriores.
_ Madrid, 20 de Enero de 1915.=El Pre-
sidente, Carlos Maria Cortezo y Prieto.=
El Secretario perpetuo, Manuel Iglesias y
Diaz,

—— <P I

MINISTERIO DE FOMENTO

Direceién General de Comercio,
Industria y Trabajo.
- COMERCIO INTERIOR

Cambio medio de la cotizacién de efec-
tos pidblicos en el mes de. Enero dltimo,
segtn los datos facilitados por la Junta
Sindical de Madrid.

Deuda perpetua al 4 por 100 interior,
72,813. )

Idem {d. al 4 por 100 exterior, 86,033.

Idem amortizable al 4 por 100, 85,691,

Idem id. al 5 por 100, 94,747.

Obligaciones del Tesoro al 4 por 100,
100,233.

Cédulas del Banco Hipotecario al 4 por
100, 93,057. :

Idem {d. al 5 por 100, 103,426. 5

Madrid, 8 de Febrero de 1915.=El Di-
rector general, Nicanor de las Alas Pu-
mariiio. ‘

Direccisn General de Qbras Piie
kiicas.

ARBOLADO

Vista la comunicacién de la Jefatura
de Mélaga, en la que consulta si puede
ceder plantones de sus viveros para la
Fiesta del Arbol, una vez que estin ya
cubiertas todas las plantaciones proyec-
tadas en sus carreteras en el afio actual,
y teniendo en cuenta por una parte que
los plantones de saca si contintian en
los viveros distninuyen en capacidad de
produccién, los esquilman y ocasionan
con su cuidado gastos completamente in-
Gtiles,y por otra el beneficio educativo
que tales flestas proporcionan. :

Esta Direccién General ha dispuesto

dictar con cardcter general las disposi-
ciones siguientes:

1.2 Cuando despues de cubiertas to-
das las atenciones de la Jefatura resulten
plantones de saca sobrantes en los vive-
ros 4 su cargo, deberdn procurar su uti-
lizacion en el orden siguiente:

a) Para las Jefaturas limftrofes, silos
necesitaran. ’

b) Para las Fiestas del arbol quelo so-
liciten. .

¢) Para calles, paseos & servicios pu-
blicos, cuando los Ayuntamientos 6 Dipu-
taciones los pretendan, bien entendido
que en todos esos casos deberd ser de
cuenta de los peticionarios todos los gas-
tos correspondientes, incluso el arranque
en los viveros.

Si aun asi resultaren plantones de
saca sobrantes, se procedera 4 su venta
en subasta 4 particulares, con arreglo
& condiciones andlogas 4 las establecidas
para los productos de la poda, por Orden
circular de 16 de Abril dltimo, debiendo
ser todos los gastos, incluso el arranque,
de cuenta del adjudicatario, que se aten-
dra 4 las disposiciones que se establez-
can en las operaciones de arranque, y
cuantas otras haya que verificar dentro
del vivero.

2.2 Para evitar el gasto inutil que re-
presenta para el servicio de Obras Pabli-
cas la cria de arboles que resultan sin
aplicacion, los Ingenieros Jefes estudia-
ran una ordenacién de los viveros 4 su
cargo, 4 fin de que no se crien en ellos
més arboles que los necesarios para re-
poner las faltas en los tramos de carretera
con arbolado y extenderlos 4 l1as zonas en
que las condiciones del terreno y la faci-
lidad del riego permitan su probable
arraigo en condiciones aceptables, propo-
niendo la venta de todos aquellos terre-
nos que por causa de tal ordenacién re-
sulten sobrantes, si no fueran aplicables
para otras necesidades del servicio.

Dios guarde 4 V. S. muchos afios. Ma-
drid, 4 de Febrero de 1915.=El Director
general, A. Calderdn.

Sefior Ingeniero Jefe de Obras Ptiblicas
de la provincia de ...

CAMINOS VECINALES

S. M. el Rey (q..D. g.), conformindose
con lo propuesto por esta Direccién Ge-
neral y en vista del acuerdo adoptado en
10 del mes actual por el Ayuntamiento
de Quart, ha tenido 4 bien conceder &
éste el anticipo de 10.342,26 pesetas para
la construceién del camino vecinal de la
estacion de la Crehueta 4 Madremaifia,
reintegrable en un plazo méximo de
treinta afios.

De orden del sefior Ministro lo comu-
nico 4 V. S,, & sus efectos. Dios guarde
4 V. 8. muchos afios. Madrid, 26 de Enero
de 1915.=El Director general, por orden,
Rendueles. .

Sefior Ingeniero Jefe de Obras Pablicas
de Gerona.

EXPROPIACIONES
Circular.

 Habiéndose observado algunas defi-
ciencias en los expedientes de -expropia-

cién por lo que afecta al periodo de jus-
tiprecio de las fincas que han de ser ocu-
padas para la construccién de obras
ptblicas, y que suele dificultar la resolu-
cién mas acertada,

Esta Direccion General ha dispuesto se
recuerde 4 V. S., para cuando llegue el
momento de actuacién de los peritos, el
mas exacto cumplimiento de las reglas
primera y segunda del articulo 29, refor-
mado, de la vigente ley de Expropiacién
forzosa, que dicen asi:

«Primera. Cuando laexpropiacién sea
total, el depdsito equivaldra 4 la cantidad
en que el inmueble esté amillarado con
dos afios de antelacién, més el 20 por 100
de la misma. A falta de amillaramiento,
servird para fijar la cuantia del depdsito
el liquido imponible admitido en el afio
dltimo para la contribucién, més el 10
por 100.» i

Prevenido esto para los casos de dis-
conformidad, serd preciso que cuando
hubiere conformidad en las partes se
acompaiie en el expediente la certifica-
cion del amillaramiento 6 del liquido im-
ponible, en su caso; datos que se juzga
indispensable conocer para la resolucion
definitiva que haya de recaer en el expe-
diente, y

«Segunda. Cuando la expropiacién no
sea total, el depdsito serd igual 4 la tasa-
cién del perito del propietario, sin que
pueda exceder dicho depésito de la can-
tidad que corresponderia 4 la totalidad
de la finca, segtin la regla primeraby;
como asimismo lo prevenido en el parra-
fo segundo del articulo 28 de la citada
ley, que determina que «los peritos son
responsables de las irregularidades que
en las hojas de tasacién se adviertan, 4
de las faltas de conformidad en que se
hallen con la relacién anteriormente for-
mulada»! al objeto de. que en cada expe-
diente consten todos los datos necesarios
para determinar la méis exacta y justa
valoracion de las fincas que sea preciso
expropiar, conforme 4 las expresadas
prescripciones legales.

Lo que participo 4 V. S. para su cono-
cimiento y m4s exacto cumplimiento.
Dios guarde 4 V. 8. muchos afios. Ma-
drid, 1.° de Febrero de 1915.=EIl Director
general, A. Calderén.

Sefiores Ingenieros Jefes de Obyas Pd-
blicas de las provincias y del Servicio
Hidraulico.

Delegacion Regia de Positos.

Disponiendo el articulo 20 de la ley de
Presupuestos de 1915, que las vaeantes
que ocurran en lo sucesivo en el Cuerpo
de Pésitos se provean, una mitad en ce-
santes de igual categorfa, por antiglie-
dad, y la otra mitad por oposicién, 1a
Delegacién Regia concede un plazo de
tres’ meses, & contar desde 1.° de Ene-
ro de 1915, para que cuantos se cream
con derecho 4 figurar en el escalafén de
cesantes remitan 4 este Centro los docu-
mentos que justifiquen su peticién.

Madrid, 81 de Diciembre de 1914.=El
Delegado Regio, M. de Valdeiglesias.

MADRID.—Egt, tip. “Sucesores de Rivadeneyra”.—Pgseo de San Vicente, ndm. 20,

[



