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Reol decreto disponiendo gquse las Cortes
se reunan en Madrid el dia 24 de Funio
préximo; que las elecciones de Dipu-
tades a Cortes se wverifiquen el dia pri-
thero y las de Senadores el dia 15 del re-
ferido mes—Pégina 549.

v Beilas Az.
Real decreto declarando podrdén conceder-
se. comisiones  examinadoras, no sélo a
los Cnleﬂos del territorio de Africa, si-
no también a los que estén encladados
en Canarias v Baleares, siempre que cs-
tén incorporados a los respectivos Ins-
titutos y el traslado de. sus alumnos hu-
liere de efectuarse por via wmiaritima; vy
autorizando a los Directores de los Ins-
titutos de La Laguna, Las Palmas, Pal-
ina de Mallorca vy Mahén, para designor

las ieferidas cowmisiones examinadoras.
Pagina 549.

Ldminists :":cién Central

hMarINA—Direccién Geaeral de Mavega-
cién y Pesca Maritima.~Avwiso a los na-
vegantes —Grupo 12—Pagina 550.

Anexo 1.°—OpstmvaTorio CENTRAL ME-
TEOROLOGICO:—ADMINISTRACIGN PROVIN-
CIAL. -— ADMINISTRACION MUNICIPAL. —
Anuncios OTICIALES DEL Banco de Es-
paiia (Bilbao vy Badajoz)—SANTORAL—
EspECTACULOS.
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5. M. el Rey D. Alfonso XIII (q. D. g),
S. M. la Rzina Dofia Victoria Eugenia,
5. A, R, el Principe de Asturias e In-
fantes y demés personas de la Augusta
Real Familia contintizn sin novedad en
su impertante salud.

REAL DECRETO

Usando de la prerroga‘iva que Me com-
pete por el articulo 32 de 1a Constitucion.
de la Monarquia, de acuerdo cenr Mi Con~
sejo de Ministros,

Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo 1.0 Las Cortes se reuriran en
Madrid el 24 de Junio proximo.

Articulo 20 Las elecciones de Dipu-
tados se verificaran en todas las provin-
cias de la Monarquia el dia 1 de Junio
proximo, y las de Senadores, el 15 del
mismo mes.

Articulo 3.9 Por el Ministerio de la
Gobernacion se dictarin las oOrdenes y
disposiciones convenientes para la ejecu-
cién del presente Decreto.

Dado en Palacio a diez de Mayo de
mil novecientos dicz y nueve.

AT FONSO

El Presidente del Consejo de Ministros,

Antonio Maura y IMMontaner.
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TERE% E}E lNSTRUﬁCE@%
PUBLICA Y BELLAS ARTES
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EXPOSICION

SEROR: El Real decreto Je 28 de Fe-
brero itimo, al restablecer en toda su in-
tegridad €l precepto consignado en el ar-
ticulo 27 del Reul decreto de 12 de Abril
de 1901, prohibiendo las comisiones de exi-
menar  teoee o gue tnicamente podran

o Africa, atendida la espe-
cial situacién en que se encuentran los
Colegios de aquel territorio. Indudable-
mente se tuvo en cuenta la dificultad de
trasladar los- alumnos colegiados a los
Institutos habiendo de hacer travesia ina-
ritima, con el riesgo y molestias que ta-
les viajes suponen para los nifios. Pero
es evidente que en las tnismas circunstan-
cias se encuentran otros Colegios que, por
hallarse enclavados en territorios insu-
lares, donde no hay IQSﬁtuto_. debzn tras-
ladar sus alumnos por mar, a fin de que
puedan ser examinados, para dar caréc-
ter oficial a los estudios hechos en la en-
sefianza colegiada: en tal siturcién se en-
cuentran los Colegios de Canarias y Ba-
leares, los ouales, por necesidad imeludi-
ble, han de transportar a sus discipulos
por viaje maritimo hasta el Jnstituto res-
pectivo,

Fundado en estas consideraciones, el

Ministro que suscribe tiene el honor de

someter a la aprobaciéon de V. M. el ad-
junto proyocto de Decreto. .
» Madrid, 10 de Mayo de 1910.

SENOR:
AL R P.de V.M,
César Silid.
REAL DFCRETO

Conformindome con (las razones ex-
puestas por el Ministro de Instruccibén
Piablica y Bellas Artes,

Veago en decretar lo siguiente:

Articulo 1.6 Podrin concederse
misjones examinadoras no solo a los Co-
legios del territoric de Africa, a que se
refiere el Real decreto de 28 de Febrero
altimo, sino también a flos que's;e hallea
enclavados en las Islas Canarias y Ba-
ﬂéares, siempre que estén incorporados
a los respectivos Institutos generales y
técnicos de aquellas Islas, y el traslado
de sps alumnos hubiere de hacerse inelu-
diblemente por via maritima.

Art. 20 Quedan autorizados los Di-
rectores de los Institutos de La Laguna,
Las Palmas, Palma de Mallorca y Mahén,
para ddesignar fas Comisiones examina-
doras, que han de componerse siempre
con Profesores de ilos respectivos Claus-
tros.

Dado en Palacio a diez de Mayo de
mil novecientos diez y nueve. '

ALFONSO

El Ministro de Instruccién Piblica
y Bellas Artes,

Cégar Silio.

co-
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DIRECCION GENERAL DE NAVEGA-
CION Y PESCA MARITIMA
AVISOS A LOS NAVEGANTES
Seccién de Hidrografia.

ADVERTENCIAS.—Las marcaciones,
“incluso todas las relativas a luces, zon ver-
daderas y estdn dadas desde la mar des-
de 0° a 3607 a partir ¢! Norte hacia el
Tiste, o sea en e} sentido de las manecillas
de un reloj; las correspondientes a peligros
son dadas desde la tierra. Las longitudes se
rcfieren a los meridianos de Greenwich y
de San Fernardo. Los alcances de las lu-
ces corresponden a tiempo claro ordinario,
Las profundidades se refieren a 1a bajamar
de zizigias. Las alturas se dan sobre el ni-
vel n::dio «lel mar,

Al recibirse los Avises, corrij-nse los
Planos, Cartas Derroteros y el Cuaderno
de Faros.

Grupo 12—~Del wnim. 577 al 629.

OCEANO ATLANTICO DEL ESTE
ESPANA.~—Ria de Arcsa—Boya lumino-

sa. Jefatura de Obpras Phblicas de Pon-

tevedra, 8 de Abril de 1519,

Num, §77—Ha quedado fondeada en su
emplazamiento la boya nim. 2, luminosa.
que marca el bajo de Ter, en la ria de
Arosa.

Esta boya es de las tiltimas reformadas
para gas acetileno disuelto en acetona, y
sus caracieristicas son las siguientes:

Caracter: 1 relampago verde cada 3 se-
gundos. B

Fase: Relampago 0,30 segundos; ccul-
tacién, 270 segundos. :

Aviso utim. 174 de 1910.
~Cartas ndns. 120 A, 923 vy 124 de la sec-
cién II.

Ria de Arosa—Bovas luminoaas. Servicio
Central de Puertos y Faros., Madrid, 12
de Abril de 19710,

Nam. 878.—Habiéndose realizado la sus-
titucién de la apariencia de las boyas lu-
minosas que sefialan los bajos Sinal de
Castro, Moscardifios (Findlay) y Ter (Avi-
sos niims. 172, 461 y 577 de 1919) se com-
plementan las caracteristicas de dichas lu-
ces con los siguientes datos:

Alcance: 65 millas para las lices ro-
jas y 6 millas para la verde.

Altura sobre el nivel del mar: 4 nieiros.

Todas las demas particularidades conti-
nfian siendo las mis:nas que antes tenian
estas boyas. :

OCEANO ATLANT.CO DEL ESTE.—
CANAL DE LA MANCHA.—MAR DE
IRLANDA—MAR DEL NORTE.
ISLAS BRITANICAS. — Adopcion de la
hora de verano, Notice to Mariners ni.
mero 523. Londres, 1019, -
Nam. 570—En las Islas Britanicas, y a
contar del 30 de Marzo (2 horas a. m.) al
29 de Septiembre (2 horas a, m.) de 1019,
se ha adoptado somo hora britanica de
varano la resultante del adelanto de 1
hora del tiempo melio de Greenwich

(G. M. T).

La hora de todas las sefizies horarias
estara retrasada 1 hora sobre la marcada
en la columna “Standard Time” en las
listas de sefiales horarias publicadas gpor
el Almirantazgo, toda vez que la hora me-
dia de Greenwich de la sehal horaria per-
manece la misma que la dada por las pu-
blicaciones del Almirantazgo.

La sefial horaria que se hacia dispa-
rando un cafionaze en el castilio de Edim-
burgo, ha sido suspendida temporalmente.

OCEANO ATLANTICO DEL ESTE

INGLATERRA.—Canal de Bristol.—Ban-
co Saint-Govens, — Barco-faro. Notice
to Marjners. niim. 425. Londres, 1919,
Neim, 580.—La posicién actual del barco-

faro “Saint-Govens” es 51° 31’ 18” N. v

5° I’ W. de Gw. ’

FRANCIA —Proximidades de Loricnt.—
Torrecilla-baliza. Avis aux Navigateurs
ntimero 8| 300. Paris 1910
Wiam. 581.—Ha sido destruida por la

mar la torrecilla-baliza de la Petite Jument

La Pierre de Herpin—Sefial de niebla.
A’.v1s aux Navigateurs ntum, 8|503. Pa-
ris, 1019,

Ntm. 58z —Ha vuelto a funcionar la
corneta de niebla del faro la Pierre de
Herpin,

Suprimase el avisc ntm. 218 de 1910.
Rada de Saint Martin de R&.—Boya. Avis
aux Navigateurs ntm. 8| 504.Paris, 19109.

Ntm. 533—A 450 mietros al NE. del em-
plazamiento de la baliza de hierro Le Cou-
ronneau y reemplazando provicionaluiente
a esta baliza, que ha desaparccido, se ha
fondeado una hoya pintada de negro, re-
matada por una mira cilindrica,

Situacion aproximada de la boya: 46°
137 N. v 1° 20 48” W, de Gw.

Suprimase el avisc nam. 439 de 1910,
AFRICA OCCIDENTAL FRAWCESA.—

Grand Bassam.-— Prescripciones. Avis
aux Navigateurs niim. 8 | 552, Paris 1910.

Nam, 584—Para asegurar la proteccién
de los cables submarinos que aterrizan en
Grand Bassam, se prohibe a los bugues
fondear fuera de la zona comprendida en-
tre dos.eniilaciones establecidas, una a
330 metros al Este, y la otra a 60c me-

tros al Oeste del eje del muelle.

Cada una de estas enfilaciones esti se-
falada por dos balizas, pintadas a fajas
blancas y azules constituidas par un basa_
mento de. cemento armado, rematada por
un pilote de 12 metros con mira circular.

_Nora-—La baliza anterior de la enfila-
¢i6n Este, cue ha sido arrastrada por la
mar, se ha reemplazado por una baliza
provision:] de madera, de 5 metros de al-
tura, rematada por-una mira y presentan-
do la misma apariercia aue las otras ba-

imaa
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CANAL DE LA MANCHA

INGLATERRA . —Islas Scilly.—Sirena de
niebla, Avis aux Navigateurs ntme-
ro 8|53z, Paris, 1919,

Nim. 585—5e ha suprimide la sirena
de niebla establecida en el faro de la pun-
ta Peninnis (Isla Saint Mary).

Aviso niim. 380 de 1918;
FRANCIA.—Rada de Saint Malo.—Bali-

zamiento, Avis aux Navigateurs name-

ro 8|s502. Paris, 19109,

WNam. 586.—Ha sido recintegrada a su
nosicidn la baliza de madera, pintada de
1egro, v rematada por una mira cilindri-
ca que- sefiala- el bajo Basse du Petit
Buzard. E

Suprimase el aviso vam. 4if de 1o19.

MAR DEL NORTE

INGLATERRA. —Rio Humber. — Banco
Hoime Ridge.—Balizamiento. Notice to
Mariners nGm. 515, Londres, 1919
Nuam. 587—La boya Holme Ridge, n-

mero 8, presenta actualmente le siguiente

apariencia: cdnica, negra, iuminosa, con

1 destello rojo cada 6 segundos.
Situacién aproximada: 53° 38 12” N. y

0° 10" 12”7 W. de Gw.

Proximidades Su: de Lowestoft.—Naufra-
gios, Notice o Mariuers n@un. 30z2. Lon-
dres, 1919, ’
Nim. 588 —1.° I'réximamente en los 52°

17 N. ¥ 1° 51" E. de Gw., a 6,5 millas al

SE. del pueito de Southwold, se encuen-
tran a pique los restos de un naufragio,
visibles en marea alta.

22 Prbximamente en 52° 17’ N, y 1° 517
42” E. de Gw., a o’s millas al Este del
anterior naufragio, se encuentra a pique
otro casco, visible en marea alta.

3.° Proximamente en 52° 24’ 12” N. y
1* 48 18" E. de Gw., se encuenira a pique,
a unas 3 millas de Covehithe Ness, el cas-
co del vapor “Alto”.

Rio Medway. — Balizamiento. Notice to
Mariners nim. 402, Londres, 1910.
Jiam. 589.—Se ha instalado un duque de

Alba a 0's millas y 208° de la luz de la

punta Garrison por los 51° 27" N. y 0° 44~

12” E. de Gw., para marcar la extremidad

de 1a prolongacion-de la linea de los du-

ques de Alba que corre a umnos 40 metros
aguas abajo de I'Hardway.

Los vértices de los duques de Alba se
encuentran a fler de agua en marea alta.
Se pusde conlar con 8 metros de agua por
fuera de los Gltimos duques de Alba, cuya
posicion estd indicada por una barcuza
que muestra de noche lac luces blancas
reglamentarias indicadoras de naufragio.
East Swale—Fondeaderc autorizade. No-
tice to Mariners niim, 284. Leadres, 1919.

Ntm. 500.—Se ha levantado la prohibi-
ci¢n de fondear en la zona limitacda:

Al Norte psr una linea gue une la punta
Warden a la boya Columbine Spit;

Al Este por una linea N-S, que parte
de la hoya Cclumbine Spit;

Al Qeste por una linea que une la pun-
ta Warden a la baliza Shelluess, y orien-
tada N-S., a partir de este punto,

Aviso ntam. 408 de 1918,

HOLANDA., — Nordzee Kanaal.— Luces,
Avis aux Navigateurs nam. 8|523. Pa-
ris, 1919,

Num. 591.—Las luces encendidas a las
entradas de los canales laterales A, D. E,
F, G, apareceran verdes por estribor v
rojas por babor para todo buque que ven-
ga del canal principal.

Escalda Occidental.—Bcya. Avis aux Na-
vigateurs uam. 8]|r522. Paris, 1910,

Ném. 59z2—Por el través de la baliza

iuminosa de Saaftinge que ha sido des-
truida recientemente, se ha fondeado una
boya roja, luminosa, numerada “42 A7,
que muestra una luz blanca de 1 oculta-
ciébn cada 10 segundos (luz, 7 segundos;
ocultacién, 3 segupdos).

Véase el aviso nim. 467 de 19I9.
Viieland. — Sefiales meteoroldgicas, Avis
aux Navigateurs ntm. 8 | 521. Paris, 1919.

Nam. 503.—Las sefiales meteorologicas,
que habian sido interrumpidas en Vlieland
(Vuurduin), han sido restablecidas nue-
vamente.

Véase el aviso ntm. 418 de 1919,

MAR DE IRLANDA

INGLATERRA. —Ric Luni—Naufragio.
Notice to Mariners 1nim. 285 Lon-
dres, 19I10.

Nta. 504—A 1 milla préximamente y
a 28° del faro de la Wyre, por los 53" 58"
127 N. v 3° 0 48”7 W. de Gw. g2 encuentran
lcs restos del vapor “Marguerite III”,
visibles en bajamart. :

AVISO ESPECIAL

MAR MEDITERRANEO
ZONAS VI Y VIii
Minas—Instsuccidnes. Comisién de Mari-
na. Leadres, 11 de Abril de 1919,

Nam. 595.—El sefinr Jefe de la Comision
de Marina en Londres comunica lo si-
guiente:

El Comité d~ recogida de minas hace
saber que los buques mercantes espano-
les que vayan al Mediterraneo con direc- .
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cién a los puntos comprendidos en las

sreas peligrosas minaca, VI y VII de

aquel mar, debcramtocar ex Gibraltar o

en Malta para obtener de las autoridades
nuvales britinicas informes convenientes

sobre las miras en las dichas &reas, con
objeto de procurar, lasta donde sea po-
sible evitar accidentes como el ocurrido

2l “Manuel Calve”. Ectas instrucciones

deberan observarse hasta tanto que el Co-

mité no obtenga tados ‘os datos nezesarios
relativos a las dichas 4reas; y cuando He_
gue este caso, el Comité avisard al Jefe
de la Comisién de Marvna en Londres, que

a su vez lo f‘omumcara al Mlmster,o de

Marina.

ESPANA. — Cabo Tifioso.~Luz. Servicio
Central de Puertos y Faros, Madrid, 10
de Abril de 1910.

Nam. 506.-—Ya funciona normalmente
con el nuevo aparato y con las caracte-
risticas que se detallan en el aviso niime-
ro 424 de 1019 el faro de cabo Tifioso.

Cartas niums, 118 A y 172 de- la sec-
cién 111,

Cuaderno de Faros, nitm. 3co.
Rosas.—Almadraba. Ayudantia de Mari-

na. Rosas, 27 de Marzo de 1919. .

Nim, 597—Ha quedado calada y dis-
puesta para pescar la almadraba de Ca-
fiellas Mayores.

Situacién aproximada: E-W. con cabo
Falconera y NS. con Cala Cafiellas Ma-
yoras.

Palma de Mailorca.—Cala-Figuera.—Luz.
Servicio Central de Puertos y Faros.
Madrid, 11 de Abril de 1910.

Niim. <98 — Realizadas en el faro de
CalaFelguera las obras necesarias para
cambiarle su actual apariencia de luz fija,
se inaugurarid el nuevo alumbrado en la
noche del 30 de los corrientes. Las nuevas
caracteristicas seran las siguientes:

Caracter: Grupo de 2 ocultaciones cada
16, segundcs. '

Fase: Relampago, 1,43 segundos; ocul-
tacién, 1,43 segundos; luz, 570 segundos;
ocultacion, 1,43 segundos.

Alcance: 16 millas.

Cuaderno de Faros nim, 341.

Cartas afims. 69 B, 5 A, 970 y 895 de la
seccién II1.

FRANCIA.—Golfo Juan—Bceya. Avis aux
Navigateurs nam. 8|s501. Paris, 1910.
Nuam, 599-—I1a sido reintegrada a su

posicién la boya del Sécanion.

uprimase el aviso nfim. 253 de 1910.

ITALIA —Gé&nova.—Derrcta de seguridad,
Avvisi ai Naviganti nim, 32;156. Gé-
nova, 1910,

Num. 600-—Se ha suprimido la' derrota
de seguridad para aproximarse al puerto
de Génova; la zona comprendica entre los
meridianos 8° 47 12” E. de Gw. y 8 58
30” E. de Gw. puede considerarse libre de
minas. .

Véase el parrafo 1.° del anexo A.

Aviso nim. 255 de 1919,

Proximidadss de Civita Veechia.—Naufra-
gio. Avvisi ai Naviganti ntm. 34 ] 169.
Genova 1010.

Ném. 661.—Dos boyas pequefias, una de
las cuales lleva la marca “Pericoloso”,
indican los restos de un vapor.

Situacién aproximada: 41°

56” N. y 11°
58’ 24” E, de Gw.

SICILIA—Cabo Murro- di Porco.—Faro. |

Avvisi ai Naviganti nim. 34]167. Gé-

nova, 1gIg.

Nam., Gvz2—La torre del faro del cabo
Murro di Porco ha sido pintada dé ro;o
{vermellén).

Cuaderno de Faros, nam. 776.

Puerto de Sciacca—Luz., Avvisi ai Navi-
ganti nam, 34166, Génova_ 1919,
Ntm. 603.—La luz del puerto de Sciacca
ha recobrado <u funcionamiento normat.
Cuadernio de Faros, num. 703.

Aviso niim. 496 de 1010.

ITALIA.—Castiglioni delia Pescaja.—Luz.

Avvisi a1 Naviganti nlim. 34]168. Gé-
nova, 19I1g.

Ntm. 604——L'1 luz verde de la caheza
del muelle Sur del puerto-canal de Cas-
tiglione aella Pescaja funciona temporal-
mente como luz fija vergde.

Cuaderno de Faros, niim. 668,
TRIPOLITANIA. — Puerto de Tripoli—

Boya. Avvisi ai Naviganti, niim. 30| 141.

Génova, 1919,

Num. 605 —La ectacada defensiva de la
entrada del puerto de Tripoli ha sido le-
vantadz. Sobre la parte Sur del canal por
dentro de 1a entrada_ subsiste alin una li-
nea de blocs de cemento cublerta por unos
2 metros de agua. El extremoc Norte de
esta linca esta marcado por una p2quefia
boya roja.

Los buques deberdn’ posar entre las 2
boyas luminosas interiores.

TURQUIA. — Dardanelos—Boya lumine-
sa. Notice to Mariners nfun, 521. Lon-
dres, 1010.

Nam. 606.—La boya luminosa del banco
Zindjir Bozah ofrece actualmente las si-
guientes caracteristicas: roja de oculta-
ciones cada 30 segundos, aproximada-
mente,

Situacién aproximada: 40° 25° 12” N. y
26° 45" 42” E. de Gw..

MAR ADRIATICO

ITALIA.—San Giovanni in Pelago.—Boya.
Avvisi ai Naviganti niim. 30| 142. Gé-
nova, IQIQ.

Niam, €o7—A unos 200 metros a 10° de
la punta Norte del roquizal de San Gio-
vanni in Pelaqo s¢ ha fondeado una bova
cbnica, roja, rematada por una esfera. Los
buques deben pasar al Norte de esta boya,

Isla de Lesina—Luz. Avvisi ai Naviganti
niurero 33 | 161. Génova, 1979.
Ném. 608.—La luz de San Giorgio di

Lesina funciona actualmente como luz

fija, blanca, visible a 6 millas; las otras

caracteristicas no han variado,

Canal de Curzola,—Luz, Avvisi ai Nayi-

ganti nim. 33|160. Génova, 1010
Num 60g.—La luz del islote Proizd fun-
ciona con las siguientes caraoct eristicas:
Caracter: 1 destello blanco cada 15 se-
gundos.
Fases: Destello, 3 segundos; ocultacién,

12 segut los.

Isla Lagosta.-— Luz, — Errata, Avis aux
Navigateurs nim, 8|57z, Paris, 1919.
Nam. 610—~En el parrafo 1.° del aviso

namero 505 de 1670 corrijase el alcauce

de la luz del islote (Glavat, que es de 8 mi-

llas, en lugar de 4 que dice el citado aviso,

Isla Lagosta.—Luz. Avvisi ai Naviganti

ntmero 33| 159. Génova, 1919.
Niim. 611.—ILa luz de Porto Rosso en la
parte Sur de la isla Lagosta funciona ac-

tualmente como luz fija, roja, visible a 4

millas; las demdis caracteristicas no. han

sufrido modificacibn,

Puerto de Falconera.—Luz, Avvisi ai Na-

viganti ntm. 31]146. Génova, I10I9.

Nim, 612—La luz de destellos rojos si-
tuada sobre la playa a la izquierda en-
trando, ha recobrado sus autiguas carac-
teristicas: 1 reldmpago rojo cada 5 scgun-
dos (relampago, 1 segundo; ocultacién, 4
segrndos).

Aviso nfua, 368 de 1919,

MAR NEGRO

TURQUIA—Bahia Zongouldak.—Luz. No-
tice to Mariners ntum. 408 Londres, 19106,
’\Tum 613.—A 1 milla pxoumamemc al
. del antiguo faro destruido se ha eri-
gido en Zongouldak Bournou la nueva
luz siguiente:
Carécter: 1 dostello
sundes.
Alcance: 10 millas.
Altura sobre la fnar: 50 metros.
Situ u:'f'm aproxiniada: 41° 28 36” N. y
50 30" L. de Gw.
ro: Torre blanca de madera.
RUMAHIA Y BULGARIA.—Luces, Noti-
ce to Mariners nim. 4385. Londres, 1910.
Nam, 614—Se pone en conocimiento de
los navegantes que no deben confiar en el
regular funcionamiento de las luces en las
costas biilgaras y rumanas.

MAR DE CHINA

ISLAS TFILIPINAS.—Manila. —-Prescrip—
ciones. A 7is aux Navigateurs niira. 8| 566.
Paris, 1919.

Nfm., 615.—Han vuelto a ponerse en vi-
gor los reglamentos anteriores a la gue-
rra concerniertes a la entrada y salida en
¢l puerto de Mamnila.

Aviso nim, 319 de 1018,

OCEANO ATLANTICO DEL OESTE

GUAYANWA INGLESA.— Georgetown.
Barco-faro. Notice to Mariners ntime-
ro 297. Lon-dres, 1919,

Ntm. 616—El1 harco-faro “Demerara”
se ha reemplazado por una boya plana
negra.

BRASIL.—Rio Janeiro—Sefiales horarias
radiotelegraficas. Notice to Mariners nfi-
mero 341. Londres, 1919,

Nam, 617—Coniorme al sistema adop-
tado por la Convencién Internacional, se
hacen unas sefiales horarias radiotelegra-
ficas en la estacién de la isla del Gober-
nador a las 11h y 21h de tiempo medio

blanco cada 5 se-

“de Rio Janeire, que corresponden, respecti-

vamente, a las 14h y oh de tlgmpo me-
dio de Gr»enwnch

, Sefial prepara*toria, — Emisién de una
serie de letras X del Cédigo Morse, se-
guida de 3 rayas, desde las 10h 57m o
desde 'as 20h 57m, hasta las 10h 58m
o 20h 58m, re.-,peclivamente

Primera serie de sefiales.—A partir de
las 10h 58m 8s o de las 20 58m 8s,
emisién de letras N del Codigo Morse,
seguida de 3 rayas largas que tcrminan
a las 10hh 50m o a las 20h 59m. Las
letras N de esta sefial ce emiten en forma
que el punto de ia letra coincide precisa-
mente con las decenas exactas de los se-
gundos,

Segunda ser i<_ de cefiales—A partir de
las 10h som 5s o de las 20h 50m 65,
emision de letras GG del Cédigo Morse, se-
guida de 3 rayas largas que terminan res-
pectivamente, a las 11h o a las 2rh. Las
letras G de esta sefal se emiten en forma
que ¢l punto de la letra coircide exacta-
mente con las decen(.g exactas de los se-
gundos.

Nora—Si se comete algtin error en la
seflal se repite ésta una media hora des-
pués,

CATEGORIA DE MINAS
MAR MEDITERRANEO

Niim, 618.—r103 M.—Zona IV.—PFrancia
y costa Oeste de Italia.—I1.° Aviso gene-
ral—Las regiones donde les fondos sean
superiores a 330 metros, puclen conside-
rarse como libres de minas fondeadas.

Mientras les sea posible, los buques de-
beran man.cierse en fondos superiores a
330 metros
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Los buques con destino a los puertos de
esta Zona y para los cuales no hayv nin-
guna instruccién especial, deberdn man-
tenerse el mayor tiempo posible en zonas
de grandes profundidades, y atravesaran
por el camino méas corto las regiones don-
de la profundidad no es una garantia con-
tra el peligro de las minas,

II. Francia.—1.° iCampos de minas.—A
Tc largo de la costa de Francia estan se-
fialades los siguientes campos de minas:

a) Zona peligrosa comprendida entre la
costa y la linea quebrada que une los
puntcs siguientes:

Cabo Cerbére (42° 27”7 N. y 3° 11’ E.
de Cw.).

42° 20’ N, y 3° 25" E. de Gw.

420 39° N. v 3° 39" E. de Gw.

43° 5’ 30" N.y 5° 17 E. de Gw.

43° 3’ 30" N.y 5° 27 E. de Gw.

43° 9" 54" N. y 5° 36’ 30” E. de Gw.

b) Zona peligrosa comprendida entre
el paralele 43° 18’ N., el meridiano 7" 32’
E. de Gw., la costa y la linea paralela a
la costa, a 5 millas de distancia.

2> Rutas que deben seguirse—Los bu-
ar=s con destino a Villefranche, entraran
en el puerto marcando a 355° la luz del
rompeolas. . .

Los buques destinados a los puertos del
Golfo de Ledn seguirdn las rutas siguien-
tes, para atravesar las zomas peligrosas
descritas’ anteriormente en el inciso 4).

A) Ruta de la costa—El eje del ca-
nal pasa por los pmatos sigaientes:

43° 4 30" N. v 5° 177 E. de Gw. extre-
midad del canal de seguridad de Marsella.

43° 20’ N. v 3° 49’ E. de Gw., extremidad
del canal de seguridad de Cette.

42° 32’ 30” N. y 3° 16’ 30” E. de Gw.,
extremidad del canal de seguridad de
Port-Vendres.

4z0 22’ 30” N, y 3° 20’ E. de Gw.

B) Proximidades de Marsella.— Los
buques con destino a Marselia, con excep-
cién de los que vienen del Oeste por la
ruta de la costa, pasarin por el punto 43°
4 30” N. v 5° 17 E. de Gw.; seguirin con
la enfilacién de Ia luz de Saint de Marrct
y Castillo de If, a 11° y haran rumbo para
pasar entre el Castillo de If y Sourdaras.

Hetd terminantemerte prohibido el na-
vegar por las pasas siguientes:

a) Entre la isla Pomdgues y la costa,
con rumbos Norte (menos para los buques
que calen menos de 5,5 metros),

b) Entre Sourdaras y la costa.

c) Entre Pomegues y el Castillo If.

d) EI fondear en Pomegues y la bahia
de Endoume estad prohibido.

Nora.— Los . buques que procedan del
Oeste v que tengan menos de 5,5 metros,
puedan utilizer la entrada de Mejean de
dia solamente. Dejarin la ruta de la cos-
fa en el punto 43° 10’ 30” N. y 4° 42’ E. da
Gw.. y haradn rumbo directo al puerto
a 63°.

C) Golfo de Fos—Los buques proce-
dentes del Este y con destino al Golfo
de Fos seguirdn la ruta de la costa hasta
el punto 43° 7’ 30” N. y 40 58 30” E. de
Gw., y después haran rumbo al Norte ha-
cia el punto de su destino.

Los buques que wvengan del Oeste con
destino al Golfo de Fos seguirdn la ruta
de la costa hasta el punto 43° 10’ 30” N. v
4° 42’ E. de Gw.; después hardn rumbo al
punto 43° 15" N. y 4° 58 30” E. de Gw., y
de aqui rumbo al Norte del puerto de
destino,

Nora—T.os buques que calen menos de
55 metros, viniendo de Marsella, pueden
utilizar la entrada de Mejean de dia so-
lamente., Haran rumbo a 248° desde la en-
treda hasta el punto 43° 15’ N. y 4° 58
30” E. de Gw., y de este punto iuta hacia
el No.te para entrar en el Golfo de Fos.

D) Proximidades de Cette.—Los bu-
ques destinados a Cette seguirdn la ruta
de la costa’ hasta el punto 43° 20’ N. y
3° 49" E. de Gw., que se encuentra en la
extremidad del canal de ceguridad, y en
es 2 punto tomarin prictico.

En el caso que por mal tiempo no pueda
salir el practico haridn rumbo desde ese
punto a 225° con la chimenea grande de la
fabrica de Saint Gobain, hasta tener el
semiforo a la mitad de la distancia entre

la luz fija blanca y la Tuz roja colocada |

en la parte Este del rompeolas, y después
arrumbaran a la entrada del puerto:

La marcacidn a 325° de la chimenea
grande de la fahrica de Saint Gobain serd
marcada, cuando sea necesario, por una
baliza mévil, llevando un tridngulo blan-
co con la punta hacia arriba.

E) Proximidades de Port Vendres. —
Los huques destinados a Port Vendres de-
jardn la ruta de la costa en el punto 420
32°.30” N. y 3° 16 30" E. de Gw,, y en
este punto tomarin un préctico.

En caso de que por mal tiempo no pue-

den salir los pricticos haran rumbo al
ptierto llevando el campanaric de Colliou-
re en linea con un grupo de Arboles que
hay a la derecha de una casa aislada so-
bre la colina, y con el vértice de la ter-
cera altura a derecha del monte Canigou
a 2066°. Cuando se esté sobre la enfilacién
de la luz de Port Vendres, se sequira
esta enfilacién que conducird al puerto.

Ta marcacién a 266° del campanario de
Collioure serd marcado cuando sea ne-
cesario por una baliza mévil que lleva un
tridngulo blanco punta hacia abajo.

Nera.—Los buques procedentes de Mar-
sella con destino a Port Vendres podran
hacer rumbo a 249° a partir del punto 43°
4 30" N.y 5° 17 E. de Gw., situado a la
extremidad del canal de seguridad de Mar-
sella, hasta el punto 420 32’ 30" N. y 3°
16’ 30” E. de Gw., situado en la extremi-
dad del canal de seguridad de Port Ven-
dres. .

ITI. Céreega.—Campos de minas.

1.° Cabo Corse—Una zona peligrosa y
que debe evitarse se encuentra limitada
por la costa por un lade y por el otro por
la linea que une los puntos siguientes:

43° 0 30" N. vy o° 22 E, de Gw.

43° 8 N. y ¢° 22 E. de Gw.
430 8 N. vy 9° 30’ E. de Gw.
43° o N. y ¢° 30 E. de Gw.
43° 0 N. y 0° 20’ 30” E. de Gw.

Nota. — Los buques que pasen por el
Norte de cabo Corse deberan mantenerse
en fondos ‘superiores a 320 metrcs o bien
pasar entre cato Corse y la isla Giraglia.

2> Corcega.— Costa Este.— Ura zona
peligrosa y que debe evitarse estd com-
prendida entre la costa Este de Corcega
vy la linea de sondas de 330 metros.

3.° Estrecho de Bonifacio.—Una zona
peligrosa y que debe evitarse estd limi-
tada por la costa por un lado y por el ctro
por la linea quebrada que une-los pnntos
siguientes:

a) 41° 28 30” N.y 920 E. de Gw.

b) 410 18 30" N,y 0° o' E. do Gw.

c) 41° 18 30” N. y ¢° 177 30” E. de Gw.

d) 41° 19° 30” N.y 9° 30" E. de Gw.

e) 41° 30" N. v 9° 30 E. de Gw.

f) 41° 3¢’ N, y ¢° 16’ E. de Gw.

Nora—KEste campo (2 minas cierra el
estrecho de Bonifacio al Norte de la linea
que une los puntos b), ¢) v d). .

IV. Cerdefia—1.° Cabo Figasi.— Una
zona peligrosa y que debe evitarse esta
limitada por la tierra por un lado y por el
otro por la linea quebrada que une los
puntos siguientes:

a) 40° 59" 48” N. y ¢° 40’ E. de Gw.

b) 40° 58’ 30” N. y ¢° 40’ E. de Gw.

c) 40° 58 30" N.y 9° 38’ 30" E. de Gw.

d) 40° 59’ 12” N. y ¢° 38 30” E. de Gw.
2. Maddalena—El puerto de la Mad- -
dalena, estd abierto de dia solamente.

V. Italia—Campos de minas.—Sobre la
costa Oeste de Ttalia los campos de minas
siguientes deben evitarse,

1.° Cneglia.—Una zona pcligrosa y
que debe evitarse estd limitada por la cos-
ta por un iado y por el otro por la linea
quebrada cue une los puntos siguientes:

43° 57 12” N. v 8 10’ 12” E. de Gw.

43° 54’ 30” N. v 8 10’ 12”7 E. de Gw.
43° 53’ 30” N, y 8° 8 30” E. de Gw.

43° 53’ 30" N. 8 4 E. de Gw.

2° Cabo Vado—Una zona peligrosa y
que debe evitarse estd limitada por la cos-
ta por una parte y por la otra por la linea
quebrada que wune los puntos siguientes:
=~ 440 13’ N, y 8 27’ 30” E. de Gw.

44° 13’ N. v 8° 29 E. de Gw.

44° 14 30” N. y 8° 209 E..de Gw.

44° 14’ 30”7 N. v 8° 27’ 30” E. de Gw.

3:° -Savona.~—Uta zona peligrosa y que
dzbe evitarse estd limitada por unma parte
por 1a costa y por la otra por la linea que
une dos puntos siguientes:

44° 23’ 48” N. y 8° 41 12” E. de Gw.

44° 21 48” N. y 8° 41 30” E. de Gw.

44° 18 30” N. y 8 33’ 12”7 E. de Gw.
44° 19° 48” N. y 8 317 E. de Gw.

4.° Génova—Una zona peligrosa y que
debe evitarse esta limitada por la costa
por una parte y por la otra por la linea
quebrada que une los puntos siguientes:.

44° 23' N. y o° E. de Gw.

44° 18 12” N. y ¢° 3’ E. de Gw.

44° 15’ 30” N. y 0° 14’ 30” E. de Gw.

44° 18 48” N. y g0 19’ 12” E. de Gw.

5.° Spezia—Una zona peligrosa y que
debe evitarse estd limitada por las lineas
que unen los puntos siguientes:

44° 0 30" N.y 9° 47 48’ E. de Gw.

45° 59° 30" N. vy ¢° 52" 12” E. de Gw.
© 43° 58 N. y g0 53 E. de Gw.

43° 59° N. y g° 46" E, de Gw.

Nora—Los buques con destino a Spezia
atravesaran esta zona peligrecsa llevando
isla Palmaria a 36° hasta vcr Monte Mur-
lo a 73°; en la mediania del paso entre
Palmaria y Tino harian rumbo a 73°. En
este {iltimo punto encontrardn practicos.

El puerto “estad abierto solamente de dia.

6. Liorna—Una zona peligrosa y que
debe evitarse estd limitada por la costa
por una parte y por la otra por la linea
qué une los puntes siguientes:

43° 44’ N. y 10" 16’ 48” E. de Gw.

43° 44’ 10° 10’ E. de Gw.

43° 30’ 10° 10" E. de Gw.

43° 23 100 19’ 30” E. de Gw.

43° 23" N. y 10° 26’ E. de Gw.

Nora—Lns buques con destino a Liorna
atravesarnu esta zona peligrosa, que de-
fiende la entrada, llevando la luz Vagliad
a 69°, y manteniéndose en c¢sta marcacién
el mayor tiempo- posible antes de entrar
en el puerto.

2.2 Puerto Ferrajo (Isla de Elba).—
Una zona peligrosa y que debe evitarse
estd sefialada al Nerte y Oeste de la isla
Scoglietto. Estd limitada por un arco de
circulo de 1 milla de radio, teniendo por
centro la 1uz del islote Scoglittto y dos
radios a 45° y z471°

8.° Isla Troya—Una zona peligrosa y
que debe evitarse estid limitada por la li-
nea que une los puntos siguientes:

42° 30" N. y 10° 36’ E. de Gw.

42° 39" N. v 10° 44 E. de Gw.

22° 50’ N, y 100 44" E. de Gw.

42° 50 N, y 10° 36° E. de Gw.

9.° Peninsula Argentario.— Una zona
peligrosa y que debe evitarse esta limita-
da por la. costa por una parte 'y por la
otra por la linea que une los punios si-
guientes:

zzz

y
y
Yy
y

42° 26 N, y 11° 8 E. de Gw.
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28 N. y 11°
28 N.y
20" -N. y
20’ N.

22’

8)
11° 0
n o'

E. de

E. de

E. de
42° ° 8 E. de Gw.

42° 30” N* y 11° 8 E. de Gw.

70. - Cabo Circeo—Una zona peligresa
y que debe evitarse estd limitada por la
costa_por una parte y por la otra por la
linea que une los puntos siguientes:

41° 18 N,y 130 0 48" E. de Gw.

41’ 18 N. y 12° 56" E. de Gw.

41° 10" N, v 12° 56’ E. de Gw.

41° 10" N. v 13° 4" E. de Gw.

41° 13" 127 N. v 12° 4 E. de Gw.

11. Isla Ischia-—Una zona peligrosa v
que debe evitarsc estd limitada por la Ii-

Gw.
Gw.
Gw.

42°
420
420

nea que uue los puntos siguientes:
40° 41" N. y 13° 53’ E. de Gw.
40° 57" N,y 14° 0 E. d: Gw.
40° 46" 307 W. v T4 o E. de Gw.
400 45 N.y 13° 53 E. do Gw.
12. Cabo stene (Golfo deNapoles).

Una zona peligrosa v que debe evitarse
se encuentra limitada por fla linea que une
los puntos sxgrmentes

4o° 46 N,y 14° 4 £. de Gw.

40° 46" N. y 14¥ 13’ E. de Gw.

40° 44’ N. y 14° 13 E. de Gw.

40° 44 N. y 14° 4 E. de Gw.

El puerto de Néapoles estd abierto sola-
mente de dia.

13. Cabo Licosa.—Una zona peligrosa
y que debe evitarse se encuentra limitada
por la linea que une los puntos siguientes:

40° 20" N. v 14° 47’ 30” E. de Gw.

40° 17° N. y 14° 51’ 48” E. de Gw.

40° 13" N. v 14° 51" 48” E. de Gw.

40° 10’ N. v 14° 47’ 30” E. de Gw.

14. Cabo Palinuro—Una zona peligro-
sa estd sefialada en un radio de 5 millas
alrededor del fare (40° ¥ N, y 15° 17" E.
de Gw.).

15. Cabo Scalea—~Una zona peligrosa
ecta senalada en un radio de 2z millas al-
rededor de 1la iglesia de Scalea (39° 49’
N. vy 15° 48 E. de Gw.).

16. Cabo Vaticano.—Una zena peligro-
sa estd sefialada en un radio de 3 millas
alrededor del faro de Cabo Vaticano (38°
37 N.y 15° 50’ E. de Gw.)

17. Palmi.—Una zona peligrosa estd
seflalada en un radio de 2 millas allr'ede-
dor de la iglesia de Palmi (38" 21" N, y
~15° 51" E. de Gw.) ,

v 18, Estrechode Mesina, (Véase también
mas adelante los campos de minas sefa-
lados en Cabo Pcloro y en Cabo Raso-
colmo en Sicilia)—La zona situada en
el interior de la linea de sondas de 183
metros y cntre las lineas que unen Cabo

Peloro a la punta Piezzo por una parte,
y Cabo Ranieri (Mesina) a Reggio (Ca-
]abrla), por otra parte, estan sembradas
de minas.

Nota—En el estrecho de Mesina los
buques atravesarin la zona peligrosa to-
mando la enfilacién gasémetro de Mesina
y Monte Autenna a Mare a 238".

VI. Sicilia.— Campos e minas.—1.°
Cabo Peloro (Cabo di Faro. Estrecho de
Mewna) ~—Una zona peligrosa y que debe
evitarse estd limitada por un arco de circu-
lo de 4 millas de radio alrededox“ de la
luz de Cabo Peloro (38° 15’ 48” N. y 18°
39" 48” E. de Gw.) y por dos radios a
17° y 05°.

2.° Cabo Rasocoimo.—Una zona peli-
grosa ¥y que debe evitarse estd comprendi.
da entre la costa y la linea que une los
puntos siguientes:

38° 16" 12” N. y 15° 30’ E. de Gw.

38 24" N. v 15° 30’ E. de Gw.

3%° 24 N .y 15° 35° E. de Gw.

38 177 N. y 15° 35" E. de Gw.

3." Cabo Zaffarano.—~Una zona peligro-
sa estd sefialada en un radio de 2 millas

i

i 6! 301)

alrededor de la luz de Cabo Zaffarano (36°
N. y 13° 22" 30” E. de Gw.).

4.° Palermo.— Una zona peligrosa y

" que -debe evitarse estd limitada por la

finea que une los puntos siguientes:
38° 8 30” N.y 13° 25 12" E. de Gw.
38° 10° 307 N. y 13° 24’ 44” E. de Gw.
380 7 307 N.y 13° 27 127 . de Gw.
38° 7% 20" N. y 13° 23" 48” K. de Gw.
Nore—Los buques con destino a Pa-
lermo pueden atravesar el campo de mi-

nas anterior, levando la luz del muelle
Sur en linea con el teatro de Mesina
a 244°.

-0

5.° Cabo Gallo—Una =zona peligrosa
esti seiialada en un radio de 1 milla al-
rededor de la luz de Cabo Gallo (38° 13
30”7 N,y 13° 19’ 30” E. de Gw.).

6.0 Trapani—Una zona peligrosa vy que
debe evitarse estd limitada por dos arcos
de circulos concéntricos con I y 4 millas
de radio, con ceutro en el faro Colombaia
v dos radios a 10° y 270°

MAR MEDITERRANEO
ZONA YV

’\Ium 619.—r104 M.—I. Aviso general—
fas regiones donde las sondas son superio-
res a 330 metros pueden considerarse como
libres de minas fondeadas, salvo la linea
que va de cabo Otranto a la isla Fano.

Siempre que puedan los buques se man_
tendran en sondas superiores a 330 metros.

Los buques destinados a los puertos de
ecta zona, y para los cuales nc hay ins-

trucciones especiales, se mantendran todo

1o posible en la zona de sondas superiores
a 330 metros y que atravesaran por la via
méas corta las zonas {2 menos fondos.
II. Italia—Costa
nas.—En la costa Sur d¢ Italia estan se-
fi:lados los siguicntes campos de minas:
1.° Cabo Spartivento.— Zona peligrosa
z! interior de la linea que une los puntos
siguientes :
38° 2’ 12” N.
37° 58’ 307 N.y

v 16° & 30”7 E. de Gw.

r 16° 13’ 30" E. de Gw.

27° 52" 30" N y 16° 7 E de Gw.

37° 55 30" N. v 16° 3 E. de Gw.

2.0 Cabo Rizzulo‘-—Zona peligrosa de
1,5 millas de radio alrededor del faro de
Caho Rizzulo (38° 53 30” N. y 17° 5 30"
E. de Gw.).

3.° Castrone.—Zona peligrosa limitada
por la costa por una parte y por la otra
por la linea que une los puntos siguientes:

4 48" N.y 17° & 12” E. de Gw.

39”8 N.y iy° 12" 30” E. de Gw.

300 ¢’ 12” N,y 17° 7 30” E. de Gw.

4.° Tarento—Zona peligrosa compren-
dida entre la costa y la linea que unc los
puntos siguientes:

40° 18’ N R 17° 30’ 48" E. dc Gw.

40° 14’ 30" N, y 1/° 09 30” E. de Gw.
400 18 12” N. v 17° 15’ 30” E. de Gw.
40° 23 30” N. v 17° 6’ 30" E. de Gv.
40° 26’ 12”7 N. y 17° 10’ 30” E. de Gw.
40° 24’ 30”7 N. y 17° 12’ 12" E. de Gw.
w\fo"\—Lor buques con destino a Ta-

rento se aproximaran al puerto llevando’

la luz de la:-peninsula de San Vito enire
el Norte y 45°.

A 2 millas del faro se encuentran prac-
ticos. .

El puerto estad abierto solamente du-
rante el dia.

5.° Gallipoli-—Zona peligrosa al inte-
rior e la linea que une los punto; si-
frulentes

39° 51" 307

390 36’ 307!

39° 45 30"

39° 557 30” N. 179 40’

40° 10’ 30” N, y 17° 40

Faro de Santa Andrea.

40° 0’ N,y 18° 0 E. de Gw.

E. de Gw.
E. de Gw.
E. de Gw.
E. de Gw.
E: de Gw.

7 18° 10°
: 180 10’
17° 49"

Z
e

Sur—~Campo de mi- |
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Los buques con destino a Gallipoli evi-
tardn este campo de minas al acercarse al
puerto, permancciendo en- un sector com-
prendido entre la costa al Norte de Ga-
lipoli por una parte y la linea trazada a
300° del faro de Santa Andrea por la oira.

6.° Cabo Santa Maria di Leuca-—Zona
peligrosa en el interior de la linea que une
los puntoe siguientes :

39 44 N.y Q"15 E. de Gw.

30° 46" N. y 180 10" E. de Gw.

39° 44 30” Noy 18° 23’ E. de Gw.

390 40" 30" N.y 18° 23’ E. de Gw.

III. Adriitico—Existen numerosos cam-
pos de minas en el Adriatico, al Norte de
la linea que une el cabo de Santa Maria
de Leuca a la isla Fano y la prolongacién
de esta linea hasta la costa de Albania.

Tclos los buques destinados a los puer-
tos del Adriatico no deben atravesar la
linea cabo Santa Meria di Leuca, isla
Fano y su prolongacién hLasta la costa de

- Alban‘a, sin haber tocado antes en Galli-

poli, donde recibirdn instrucciones del
“Commiando del trafice in Adridtico”.

IV. Corft.—Minas han sido fondeadas
a lo largo de la entrada Norte de Corfa,
entre la costa y la linea que une los pun-
tos siguientes:

40° 3’ Ny 10° 48’ 30” E. de Gw.

20° 56’ N. y 10° 32" E. de Gw.

39° 45’ N.y 10° 39’ 30" E. de Gw.

También existen minas a lo largo del
paso Sur, al interior de la linea gue une
los puntos siguiertes:

39° 21 30” N. y 200 8 E. de Gw.

300 14’ 12”7 N, v 20> ¢ E. de Gw.

39° 10" 30” N. y 20° 11" 48” E. de Gw.

39” 23 ’30” N. y 10° 53’ 30” E. de Gw.

390 26’ N. y 19° 56 E. de Gw.

Los buques con destino a Corftt deberén
pasar al Este de las islas Paxo y Antl-
Paxo, o bien navegar hacia el punto si-
tuado a 4 millas y 259° de la punta Ner-
te de Paxo, y, manteniéndose al Oeste de
este punto, esperar al torpedero que le
guiarid para entrar,

El torpedero cruza por esta zona, de 8
de la mufiana a las 5 de la tarde (hora de
la Europa central.)

El paso Norte de Corfa no debe utili-
zarse sin instrucciones especiales. |

V. Canal entre San Mauro y Cefalonia.
Minas han sido fendeadas a lo largo de
cabo Vliecti, Los buques que pasen entra
los cabos Dukato y Vlioti deberin man-
tenerse en el canal de aguas préfundas, a
lo largo de Dukato.

VI—Argostoli-Cefalonia. — Los  buques
destinados a Argosteli deberan pasar por
el punto 38° 4 N.y 20° 30’ . de Gw., des-
pués haran rumbo a 235°, llevando el faro
de San Telmo en linea con un moling que
hay en la vertiente Oeste de la colina, de
185 metros, en la paric Este de la punta
Norte de la bahia de l.ivadi.

Una boya con una Landera estd fondea-
da sobre la infilacién indicada, Esta en- .
filacién permite el paso entre las rocas de
la punta de San Nicolds y la boya fon-
deada en la extremidad Sur Jel banco de
San Nicolas.

Al llegar a la hoya fondeada sobre cabo
Lardigo, se hard rumbo & 335° parn entrar
en la rada exterior,

VII. Golfo de Patras.— Existen obs-
taiculos para la navegacidon entre el cabo
Papas y el islote Tholie.

El paso enutre estos obstidculos se en-
cuentra a I.300 metros préximamente y
93¢ del faro Oxia.

VIII. Navariu—Existe una red de de-
fersa, con puerta, entre Neo Kastro y un
punto préoximo en la parte Sur de la isla
Sphaghia,

Los buques se acercardn llevando una
casita que hay al Sur de la ciudad de Py-
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los, en 'iea con la iglesia del fuerte N<zo
Ka:iro, a 519 Mantenerse en esta enfila-
cién, ha:ta 0,5 millas de la iglesia, y en-
tonccs hacer rumbo a la entrada.

MANCHA Y GOSTA OFESTE DEL
REINO UNIDO

Ntim, 620—103 M.—Correccibén al aviso
8 M.—En el aviso 87 M suprimir el titu-
{o XI Paso de Creat Skellig, y XII, Bray-
head Valeatia,

Los cawpos de minas en esia region han
sido dragados, y levantadas todas las res-
tricciones. .

MAR BALTICO
ZONA I

Nfim. 621--106 M.—El presente avico
anula v reemplaza los avisos 44 M, 56 M,
62 LI, 77 M y 84 ML

I. La zona T del mar Baltico definida
en el parrafo 11 se sefiala como teniendo
campos de minas en la region de esta
zona que se indica méds abajo (III). El
resto de las aguas estan libres pero mien-
tras sea posible los buques deberdn seguir
fas rutas que se marcan en c. inciso IV
del presente aviso.

Zona I.—II. Limitada al Norte por las
costas de Noruega y de Suecia; al Este,
por el meridiano 13° 28 E. de Gw.; al
Sur, por la5 costas de Alemania, y al Oss-
te, por las costas de Alemania y de ina-
maroa hasta el meridiano de ¢” E, de Gw,,
y este meridianc hasta las costas de No-
ruega,

II1. Campos de ininas

En esta regi6n se sefialan los siguientes
sampos de minas:

A) Noruega.—Habiendo sido dragados
os campos de minas en las aguas territo-
stales de Ncruege, hon quedado sin efec-
to todas las restricciones que se habian
dictado. ;

B) Costa Oeste de Suecia.--1.° Proxi-
midades de Uddevalla—En los fiords de
Elelés, Stig, Hake y a la entrada de Ud-
devalln existen campos de minas por den-
tro de la linea que pasa por los puntos
siguientes: '

a) Essvik (Bokeniset), ror los
N. y 110 22’ E. de Gw.

b) Luz de Isiandshberg, por los 58° 12’
N. y 11° 24’ 30” E. de Gw.

¢) Luz de Eckerd, por los 380 %3’ 30"
N.yi1r° 29’ E. de Gw.

d) Luz de Graén, por les 570 568 N. y
x1° 33’ E. de Gw.

e)Baliza intcrior de Lekskar, per los 57°
50" 30” N. y 2190, 35 30” E. de Gw.

f) Korshamn, por los 57° 50" 30" M. v
11° 41° 30”7 E. de Gw.

2.° Proximidades de Goteborg. — Exis-
ten campos de minas cn el Fiord Rif5 a la
entrada de Goteborg por deatro de la li-
nea que une los puntos siguientes:

a) Guildisken, por los 57° 50" 30" N. v
I1° 48 30” E. de Gw.

b Punta Sur de Hirtholmen, por los
57° 41" 30” N. y 11° 48’ E. de Gw.

c) Punta SE. de Aspholm, por los §7°
41’ 30" N. y 11° 50 E. de Gw.

d) Elfsborg por los 572 41" N. y 11°
50" 30" E. de Gw.

e) Serholmen por los 357° 35’ 30" N. y
11° 50 E. de Gw.

Habiendo tomado zlgunas medidas para
disminuir el peligro, aunque sin garanti-
zar una seguridad absoluta, los Luques qua
deseen atravesar el campo de minas baje
su responsabilidad y riesgo pcdran ser au-
torizados parn efectuario.

3.° Kungshackafjord.—Las mina; que se
encuentran a la entrada del Kungsbackaf-
jord, por dentro de una linea oricntada al
Este de la punta Sur de la peninsuia de
Ousala (punta Halasunds).

580 17’

4.¢ Los practicos y las autoridades de
los puertos Goteborg y de Malmo podran
facilitar informaciones compleinentarias
rclativas a las minas.

C) Kategat—1.° Campo de minas limi.
tado por la linea que une los puntos si-
guientes:

57° 36 N, y 10° 40" E. de Gw.

57° 47 N. y 11° 22 E. de Gw.

57° 87 N. y 110 20" E. de Gw.

57° 49" 30”7 N. y 11° 23’ E. de Gv.

57° 35 N. vy 10° 58’ 30” E. de Gw.

57° 37 N.y 1.” 42" E. de Gw.

2° Campo de minas limitado por la
linea que une los puntos siguientes:

57° 30 N. y 11° 15 E. de Gw.

57° 30" N. y 11° 38 42" E. de Gw.

57° 27" N. y 11° 44’ E. de Gw.

57° 27" N. v 11° 26" 42" E. de Gw.

Nota.—Sefiales de Vinga y Helsing-
borg concernientes a los peligres de mi-
nas en el Kattegat.

Cuando el servicio de practicaje consi-
derc que hay peligro de minas en el Kat-
tegat, En la cstacién internacicnal de se-
flales de Vinga en Helsinborg, al Norte
de la luz principal del malecén Noste del
puerto, se izardn las seflales siguientes:

D2 noche y con tiempo cerrado: 2 luces
fijas rojas verticales.

De dia: 2 esferas rojas izadas vertical-
mente en Vinga; 2 cilindros izados verti-
calmente en Helsinborg.

D) Proximidades Sur del Sund.—Cam-
po de minas limitado por las lineas que
unen los punios siguientes:

55° 31' 30” N. y 12° 46, 30" E. de Cw.

55° 33" 12” N. y 120 45 36” E. de Gw.

55° 32" N. y 12° 41" 48” E. de Gw.

55° 18’ N. y 12° 42° E, de Gw.

55° 18’ N. y 13° E. de Gw.

Desde este dltimo punto se dirige la li-
nea hacia el Norte siguiendo el meridla-
ne de 13° E. de Gw. hasta el limite d= las
aguas territorizles suecas, siguieado este
iimite hasta el paralelo de 55° 27’ 30" N.,
dirigiéndose deste esta posicién al punto
§5° 317 30” N, y 12° 46 30" E. de Gw.

Nota—Ilan sido levantadas las obstruc-
ciones que se hubian sefialado al Sur de
Amager, sobre el limite de las aguas te-
iritoriates danesas,

E) Gran Belt.—Existe un campo de mi-
nas a la entrada del Langeland Belt. Para
atravesar cste campo de minas coustltese
el parvfo IV, Derrotas que deben seguirse,
del presente avico.

F) Pequefio Belt—En las regiones que

a continuacidén se designan existen obs-
trucciones pama la mnavegacidn. '

1.° Existe un campo de minas dividido
en 2 grupos, dejando entre ellos un paso,
situado en 53° 19’ 12” N. y 9° 44" 6" Ex
de Gw. El grupo Oeste estd limitado por
una linea que une ®rbyhage a la boya
“A” (55° 19" 6”7 N.y 9° 43’ 30" E. de Gw.)
y a Jorget Hage. El grupo Este estd limi-
tado por la linea que. une los puntos si-
guientes:

a) 55° 19' 12” N. y ¢° 44’ 50” E. de Gw.

b) 55° 19 N. v ¢° 45 E. de Gw.

c) 55° 17 30" N.y 9° 44’ 48” E. de Gw.

d) La baliza Norte de Aard Kalo.

El paso entre ics 2 grupos estd indica-
do por 2 boyas luminosas, de las cuales la
del Este muestra una luz roja y la del
Ocste una 'uz verde. Funciona un servi-
cio de précticos.

2° Existe un campo de minas entre
Aard y el Schleswig, por los 55° 15' 30”
N. que, como el ‘precedente, ofrece un
paso a su través.

3.° En el pequeiio Belt, ai Este de Aard
y al Sur de Assens, existen ebstrucciones
para l!a navegaciép al Oeste del canal
descrito en el parrafp IV del presente

avizo, bajo el titule “Derrctas que deben
seguirse ”.—Pequeiin Belt.

G) Gabet- (Kadet), Rinne—a) En el
canal Sur, al Este del barco-faro del arre-
cife Gjdser (54° 27’ 34”7 N® y 12° ¢ 427
E, de Gw.) existen campcs de minas evtre
el limite de las aguas territoriales dane-
cas y la costa alemana.

b) Al NW. del arrecife Gjedser existe
un camipo de minas que se extiende desde
este barco-faro en direccién de la punta
Giedser hasta el limite de las aguas te-
rritoriales danesas. ’

IV, Derrcias que deben seguirso,

A) De Skagen a Schultz Grund.—Des-
de las proximidades del barco-faro “Ske.
gen” higase rumbo para enfila: este bar-
co-faro con la boya de campana situasa
en 57° 42° 42" N. y 10° 43’ 42” E. de Gw.
D:sde aqui hagase rumbo scbre la boya
luminosa de campana situada en 57° 35
6" N, y 10° 31’ 18” E. de Gw. Sigase des-~
pués la parte Este de Hirsholm por el ca-
nal de Laesd, el Oeste de Anholt, Briseis
Flak, Hastens, Grud, hasta el barco-faro
de Schultz Grund.

B) De Schultz Grund a Copenague.—
Pasese al Sur de Schultz Grund, de Hes-
selé; higase rumbo al Sund, y una vez en
éste, rumbo directo a Coperague.

C) Suecia—Costa Oeste—Salvo la re-
serva de evitar les campos de minas des-
critos en el parrafo III de: presente avi-
so la navegacidn cstd libre de peligros a
lo largo de la costa Oeste de Suscia.

D) Proximidades Sur del Sund.—En

el campo de minas sefialado en el articulo
-IIT, parrafo D del presente aviso, se ha

trazado un canuzl balizado por l!as boyas

siguientes :
a) En el angulo NE. del campo de
minas:

Situacién aproximada: 53° 33’ 12” N. y
120 45 36" E. de Gw.

Descripcién: boya blanca, luminosa, con
r destello blanco cada 15 segundos

b) En el angulo NW. del camps de
minas:

Situacién aproximiada: 55° 32" N, y 12°
417 48" E. de Gw.

Descripcion: boya blanca, luminosa, con
2 destellos blancos cada 10 segundos.

¢) lintre estas 2 boyas luminosas hay
una boya plana, blanca, cen 2 aaces con
el vértice hacia abhajo.

d) Boya plana, blanca, con 3 haces cca
el vértice hacia abajc, a unos 50 metros
de la boya luminosa b) descrita anterior-
mente.

e) Para marcar la parte Este del carul:

Una boya plana, blanca, con 1 haz con
el vértice haciz abajo, por los 50° 30" 12”
M, y 12° 41 24”7 E. de Gw.

Una boya plana, blanca, con 2 haces con
el vértice hacia abajg, por los 55° 28" 36”
N. v 120 40’ 24" E. de Gw.

f) Para marcar la parte Ocste del
canal:

Una boya conica, roja, con I haz con’
el vértice hacia abajo, por los 55° 31" 18”
N. y 12° 39’ 42" E de Gw.

Una boya cinica, roja, con 2 haces con
el vértice hacia arriba por los 55° 30" 6”
N. y 12° 39’ 18” E. de Gw.

Una boya roja_lumninosa, con un deste-
1lo blanco cada 3 segundos, por los 55° 28
48" N.y 12° 38 42" E. de Gws

Norta.—Esta tltima boya luminosa, ac-
tualmente fuera de servicio, serd instalada
lo antes posible M

g) Uua boya cénica, por los 55° 31" 24
N. y 12° 39’ 36" E. de Gw.

h) En la punta SW. del campo de
minas: -

Boya roja, luniinosa, con I destello blan-
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co cada 3 segundos, en 550 18’ N. y 1”“
» E. de Gw.

NorA-—Los buques no deben pasar al
Este de una linea qu: une la boya lumi-
nosa h) a la boya pxana e) situada en los
55° 30" 12" N, y 12° 41" 24" E. de Gw.

E) Gran Belt—En el Gran Belt es li-
bre la navegacién, salvo en la parte Sur
del Belt de Lax.,;cland donde existe un
campo de minas por fuera de las aguas
territotiales danesas.

1.° El limite Oeste de cste campo de
minas estd balizado como sigue: :

a) Un asta verde, con bandera verde,
por los 54° 46’ 18” 'N. y 10° 50 30” E.
de Gw.

b) Boya negra, luminosa, con luz blan-

- ca, de I ocultacién cada 75 segundos, por
los 54° 46’ z4” N. y i0° 50' 24” E. de Gw.

c) Un asta verde sin mira, por los 54°
45 N. y 10° 50" E, de Gw.

d) Bova negra, luminosa, con luz roja,
de 2 ocultaciones cada 10 segwmdos, por
los '54° 45° N. y 10° 49’ 54" E. de Gw.

e) Un asta verde, con 2 banderas ver—
des, por los 54° 44’ 127 N. v 10° 49
E. de Gw.

f) Boya roja, luminosa, con luz blanca,
de 1 ocultacién cada ro segundor, por los
54° 42’ 54" N. y 100 47 48" E. de Gw.

La navegacién a lo largo de la costa
de Langeland debe efectuarse entre la
costa y estas marcas.

2° El limite Este de este campo de mi-
nas estd halizado como sigue:

a) Un ‘asta con un cono, con el vérti-
ce hacia arriba, por los 540 47 30” N. y
100 53’ 6” E. de Gw.

b) Un asta sin mira, por los 54° 46’ 6”
N. y 10° 54’ 6” E. de Gw.

¢) Un asta cen mira rectangular, por
los 54° 45’ 15”7 N. y 10° 55’ 12” E, de Gw.

d) Un asta con un cono, con el vértice
hacia abajo, por los 54° 44 24” N, y 10°
56’ 12” E. de Gw.

La navegacién a lo largo de la costa del
Laalavd debe efectuarse entre la costa y
estas marcas,

F) Pequefio Belt.—Al Este de las obs-
trucciones sefialadas por fuera de Aard,
en ias aguas territoriales danesas, existe
un canal franco sara la navegacién que
estd balizado como sigue:

1.° Para marcar e] limite Oeste del
canal:

~a) Un asta negra, por los 55° 16’ 6" N
y ¢° 50' 67 E. de Gw.

b) Un asta negra, por los 55° 15 N. y
0° 40’ 24" E. de Gw.

¢) Un asta negra, por los 54° 14’ 24"
N. y o0 49’ 18” E. de Gw.

2.° Para marcar el canal en aguas pro-
fundas:

a) 'Boya cénica, roja, cot 2 haces, con
los vértices hacia arriba por los 55° 15’
54" N. y 9° 50’ 48” E. de Gw.

Nora.—Les buques deben pasar al Lste
de- esta boya.

b) Boya plana, blanca, con 1 haz, con
el vértice hacia abajy, por los 55° 14’ 24"
N. y 9° 49’ 54” E. de Gw.

Nora—Los bugues deben pasar al Oeste
de esta boya.

c) Boya Thoro-Rev, piara, blanca, con
3 haces con el vértice hacia abajo, por los
55° 15" 12” N. y ¢° 49’ 54 E. de Gw. (nue-
va posicion).

Nota—Los buques deben pasar al Oeste
de esta qltima boya. Sc recomienda tomar
‘practico.

Este canal no puede actualmente utili-
zarse dc roche.

La luz posterior de Tvinsbjerg estd mo-
mentaneamente exiinguida.

G) Fehmarn Belt.—FEn el Fehhmarn
Belt no existen restrieciones.

_minas,

H) Gabet (Kadet) Rinne—El paso a
través de los campos de minas descritos
antes en el parrafo III G, se encuentra
por los 54° 23’ N.y 12° 20" E. de Gw., ¥y
estd balizado como sigue:

a) Boya de campana, pintada de negro
y marcada “Gjedser 1”, luminosa, con I
grupo de destellos ro;os separados por 2
ocultaciones cada 8 segundos, situada «n
540 23" 18” N, y 12° 16" E. de Gw.

b) Boya negra, marcada “Gjedser 27,
luininosa, con 1 destello blanco cada 8 se-
gundos, situada en 54° 23’ 12” N. y 12° 19’
42" E. de Gw.

¢) Boya negra, de silbato, marcada
“Gjedser 3”, luminosa con I grupo de
destellos verdes, scparados por 2 oculta-
ciones cada 8 segundos, situada en 54° 25
18" N. y 120 21’ 42" E. de Gw.

d) _Barco-faro “Gjedser”, por los 54°

' N, v 12° 20° E. dc Gw.

L04 hugques que utilicen e¢ste paso deben
pasar al Sur de la boya 1, entre la boya
2 y el barco-faro, y al Sur de 1a boya 3.

La derrcta para ir de la entrada del
Baltico hacia Arkona es la actualmente
indicada en los avisos a los navegantes.

Suprimanse los avisos 265 44 M; 386,
56. M; 302, 52 M; 452, 77 M; y 539, 84 M

MAR MEDITERRANEO
FRAKCIA Y COSTA OESTE DE ITALIA
ZONA IV

Nim, 622—103 bis M-Correccxon al
aviso 618 103 M.—En el aviso 618, 103 M,
b'{)o el eplgxafe “Ttalia, Campos de mi-
nas , parrafo 11, Isla de Ischia, léasz 40°
51’ N en lugar de 40° 41" N.

MAR DEL NORTE -

Niam. 623.—107 M.—Correccidén al avi-
s0 388 57 M ——Ba)o el titulo “Campos de
ITII, Costa Este de Inglaterra?”,
anadase

12) Boya plana, negra, luminosa, con
1 destello blanco cada 2,5 minutos, en 54°
45’ 18" N. y 00 41 42" W. de Gw.

MANCHA Y COSTA OESTE DEL
REINO UNIDO

ZONA IV

Nin. 624.—~108 M.—Correccién al avi-
s0 542, 87 M.~En el aviso 542, 87 M :u-
primase el pirrafo VIII, Isla de Man. La
zona peligrosa sefi1lada en la proximidad
de la punta Ayre ha sido dragada, ha-

biéndose, por lo tantc, levantado todas las
restrlccn.ues

MAR DEL NORTE
ZONA 1V

Ntm. 625.—109 M.—Curreccién al' avi-
so 388, 57 M.—En el aviso 388, 57 M, bajo
el epxgrafe “Campos de minas.—III. Cos-
ta Este de Inglc.terra pérrafo 9, boya lu-
minosa nim, 3”, léase 55° 3’ 3¢” N. y 0°
55" M. de Gw.- en lugar de 55” 6 36" N
Y o0 38 48" M. de Gw. '

MAR BALTICO
ZONA I

Nim, 626.—~110 M.—Correccién al avi-
so 621, 106 M.—En el aviso 621, 106 M,
bajo el titulo IV. “Derrotas que deben se-
guirse” después del parrafo A) De Ska-
gen a Schultz Grund, afiddase la nota si-
guiente:

Nora—Si la presencia de hielos obliga
a levar las boyas luminosas de campana
fondeadas en la bahia de Aalbaek, para la
seguridad de la navegacién por el limite
Ocste de] campo de minas, al Norte del *

-alrededor

Kattegat, se tomardn, provisionalmente,
las siguientes disposicicnes:

1.0 Se encenderdi una tu: fija, roja,
sobre ura colina inmediata a la antigua
iglesia de Skagen. Esta luz, alienada a
264° con ta luz roja del muelle del Sur de
Skagen, conducira al Sur del banco Ska-
gen Spit. La luz posterior serd visible a
25° a un lado y otro de la enfilacién. Fn
lo que concierne al balizamiento Jel cam-
po de minas, esta enfilacién no deberd
utilizarse mas alla de 7 millas del puerto.

2° A unos 103 metros y 185° de la luz
de Skagen se encenderd una huz fija, blan-
ca. La enfilacién e esta luz con la luz de
Skagen, a 5° conducira al Oeste del cam-
o de minas. I.a luz anterior setad visible
a 250 a un lado y otro de la enfilacién.
Estas luces, demasiado préximas, no dan
una buena enfilacién.

Las 2 enfilaciones descritas en los pl-
rrafos 1.9 y 2.9 se cortan a unas 0,5 millas
de los pequeiios fondos de la costa, pa-
sandose de la una 2 la otra cuando la
diferencia de las marcaciones de la luz
de Syagen y la luz del puerto de Skagen
sea de 4 cuartas,

Por fuera de las aguas danesas vigilese
con gran atencién, para no pasar a! Este
de la linea que une la luz de Skagen a la
de Hirsholm.

Cuando las luc‘es provisionales Pre-
vistag en los parr fos 1.° y 2.° anterior-
mente citados, estén listas para funcionar,
ce pabhcaran avisos posteriores.

MANCHA (PARTE SUR)

Nam, 627 —111 M.—Correccién al avi-
$0 391, 60 M.—1.° En e] aviso 301, 60 M
en el titulo “Rutas que deben seguirse”,
en el inciso C), en lugar de 3.° Proximi-
dades de cabo Anufer, debe decir Proximi.
dades de la ruta de la costa en las proxi-
midades de caho Antifer, y afiadir la nota
siguiente:

NOTA-—La zona siguiente ha sido dra-
gada y abierta al trafico, limitada al Ner-
te por el paralelo 49 50’ N.; al Este por
el meridiano ¢® 10 E. de Gw., v por }a.
costa, al Sur, por el paralclo 4¢° 36’ )
y al Oeste ')or el meridiano 0° 10’ W
de Gw,

2.° En el mismo avxso en el titulo “Ru
tas que deben seguirse” inciso C), supri-
mir el pirrafo Entrada de Dieppe, y reem-
vlazarlo por el siguiente:

6.0 Entrada de Dieppe.—~Las zonas si-

.guientes, a la entrada de Dieppe, han sido

dragadas y abiertas al trdfico:

a) Zona circular de 10 millas de radio
de la extremidad <21 malecén
Qeste de Dieppe, por la parte de esta zona
situada a lo largo de la ruta de la coste.

b) - Zona situada por la parte d= tierra
de la ruta de la costa entre el meridiano
0° 34" E. de Gw. y el canal de entrada de

Tréport,
MAR BALTICO
ZONA 1

Nam. 628~112 M.—Correccién al avi-
so 626, 110 M.—En el aviso 626, 110 M
kzjo el titulo III, “Campos de minas”,
mplmn el inciso B Costa Oeste de Sue-
cia y :2empiazarlo por ei que sigue:

B) - Costa Oeste de Suecia—Todas las
aguas territoriales suecas de la zona I del
Baltico estan abiertas al trafico.

Los bujues de guerra de las naciones
extranjeras no puede-l ertrar en el arse~
nal de Goteborg, asi como en las zonas
siguientes:

1.° Prox imidades de TUddevalia.— En
1os fords do Elielde Stig, Hake y entrada

«de Uddavalla en . e! interior de la linea

que pasa por los puntos siguientes:
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a) Essvik (Bokenaset) 58° 177 N. y
110 32" E. de Gw,

b) Luz de Islandsberg, 58° 12 N. y
11° 24’ 30” E. de Gw.

c) Luz de Eckerd 58° 3" 30" N.y 11°
20" E de Gw.

d) Luz de Graén, 57° 56 N. y 11° 33
E. de Gw.

'e) Baliza imterior de Lekskar; 57° 50’

" N:y 11° 35" 30" E. de Gw

f) Korshamn, 57° 50" 30” N. y 11°
30” E. de Gw.

2.0 Kungsbackafford—A 1z entrada de
Kungsbackafford al interior de unu linea
orientada al Este de la punta Sur de la
peninsula Onsala ((punta Halasunds).

MAR DEL NORTE

ZONA IV

Nam. 620—113 M.—El presente aviso
anula y reemplaza dos avisos 383, 57 M;
445 71 M; 572, 08 M; 622, 167 M, y 625
109 M.

La zona IV del mar del Norte, que mas
abajo se designa es peligrosa a causa de
las-minzas fondeadas y la navegacién sélo-
puede practicarse en los canales dragados
¥y rutas que se indican,

Zona IV.—Limitada al Norte por la li-
nea que pasa ror los puntcs siguientes:

a) 57° 41 N.y o° 0 E. de Gw.

by 57034 M.y 60 o E, de Gw,

c) £3°33 N.yo® 50 E. do Gw.

) Puerto de Sunderland.

Al Este por el meridiano ¢° ¢’ E. de Gw.

hasta la costa danesa, después por las cos-
tas de Dinamarca, Alemania y Holanda
~al Sur por el paralelo 53° 0’ N. hasta el
~meridiano 1° ¢ E. de Gw., después por
este meridiano hasta ia costa de Norfolk
v al Oeste por la costa inglesa.
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Campos de minas:

En la zona IV se han sefialado los si-
guientes campos de minas:

I. Bahia de Heligoland—Con excép-
cion de las aguas territoriales danesas y
holandesas, esta zona peligrosa compren-
de todas las aguas situadas al Sur y al
Este de una linea que prinecipia a 3 millas
de la costa de Jutlandia en 57° 8 N. ¥
une los puntos siguientes:

a) 5708 N.y 60 0 E. de Gw.

b) 56°0 N.y 5° 10 E. de Gw.

c) 54° 45 12” N.y 4° 1,7 E. de Gw.

d) 53°20 N.y4° 4 E. de Gw.

e) 53°0 N.y 40 10 E. de Gw.

El limite del campo de minas sigue el
paralelo 53° o' N. hasta un punto situado
a 3 millas de la costa holandesa, después
hacia el Norte y Este, confundiéndose con
el limite de las aguas territoriales holan-
desas.

II.—Dogger Bank~—La zona peligrosa
estd limitada por la linea que une los
puntos siguientes:

a) 55° 40’ N. y 3° 20 E. de Gw.

b) 55° 55 N.y 40.10 E. de Gw.

¢ 55° 9 N.y4° 10 E. de Gw.

d) 54° 50 N, y 3° 20" E. de Gw.

III. Costa Este de Inglaterra.—Una
zona peligrosa estd limitad> por la linea
qua une los puntos siguientes:

a) 54° 18 N, y 0® 55 E. de Gw.

b) 54° 2’ 30” N. y 0° 34 E. de Gw.
c) 53° 59 30" N.y oo 14 E. de Gw.
d) 3540 12" N, y 0° 3 E. de Gw.

e) 54° 31U N. y o° 28 W. de Gw.

f) 55° 5 -N.y 00 34 W. de Gw.

g) 550 22 30" N,y 1° 0 W. de Gw.
h) 55° 28 N, y 0° 48’ 30” W. de Gw.

Esta zona estd balizada de la manera si-

guiente : )
12 Buque-faro en 55° 36’ 18” N. y o°

55 48" W. de Gw. mostrando luz con 2

y dando 1 destello

destellos blancos cada 30 segundos, Sire-
na de nieb'w; emite 2 sonidos cada minuto.

2.° Boya luminosa nim. 1, en 53° 59’
24" N. y 0° 14 18 E. de Gw., plana, ne-
gra, mostrando luz con 2 destellos blan-
cos cada 10 segundos.

3.° Boya luminosa nfun. 2 en 54° 1’
30" N. y o0 55" 48” E. de Gw., =sférica,
roja, dandc 1 destello blanco cada 5 se-
gundos.

4.° Boya luminosa ntin" 3, en 355° 12’
18” N. y 0° 22, 54” W. de Gw,, plana, ne-
gra, dando 2 destellos rojos cada 10 se-
gundos.

5.° Boya luminosa nim. 4, en 355° 20’
42” N.y o® 3¢ W. de Gw., esiérica, roja,
blanco cada 10 segundos.

6.° Boya lumirosa nttm. 5 en 550 28
30” N. y 0% 47" 30” W. de Gw., plana, ne-
gra, dando 1 destello rojo cada 5 segundos.

7.° Boya luminosa nftn. 6 en 55° 22’
30" N.y 108 W. de Gw., plana, a cuadros
negros y blancos, dando 1 destello blan-
co cada 2,5 segundos.

8.° Boya lummosa ntm. 7, en 54° 31" N.
00 28 42" W. de Gw., esiérica,
ando 1 destello blanco cada 10 s‘egun‘dosn
90 Boya nam. 8, en 55° 3’ 30” N. y 0°

5 W. de Gw,, conh,a negra, cort un trian-
gulo e1 su partP supenor

10. Boya nftm, 9, en 54° 12 M yo s

y
Y
a

’

. de Gw cénica, rcja.

II. Boya nhm. 10, en 54 2 18" N. y o°
34" 13”7 E. de Gw, cbénica, negra con
franjas verticales blancas y negras’ con

un asta con una hola en su parte superior,
12. Boya lumirosa ndm. 10, en 54° 45
24” N. y 0° 39’ 30” W. de Gw., plana, ne-
gra, dando 1 Cdestello blanco cada 2,5 se-
gundos.
Rutas que deben seguirse,

Tas rutas que mas abejo se marcan son
las Gnicas abicrtas aciualmente a la na-
vegacidn,

1.° Todas las aguas de la c,osta Este de
Inglaterra situadas al Oeste de la linea
que une los puntos siguientes estan libres
de minas.

a) 5320 N.y 1° 5 E. de Gw.

b) 540 29" N. y o0 28 W, de Gw.

¢) 55° 19" N.y1°6 W, de Gw.

Los buques que a causa de niebla ¢ por
otra razén de nccesidad se vean obligades
a fondear en estas aguas, pueden hacerlo,
pero a distancia de 24 milla por lo menos
de! canal de guerra (Warchannel de la
costa Este). En las demdis circunstancias
seguirdn los canales principales y las ru-
tas ordenadas hasta tener por su través
el puerto de destino.

2.° Costa Este de Inglaterra—En esta
costa sigase el canal de guerra tal como
ha sido marcado en los avisos especiales.

3.° De Holanda a Noruega.—Sigase un

canal! cuyc eje pasa por los puntos si- |

guientes: fhed
a) Buque -faro “Haaks”, en 52° 57 30”
N. vy 3° 55 E. de Gw., dando 2 destellos
blancos cada 30 segundos. Sirena de nie-
bla, dando 3 sonidos cada 2 minutos.

b) Boya lumincsa y de sil bato ntm. 6,
en 53° 13 N. v 3° 53’ 30” E. de Gw. roja,
mostrando luz blanca con 1 ocultacién cada
10 segundos,

<) Bo,a luminosa nim. 5 A en r3° 29’
N. y- 3° 52 E. de Gw., negra con luz blan-
ca de I ocultasidn cada 10 segundos.

d) Boya luminosa de sllbato nam, 5,
en 53° 54 N. vy 30 56 E. de GW con luz
blanca, de 1 ocultacic’m cada 10 seguvndos.

e) Boya xlurrinoca y de silbato, nim, 4,
en 54° 20" N. © 59’ 30” K. de Gw con
luz blanca, de I ocultacién cada 10 se-
gurdos.

{) Bugue-faro “Sud du Doo'gerbank”

roja,

b

en 54° 45 N. v 3° :8’ 30” E. de Gw. dan-
do 2 destellos blancss cada 15 secundos
Sirena de niebla, dando 2 sonidos cada 2

. minutos,

g) Boya luminosa de silbato, ntm. 3,
en 55° 7 N. y 4° 15 E. de Gw. con luz
blanca de 1 ocultacién cada 10 segundos

h) Boya luminosa de silbato, ntm.
en 550 22" 50” N. y 4° 29, de’ Gw. con
luz blanca de 1 ocultacxon cada 10 se-
gundos,

i) Boya luminosa de silbato, nim. 1,
en 55° 39" 30" N. v 4° 45’ E. de Gw., con
luz blanca de I ocultacién cada 10 se-
gundos,

i) Buque faro “Nord du Doggerbank”,
cn 56° 0 N.y 5° 0 E. de Gw., con luz

2,

tlanca, dando 1 destello blanco cada 15
segundos, Sirefia de niebla cada 30 se-
gundos.

En seguida se seguird el meridiano 5°
o E. de Gw. hasta el paralelo 57° 18’ N.

4.° Bahia de Heligoland.—Seguir un ca-
nal de 5 inillas de ancho, cuyo eje pasa por
los puntos siguientes:

a) Buque faro “Sud du Doggerbank”,
en 54° 45 N. y 3° 58 30" E. de Gw.

b) 55° 9" N. y 5° 49’ E. de Gw.
54° 54’ N. y 6° 10" E, de Gw.
542 26' N. y 7° 45’ E. de Gw.
54° 157 N. y 7° 45" E. de Gw.
tener Heligoland al Este, higase
rumbo a la entrada del Elba o del Weser.

Ests canal estd balizado de la manera
siguiente : :
1. Boya luminosa nim, 1, de 1 deste-

"lo blanco, en 54° 24" 30" N. y 7° 40 30”
&, de Gw.

2° Boya luminosa nam. 2, negra, con
2 destelios blancos, en 54° 23’ 30” N. y 7°
23" 30” E. de Gw.

3.° Boya luminosa nim, 3,
3 destellos blances, en 54° 41’
E. de Gw:

4.° DBoya luminosa ntm. 4,

negra, con
N.y7 0o

negra, con

| 1 destello blanco, en 54° 49’ 30” N. y 6° 30’

E. de Gw.

5.° Boya lumirosa n(m. 5, negra, con
2 destellos blancos, en 54° 55" 30” N. y 6°
187 E, de Gw.

6> Boya luminosa F, en 55 ¢’ N. y 5°
47’ 30" E. de Gw.

7. Buque-faro “ \Txrderney en 55° 11’
30" N. y 6° 0" E. de Gw,, dando 3 destellos
blancos. Sirena de niebla 3 sonidos cada
minuto,

8.° Boya luminosa nim, 6 negra, cen
4 destellos blancos, en 55° 3’ 30” N. y 5°
18”7 E. de Gw,

0.° Boya luminosa nim. 7, negra. con
luz blanca de ocultacién, en 54° 56° N. y
4° 48 E. de Gw.

Nora—Las situaciones son aproxima-
das y sujetas a cambio, Puede suceder que
las boyas estén momentineamente apa-
gadas.

Se hace notar que estas boyas y bugues-
faros no estAn actualmente sobre el eje del
canal, y que algunas boyas y buques-faros
se_encuentran en la zona peligrosa.

Es el canal que debe seguirse tal como
se ha sefialado més arriba, y no la linea
de boyas.

En este canal existe un servicio de prasc-
ticos. El buque de los practicos se man-
tiene en las proximidades del buque-faro
“Sud du Doggerbank” y la estacién de
practicos de Hehgoland funciona.

Todo bugue que quiera tomar o dejar
practico debera de dia izar la bandera de
practico con la sefial P T o 1a sefial S,
y de noche deberd ensefiar una luz con
destellos blancos.— El Director: general,
Augusto Durén,

Tmp, Grafica Excelsior. — Campomanes, 0.



