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DJPECCK^N-ADMINISTRACIÓNí 
Calle déi Carmen, núm. 1^,. prinoipttf 

Teléfono núm. 2.649.

fENTA DE EJEMPLARES: 
Ministerio de la Gobe>nac<ón. planta b«|lt 

Número suelto, 0,50b

G A C E T A M A D R I O
S U M A R I O

Parte oficial

Miní^tferio de la Guerra
ñeal orden disponiendo se devuelixin 

a Los individuos que se mencionan 
las cantidades que se indican, las 
cuales ingresaron para reducir el

tiempo de servicio en filas,— Pági­
nas 311 a 319.

AdmiiiístraciSn Central
Ma r in a .— Dirección General da Nave­

gación y Pesca Marítima.—^Aviso a 
los Navegantes—Grí/.2>o mimerv 20,. 
Página 318.

A n ex o  I.'" —  Ob s e r v a t o r io  Ce n t r a l  
Meteorológico . —  A d m in is t r a c ió n  
P r o v in c ia l . —  A n u n c io s  o fic ía les

DEL Comptoir Nañanal D*Escompte 
de París,

A n e x o  2 .°— E d ic t o s .— O u a d r o s  e s t a ­
d ís t ic o s  DE 

HAGiENDA.—Dirocción General del Te­
soro Público.-—Estado de los efectos 
públicos 7iegociados en la Bolsa de 
Comercio de Barcelona durante él 
mes de Junio último.

Consejo de Administración de las Mi­
nas de Almadén.—Cwenía de ingre-, 
sos y pagos co7*respondientes al mes 
de Junio de 1919.

PARTE OFICIAL

PRESIDENCIA DEL CONSEJO
' D E 1 IN IS T E9S

8. M. el Rst  Don Alfonso X m  
(q. Do go), S. M. la Reina Doña Yieto« 
ría Eugenia, 8. A. E. e! Príncipe de 
Asturias e Infantes y demás personas 
de la Augusta Real Paínilia íN^ntinúan 
sin novedad en su importante salud.

i lL S l lR I O  DE LA 6ÜEEM

REAL ORDEN
Excmc 8 r . : Hallándose justificado 

que los individuos que se relacionan a 
continuación, pertenecientes a ios 
Reemplazos que se indican, han sido 
excluidos totalmente del servicio, y 
por tanto están comprendidos en el 
artículo 284 de, la vigente le.y de Re­
clutamiento,

S. M. el Rey (q. D, g.) se ha ser­
vido disponer que se devuelvan a ios 
interesados las cantidades que ingre­
saron para reducir el tiempo de ser- 
vick) en filas, sogiín cartas de pago

expedidas en las fechas, con los nú ­
meros y por las Delegaciones de Ha­
cienda que en la citada relación se 
expresan, como igualmente la  suma 
que debe ser reintegrada, la cu a l per­
cibirá el individuo que hizo el depó­
sito o la persona autorizada en forma 
leg a l, según previene el artículo 470  
del Reglamento dictado para la eje­
cución de la c ita d a  ley.

De Real orden lo digo a V. E. para 
su conocimiento y demás, efectos. Dios 
guardo a Y. E. muchos años. Madrid, 
19 de Julio de 1919.

SANTIAGO
Señores Capitanes generales de la 

primera, segunda, , tercera, cuarta 
y quinta Regiones.
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él o:

H c m m m  d e  l o s  r e c l u t a s

Luis Díaz MuñoZe    ......     —
El mismo.   ..................... ......................
El mismo.,..  ................................
Jesús Sedaño Moreno.........C.......
Juan Torres González............... ............
José Rodrís^uez Rodríguez.....................
Adrián Moreno Cuesta.  ...........
Damián Bernabeu Nicola  ...........
Antonio Catnacho Pichárdo.;........ ,v.^
Joaquín Pérez Gálvez.............   i...
E r  mismo...  ........... ..................
El' mismo .......
Eduardo Bermndo Ortega.,.......
Adolfo Japón Rico.    __ ......... ....... ...
Miguel Mensague Mensagiie...... .. .. .. .
José Barrera Sanz............................. .
Pedro - Jiménez y Lúnez de Tejada.
Manuel Montero González.  ......
Fran^iseo Villalobos Gutiérrez....,.,.,
José Plaza üsero   ........
Joaquín Alemán Illón. ........ .
Antonio Espinar Garroñni'. .
Miguel Jim.eno Gostillar..  ......
El mismo  ................................ .
Juan Rojci do la. Guardia..... ............
.Manuel PuicrDÍ'uié Enricli. .
Eladio'Adohiz Trúpita...  .
Ju 1 ián IJsón Beltrano  .........................
Anaelefo Antonio Saló Villacanipa.... 
Julio Jimeno Acín.................. ..............

PÜi^TQ

Ayis ntainiento

M n dr i d ................. .1 10 , w
n

1919 Dainiiel ..........................
1916 San Carlos del Valle.....
1916 Montijo ...........................
1916 Don Benito......................
1919 La Carolina.................... .
1916 ’ Sevilla..........
1916í» Morón L........ ...L............. .n ./....A.

ff ,

1919 ScAulla .............ó ..........
1019
1919
1919

Ídem ....... .................. .
Idem ................. .......... .
Cantilia ............................

1919 Viso del Alcor...........
1919 Carmona ........... .............
1917 Bcrja ................................
1919 Almería ..................... .
1919
1919
1916w

Idem .................................
Idem ........... .....................
Lorca ....................... .....
Idem .................................

1919 i^dem .................................
1015 Manresa ....................... .
Í9!8 Salmerón ............... ........
joiq Bujaraloz ..................... .
191 9 Zaragoza .................. .
1916 Luceni ....... ..............

Frovíncm

Madrid

Ciudad 
Idem .. 
Badajoz 
ídem .. 
Jaén ... 
Sevilla 

: Idem ..

Real.

Id e n ju . . . . . . . .
ídem  ........
Idem  ..........
Idem ...........
Idem .. . . . .vu
Idem ...........
Alni.ería ....
Idem  ......
ídem ...........
Idem ...........
Murcia  .......
Idem  ........
ídem ........... .
Barcelona .. 
Guadrdajara 
Zaragoza ....
Idem .....___
Idem .

Madrid, 19 de Julio de í9í9.-^San tiago.

ADMIKISÍRMION CENTRAL

DinECCmom  GEliERTIL DE
Gíkúmm  ¥ PESCA ,

A V IS O S  A L O S  N A V E G A N T E S  

S e c c i ó n  de  H i d r o g r a f í a ,  
AD¥EHTEflOi.^S.— Las marcacio­

nes, incluso todas ía,s relalivas a luces, 
son verfiaderas y están dadas des** 
de la nydv desale íP a a partir el 
Eorte hacia el Este, o sea en el sen­
tido de las manecillas de im reloj; las 
correspondientes a peligros son dadas 
■desde ia tierra. Las iorigiludes se re­
fieren a los meridianos de Grenwich y 
de Son Eeraiofidu. Los alcances de i-as 
luces oorresponden a tierrípo claro or­
dinario. Las profundidades se refieren 
a la bajamar de zizigias. Las alturas 
se dan sobre el nivel medio de! mar.

Al recibirse los Avisos, corríjanse 
los Planos, Cartas, Derroteros y el 
Cuaderno de Faros.

GEUPO 20.
DEL mum. 1.103 AL 1.145,

AVISO ESPECIAL 
E s p m ^

Núm. 1.103.—Se ha publicado el 
Cuaderno de Faros  correspondien­
te al año 1919.

Todas las noticias que en ade­
lante se publiquen en los Avisos a 
los Navegantes se re ferirán  a esta  
edición.

AVISO ESPECIAL
IMPERIO BRITAI^iüÓ.—Estaciones 

radsogonométrÉoas. No tice Lo Ma- 
r iners  núm. 1.019. Londres, 1919. 
Núm, 1.104.— 1.0 Las estaciones 

radiogonométricas (D F estacio- 
nr-s [Dirección Finding estaciones] 
son unas estaciones terres tres  p ro ­
vistas de aparatos receptores capa­
ces de determ inar exacfámente La 
dirección de donde em anan  las se­
ñales radioíelegráíicas recibidas

2.0 La precisión con que pueden 
tomarse las marcaciones dependen 
de la ejecución de las condiciones 
que después se indicati; pero las 
marcaciones tomadas por una e s ta ­
ción en el sector en que opera pue­
den considerarse exactas con una 
aproximación de 2°: las adm inis­
traciones. de estas estaciones no 
tienen responsabilidad alguna en 
las consecuencias de una m arca­
ción inexacta,

3.0 Se díbe hacer no tar que cuan­
do se utilicen por lo menos 3 D F 
estaciones que den unas marcacio­
nes que se corten, puede tenerse, 
gran confianza en la posición obte­
nida por estas marcaciones cuando 
íú triángulo formado sea de peque­
ñas dimensiones.

4.0 P ara  obíener el mayor grado 
de precisión es importante que el 
buque no transm ita  con una poten­
cia excesiva. I.as señales deben h a ­
cerse, sin embargo, STiílcienfem^nte 
fuerf.es y ciaras; la nota y potencia 
deben m antenerse de modo reoru- 
lar y hay que p res ta r  g ran  atención 
a los intervalos.

5.0 Debe tenerse en cuenta que es 
imposible para  la mayoría de las 
D F estaciones actuales distinguir 
entre una marcación y su suple­
mento (es, por tanto, posible un 
error de 180«) ; no debe concederse 
gran confianza a las marcaciones' 
obtenidas durante la noche o en 
malos tiempos, así como a orfnClDs 
próximas a la costa y do dirección 
paralela a ella.

6.® La forma de dar y solicitar 
las marcaciones, así como las lon­
gitudes de onda que deben emplear­
se, serán  reglam entadas en breve 
por un convenio internacional; las 
caracterís ticas de les D F estacio­
nes serán mencionadas eventual- 

mente en la Lista Tnfernacional de 
las estaciones radiotelegráncas. En­
tretanto, cada nación publica re­
glamentos concernientes a sus pro­
pias estaciones D F.

7 o Ácíualmeufp hay en uso dos 
sistemas principales:

a) Cada estación D F va pro­
vista de aparato  receptor y t rans­
misor. y trabaia  independientemen­
te de las otras.

b^ Varin.s estae/.ones (situadas 
cerca de un nimrlo, o en un naso 
peligroso) estén unidas por ‘hilos 
especiales a una estación (^^sfación 
de coníroD, aue es la única oue tie­
ne aparato  transm isor  y la cual 
será ordinariam ente una estación 
costera.

D F del fSeino Unido.
8.® Estaciones abiertas para los 

buques m ercantes:
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Gaj^ de reduta

Madrid, número 1 .,........w
tf

Ciudad Eeal, número 10.......
Alcázar de San Juan, núm. 11
Badajoz, número 12.......
Villaniieva Serena, núm. 14.
Linares, númei'o 32..............
Sevilla, número 18............ .
Utrera, número 1 9 ..............«

M.
Carmena, número 2 0 .............
Idem  ....................
Idem  ............................ ....... .
Idem  ..................... ................
Idem   ................. ....... ........ .
Idem ... . ..... ...............................
Almería, número 39.......
Idem . . . . . i . . . . . . . . . . .............. ...................................

Idem  ..... ......... .......... ............
Idem  ........................................
Lorca, número 53..................
Idem   ....................................
Idem  ...................... .
Manresa, número 66......... .
Guadal ajara, número 17.......
Zaragoza, número 75........ .
Idem .........
Idem . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .___.....

FECtíA  DE LA CAl^TA DK

Día

14
29
17
28
21
31
a

29
16
28
26
27 
14 
5

25
29
81
28 
14

1
13
5 
9

21
25
13
6 
5

14 
16

Mes

Febrero ....
Octubre......
Julio ..........
Enero .......
Enero ........
Enero ........
Febrero ....
Enero ........
Febrero ....
Enero ........
Septiembre- 
Septiembre 
Febrero .... 
Febrero ....
Enero ........
Enero ........
Enero ........
Enero^ .......
Febrero __
Febrero __
Febrero __
Febrero __
Febrero .... 
Septiembre
Enero  .....
Febrero __
Febrero __
Febrero .....
Enero .......
Abril  .......

Año

1916
1917
1918
1919 
1910 
1916 
1916 
1919 
1916
1916
1917
1918
1919 
1919 
1919 
1919 
1919 
1919 
1917 
1919 
1919 
1919
1916
1917 
1919 
1915
1918
1919 
1919 
1917

Número 
de )a 

carta de pago

247
87
87

130
29 

206 
136
61
30 
98

238
111
237
194

86
168
151
104
23
56

227
207
162
31 
74

190
14
56
42

202

DelegAción de Hacienda 
que expidié 

ha carta de pago

Madrid ......
Idem ...........
Idem  .....
Ciuáad Real
Idem ...........
Badajoz .....
Idem ...........
Jaén ...........
Sevilla .......
Idem ...........
Idem .......
Idem ....... .
Idem .......
Idem ...........
Idem ...........
Idem ...........
Idem ...........
Idem ...........
Almería ....
Idem ...........
Idem ...........
Idem  ..........
Murcia  ......
Idem ........ ...,
Idem ........... .
Barceiona .. 
Guad ala jara 
Zaragoza ....
Idem  .........
Idem .............

SUMA
qTío debe 
reiaíegrad!&

1.000
500
500

1.000
500
bOO
500
500
500

1.000
500
500
500
250

1.000
500

1.000
1.000

500
500

1.000
1.000 

500 
250 
500 
500

1.000 
i .000 

500 
500

Petérhead (1 ) ;  señal de llamada, 
B V L; situacién: 57^ 33’ 30” N. y 
lo 49’ 5” W de Gw.

Bérwick (1); señal de llamada, 
B V G; situación: 55^ 41’ *48” N. y 
10.53’ 40” W de Gw. '

Flamboroiigh (1 ) ;  señal de lla­
mada, B V N; situación: 54« 7’ 5” 
N. y Qo 4’ 58’ W. dé Gw.

Aiialwch (2) ; señal de llamada, 
B X V; situación: 53o 24’ 28” N. y 
4" 18’ 20” W. de Gw.

Rhyl (2) ; señal de llamada 
B  Z W; situación: 53o 18’ 20” N. y 
:3* 28’ 50” W. de Gw.

Lizard; señal de llamada, B V Y; 
situación: 49® 59’ 7” N. y 5* 12’ 18” 
W. de Gw.
- Garnisüve; señal de llamada, 
B V Z; situación: 52<» 11’ 50” N. y 
6o 21’ 00” W. de Gw.

Lam e; señal de llamada, B X Z; 
situación: 54® 51’ 15” N. y 5® 48’ 15” 
W. de Gw.
_ Seaview (3) : señal de llamada, 
B X K; situación,: 55o 22’ 00” N. y 
7o 19’ 25” AV. de Gw.

Nota.—-(1) Peterhead, Berwick y 
Flamborough están unidas por h i­
lo especial que permite a cualquie­
ra de ellas controlar las o tras dos.

(2) Rhyl no tiene transm iso r  y 
es controlada por Amlwch.

(3) Seaview no tiene aparato  
de transm isión v es controlada por 
Malin Head (G IVÍ H), cuya estación 
está reerulada para  600 metros.

9.0 Todas las estaciones D P 
an tes  citadas v igilarán y tom arán  
las marcaciones con una longitud 
de onda de 450 metros. Con la ún i­
ca excepción señalada en la nota

anterior, operarán como estaciones 
independientes, recibiendo y t ra n s ­
mitiendo con ondas de 450 metros.

10. El procedimiento a seguir 
por los buques que soliciten unas 
marcaciones, depende de las esta-> 
clones a que se dirige. Si las es- 
ciones a las que se llama no están 
reguladas para  igual longitud do 
onda (por ejemplo, Malin Head y 
L am e),  deben solicitarse las m a r­
caciones separadamente a cada una 
de ellas; si están  reguladas para 
igual onda (Lizard y Garnsove), se­
rán  llamadas a la vez y se tom arán 
las marcaciones en una sola ope­
ración; y si están unidas 'por un 
hilo especial (Peterhead y Ber- 
v/ick), se l lam ará a una sola (lá 
más próxima entre las que tienen^ 
aparato  t ran sm iso r) .  El buque de­
be especificar en la señal prelimi­
n a r  las estaciones D F  a las que 
pide la marcación.

11. Se utilizarán  las abreviacio­
nes siguientes:

Q T E.̂ —¿Cuál es m! marcación 
verdadera partiendo de V. (o de...) ?

O T E .~ Y u es tra  marcación ver­
dadera partiendo de mí (o de...) 
es...  grados.

12. El buque llamada a las e s ta ­
ciones con la onda apropiada, añ a­
diendo O T E?, y añadirá  las ci­
fras “450” para  indicar que p asa ­
rá a la onda de 450 metros para  
recibir la marcación. El buque es­
perará instrucciones. > .

13. Las estaciones a las cua­
les se ha  llamado, toman sus dis- 
pofíicjop^s y, pna yez listas, re s ­

ponden por orden alfabético de" sus 
señales de llamada (si se ha l lam a­
do a varias) ,  y liarán ía letra K 
precedida de “450” si el buque en 
sus llamadas luabía dado la cifra 
“450” .

14. Al recibir la K el buque h a ­
ce su propia señal de llamada con 
450 metro.s de onda, durante 45 
sogundos, y espera.

15. ' Las .estaciones responden 
Tsiguiendo el orden alfabético), so­
licitando la repetición o comuni­
cando el resultado. Este resultado 
se da jyev medio de la señal Q T E 
seguida necesarianiCnte de ía se­
ñal de llfe-mada y de un grupo de 
iros cifras (TTOO a 359), indicando 
la marcación verdadera del buque 
tomada desde la es tac ión ,de  O® a 
359̂ .̂ En el mismo m ensaje fjueden 
enviarse varias marcaciones con 

tal de que a cada m arcación p re­
ceda inmediatamente la señal de 
llamada de la estación que la ha 
tomado. La hora  de la transm isión  
en tiempo medio de Greenwich de­
be expresarse siempre en todos lo.s 
mensajes en que se dan las m ar- 
^"aciont‘S a los buques.

16. El buque, después de h a ­
ber recibido eí resultado, acusa su 
recibo por el método ordinario y 
buice la “ñn de la oocración” .

E sta  señal deben repetirla las es­
taciones interesadas. Es. muy im­
portante no omitirla porquq no so­
lamente indica el final de la ope­
ración, sino porque previene a las 
estaciones que pueden ya poner la 
onda normal.
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FRAlMCHA.>-^sia do You-—Luz. Avis 
aux Navigateurs núm, 16|1.270.

' París, 1919.
Número 1105.—Ha tomado su 

íuncionam iento normal la luz con 
sectores blanco y verde establecida 
en el malecón NW. de Puerto B re­
tón (Puerto  Joinville).

Situación aproximada: 46® 43’ 42” 
íí;,y 2» 20’ 54” W . ’dc Úw: "

Aviso núm. 630 de 1910. 
ProxíiTiSdades de fa isla de üm íx. 

Presoripoión. Ávis aux Naviga­
teurs núm. 1611.273. París, 1919. 
Núm. 1.106.— Â causa de la p re ­

sencia de una mina activa a unos 
450 metros y lOQo de la luz dt3 ia 
Groix queda prohibido íoildear, pes­
car y sondar en una zona' de SOO 
metros de radio, oómprendida por 
las marcaciones 225<> y 315o ,de la 
luz de Groix, y cuyo centro és di­
cha isla.
Proximidades de Lórfont.—Baliza.

• Avis aux Navigateurs número 
16IL274. París, 1919.
Núm. 1.107.—La torrécillá de Pcn- 

garne ha  sido destruida acciden­
talmente. V
ESPAÑA,—Conl í . ~  A ím adraba. Co­

mandancia de Marina de Cádiz. 
Telegram a de 17 de Junio  de 1919. 
Núm. 1.108;—Ha terminado el ca­

lamento de la a lm adraba “E nsena­
da de B arba te”.

Aviso número 985 de 1919. 
HABRUECO®.—Bada ’ d® AgadÍP.— 

Boya. Avis aux Navigateurs nú-  
; ’ mero i6|1.299. París, 1919.

Núm.. 1.109.—A unos 100 metros 
al SW. del, bajo de 2,3 metros s i tua- 
,4o a unos 500 metros del Ras F oun- 
ti, se ha fondeado una boya cilin­
drica pintada de negro.

CANAL DE LA MANCHA 
FRABC5IA.—Puerto  de DahoueL~r~ 
, boya- Avis aux Navigateurs n ú ­

mero 16|1.27L París, 1919.

JuUO: 3:919
r iners  núm. 1.031. Londres, 1919.
Núm. 1.113.—D urante los ejerci­

cios de los hidroaviones de la es ta ­
ción de Lee-on-Solent, queda p ro ­
hibida a los buques la zona limi­
tada por las líneas que unen los s i­
guientes puntos:

1.“ Extremo del muelle de Lee- 
on-Solent.

2.® Punto  s ituada a 1/5 de milla 
y 210o<de (1). .........

3 .0-  Punto^ situado a 1/2 milla 
y 300<» de (2>. .

4.® Punto situado sobre la costa, 
a 30o (je (3).

5"* Extremo interior del muelle 
de Lee-on-SGlent.

Erí el vértice úél peñasco, frente 
a la es tac ión  de hidroaviones, - se 
izará una bandera roja, una media 
hora antes del comienzo de los ejer-^ 
ciclos, y se m antendrá  izada ra,ien-r 
tras  duren los vuelos.
' MAR DEL n o r t e ; - ' '
EELÜÍÜA.— BgagiteAfe6Pghe.'~” Luc©s.

Avis aux Navigateurs número
16|1.288. París, 1919.
Núm. 1.114.—P ara  uso de los pes­

cadores se han encendido dos lu­
ces prdvis ionales: una lija verde, en 
el extremo de- la estacada Oeste, 
ñor los 510 ig ’ 54” N. y 3o 6’ 3.0” E. 
de 0\v.; la otra, fija, roja, en el 
extremo de la estacada Este, por los 
51o 18’ 54” N. y 3® 6’ 36” E. de. Gw.

Nota.—La luz roja no está encen­
dida más que cuando la escala de 
m area señala 
de agú'a

al menos 3,4 metros

■H^Ucrdam.—Prescrip­
ción. Avis aux Navigateurs n ú ­
mero 16|1.289. París, 1919.
Núm. 1.115.^—Desde 1.® de Junio 

los buques mercantes que tengan 
a bordo más de 100 kilos de ex­
plosivos, no serán  admitidos en el 
puérto interior de Rotterdam: de- 

I berán  descargar las municiones en 
¡ la isla Rozenburg.

Núm. i . l lO .—Ha sido colocada en I ALEUA^IA.—LIster Tícf.—Boya lu-
sii emplazamiento la boya de huso 
“Le D ahouet”, pinta de rojo y te r-  I 
minada en m ira cónica. f

, Situación aproximada: 48® 35’ |
12” N. y 2® 35’ 30” W. de Gw. |

^Aviso núm. 377 de 1918. “ S
Bahía de Paímpol.—Baliza- Avis aux I 

Navigateurs núm. 16jl.272. P a-  I 
r í s , i9 1 9 , .  I
Núm. 1 . 1 1 1 .—Se ha colocado 011 | 

su emplazamiento la baliza de m a- |
dera “Men Greiz”, p in tada de rojo, |
con m ira  cilindrica. ' i

Situación aproximada: 48® 49’ 6” | 
N.: y 2® 59’ 42” W. de Gw. |

Aviso núm. 989 de 1919. , |
IB<aLATEBRA.-—El SoSeiit.—Bcyas«. | 
‘.Notice to Mariners núm. 950. | 

Londres, 1919. |
Núm. 1.112.— 1.o Ha sido coloca- I 

da, en el emplazamiento que tenía ¡ 
antes de la guerra, la boya a cua- | 
i r o s  rojos y blancos del espigón 
L yp iing tun . . .

Situación aproximada: 50"* 43’ 48” \ 
N. y r  29’ 24” W. de Gw. I

2\® Se han suprimido las boyas 1 
, seguientes, que habían sido fondea- j 

das por razones de índole militar: |
a) Boya plana con fajas verti­

cales rojas y blancas, por los 50®
. 43’ 6” N. y 1® 30’ 36” W, de Gw.

b) Boya cónica, negra, por los 
60® 44’ 30” N. y 1® 25’ 54” W. de Gw.

. ,c) Boya cónica, pegrá, por los
50® 45’ 12” N. y 1® 23’ 6” W. de Gw. 
Lee-on-Solent.— Zona de ejercfcios

miñosa., Avis aux Navigateurs n ú ­
mero i6 |i .290. París, 1919.
Núm. 1.116.—Al Qeste, a unas 25 

millas de la entrada del Lister Tief, 
se ha fondeado una boya luminosa 
con luz de un grupo de dos deste­
llos blancos cada doce segundos.

Situación aproximada: 55® 10’ N. 
y 7« 30’ E. de Gw.

MAR MEDITERRANEO
AFRS€A.—€eiata.—Luz. Servicio cen- ■ 

tral de Puertos y Faros. Madrid, 
23 de Junio  de 1919.

 ̂ ‘Núm. 1.117.—En la iioche de 21 
de Junio ha empezado a p res ta r  se r­
vicio la nueva luz del faro de Ceuta.

Aviso número 947 de 1919. 
ESFAiA.—~To8^5^¥í®ja.—Luz. Servi­

cio central de Puertos y Faros. 
Madrid, 17 de Junio  de 1919. 
Núm. 1.118.—Se están realizando 

las obras necesarias para  sustitu ir  
la apariencia actual , de la luz fija 
ro ja  de Torrevieja por blanca, con 
tres ocultaciones cada quince se­
gundos (ocultación 1,2 segundos; 
luz, 1,2 segundos; ocultación, 1,2 

I segundos; luz, 5,1 segundos; ocul- 
í  tación .1,2 segundos; luz 5,1 ségun- 
; d o s ) .
I El alcance es de 10 millas, y en- 
I t ra rá  en funciones la noche en que 
I eo encuentren terminados los t r a ­

ba,jos (a p a r ti r  del 1.® de Ju lio ) .
I Cuaderno de Faros, núm. 398.
I Carta núm. 832 y Plano núaioro

Gaceta de Madridi-Núm. 20Z
Santa Pola.—Luz. Servicio cen tral 

de Puertos y Faros. Madrid; 17 
de Junio de 1919;
Núm. 1.119.—Se están  realizan­

do trabajos para  cambiar la apa­
riencia actual de la luz verde del 
puerto de Santa Pola por la de luz 
blanca (relámpago, 1,3 segundos; 
ocultación,r2,45 feegundos).

El alcanée será  dé 10 rjiillas, y se 
pondrá en funciones la prim era no- 
cheí en qiie estén íerininados los 
traba jos  (á p a r ti r  de 1.® de Ju lio) .  

Cuaderno de F^ros, núm». 3l I. ■ 
Carta núm. 832 y  Plano nútne- ‘ 

ro 285 A de la sección III. - :
®f?E€l A.—I taoa.-^2ona proh iblda. 

Avis aux Navigateurs número 
i6!1.296.: París, 1919:

: T^úmí 1.12.0.—E stá  prohibida la: 
navegaóión al Este de I taca entre 
lós paralelbs 38® 20’ N. f  38® 30’ N. 
Ti’ík©r*!.-~-iluZa Avis aUx Navigateurs 

núm. 1611.297. París, 1919.
Núm. 1.121.—La luz fija ro ja  de! 

cabo Eavoiilia o Trikeri -se ha  re ­
emplazado por o tra cuyas carac te-  ‘ 
rísticas son las siguientes: luz. con 
un grupo de dos re lám pagos b lan­
cos y uno verde cada diez segun­
dos (relámpago blanco,. 0,5 segun-^ 
dos; ocultac ión ,, 0,7 segundos; r e ­
lámpago blanco, 0,5 segundos; ocul­
tación, 0,7 segundos; re lám pagn 
verde, 0,5 segundos; ocultación, 3,9 
seg u n d o s ) : su alcance es de 20 m i­
llas; la a ltu ra  sobre el nivel del 
mar, 14 metros.

El faro es una torre cuadrada de 
mam postería  que tiene una casa.

Situación anroximada: 39® 5’ 54” 
N. y 23« 4’ 12” E. de Gw.

MAR NEGRO 
üflangaHa. — Touzia. -r- Luces. Avis 

aux Navigateurs núm. 16|1.298. 
París, 1919.
Núm. 1.122.—Las luces de Man- 

galia y del cabo Touzla han reco­
brado ’su funcionamiento normal. 

Véase el aviso núm. 521 de 1919.
OCEANO ATLÁNTICO DEL NORTE 
Darpotas.—Ávis aux Navigateurs 

núm. 15I1.181. París, 1919. 
Núm. L123.—Los transportes  del 

tropas deben seguir la derro ta  B, 
que se cita después; los buques que 
vayan hacia el Este se mantendrán 
por fuera de dicha derro ta /  y Iq^ 
que tengan que a travesarla  lo h a ­
rán  con g ra n  circunspección.

La derrota  B es la siguiente: a 
pa r ti r  del punto de salida la derro­
ta sigue un arco de círculo máxi­
mo has ta  ei punAo 39° 30’ N. y 47® 
W. de Gw.; después, se dirige h a ­
cia los puertos de destino, con ex­
cepción de Nueva York. P ara  los 
destinados a este puerto, desde el 
punto aníés. citado harán  la derro­
ta  hacia el punto, de 39® 50’ N. y  70® 
W.. de Gw. y después al barco -fa ra  
temporal fondeado fuera del puerro.
OCEANO ATLANTICO DEL OESTE 
ESTADÓS UWfiDOS^WSaroacIónes 

por Radloiel®grafía. Avis aux Na- 
v igateurs núm. 1611.276, París,. 
1919.
Núrn. 1.124.—La lista adicional 

después citada de las estaciones 
de radidCompás completa l^''pubíi- 
cada en el aviso núm. 1.016 de 1919. 
Estaciones de entrada de puerto.— 

Estaciones. Letras de llámáda.— 
Género de Estaciones. — FbsSdlón 
ert longitud de GreehwtCh.
Cabo Maty (N S D), estación de
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Gabo May, radio-com pás: 38« 5G’ 

41” -N. y 74” 53’ 10” W, de Gw.
Gabo H^niopen, rad io-com pás: 

370 47’ 26” N. y 75° SVIG"’ W. de Gw.
B ethany Beacti, radio-scompás: 

38® 32’ 45” N. y 75® 3’ 20” W. de Gw.
Virginia Beach (N G Z), estación 

de Control.
Hog Island, radio-com pás: 37®

22’ 36” N. y 75® 42’ 37” W de Gw.
Smith Island, radio-compás: 37® 

7’ 8” .N. y 75® 53’ 42” \V. de Gw.
Gabo ílenry, radio-com pás: 36°

55’ 16” N. y 75® 39’ 5 i ” W. de Gw.
Estaoloríes independientes,—Nari- 

tucket (N B S) : 41® 14’ 42” N.  ̂ y 
70® 5’ 56” W. de Gw. ^

Gabó H atteras (N D W) ; 35° i 4’ 
38” N. y 75® 31’ 48” W. de Gw. 
Estaciones en construcción o en 
proyecto.^—-Gross Islán i, 44J 36’ 22” 
]N y 67® 16’ 49” \V. de Gw.

B ar Hárbos, 44° 18’ 36” Tí. v 68® 
11’ 27” W. de Gw. V.

Damisoove Island, 43° 45’ 17” ;N. 
y 69® 36’ 47” W. de Gw.

Appledore íslánd, 42® 35’ 19” N. 
y 70® 41’ 8” W. de Gw.

Price Neck, 41° 2 7 ’ 6” N. y 71° 20’ 
15’'’ W. de Gw.

Watch Hill, en construcción. 
Montak, 41® 3’ 9” N, y 71® 57’ 27” 

W. de Gw.
Cabo Lookout, en proyecto!
Cabo Fear, ídem.
North Island, ídem.
Biill Island, ídem.
Morris Island, ídem.
Santa Agustina, ídem.
Cayo Hueso, ídem.,
Burrwood, ídem.
Passe de Loutre, ídem.
Grand Island, ídem.

Proximidades de Boston.—BaiEza- 
miento. Avis aux Navigateurs n ú ­
mero 16!i 301. París, 1919.
Núm. 1.125.~Las balizas de en- 

filación del canal Norte del Broad 
Sound y la boya de campana, 2, de 
lá entrada del canal, se han su ­
primido.
ESTADOS Banoo Haif-

moon.-^Boya iumiñosa. Avis aux 
Navigateurs núm. i6|1.302. P a ­
rís, 1919.
Núm. 1.126.—El carácter de la 

luz de la boya luminosa Halfmoon 
Shoal 12, en el Nantucket Sound, 
ha sido modificado; la luz aparece 
actualmente de un destello rojo ca­
da tres segundos.

Situación aproximada: 41® 27’
16” N. y 72® 34’ 33” W. de Gw. 
Bartlelt»-—Barco-faro. Avis aux 

Navigateurs núm. 1611.303. Pa- 
ríí?úi919.
Núm. 1.127.—El barco-faro  B art-  

lett Reef m uestra  actualmente una 
luz blanca de una ocultación cada 
siete sp.gundos (luz, cinco segun­
dos; ocultación, dos segundos).

Situación aproximada: 41® 16’
8” N. y 74® 27’ 50” W. de Gw.
Bahía Superior de llueva York.— 

fVaufragio.' Avis aux Navigateurs 
núm. Í 6 | l . 304. París, 1919*.
Núm. 1.128.—Una bo3?-a de asta  

pintada a fajas horizontales se ha 
fondeado al Este del naufragio del 
buque “Lord Dufferin”, cubierto 
por QQho metros de agua, a pique 
a SW. de la isla Gpvernor.  ̂
Banco !^ao €rfés.—Boya luminosa. 

Avis. aux Navigateurs núméro 
1611.305. París, 1919.
Núhfi. 1.129.—La boya de silbaíjí 

luminosa del banco Mac Criés, en las 
pi-o^^iidades

ha sido trasladada hacia el WNW. y 
m arca el cantil SE. del banco.

Situación aproximada: 38® 50’
42” Ñ. y 74® 50’ 54” W. de Gw. 
Proximidades de Hampton Boads.— 

Boyas luminosas. Avis aux Na- 
v igaterus núm. 16|1.306. París, 
1919.
Nx^m. 1.130.—Han sido suprim i­

das las í>oyas luminosas “Lynnha- 
ven Roads núm. 3” y “Horseshoe 
Shoal núm. 2”.
T angí6r . Sound.^—Boya. Avis aux 

Navigateurs núm. 1611.307. P a ­
rís, 1919.
Núm. 1.131.—'L a  boya roja, lu 

miñosa, “Tangier Sound Entranco 
10 E ”, ha sido reemplazada por una 
boya de asta, •
Isla 6 o d le .^ l teu frag lo .  Avis aux

Navigáteurs núm. 16¡1.310. P a ­
rís 1919.
Núm. 1.132.—Al Este de la isla 

Bodíe existen los restos de un  /á -  
por a pique, cuyos dos palos emergen;

Situación aproximada: 35® 35’ N. 
3U75<> 12’ W. do Gw.
'^arríónd S^.oaB.—Barco-faro, Avis 

aux Navigateurs núm. 1611.311, 
París, 1919.
Núm. 1.133.—El barco faro “Dia­

mond Shoal” ha recobrado su fun­
cionamiento; este faro se encuen­
tra  en 54 metros de agua a unas 
14,1 millas y a’ 135® del faro del 
cabo H atteras; ha sido suprimida 
la boya luminosa que lo reemplazaba.

Situación aproximada: 35® 5’ 18” 
N. y 75® 19’ 12” W. de Gw.
P asa  Aransas.—Profundidades. Avi.s 

aux Navigateurs núm. 1611.315. 
París, 1919.
N V: m . 1.13 4.—Ti a p r o f un d i d afl en 

el canal de la ba rra  de la P asa  Aran- 
sas es actualmente de 7 a 7,5 m e­
tros, en una  anchura  de un^s 1,50 
metros.

El único muelle de P ort  xlransas 
es el muelle municipal, al cual se 
llega por un canal de 25 metros de 
profundidad.

La profundidací' de los diques si­
tuados en los extremos del fe rroca­
rril varía  de 7 a 7,5 mvctros.

MAR DE LAS ANTILLAS 
OÜBA..—Habana.—Tráb'ajos. ’ Avis

aux Navigateurs núm. 16I1.312, 
'P a r í s ,  1919.

Núm. 1.135.—En la Habana se 
han emprendido numerosos t rab a ­
jos, de los cuales los más im por­
tantes son: el dragado a 10,8 me­
tros de los bancos Valdes y Regla; 
la construcción de numerosos de­
pósitos y de diques de cemento so­
bre las partes poco profundas de 
!a rada.

PosterioTinente se re llenarán jas 
íagunás interiores, y, por el con­
trario, se d ragará  por fuera de es- 
^os diques. Pero estos últimos t r a ­
bajos tardarán en estar terminados. 
HAITI, —Barahona.—Boyas,—Bali­

zas. Avis aux Navigateurs núm e­
ro Í6|1.3Í3. París, 1919.
Núm. 1.136.—El canal dragado a 

4,5 metros que conduce al muelle 
fie Bar?.hona esttá marcado por bo­
yas-toneles, rojas, a estribor y ne­
gras a babor.

A unos 180 metros al SE. del 
dock se han erigido dos balizas de 
eníilación, constituidas cada una  
por un poste' rematado por un 
triángulo blanco, con el vértice h a ­
cia . arriba. Su enfilación está a 
2 4 >  30’.

iLa^.baííza posterior queda ocul­
ta para los buques que se encueu«^

tren muy al Su ir del canal; loe 
eos que entren deben apmximiyrj^, 
siguiendo rumbo.hacia el Nprtéi sü-: 
parándose de la oosta h as ta  ¡qfaÉ!- 
estén próximos a la enfiilaoáón., i . 
p y E H to  Twwfra-t

llM.. Boya lummesa. 
Navigateura núm. i tó i  
rís, 1919.. . , ■ ■"/, • ! , '   ̂ ^
Núm. i!i37.—r|Ia  sido ^

do el carácter de íá luz (tê  
luminosa - del arrecife. 
la iuz aparece aotualmetf^^ 
de una oeultación . badá, 
gimdos (luz, dios 
íación, diez segundoej. •> t ‘

cáTEGOBI A M  .j ’

MAR DÉL í?Óá
z o k ñ  y  V Á í .i*

Núm, 1.138.-—181 M.- 
al aviso núm. 971, 160 
título "‘De-rrútaa qtie- 
se, § 8, Derrota
de Boulogne a DunkcrquéT, supri-
mansc las 14 úRinúaá ;l4^eiaa.
párrafo, rcémplazándotói'
que s ig u e : ú .' b /  ' ;

Por f u e r a , del oabq GHs sót 
han fondeado Fas boyas 

Boya luminosa nóm. ^3i> 
negra, mostrando una'jfex ró |a  cte, 
una ocultación eada 
por los 50® 51’ 36’" N. y  
E. de Gw. ' - 4

Boya luminosa núm. 
negra, con luz fíja, vorde, p*>r<
50® 50’ 18” N. y 1° 34’ K. .

Boya luminosa núm. 3*% ** pte¿fO,y 
negra, que no se enaíende, lo» ' 
50® 53, N. y i® 33’ 48”. E; éft :0w. :

Boya núm, 35, plana,, negra, hxm 
no se enciende, por lo« 59® 53" 34*" 
N. y 1.° 34’ 24” E. (ie Gw.

Boya núm. 36, cónica, roía, une 
no se enciende; por loe 53’ id*’ 
N. y 1® 36’ E. de Gw,

Boya luminosa núm. 37, 
fija, roja, por los .54* H. y 
i® 35’ 48” E. de Gw.-

z m ñ  y í
Núm. 1 .139 .-183  M.—Go«»ree^.n

al aviso núm. 971, 160 M!— 
título “Derrotas qué deben i<wu4Pr. 
se”, suprímase el párrafo l i ,  
ximidades Norte del Esealda", y 
emplácesele por el sígiiíeoté: . ■

i i .  Proximidades Norte del 
calda.—A) Los buques- oo«n 
a los pu e r to s d el B»c ald a de- ân -M 
derrota de Orfordness en la 
booadúra dol Mosa, en, e4 j>unlc->5ii® 
50’ 18” N. y 3® 27’ 42” ,,». df 
arrumbando para pasprúal Efeic. tte 
las boyas iúminosas siguieniée: !

a) Boya luminqiia,; iba .  
“Schouv/énbank”. ,

b) Boya luminosa “NooíPd ñUíéñ- 
bank”. : ú *'

c) Boya luminosíi al ,4eñí 
“Banjaard”. .  ̂ .

Después sígase navégáncNl, 
más oeroa posible y .c | ‘la
boya luminosa, silbís^o, -dé 
loo; en seguida iómeiw la  paaá^tíeT 
Oostgat. 'i !

Nota.—^Los barcos #be,n pasar lo 
más cerca posible al Oiéste tdé.,1a 
boya luminosa, áe sílbala^ lité |C ^  
loo “para evitar una ^
ñas fondeadas al Oesté de éstOk boya**,

B) Los práctiooa < belg^^ y  
deses cruzan por las.pr’pxhnidado^ 
punto 51® 51* Ñ. y 3« 20* É,
la entrada dél “Broúwpr^avsn llatíá

C) Se hap fopdéádQ k s'
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í
ior silbato y luminosa, mos- 

uná luz blanca de una Qcul- 
t .̂óMn ,céda ciie¿ segundos,

' Boya U. S, B, ( “Noord-etcen- 
bajik**)^»''6dn luz fija, blanca.
^ oK !;?.aya dcl “Kaloo Bank”, oon 

■ füminosa ha sido fondea- 
cla fe» el iu§:ár que ocupaba antes 
cte Ĵa guerra, por los 51* 35’ 24” N. 
j, a * > 4 ’ de Ow,
. » • ' ZOMAS i, H y III
* |R5ín. i .  140.— lfii4 M.—El presen- 

te,'av¿6^ ámila y reemplaza a los
M; 568, 94 M; 721 119 M; 

8 l i ;  149 M; 8Í4, 150 M, y 1.031, 
1^8 M,

L Han sido levantadas todas las 
pcstriooíonee‘fen las zonas I, II y III 
dai 'mar del Iforte, delimitidas a 
f^>l|^nuapión la reserva que
^ n fio á n  las prescripciones oonte- 
nijláe ios § ÍII y IV del pro- 
lianM

* \ ,11.—Zonas fi, ftfl
 ̂ Lifhiiádas al Norte por el para- 

IáÍq dé 61« N, Al Este, por lá costa 
de Nk>rit^a hasta d  meridiano 9« 

^  (>wV y kiogo 'por este meri- 
dfánb’‘

,AÍ  ̂ Sué, pOr una línea que pasa 
póV. IM puntos siguientes:
; a)t 5 r  4B N. y 9<> E. de Gw,

Sr* 34* N. y E. de Gw. 
oK , 55o 33’ N. y (W 56’ W. de Gw. 

'/“ílf* Entrada del puerto de Sim- 
dfei*lftníí,
Y al C^ste. por las costas de Ingla- 
Irfra y 'd o  Escocia, hasta el cabo 
Wrath; y-de^ el merklia-.
no r  W . de Gw.

, tSajm!|5c>s. d© minas.
AV Oosía 'Norte de Escocia.— 

E tla ic  una ■ zona peligrosa, delimi­
tada por las líneas que unen los 
puntos siguientes: 
í •fH 6 ^  S’ -N. y 4o 17’ W. de Gw.
4 2^ 5'^- 5’- K. y 4" 24’ W. de Gw.

3> 500 53* N. y 5o W. de Gw.
4 | 42’ N. y W. de Gw.

t> 5 0 o 42» N. y 3“ 48’ W. de Gw.
> S8<» 62’ N. y 3o 48’ W. de Gw.

Be las islas Oreadas a Na- 
ruega.—-i> Loe buques deben evi­
tar enerar m  /n a  zona delimitada 
por la costa de Noruega y la línea 
qiiebradá, quq une los puntos si-

.Faro de Skudesnaea.
69* H. y 5o É. de Gw.

; n r  .íB' N, y >  12' E. de Gw.
13*’ K ..y lo 15’ W. de Gw.

: fC Y »> 22’ W. de Gw.
m '  N. y 2» 9’ W. de Gw. 

89«‘23̂  N. y 24’ W. de Gw.
* 6í9* 30* N, y  3̂  E. de Gw.
Paro ,de Maratón.

se señalan los 
i^giMent,e« campos de minas:

úy  Una »ona peligrosa limitada

Sqc una línea que pasa i>or los pun- 
siguhenteó:

' ñ í  12’̂  30” N. y 4" 49’ E. 
^  Ów.

59® 2-9* N. y 3® 10’ E. de Gw.
,CÍ 58  ̂25’ N. y 0̂  50’ W. de Gw.

■' á¥  58p 60* N. y O® 50’ W. de Gw.
 ̂ ©> 5,9̂  N. y .2® 16’ 30” W. de Gw.
■ T f  59* y  ̂ VV. do Gw..
\V )  2 0 * :M y ’Do 50’ W. de Gw.

'■ 3<>’ 10’ E. de Gw.
4* 54’ 4 2 ” E. de Gw.

ÍMá cl!'límite Oeste de las 
Brriioriales de Noruega has- 
5e^ión ;(á> arriba citada.
Éiéte üñít zona peligrosa li-

-él" meridiano

50 1 0 » E. de Gw.; al Sur, por el 
;; paralelo 5 9© 8 ’ N., y aí Oeste, por el 
I límite occidental de las aguas te- 
S rr itoria les noruegas.
I Este campo de minas cierra el
I paso entre el campo de minas aii- 
í tes designado y la costa noruega, 
j Sy.—Derrotas que deben seguirse. 
; Las zonas I, II, III, anteriorinen-
I te descritas, están abiertas á la na-
I vegación, salvo en las zonas des-

Icritas antes bajo el título **Gam- 
pos de Minas”, § A y B (l.®>.

Los barcos pueden pasar  al E s­
te de la zona antes citada bajo el 

I título ‘L am pos de m in as”, en el 
I § B, 1 .0, a condición de efectuar el 
í paso a través de los Bords, por 
I dentro de las islas entre loa pa- 
íj rnlolos 60® 7’ N. y 59® 8 ’ N.
I Notas.— 1.a Se llama la ateu-
I ción sobre los Reglamentos espo- 
I cíales actualmente en vigor en los 
I parajes de Scapa Flow y en las 
I proximidades del Puerto de Kir- 
I kwall; consúltense, con este moti- 
i vo, los avisos a los navegantes con- 
i cernientes a la costa NE. de Esoo- 
Múa, a las islas Oreadas y a Sho- 
I trands.
i 2 .a La zona IV del m ar del Nor-
i te, s ituada inmediatamente al Sur 
j de las zonas a que se refiere el 
I presente aviso, es peligrosa a cau- 
I sa de la existencia de minas fon- 
j deadas o a pique. Antes de ín ter- 
i narso en esta zona IV deben con- 
j sultarse los avisos de minas a ella 
í relativos.
i ¥, —■ ^aroos»^faros. —̂; Boya© iumf- 

nosas.
1 1.® Costa Norte de Escocia.—
J P ara  señalar los extremos SE, y 

fSW. del campo de minas más a r r i ­
ba descrito bajo eb título “Campos 

j de Minas”, § A, se han fondeado las 
? siguientes boyas luino.nosas:

a) Boya luminosa de SE., cónica,
 ̂ negra, con 1 destello blanco cada 
V 6 segundos, por los 58® 42’ 30” N.
; y 3o 45’ 30” W. de Gw.

3.® De las islas Oreadas a No­
ruega. (Parte Norte del pampo de 
m inas.)—Con objeto de jalonar el 
límite Norte del campo de minas an­
tes descrito bajo el titulo “Campo de 
Minas”, § B, 1.®, se han fondeado 
las siguientes boyas luminosas:

a) Boya luminosa núm. 4 0, pla­
na, roja,* con un destello blanco ca­
da 10 segundos.—>59® 23’ 6” N. y 1® 
21’. 24” W. de Gw.

b) Boya luminosa núm. 11, có­
nica, roja, con 2 destellos blancos 
cada 10 segundos.—59® 36’ 36” N. 
y O® 28’ 24” W. de Gw.

c) Boya luminosa núm. 12 pla­
na, de 1 destello blanco cada 2,5 se­
gundos.—59® 49’ 42” N. y O® 23’ 
30” E. de Gw.

Nota.—En breve se establecerán 
nuevas boyas luminosas sobre el 
mismo límite Norte dol campo de 
minas y serán objeto de un próxi­
mo aviso.

4.® De las islas Oreadas a No­
ruega. (Parte Sur del campo de mi­
n as.)—Con objeto de jalonar el lí­
mite Sur del campo de minas an­
teriormente descrito bajo el título 
“Campo de m inas”, § B, 1.®, se bpn 
instalado las luces siguientes:

Barco faro “Scotia”, con un des­
tello verde cada 30 segundos; sire­
na niebla que emite 4 sonidos cada 
minuto.—58® 12’ 30” N. y 1® 14’ 48” 
W. de Gv7.

Boya luminosa núm. 24, plana, 
negra, con 1 destello blanco cada 5 
segundos,—58® 23’ 24” N. y O® 17’ 
36” W. de Gw.

Boya luminosa núm. 23, cónica, 
roja, con 2 destellos blancos cada 
10 segundos.—58® 38’ 48” N. y O® 
37’ 18” E. de Gw.

Boya luminosa núm. 22, plana, 
negra, con 1 destello blanco cada 
10 segundos.—58® 52’ 12” N. y 1® 

í 25’ 42” E. .de Gw.
\ Boya luminosa núm. 21, cónica,
\ roja, "con 1 destello blanco cada 2,5 
I segundos.— 59® 6’ 12” N. y 2® 15"
I 48” E. de Gw.b) Boya luminosa del SW., cóni- ¡ , ^

l ca, roja!, con 1 destello blanco ca- í B ojíi luminosa num. 20, plana, 
; da 6 s^^eundos, por los 58® 41’ N. y I negra, con 2 destellos blancos cada

5® 2’ 30” W. de Gw. " 1  lú segumtos.—59» 18’ 30” N. y 3«
2.® De las islas Oreadas a No- 

 ̂ ruega. (Parte  W. del campo de m i- 
I r ía s ) .—Las boyas luminosas que a 
 ̂ continuación se expresan han sido 
I fondeadas en las proximidades de 
J las Oreadas para  ja lonar el límite 
¡ Oeste del campo de minas descrito 
í anteriormente, bajo el título “Gam- 
i) po de m in as”, § B, 1.®:
;; a) Boya luminosa núm. 1 del cá- 
f nal de las Oreadas, cónica, roja, 
í con 1 destello blanco cada 2,5 se- 
' gundos.—59® 20’ N. y 2® 8’ 64” W.
¡ fíe Gw.
■ b) Boya luminosa núm. 2 del ca- 
; nal de las  Oreadas, cónica, negra, 

con 1 destello rojo cada 5 segun­
dos.—59® 4 4’ 48” N. y 2® 12’ 48” W. 
de Gw.

c) Boya luminosa número 3 del 
canal de las Oreadas, cónica, roja, 
con J destello blanco cada 5 segun­
dos.—59® 10’ N. y 2® 15’ 30” W. 
de Gw.

d) Boya laminosa numero 4 del 
canal de las Oreadas, cónica, negra, 
con varios destellos rojos cada 10 
segundos.—59® 5’ N. y 2® 18’ 36”
W. de Gw.

e) Boya luminosa número 5 del 
canal de las Oreadas, cónica^ roja, 
con 1 destello blanco cada 2,5 se­
gundos.—58® 69’ 54” N. y 2® 21* 54**
W. Gw.  ̂ ^

3^' 54” E. de Gw.
Boya luminosa núm. 49, cónica, 

roja, con 1 destello blanco cada 10' 
segundos.—59® 10’ 12” N. y 4® 7’ E. 
de Gw.

Boya luminosa núm. 18, plana, 
negra, con 1 destello bls\ico cada 5 
segundos.—59® O’ 36” N. y 5® 1’ 42” 

í E. de Gw.
5.0 De las islas Oreadas a No- 

I ruega. (Segundo campo de minas.)
I Con objeto de limitar el campo de 
¡ minas antes descrito bajo el títu- 
I lo “Campo de m inas”, § B, 2.®, se 
1 han fond|eado las siguientes boyas 
I lum inosas :
I 1) Boya luminosa núm. 1, plana, 

negra, mostrando 2 destellos b lan- 
t eos cada 10 segundos.—60«' 10’ 18”
I N. y 4® 7’ 18” E. de Gw.

2) Boya luminosa núm . 2, cóni­
ca, m ostrando 1 destelk) blanco ca­
da 2,5 segundos.—60® 22’ 18” N. y 
3® 10’ i8 ” 'E . de Gw. .

3) Boya luminosa núm. 3, cóni­
ca, rt)ja, m ostrando 1 destello b ían- 
co tatía 5 segundos.~59® 28* 18” 
N. y 3® 10’ 18” E. de Gw.

Boya luminosa núm, 5, pla- 
TA, negra, mostrando 4 destallo 
4)lanoo cada 5 segundos.—59* 20* 
E. y O® 49’ 30” W. de Gw.

6) Boya luminosa núm, 6, cóni- 
ca roift. mostrando i  destéUó blan-*
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00 cada 2,5 segundos.—59* 40’ 42”  ̂
N. y 0* 28’ 30” E. de Gw. ' |

ZOTA IV j
Núm. 1.141.— 185 M.—El presen- j 

te aviso auula y reemplaza a ios i 
avisos 629, 113 M; 716, 113 M, co- j 
rregido; 802, 139 M; 876, 155 M; ; 
967, iS>6 M, y laSO, 167 M. }

La zona IV del m ar del Norte es 
peligrosa a causa de las minas en í 
ella, fondeadas, no debiendo prac '

da 10 segundos, por los 53<> 59’ 42” 
N. y Qo 14’ 18” E. de Gw.

3) Boya luminosa núm. 2, esfé­
rica, roja, con 1 destello blanco ca­
da 5 segundos, por los 54<> 17’ 30”
N, y Qo o5’ 48” E. de Gw.

e) Boya kiminoea cié- ,ni4- 
mero 4, eoif luz b la n ^  de. i >c,uí- 
iación cada 10 segundoe, por
540 20’ N. y 3- 56’ E. da G w., 4 |

f) Bareo-faro Sur de 
bank, con lux d.e 2 deslallofi

. 6 ) Boya luminosa núm. 5, plana,
 ̂ negra, con 1 destello rojo cada 5 ¡ mero 2, luz blariep ¿é 1̂  opu)-
i segundos, por los 28’ 18” N. y ^ tación cada 10 segundos, .por.
í A 7 ’ A ft”  W  d a  Cixxr k k o  o o ’ Q H ’» M  xt An 9 0 V  T?. d »47’ 48” W, de Gw. . |  550 22’ 30” N. y 4o 29’ E. de'Ow.

7) Boya kiminosa núm. 6 , plana, | /  ,i) Boya luminosa ,.de ^  nú- 
ajedrezada, con 1 destello .blanco | mero i, cpn, luz’, blanoá-deÚl íOOUjU

4) Boya luminosa núm. 3, plana, ¡ eos cada 15 segundos .y. sirena -dg 
negra, con 2 destellos rojos cada I niebla que emite 2 sonMos ¿a d a i^  
10 segundos, por los 55* 12’ 36” | minutos, por los 54* 45’ N, y 31..58’’ 
N. y Oo 2 2 ’ 54” W. de Gw. ’ I 3 0 ” É. de Gw. ; i . /

5) Boya luminosa núm. 4, esfé- | g) Boya luminosa de silbala M-*
rica, roja, con 1 destello blanco oa-  ̂mero 3 , con luz blanca de 1 ociiifá^

ticarse la navegación más que en ! da 10 segundos, por los 55<> 20’ 42” f ción cada 10 segundoe,, p w  Joa
los canales dragados y siguiendo | N. y Oy 34’ W. de Gw. J  7 ’ N. y 4<̂ 15’ E. de Gw. ; /  u, .
las derrotas que se indican a con- 1 6 ) Boya luminosa núm. 5, plana, | b) Boya luminosa de ¿líbalo
tinuación: . * . , .1,  ̂ í

Zona lV.-r-Limitada al Norte por 
una línea que pasa por ios puntos 
siguientes:

a) 57* 41’ N. y 9« E. de Gw.
b)/ 57o 3 4 ’ N. y 6* E, de Gw.
c) 55» 33’ N. y O» 56’ E. de Gw.
d) Puerto  de Sunderland.

'^Ai Este por el meridiano 9» E. de
Gw. hasta  la cosía danesa; después; 
por las costas de Dinamarca, de:
Alemania y de Holanda; al Sur, por 
el paralelo’ 53* N. has ta  el m eridia­
no 1» E. de Gw,; luego por este 
meridiano has ta  la costa de Nor­
folk, y al Oeste por la costa inglesa,

ham pas  da minas.
En la ,zona IV se señalan los si­

guientes campos de minas:

N. y O» i cada 15 segundos. BippnaIdd nicKlg 
I cada 30 segundos. Bituactón ap r jv  

ximada: 56o N. y 5» E.. de Gw.tcóni»

segundos, por los , 54» 31 
28’ 4,2” W, de Gw.

O)' Boya' 111 mi nosa n ú 01. 
ca, negra, rem atada por un ír i-  | Eii V^eguida sígase e l ‘ mrTVH
ángulo, por los 55» 3’ 30” N. y O» 1 5* E. de “Gw., hasta ,  e l  .paraJelCaí'»

' i 8 ’̂ :N. . .■

' 4) Bahía de Heligolavnrd.^

cepción do l | s  aguas territoriales 
danesas y holandesas, esta zona.pe­
ligrosa comprende todas las aguas 
situadas al Sur y aT Este de una 
línea que comienza a 3 millas de 
la costa de Jutlandia, por los 57» 
8’ N. y se une a los puntos siguien­
tes *

57* 8’ N. j  6» E. de Gw.
56» N. y 5» 10’ E. de Gw.
54* 45’ 12” N. y 4» 17’ E. de

a)
b)
c)

Gw.
d) 53« 29’ N. y 4* 4’ E. de Gw..
e) 53» N. y 4* 10’ E. de Gw.

55’ W. de 'Gw.
70) Boya luminosa núm. 9, có­

nica, roja, por los 54* 12’ N. y O» 5’ 
EÚde' Gw. ■ ‘ '

11) Boyd himinosa núm. 10, có­
nica, pin A ta a fajas verticales 
blancas y iiogras, rematada por un 
asta  con lina bola, por los 54» 2’
18” N. y O» 34’ 18” E. de Gw.

12) Boya luminosa número 24, 
plana, negra, con i destelló blanco 
cada 2,5 segundos, por los 54» 45’
36” K. y O» 39’ 3.0” W. de Gw.

Derrotes deben 
Las únicas derrotas practicables

pignao
I un canal cuyo . eje pa,s.a' por 
I pantos siguientes : . . . . d'^
i a) B arco-faro  Buf del G>oa:gíu;- 
I bank por los, 54» 45’ N. y '3*. 58’* 3O” 
I E. de Gw. ,’ •'
I b) 55» 9’ N. y 5» 49* E. de' Gw. ¿
I c) 54» 54’ N. y 6» 1 O’ E de.jfíw,,^
I , d)> 54* 26’ N. y 7» 45’ E. do/Gw.
I el 54* 15’ N. y 7» .45’ E, de G\y.,
I Después, cuando se mara^v»/l^-- 
I ligoland al Eaie, hágase? rumlrQ;; so- 
i bre la entrada del Elba o del

Entre el barco-faró  l^ir del,D ‘̂ g-
actualmente para  la navegación por | gerbank y la boya kiminosa núm e-
la zona IV son las que se designan 
a continuación:

1): Todas las aguas de la costa 
Este de Inglaterra , situadas al Ges- 

I te de una línea que une los puntos
El límite del campo de minas si- ¡ siguientes, se encuentran libres de 

gue el paralelo 53» Ñ. has ta  un pun- l minas fondeadas, 
ío o Q 53* N. y 1» 31’ E. de Gwto situado a 3 millas de la costa 
holandesa; después hacia el Norte 
y el Este se confunden con el lí­
mite de las aguas terr itoria les ho­
landesas.

n .  Do^ger-Bank.—Una zona pe­
ligrosa está limitada por la línea 
que une los puntos siguientes:

a) 55» 40’ N. y 3* 20’ E. de Gw.
b) 55» 55’ N. y 4* 10’ E. de Gw.
c) 55» 9’ N. y '4* 10’ E. de Gw.
d) 54» 50’ N. y 3» 20’ E. de Gw.
III. Cosía Este de Ing la terra .—

, Una zona peligrosa  está limitada 
po r  la. línea qué une los puntos si­
guientes:

a) 54» 18’ N. y O* 55’ E. de Gw.
.2’ 30” N. y O» 34’ E.b) 54* 

de Gw.
c) 53» 

de Gw.
d) 54*

59’ 30” N. y O* 14’ E.

y
 ̂ b) 54* 2 9 ’ N. y O» 28’ W. de Gw.

I c) 55* 19’ N. y 1» 6 ’ W. de Gw.
i Los buques que por la niebla u 
I otra causa cualquiera se vean obíi- 
I gados a fondear en estas aguas,
\ pueden hacerlo, pero a una distan- 
I -cia mínima de una media milla del 
r  canal de guerra  “W ar Channel) de 
I ia  c o s ta 'E s te .  'En circunstancias 
I ordinarias detaen.; seguir los canales 
¡ principales y las derrotas ordena­

das has ta  tv^ner por el través el 
puerto  de destino.

2j Costa Este  de Ing la te rra .— 
Sobre esta costa sígase el ‘*War 
GhanneP, tal como ha sido defínido.: 
anteriorniBíite en los avisos espe­
ciales. '

3) De Holanda a Noruega.—Sí­
gase un canal cuyo eje pasa por
los puntos siguientes:

a) B arco-faro  ‘‘Haaks”, con luz 
de 3 destellos blancos cada 30 sc- 
55’ E. de Gw. Sirena de niebla que. 
emite 3 sonidos cada 2 minutos.

b) Boya luminosa de silbato n ú ­
mero 6 , roja, con luz blanca de i 
ocultación cada 10 segundos, por

4 2’ N. y Qo 5’ E. de Gw.
e) 54» 31’ N. y O» 28’ W. de Gw.
f) 55» 5’ N. y O» 34’ 30” W. 

de Gw.
. g) 55* ,22’ 30” N. V 1» W. de Gw,
h) 55» 28’ N. y O* 48’ 30” W.

de Gw.
Esta  última zona está jalonada 

como sigue:
1) Bfirco faro “Ñ orthum bria”, 

por los 55* 3ó’ 24” N. y O» 55’ 48” . .... . . . . . . . . . . . . . .
W. de Gw., mo.strando 2 destellos I cada Ib segundos, por los 53» 29.
blancos cada 30 segundos. Una si- | N. y 3» 52’ E. de Owi í
rena de niébla emite 2 sonidos cada I d) Boya luminosa de silbato n ú -

I mero 5, con luz blanca de 1 ocul-
2) Boya luminosa núm .l.  niana. tacióñ Cáda 10 séanindos. ñor los’

I los 53» 13’ N. y 3* 53’ 30” E. de Gw. 
I c) Boya luminosa núm, 5 A, ne- 
I gra, con luz blanca de 1 ocultación

I ro 5, la anchura  total del) eanal és 
I de 10 millas: 5 milla» a éada indo 
I del eje descrito roás/arriba.^ Bptre 
I las boyas luminosas núrnérdís 5',,/.'3.
I la. anchura es ,de 5y5 millas;. 
t millas al Bur del^ Cje fk^scrito y*’ 4 
I millas al Norte. Entre  las .boyas;. íu- 
i miñosas núm eros 3 y 1 la anchura

1 total es de 5 millas; 4̂ 5 millas al 
Sur del eje y 3,5 mlMas; aLNóríe.

Este oanal está  baíiaatío *0>>.rua 
sigue: ' ..V

1.« Boya luminosa núin. i'l ne­
gra, con I destello blanco, por Hós 
54» 25’ 36” N. y 7» Í8 ’ W. de G^.

2.» Boya lu m in o s a 'n ú m .- 3 , «ne­
gra, con *2 desí ellos b lan co r  i-flor 
los 54» 35  ̂ 30” N. y ' 7» 23b 36” m. 
de Gw. ‘ y'-.' -

3.» Boya luminosai núm. O, 
gra, con 3 destello» ^  
ios 54* 4.1 ’ N.' y E. de .Ow  ̂ ; í ■'

4.» Boya lum ínbsa núm. )4, !rw5- 
gra, con i destello
54» 49* 30” N. y 6» 30’ jf?. de

5.® Boya lumirm^a núm.
gra, con 2 désieHa» Mancos, . i o r  
los 54» 55’ 30” N, y 6* i f  E. de Gw;

6 .» Barco-faro  de soofmro de 
Norderney, con 3 degteHdé* Wárieos 
cada 15 segundos, y gfriMfa'Ife
bla que emite 3 spnidÓ^^cadh 
nuto, por los 55» N / x  4 ^  JE, 
de Gw. • _   ̂ r*'!.

7.* Boya Kimmqsa' núíñ’ má- 
gra, con 4 destellós' blancos/* por 
los 55» N. 5» de Gw

8.» Béya- liiú^inoáá 'núHf f  ne-. 
gra, con 1 coda 7f5
éegundós^ f)or dcf» 1 3(í*̂  tT, %
4» 435’ E. de ,Gw. ; '.<1,

Nota.-^Las áitúaéíniiító^ Sb
acaban de ihdicár s6n '
V su ietás' a oámbiós. T am bién '
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*trén' momgntánéamenic apagadas.
. 0 6 nvicn!6 tener en cuenta que 

• feníd estaa boyae. ooriK) ei barco^ 
f^vo  rj*o encuentran, aeiuaimen« 
“¿e- ftíobre el eje tíeí canal.
' Es precisamente el canal el que 
láebe seguirse tal oomo ha sido des- 

no la l ínea.de las boyas.  ̂
Sobre este cana) funciona un ser- 

prácticos. La embarcación 
'¿te '«B ' mantiene p ró x im a : al
rbqr'w^-faró Sur del Doggerbaxik-y la 
b¿tá'©ten do práeticDs de Hel.igoland 

aervícío.
. Todo buque que pida embarcar o 
éosémb«ifcar un práctico, deberá 

do' díá la bandera de práctico 
O0 n la rséñal P T o la señal S, y de 

.«ijcobe mostrará una lux de déste-- 
tioo blancos.

A je r ie  acia. — Be reooniiímda ,/á '• 
■ buques de gran calado no a tra -

vea-ar más que en pleamar la parte 
'ábl canal reemprendida entre las 
f^-psíS luminosas núm. 2 y núm. 4, 
fin  .e#ta re^ én  subsisten todavía 
«niaaas en aguas profun-
6 ^  a unos 16 metros, aproxima­
damente* de profundidad.

8.* Do la babía de Heligoland a 
jBsb^erg.—Bíegún una información 

de las autoridades alemanas, se ha 
b 2?i>ilífed0  un canal desde el barco- 
faiM> ‘‘Dráfi Dyb” a la boya kimino- 
ÉWi núm. 1 de la bahía de Heligoland.

Las aguaíi situadas al Este de la 
Masá Qu^rada qué une los puntos 
«ígui^ittes están libres de minas 
foiiéeftdafí, y abiertas, por lo tanto. 
i t  la navegación.

^  ir *  N. y 8o 16’ K  de Gw. 
m o %Q* N. V Bo E. de Gw. 

i O’ K. y 8  ̂ E. de Gv;% 
lO*̂  K, y 7® 30’ K  de Gw,
36’ N. y 7̂  36’ E. de G w.

A causa de la presencia posible 
en d  fondo de los restos de una red 
íte acero, se prohíbe fondear y pes­
car en la zona comprendida" en el 
interior do la línea poligonal que 
uiíio lios puntos siguientes:/

M* 36” N. y 8o 13’ 24” E. 
djft. Gw.

•S4o ^ r  b4’* N. y 8® 55’ E. do Gw. 
^  45’ N. y ?o 55’ E. de G w, 

m* 12’" N. y 8̂  16’ 24” E.
áe Gw,
MA-ífOHA Y OOBTA OGGÍDENTAL 

DEL REINO UNIDO 
- Nárm 1.142.— 186 M.—Anular los 
' avisoa 5 44 M, 78 M, 129 M, 133

145 M, 152" M y 161 M (números 
449, 295, 453, 730, 735, 807, 812 y 
973 dse 1919), que quedan reompla- 
7.0Ó0* por el presenta:

I. La zana clescrita en el aviso 
^  M '(núm. i46 cle 1919) con el tí- 
#ki<Jran4ba citado está libre a la na- 

con las reservas siguien-

t i  Oóata Oooldqnia! dd ^clno
 ̂ ^Unicte.

Pasó de Ticee.—Debe evitarse 
iwMi Rona peligrosa limitadá por las 
Üftcas que- uníen los puntos siguientes.. 

36"̂  N. y 7* 6’ W. de Gw. 
ao* N. y 6® 25’ W. de Gv-„
1’ N. y 6* 31’ W. de Gw. 
i r  N, y 7® DO’ W. d̂ - Gw.

66  ̂ S5’ N. y 7  ̂ 23’ W. de Gw,
 ̂ doloneay.—Bs peligroso apro-

a menos de 2 y medio mi- 
i*er punto 8̂  N. y 6<> 9’ W. 

GNií.
r . Cfeennel.<—A causa del
ii|^Iigro> que presentan las minas 

fiiimereridaB en erran nrofundidad.

I sondar en la zona limitada por los 
puntos.

55̂ > 26’ 12” N. V 56’ 30” W. de Gw.
•550 35 ’ 18” y  43’ I 8 ’’ W. de Gw.
550 32’ 42” N. V 60 37’ 48” W. de Gw.
55  ̂ 27’ 30” N. V 60 45’ 00” W. de Gw.
550 24’ 48” N. y 6  ̂ 53’ 42”- \V.. de Qw.

M i .--i  n g ¡ a t e r r a ' (Ck>sta Su s’)'. 
Roy al Sovereing. — A causa ' del 

peligro que presentan- las minas 
que se encuentran en grandes p ro ­
fundidades, qu'eda prohibido fon­
dear, pescar y sondar en la zona 
comprendida por ios puntos

50® 40’ 30” N. V 1)0 17’ 48 E. de Gw. 
50o 43’ 24” K, y 00 34’ 12” E. de Gw. 
50® 41’ 18” N. V Qo 37’ 48” E. de Gw. 
50o 33’ 18” N. y 0̂  23’ 42’' E. de Gw. 
50o 34’ 18’’ N. y O» 20’ 12” E. de Gw.

IV.—Fraílela (üo&ta 2̂ ím̂ ) -  
A) Zonas'peligrosas y prohibidas:
1.0 De Ouessant a Ilis islas de la 

Mancha.—Zona peligrosa limitada 
por las líneas que unen los puntos 
s igu ien tes :

48o 43’ 00” N. y 4“ 37’ W. de Gw. 
48o 4 5 ’ 00” N. V 40 38’ W. de Gw. 
4a" 32’ 30” N. y 5* 8 ’ W. de Gw.
48o 28’ 00” N. y 5® 8 ’ W. de Gw.
48" 28’ 0 0 ” N. y §o 3 0 ’ W. de Gw.
48o 37’ 30” N. V 50 12’ W. de Gw.
490 16’ 0 0 ” N. Y 2" 53’ W. de Gw.
49" 7’ 00” IS y o 3 5 ’ w .  de Gw.
490 2 ’ 30” ^ 367 W. de Gw.

después por u^a línea que sigue la 
costa a distancia Je 6 millas has ta  
el punto 48o 43’ y 4» 37’ W. de Gw.

2.0 Islas de la ' Man<^ha. — Zona 
peligrosa limitada por los siguien­
tes puntos:

490 10’ 3’0’ N. V 2" 14’ W . de Gw.
49" 20’ 00” N. y 2o 25' W. de Gw.
4̂9» 43’ 30” N. y 2« 9’ W. de Gw.

490 49’ 0 0 ” N. y lo 56’ W. de Gw.
49" 43, 30” N. y 1? 56’ W. de Gw.

en seguida por la cosía de Francia  
has ta  el paralelo 49" 23’ N.; des- 
Dués por una línea que term ina en 
490 13’ 30” N. y 2o 1’ W. de Gw., y 
luego por la costa Norte y Oeste de 
Tersey.

3.0 Bahía de Sena. — Zona peli­
grosa limitada por las líneas que 
unf^n los puntos.

49o 41’ 30” N. y D 16’ W. de Gw.
. 49" 49’ 00” N. y 1" 16’ W. de Gw.
49" 49’ 30” N. y 0<> 20* W. de Gw.
49>̂  19’ 00” N. y 0<> 2 0 ’ W. de Gw.
4.® Proximidades del Havre.—E s­

tá prohibido fondear, pescar y son­
dar en la zona comprendida por la 
línea poligonal que une los puntj^s 
s igu ien tes :

49« 30’ 48” N. V 0<> 4’ 00” E. de Gw. 
49« 30’ 48” N. y. Oo 2’ 00”' W. de Gw. 
490 33’ 12” N. V Do 6’ 48” W. de Gw. 
490 35’ 00” N. y Oo 6 ’ 48” W. de Gw. 
490 35’ 00” N. y Oo 6 ’ 12” Vó. de Gw.
5.0 Banco del Yergoyer. — Está  

prohibido fondear, pescar y son­
dar en la zona comprendida por la 
línea poligonal que une los siguien­
tes puntos:

50o 35’ N. y 1" 20’ E. de Gw.
50" 38’ N. V lo 20’ E.. de Gw... ^
50o 38’ N. y 1" 24’ E. de Gw.
50o 35’- N. y , l"  24’ E. de Gw,
B) Derrotas que deben seguirse:
l.í> Deben practicarse las siguien­

tes derrotauS en la zona peligrosa 
antes citada, en el inciso A, entre 
Ouessant y las islas de la Mancha.

a) Derrota costera .—  Seguir la 
costa francesa a m enos de 6 millas.

b) De Br/ 'st a Gherbourg.—Se­
guir la derro ta  costera has ta  un 
punto situado a 2 millas al Norte 
del faro de la isla. Bafz: desnués

lias al Norte de la luz dé las Siete 
Islas, y luego al punto 49" 13’ N. y 
2o 47’ 30” W. de Gw.

E inversamente.
c) Proximidades del Four. — Del 

punto 48® 41’ N. y 4" 59’ 30” W. de 
Gw. arrum bar al 156",5, has ta  el 
punto de unión de la derrota  cos­
tera con el punto 48® 37’ N. y 4® 
56’ 30” W. de Gw.

E inversamente:
2.® Las siguientes derrotas, re ­

ferentes a la zona peligrosa descri-: 
la ant(/*iormente en el inciso A, con 
el título Islas de la Mancha, deben 
practicarse.

De Brest a Gherbourg.—Del p u n ­
to 49® 20’ N. y 2® 19’ W. de Gw. h a ­
cer rumbo para  pasa r  por los p u n ­
tos s iguientes: •

49® 22’ 00” N. v 2* 19’ W. de Gw.
49" 45’ 30” N. y 2,® 00’ W. de Gw.
49® 47’ 00” N. y D 5 5 ’ W. de Gw.
E inversamente.
3." Deben practicarse las derro­

tas siguientes en la zona peligrosa 
anteriorm ente descrita en el inciso 
A, bajo el título ‘*Bahía de Sena” .

a) De Gherbourg al Havre (De­
rro ta  costera) .—-Desde el punto 49® 
45’ N. y 1® 16’ W. de Gw., rumbo 
directo al de 49® 30’ 12” N. y O® 20’ 
W. de Gw.

b) Proximidades NW. del Havre. 
Desde el punto 49® 49’ 30” N. y O® 
46’ 48” W. de Gw. hacer rumbo di­
recto al de 49® 31’ 30” N. y O® 20* 
W. de Gw.

MAR DEL NORTE
z o m  V

Núm. 1.143.— 188 M.—Corrección 
al aviso 160 M (núm. 971 de 1919). 
Los barcos-faros  "‘W. O. M.”, “M. 
O. M.” y “E. O. M.” no serán  reem ­
plazados como se había anunciado 
por unas boyas’ luminosas denomi­
nadas Alpha, Béta y Gamma; aqué­
llos continuarán en su emplazamiento.

En su consecuencia deben an u la r­
se las 3 Notas relativas a estos cam ­
bios y que figuran bajo ei título 
''‘Derrotas que deben segu irse”, in ­
ciso 9, De b rfo rd n ess  a la desem­
bocadura del Mesa.

Sin embargo, el barco-faro  “M. 
O. M.” ha sido reemplazado provi­
sionalmente por la boya luminosa 
Béta, pero será restituido en su empla­
zamiento tan pronto como sea posible.

MAR MEDITERRANEO
IV.—Frarscia y costa Oastc de 

Italia.
Núm. 1.144.—189 M.—Corrección 

al aviso 103 M (núm. 618 de 1919). 
Suprimir el inciso IV. Córcega. 
Campos de minas y i'eemplazarle 
por el que sigue:

III.— E s t r e c h o  d e  B o n i f a c i o . — C a m p o s
D E M INAS

Los buq>9s no deben aproxim ar­
se a m enos de 1,5 millas del punto  
41® 18’ 42”' N. y 9® 22* 30” E. de Gw.

-Fránola y costa ©este de 
Italia.

Núm. 1.145.— 190 M.—Corrección 
a los avisos 104 M y 162 M (núm e­
ros 619 y 974 de 1919).—El canal 
indicado en las proximidades de 
Gallípoli tiene actualmente un an ­
cho de 2 millas a uno y otro lado 
de la enfilación 34® (del faro de 
Santa Andrea con la Torre Alto 
Lido).—El Director general, Augus­
to Durán.


