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SUMARIO

Parte oficial

Ministerio de la Guerra

Reales ordenes disponiendo se devuel-
van a los individuos que se mencto-
nan las canlidades que se indicon,
las cuales ingresaron para reducir el

tiempo de servicio én- leas = Pdgi--

nas 421 y 422,

mesteno de Instruccién Piblica
y Bellas Artes
Real o1 rden dvsesizmando en todos s

extremos las instancias presentadus

por D. Juan Ferndndes Borje, don.

José Andrade Berrocal y D. Emilio
Gonzdlez Diaz de Celis, y suscritas
ademds por otros solicitantes, pi-

~ diendo que se declare que los szr'za-

les interinos de tercer grado del Cuer-
po facultativo de Archiveros, Biblio-
tecarios Yy Argquedlogos existéntes
cuando se dispuso la amortizacidn de
plazas en dicho Cuerpo, tienen dere-
cho a ser considerados excedentes ac-
tivos mientras dure la propia amorti-
zacidn; que se declare igualmente que
tienen la condicidn legal de tempore-
708, a los efecios de que se les con-
fieran en propiedad las plazar que
desempefiaban, Yy que se les conceda

it e Jued i ln
.

3o tedrnn) sy
ens comecuemza um p,lqzo pa‘rq dere-
ditar su aptitud. legal, al‘ ‘efedto de
ser confzrmados en-sus' edrgosio se
les admita ol oportuno exaBes.—Pd-
:gmas 422 4y 433,. ... ; wl gl

Adnnmstracién. Central ,

MaARINA.—Direceién ~General-ide : Nave-
gacién y Pesca Marﬁxm@.——fwico a
los Navegantes. — Grupo 22.—Pdgi-
na 424.

ANEXO 1.°—OBSERVATORIO0 CENTRAL ME-
TEOROLOGICO.~—OPOSICIONES. —-SYBAS-
TAS.—ADMINISTRAC.ON Pnov: STAL.—
ADMINISTRACION MUNICIPAL.ZYSANTO-
RAL.

ANEXO 3.°—TRIBUNAL SUPREMO. — Sala .

s de lo Civil.—Pliego 58.

PARTE OF ECEAL

PRES_IBENCIA DEL CONSEJO
- DE MiNISTROS

R e et

8. M. el Rey Don Alfonso XIII
{g. D. g), 8. M. la Remva Doifia Victo-
ria Eugenia, 8. A. R. el Priacipe de
Asturias e Infantes y demds personas
de 1a Augusta Real Familia contintan
gin novedad en su importante salud.

S

MEKISTERIO BE LA GUERRA

REALES ORDENES

- Exemo. Sr.: Vista la instancia pro-
fmovida por José Ayestaran Garin, sol-
dado del regimiento- de Infanterfa La
Albuera, nimero 26, en solicitud de
que le sean devueltas las 500 pesetas
que depositd en la Delegacidn de Ha-
cienda de la provincia de Guiptzcoa,
segun carta de pagoe ntmero 119, ex-

" reducir

pedida en 4 de Junio de 1918, para
el tiempo de servicio en fi-
las, teniendo en cuenta 1o prevenido
en el articulo 445 cel veglamento pa-
ra la aplicacién de la ley de Reclu-
tamierto, que excluye a los analfabe-

tos dc los beneficics Ge la reauccion |

del tiempo de servicio en filas,
S. M. el ReY (q. D. g.) se ha servido

resolver que se devuelvan las 500 pe-
~selas de referencia, las cuales perci-

bird el individuo que efectud el de-
pésito o la persona apoderada en for-
ma legal,
470 del citado Reglamento.

De Real orden lo digo a V. E. para
su conocimiento y demds efectos.
Dios guarde a V. E. muchos afios.
Madrid 1.0 de Agosto de 1919.

TOVAR

Sefior Capitdn General de la Cuarta
Regidn. -

Excmo. Sr.: Vista la instancia que
V. E. cursd a este Ministerio, promo-
vida por el soldado del regimiento de

segun dispone el articulo

Infanter{a Las Palmas ntimero 66 José
Juan Melidn Pérez, en solicitud de que
le sear devueltas 500 peselas de las
1.000 quic ingrest para la reduceién del
tiempo del servicio ‘en. fllas,.por tener
concedidos los beneficios del..arifculo
271 de la vigente ley.de.Reciutamiento,

‘8. M. el ReY (q. D. ) se ha sérvido
disponer que:de-1as 1.0u0 peselas de-
positadas enla- Duegaclén de. Hacien-
da de la pmvmcla "de. Cansrias se de-

|* vuelvan 500, corraspondientes-a 1a car-

ta de pago numero 112, expedida en
18 de Febrero de 1915, quedsndo sa-
tisfecho con las 530 restantes.el total
de la cuota militar que seﬁala ‘el ar-
ticulo 267 de la referlda ley,. dehlendo
percibir la.indicada suma el indw}duo
que efectud el deposno o la persona
apoderada en forma legal segtjn dis-
pone el articu}o 470. del, Reglamento
dictado para la e_pecuclén de; la_ley de
Reclutamiento.

De Real orden lo dlgo a V E. para
su conocimiento y demés efectos Dios
guarde a V. K. muchos afos. Madmd
1.° de Agosto de 1919,

‘ TOVAR
fefior Capitdn general de Canarias,
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Exomo. Sr.: Vista la instancia que
V. E. oursé a este Ministerio, promo-
vida por of soldado del regimiento de
Infanterfa Asia nGumeco 56 Vicente Va-
liés Marin, en solicitud de que le sean
devuocitas 250 pesetas de las TS50 que
ingrosdé para la reduccin del tiempo
del- servicio en fitas, por tener conce-

didos o8 banaficios dol artfcule 274 de §

is vigents ley do-Reclulamiento,

B. M. ol Ray (q. D. g.) se ha servido
digponor que de las 750 pesetas depo-
sitades en la Delegacién de Hacienda
de 12 provincia de Valencia se devuel-
yen- 250, toreespondiontes a la carta
do pago nfimero 23, expedida en 30 de
tiembre do 1918, quedando satis-

ta ouota milkar que eefiala el articu-
10207 de la referida ley, debiendo per-
. oibir ta indicada suma el individuo que
 efectub ol dop6sito b ta persona apode-
"rada on forma legal, segtin dispone el
“artioulo 470 det Reglamento dictado
para la sjécucion de la ley de Recluta_
miento.

‘De Real orden lo digﬂ a V, K. para
au- conocimiento y demss efectos. Dios
" guarde a V. E. muchos afios. Madrid,
L da Agosto de 1919.

TOVAR

Seﬁor éapitﬁa general de la cuarta
Regibn..
MINISTERIO DE INSTRUCCICH
PUBLICA Y BELLAS ARTES

REAL ORDEN

[lmo Sr.: En el expediente de que
se-hargd mérito;

~.f.» Resultando que en tres instancias,
ixteralmente iguales, elcvadas a este

‘Minister1o, . respectivamente, por don
Juean . Ferndndez Borje, D. José An-

- drade :Berrocal y D. Emilio Gonzélez.

- Piaz-de:Gelis, suscriptas, ademds, cada
. “una.de eilas por otros solicitantes, se
B 11“‘10: . ) D
71 ‘Que se declare que los Oficiales
" interinos do tercer grado dei Cuerpo
" facultativo de Archiveros, Biblioteca-

' A'rloe y Arquedlogoa existentes cuando’
- por virtud del Real decreto de 21 de

" Octubro Gitimo se dispuso la amorti-
zamén de plazas en dicho Cuerpo, tie-
nen derecho a ser considerados exce-
dentes activos mientras dure la propia
amortizacidn, porque la efectuada de
ana vez de 26 vacantes en la mencio
nada categoria y grado es contraria al
apartado 12 de la Disposicién especial
1.* de (a ley de Funcionarios de 22 de
Julio de 1918, que ordend se supri-

con las-500 restantes el total de |

-cpnocer del asunto;

mieac sélo una de cada dos vacanles
sin distinguir entre plazas desempeiia-
das igterinamente o en propiedad;

2.° Que se declare igualmente que
tienen la condicitn; legal de temporeros

a los efectos de que, se les confieran en

propiedad :las plazas que desempefia-

ban, conforme :al-parrafo D de la dis-
posicién transitoria 4.* del Reglanysnto
para la ejdcucién de dicha ley, fecha
7 de Septiembrg de 1918, determinante
de que los temporeros que posean, cual
los reclamantes, titulo académico pa-
sardn a ser desde luego Auxiliares de

tercera clase, porque este precepto lo
mandé aplicar a log Guerpos facultati- |

vos la regla 17 del Real decreto de la
misma fecha, al ordenar que las dispo-
siciones del Reglamento indicado rijan
en lo posible para los empleados tem-
poreros en servicios facultativos;

3. Y que se les conceda en conse-
cuencia un plazo para acreditar su ap-
titud legal, al efecto de ser eonfirma-
dos en sus cargos, o se les admita al
oportuno examen;

2.° Resultando que ia Junta faculta~
tiva de Archivos, Bibliotecas y Museos
ha informado diehas tres instancias en
el sentido de que estando ya en vigor el
Real dscreto de 21 de Octubre de 1918
debia declararse incompetente para

3.* Resultando que en instancia sus-
cripta por D. Sebastidn Herné&ndez
Bueno y litis-pios, ingresada en este
Ministerio con fecha 23 de Junio. alti-~
mo, se renuncia de modo exXpreso y ca-
tegérico a las peticiones contenidas en
fos numeros 1.° y 3.2 de las Stplicas de
las fres instancias meneionadas, e in-
sistiendo en la peticién contenida en el
nimero 2.°, se solicita se declare que

¢ log 31 Oficiales de tercer grado interi-
; nos gue existian en el repetido Cuerpo
' en 24 de Julio de 1918 son empleados
- temporeros del Ministerio de Instruc-
"f cién publica y Bellas Artes, con los

derechos que a éstos otorga el citado
articulo 47 del Real decreto de 7 de
Septiembre de 1918, en relacién con el
articulo 4.0 de las disposiciones espe-

"ciales de la ‘'mencignada ley; a cuye

efecto consignan que el personal auxi-
liar del Cuerpo perienece a la carrera
administrativa del Ministerio;

1. Considerando que, aunque en la
cuarfa de las instancias relacionadas se
renuncia a las peticiones primera y ter-
cera de las tres primeras instancias,
como quiera que estas tres estdn sus-
criptas por algunos sclicitantes que no
firmaron aquélla, se precisa estudiasr
todos los extremos que las cuatro com-
prenden para resolverlas por razén de
método con la debida separacién;

2.° Considerando, ¢n cuanto a Is pri-

“mera cuestion plantewsda, qus rombra-

dos log reclamantes Oficiales de terce:
grado interines de dicho Cuerpo con
arreglo al Real decreto de 25 de Febre-
ro de 1910, que no les: concedid derechc
alguno, ni siguiera a la permanencia en
sus plazas, pues incluso.su designacién

.y eese: eran ¥ son de la potestad dis-
crecional del Mmlstro de-l Ramo, sin
»o*ra limitacion reglada qué la de que
“ostentaran #ituto agadémico o de estu-

dios superiores, et problema debatido
consisie err determinar si disposiciones
posteriores les han otorgado el dere-
cho a. ser considerados como exceden-

~tes activos mientras dure la amortxza—

¢ion acdrdada para el propio Guerpo

en el Real decret,o de 21 déa Octubre

de 1918;

3. gonsiderando t;ué el apartado o
pérrafo 12 de ja disposicién especial 1.*
de la ley de Funcionarios civiles de 22
de Julio de 1918, en gue fundan los re-
clamanfes tal derecho, no se lo concede
en modo alguno, ya que el disponer que
“el personal que resulte excedente per-
manecers en serviecip activo y disfruta-
ré de iguales beneficios que el com-
prendido en plantilis™, se refiere Gni-.
camente al personal en propiedad, no
al persvnal interino; porque siendo en
este punto de la misma e~ndicién todos.
los empleados. en propiedad antes
promulgacién de la ley citada, era K-
gico que ésta siguiera considerdndoles:
iguales al efecto de que no que
cesantes, ni rebajados ‘de sueldo, ni e
el computo de afios de servicios al Es-.
tado, y por eso dispuso que disfrutaran
de iguales beneficios los que resulta-
ran excedentes, sin que, por lo tanto,
pueda ostentarlos ningtin empleado in
terino de distinta condicién legal que
el funcionario que desempefie su cargo
en propiedad; de donde se inflere que
cualquiera que fuera la forma em que
se hiciera la amortizacién de las plazas.
de los excedentes en propiedad forzo-
208, llamados por ello excedentes acti-
vos, carecerian los reclamantes de ac-
cidn y derecho para impugnarias;

4.* Considerando, a mayor abunds-
miento, que al disponer g base 4.* de la
repetida ley que la excedencia de los
funcionarios civiles podr4 ser volunta-
ria de uno a diez afios de duracién o
forzosa por reforma de plantilla o

.eleccién para cargo parlamentario, no

se reflere a funcionarios interinos, que
por el hecho de estar llamadas a cubrir
transitoriamente las vacantes mientras
no se provean en propiedad, para evi-
tar que-el servicio quede, de otra suer-
te, desatendido, no pueden tener nunca
derecho de excedencia, tanto mas cuan-
to que dependiendo su remocién tuni-

camente de la potestad discrecional del |
{ Ministro, no tenfa éste 6bice legal, por |
lo que a los interinos se refiere, para
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acordar lé. forma en due debia llevarse
" a efecto la amortizacién en la ultima
categoria y grado de dicho Cuerpo;

5.2

pecial 1.* de la repetida ley, lejos de
imponerse la necesidad de que la amor-
tizacién se efectie en todas las cate-

gorfas de la carrera administrativa ci-{

vil del Estado, se dice que la amorti-

zacién se efectuard suprimiendo: por .

invariable turno una de cada dos va-
"cantes que ocurran en la clase y cate-
gorfa “donde el excedente:exisia”, es
decir, en cada clase y categoria donde
la amortizacién se haya acordado; asi
icomo que, con sujecién a la regla 5.° del
artfculo Unico del Real decreto sobre
formacién de plantillas de 7 de Sep-
tiembre de 1918, los respectivos Minis-
terios, previo acuerdo det Consejo de
Ministros, quedarén facultados, {ratdn..
dose de Cuerpos faculfativos o especia-
les a los que pudiera aplicarse ciiia
reduccion de sus créditos, pero no has-
ta la tercera parte sefialada en la I3y
~sin perturbar los servicios, para ister-
minar el tanto por ciento de la redie-
cion referida, y en su caso, la rafacion
* que con dicho tanto por ciento haya da
guardar la amortizacién del personul;
de donde se infiere que, aunque los re-
. clamantes tuvieran personalidal para
impugnar la amortizacién acordada on
la tltima categorfa y grado del Cuerpo
facultativo de que en conecreto se trata,
por el Real decreto de 21 de Octubre
-de 1918, que limité la amortizacién a la
sexta parte, carecerfan también al efec-
to de accién; ‘

6.° Comnsiderando, en fin, en cuanto a:

la primera cuestion respecta, que sien-
do la amortizacién medida temporal o
transitoria en las carreras y Cuerpos
del Estado en que se decrete, cual lo
demuestra que el repetido parrafo duo-
décimo de la disposicién especial pri-
mera de la ley, dispone que Se supri-
ma una de cada dos vacantes hasta
hacer efectiva la plantilla, es notorio
que cuando en un Cuerpo existan, co-
mo existian a la sazén en el de que se
trata, mas vacantes en su ultima cate-
gorfa y grado que plazas mandadas

amortizar, la'amortizacién pudo y de- .

'bi6 hacerse eomo se hizo, a un tiempo,
de todas las vacantes objeto de la
amortizacién misma, toda vez que el
legislador, al establecer el principio de
que ésta se efectuara suprimiendo una
de cada dos, se inspiré precisamente en
el eriterio de no causar mayor dafio a

los funcionarios en propiedad confor-
me fueran ocurriendo las vacantes; de

donde se deduce l6gicamente que cuan-

do la amortizacién pudiera efectuarse
in continenti por existir: ‘ya las vacan-
tes, siquiera estuvieran ocupadas por

Considerando que en el péarrafo’
12 de la mencionada disposicién es--

un per;so-nal interino, que, por serlo, su
presencia en el Cuerpo respectivo de-
nunciaba ‘la existencia de tales vacan-
tes, la amortizacién habfa que llevaria
a efecto en su totalidad, unica manera
de llegar cuanto antes al ideal legal en

-1a materia, de que el crédito l{quido

disponible no esté rebasado por el im-
porte de los sueldos de los funcionarios
en propiedad excedentes activos;

7.2 Considerando en cuanto a la se-

\'gunda y también en cuanto a la tercera

cuestion planteada ya que ésta €s una
consecuencia de aquélla, que los Oficia-

“les de tercer-grado interinos del propio

Cuerpo existentes cuando se publicara
dicha ley y demds dispociones dictadas
para su mejor cumplimiento, no tenfan
la condicién de temporeros que invocan
en este expediente para que se les con-
fieran en propiedad las plazas que des-

.empefiaban o para que se les considere

incluides en la clase de Auxiliares dsl
Cuerpo, pertenecientes a la carrera ad-
ministrativa de este Ministerio, porque
el derecho que otforga la dispogicion
especial 4.® de la propia ley y la létra
D de la disposicién transitoria 1 ° ‘det

Reglamento dictado para su ejecucién

de 7 de Septiembre de 1918, al perso-
nal temporero, previo examen o sin él

'si reune ciertos requisitos, para ingre-

sar en el Cuerpo Auxiliar con el sueldo
de 1.500 pesetas y categorfa de Auxi-
liar de tercera clase, cuyos preceptos
manda aplicar “en lo posivle a los
empleados temporeros en servicios fa-
cultativos” la regla 17 del articulo 1.°
del Real decreto de la Presidencia del
Consejo de Ministros de 7 de Septiem~
bre de 1918 no alcanza 2 los reclaman-

tes, toda vez que esta regla 17 se refi-
rié a empleados que prestaban servicio,

y por eso eran temporeros, fuera de.

plantillas, no a los Oficiales "interinos
del Cuerpo facultative de Archiveros,
Bibliotecarios y Arquedlogos que lo
prestaban dentro de la plantille del

mismo Cuerpo, ocupando en $al con-
- cepto de interinos plazas vacantes de

la Gltima categoria y grado existentes
a la sazén y.con crédito ad hoc para

cada una en los Presupuestos genera- .
les del Estado, eomo asl consta en las .
Reales 6rdenes de sus nombramientos y’
en sus titulos respectivos, con un suel-,

do anual de 3.000 pesetas, superior al
de 1.500 sefialado'a los Auxiliares de
tercera clase, sin cobrar, pues, su men-
cionada asignacién de créditos globales
o de material;

8.° Considerando que de todo ello se

‘infiere que por mo ostentar los recla-

mantes la condicién legal de tempore-
ros, como se reconoce en las tres pri-
meras instancias mencionadas, en que
se lee “las funciones del temporero son
efimeras por ser effmero y transitorio
el servicio que a ellos se encomienda; la

“ultima categorfa y grado, sin
‘de. Funcionarios, qvxles ru las ‘demas

de los interinos son de hecho y de de-
recho permanentes, puesto que reem-
plazan al propietario”; earecen de ac-
cién yadereuho Para QCupar. ex% propie-
dad las plazas de Oficiales mtermos del
‘repetido- Cuerpo. facultatlvo 'y para in-
gresar en ol Cuerpo. admmxstratlvo, ni

- por lo que respecta a su pretendldo de-
‘recho a ser ‘nombradps. en_ propledad,
cuanto-que. en: el propio Guerpo facul-

tativo, conforme al Real, decreto de 16
de Septiembre de 1902 se ingresa Gnica’
y excluswamente por. oposlmén en la
que la ley

disposiciones. dictadas. para su cumph—
miento hayan modlﬁcado tal precepto

“que. implicitamente ha conﬁrmado di-

cha ley en su dxuposmlén especxal 5.1,
el ordenar que se. respete la’ orgamza—
cién, competeneia y atribuciones de los
Cuerpos: facultativos, cual dlspone en
ga virtud también. el articulo 4.° del
Real decreto de.21.de Octubre de 4918

ordenando 1a amortizacion de una sexta

“parte en.el mencmnado Guerpo

9. Consi ando, por ultimo, que de-
eretada por Real orden de 27 de Di-
ciembre: de 1918, trasladada a los in-
teresados y publmada con facha 31 de

_igual mes en el Boletin szczat de ests

Ministerio, a propuesta del de Hacienda
y de conformicad con la Intervencién
general de la Administracién del Es-

tado, la cesantia de 25 Oficiales interi-

nos de tercer grado deél mencionado
Cuerpo facultativo, porque sus plazas
bhabifan desaparecido al disponerse en
el Real decreto de 21 de Octubre de
igual afio que se amortizaran 25 en di<
cha categoria y grado, v no existfa, por
tanto, crédito para ellas, de no exce-
derse del fijado como liquido, disponi-
ble resultante de la amortizacién, sin
que pudieran ser considerados como
excedentes activos; es lo: cierto que
'habiendo transcurrido ya .el plazo de
‘tres meses sefialado en el art. 7.° de la

_ley reformada de lo Contenciogo-admi-

nistrativo de 22 de Junio de 1894, no
se ha interpuesto recurso alguno con-
tra aquella Real orden, que es firme y
consent1da, :

B. M. el REY (q. D. 8.} se ha ‘servido
desestimar en todos sus extremos las
cuatro msfanmas omgimflas del expe-
diente.

De Real orden lo digoa V. L para su

-conoeimiento 'y demiés: efectos. Dios

.guarde a V. L. muchos" afios. Madrid,

31 de Tuho de 1919 o ;"? ;'~_»,»._
PRAD(D‘ Y PALAGI()

liustrmmo spﬁor Dlreotor genprai de
Bellas Artes. ,

iy
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DHINISTRACION CENTRAL

HINISTERIO BE MARIN:

DIRECCCION QENERAL DE NAVE-
QACION Y PESCA MARITIMA

AVISOS A LOS NAVEGANTES _
Seccidén de Hidrografia.

ADVERTENCIAS. — Las marcacio-
wes, incluso todas las relativas a luces,
son verdaderas y estdn dadas des-
de la mar desde C° a 360° a paetir el
Norte hacia el Este, o sea en el sen-
tido de las manecillas de un reloj; las
correspondienies a peligros son dadas
desde la tierra. Las longitudes se re-
fleren a lgs meridianos de Grenwich ¥
de San Fernando. Los alcances de las
luces corresponden a tiempo claro or-
dinario. Las profundidades se refleren
a la bajamar de ‘zizigias. Las alturas
se dan sobre el nivel medio del mar.

Al recibirse los Avisos, corrijanse
los Planod, Cartas, Derroieros y el
Cuaderno de Faros.

. GRUPOD 22.
el nam. 1.174 bis al 1.186.

OCEANO ATLANTICO DEL ESTE

ESPARA.—Proximidades de O8astro

Urdiaies. — Mina. Comandancia

Marina. Santander, 8 Julio 1919.

Nam. 1.474 bis.—El patrén del
vapor pesquero “Antolina”, de la
matricula de Vigo, vio el dia 8 de
los corrientes, a las diez de la ma-
flana, una mina a la deriva, NS. con
Castro Urdiales, a unas 14 millas
de la costa.

CATEGORIA DE MINAS
MAR MEDITERRANEO

ZOMAS 1, i, ill.—Cuenca Occiden=~
tal.—Canal de 8jcilia.—Cuenca
Driental.

Num. 1.175.—177 M.—El presen-
te aviso anula y reemplaza los avi-
s0s nuimeros 100 M, 101 M, 402 M,
124 M, 127 M, 140 M, 451 M, 154 M, 159
M, 163 M, 164 M, 175 M, que corres-
ponden a los espafioles 574, 575,
6576, 726, 728, 802, 875, 813, 970,
a75, $76, 1.038. v

I. En las regiones descritas’'en
el aviso 99 M se han levantado todas 1as
restricciones, pajo las siguientes
Teservas: .
~11. Espafia. — No hay-minas fon-
deadas a lo largo de la costa espa-
fiola ni en las proximidades de las
islas Baleares. :

ITI. Cerceda.—Campos de mi-
- ras.~—Los campos de minas que se
mencionan a continuacién deben
ser ciudadosameénte evitados:
~A) Isla San Pedro.—Este cam-
po de minas esta limitado: al W,
por el meridiano 8° 14’ E. de Gw.;
al N., por el paralelo 39° 16" N.; al
E. por el meridiano 8°.20" 18" E.
de Gw.; al Sur, por la costa de la
isla Piona, por una linea que va de
la isla Piona a la punta NE. de la
isla San Pedro, y por la costa Nor-
te de esta dltima isla.

B) 1Isla de San Antioco.—Este

campo de minas estd limitado: al

W., por el meridiano 8¢ 11' E. de
Gw.; al Norte, por el paralelo 39°
0’ 18 N.; al E,, por la costa de la
isla San Antfoco, y al S., por el pa-
ralelo 38° 57' 418" N. -

C) CGabo Espartivento.—Una zo-
na peligrosa es la limitada por un
circulo de 5 millas de radio alre-
dedor del cabo Espartivento (38
52’ 30" N. y 8 51' 30" E. de Gw.).

D) Cabo Carbonara.—Debe evi-

tarse el sector peligroso limitado

por un arco de circulo de 9 millas
de radio, y cuyo centro es el faro
de la isla Cavoli (390 56’ N.y 9e 32°
30" E. de Gw.) y por dos radios. al
1500 y al 2209, respecfivamente.

. IV, Sicilia-—Campos de minas.
1. Entre la isla Favignana y Mar-
sala.—Una zona peligrosa estd li-
mitada por las lineas que unen los
puntos giguientes: ;

370 56° N. y 120 227 E. de Gw.

370 56’ N. v 12°'25" E. de Gw.

37° 47 N.y 120 25 E. de Gw. .

370 47" N. y 12° 22’ E. de Gw.

2.0 Marsala.— Otra zona peligrosa
que debe evitarse estd determinada por
las Iineas que unen los puntos si-
guientes:

37° 40 N. y 120 34 12" E. de Gw.

370 40’ N. y 120 227 42" F. Je Gw.

37° 44’ 18”7 N.y 120 25" E. de Gw.

37° 44’ 30" N. y 120 28" 48" E.

“de Gw.

3.> Sciaca.—Otra zona que. debe

evitarse esta limitada por las lineas

que unen ‘los puntos siguientes:.

370 23" 18" N. y 13° 02 6” E.

de Gw. -

370 25’ 36" N. y 13¢

Cabo San Marco. . .

4o Cabo Blanco.—Los bugues no
deben aproximarse a una distancia
menor de dos millas del cabo Blan-
co, en cualquier direccién: {(37° 23’
N.y 132 17 E. de Gw.).

5. Puerto Empedocle.—Una zo-
na peligrosa esid deierminada por
las lineas que unén los puntos si-
guientes: ~

37° 16 30”. N. y 13e 32’ 12" E.
de Gw. N :
© 870 13" 30" N. y 13° 32" 12" E.
de Gw. = ‘ L

370 13" 30" N.y 130 27’ E. de Gw.

Cabo Rossello.

6o Licata.—Otra zona peligrosa
que debe evitarse estd limitada por
las lineas que unen'los puntos si-
guientes: )

37¢ 3" 36" N. y 130 51 12" L.
de Gw. o

370 5’ N.y 13° 55’ E. de Gw.

370 &’ N.y 13° 57" E. de Gw.

37°° 0" 48" N. y 130 57" E. de Gw,

7.° - Islote Correnti.—Los buques

no deben aproximarse a una distan-
cia .menor de {1 millas del Isloie
Corrent,
(360 38" 12" N. y 45° 5 30” E.
de Gw.). :
- 8.0 BSiracusa.—La zona peligro-
sa que debe evitarse estd compren-
dida por la costa, el paralelo 37°
6" 12" N. y el meridiano 15° 21’
E. de Gw.

Los buques gue vayan destinados
a Siracusa deben atravesar esta zo-
na y seguir la enfilacién del faro
Carrozzieri con el faro Caderini, al
2670, hasta llegar al interior del
puerto. »

9.0 Puerto Augusfa.—Oira zona
peligrosa estd limitada por los pa-
ralelos 37° 46’ N. y 37° 11" N. y los

8 E de Gw.

en cualquier direccién

‘meridianos 15 18’ E. y 15° 14 12"
E. de Gw.

Los bugues con destino al puer-
{6 Augusta deben atfravesar esta
zona enfilando el faro de la punta
Cantara con 1a baliza Dromo, 8}
282°. . , '
10. . Catania.—Otra zona peligro-
sa que debe evitarse es la com-
prendida entre la cesta, los meri.-
dianos 15° 9'.E. de Gw. y 15° 7' E.
de Gw. y el paralelo 37¢ 26° N.

V. Estrecho de Mesina.—La zo-
na situada por dentro de 10s fon-
dos de 370 metros, y comprendida
entre las lineas gque unen-.el eaho
Peloro con la punta Pezzo, y la pun-
ta. San Ranieri (Sicilia) con Regio
(Calabria), estd sembrada de mi-
nas. ,

T.0s bugues gue embogquen of es-
trecho de Mesina atravesaran esta
zona peligrosa, manteniéndose on
la alineacion del gasdmetro de Me-
sina con el monte Antena a Mare.

VI. Ttalia.—Campos de minas.—
En {a parie de costa italiana a que
se refiere este aviso debe evitarse
el campo de minas que se sefiala.

Cabo Espartivento.—La zona pe-
ligrosa esta limitada por las lineas
que unen los siguientes punios:

3802’ 12" N.y 16° 8 30" E. de Gw.

370 58" 30" N. y 160 13’ 30" E.
de Gw. :

370 52’ 30" N.y 16° 7" E. de Gw.

370 55° 30" N. y i6e 3’ E. de Gw.

YII. Grecia.—Campos de
aa23.—Los siguientes campos de mi-
nas deben de evitarse, conforme se
sefialan. .

Kalamata.—Una zona peligrosa
se. encuentra situada entre la cos-
ta y la linea quebrada que pasa por
Los siguientes puntos:

. a) Punto situada a 3 4/4 millas
v al 159° de la luz roja situada en
la extremidad del rompeolas Sur.

b) Punto situado a 1 y 1/4 mi-
ilas al 218¢ de la luz roja situada en
1a extremidad del rompecolas Sur.

¢)  Punto situado a 1/4 de mi-
ila al 162° de la luz roja sifuada ex
. 1a extremidad del rompeolas Sur.
+ d) Punto sitvado 2 2 v 1/4 mi-
ilas al 1190 de la luz roja situada

en la extremidad  del rompeolas
Sur. |
VIiI. Palestina.——Campos de mi-

‘nas.—Sohre la . parte de costa de
Palestina hay el campo de minas
signiente, que debe cuidadosamente
avitarse: ~ .

Bahfa Djouni. - Sobre la costa de
Palestina, los buques deben evitar
los fondos inferiores a 185 metros
Z?tll‘;e los paralelos 33¢ 56’ N. y 34

de Africa que comprende este avi-
so existen las siguientes zonas, que
deben necesariamente  evitarse: -

a) Argel—Faja de 10 millas de
-ancho a lo largo de la costa, entre
los meridianos 20 41’ E. de Gw. ¥
20 41" E. de Gw. ' '

b) Argel.—Faja de 10 millas de
ancho a lo largo’de la casta, entre
los merianos 3¢ 15’ E. de Gw. y 4°
9’ 30” E. dé Gw. = :

¢) Cabo Bougaroni.—Faja de

costa, entre los meridianos 60 20
E. de Gw. y 6° 29" E. de Gw.

d) Bona.—Fajas de 10 millas de
{ ancho 'a lo largo de la costa, entre

mi-

10 millas de ancho a lo largo de la.

IX. Africa—En la costa Norte -
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los meridianos 7° 24’ E. de Gw. y }

70 40’ E. de Gw.

e) Bona.—Faja de 10 millas de
ancho a 1o largo de la costa, entre
los meridianos 7¢ 57° E. de Gw. y
80 30" E. de Gw. :

f) Isla Galita-~Zona determi-
nada por la linea poligonal que une
ios puntos siguientes:

. 36° 54’ 30” N.y 8 30" E. de Gw.
37¢ 35" N. y 8° 30" E. de Gw.

870 47’ N. v 9° 0’ E. de Gw.

370 39" N. y 90 45" E. de Gw.

37° 20" N.y 9¢ 45’ E. de Gw.

g) Bancos Esquerquis.—Zona
determinada por la linea poligonal
que une los puntos siguientes:

- 8370 20" N.y 10° 24 E. de Gw.
37° 45 N.y 10° 21’ E. de Gw.

370 45" N. y 10° 50’ E. de Gw.

370 20" N. y 100 50’ E. de Gw.

h) Ras el birh.—Una zona pe-
ligrosa que hay que evitar se en-
cuentrs comprendida entre la cos-
ta, los paralelos 360 49° N. y 360 54’

30" N. y el meridianc 14e 15 E.
de Gw.
i) Proximidades .del golfo de

Gabés.—Una zora peligrosa que
debe evitarse estd comprendida en-
tre los paralelos 340 07 N. y 340 40
N. de una parte, v los meridianos
41° 25" B. de Gw.y 11° 40" E. de Gw.

j)  Ras Sotara.—Ofra zona que
debe evitarse estd comprendida en-
ire la costa, los meridianos 13° 48’
B. de Gw. y 130 52, E. de Gw. y el
‘paralelo 320 50’ N.

k) Misratah-—Otra zona peli-
grosa est4d comprendida enire los
paralelos 320 24’ 30" N. y 520 22’
30" N. y los meridianos 15° 15’ 42"
E. de Gw.y 150 20’ 18" E. de Gw.

’ MAR DEL NORTE

e ZONA V

‘Num. 4.476.—178 M.—Correccio-
nes al aviso nmtimero 160 M, 971, —
I. En el aviso dicho, bajo el titulo
“Campo de minas”, suprimir el pa-
rrafo primero y sustituirlo por el
siguiente: :

1.o. En las costas de Holanda.—
Este campo de. minas est4 limitado
por las lineas que unen los puntos
sxg_uzler%ie}sé N '

920 3’ 48" N. y 30 56’ E. de Gw.

§1° 57 12» Nyv 30 33’ B. deGgw.

51° 57" 12" N.'y 30 10’ E. de Gw.

_5{3“ 5 N.y 3 {0 E. de Gw.

520 84’ 30" N. y 4¢ 0’ E. de Gw.

52° 30" N. y 4024 30" K. de Gw.

1. En el "mismo aviso, bajo el
titulo de “Campo de minas”, supri-
mir el pdrrafo 3.° y reemplazarlo
por el que sigue: '

3.2 Proximidades Norte de Do-
ver—Este campo de minas estd de-
f;gg{nlnado por los puntos siguien-

a) Luz verde en la extremi
del muelle de Gravelinase:’(trbmldad

) 51° 6" N.y 10 30" E. de Gw.

T T SR AN

ﬂeeg%w.sia 52" 30" N.y 10 35 E.
14 ’ . o

D AR £ o,

E.l;i)e Gié.o 41’ 30" N. y 3° 18" 30"

do 21t 35 Ny 30 240 30" E.

j). B4® 30" N. y 3¢ 48 30" E.
de Gw.

k) De aqufala costagpor el me-
ridiano 3° 18’ 30" E. de :

III. En el mismo aviso, con el
t{tulo “Derrotas que deben seguir-
se”, en el parrafo 9.°, “De Orford-
ness a la desembocadura del Mo-
gsa”, este canal {iene ahora 3 millas
de ancho a un lado ¥ a otre del eje.

v

MAR BALTICO
 ZONA 1

Nim. 1.477.—180 M.—El presen-
te aviso anula y reemplaza los avi-
sos 7 M, 106 M, 112 M, 116 M, 132
M y 169 M, que corresponden a los
espafioles 151, 624, 628, 718, 733
v 1.032. :

I. YLa zona I del mar Baltico,
determinada en el § II, comprende
log campos de minas fondeados en
la fraccion de esta zona, descrita
en el § IIT. Bl resto de las aguas
son libres, pero, tanto como sea po-
sible, los buques deberdn mante-
nerse en las derrotas gue se pres-
ocriben en-el § IV de este aviso.

Zomna {.

II. Al N. estd limitada por las
costas de Noruega y. Suecia; al E.
por- el meridiano 13° 28" E. de Gw.;
al 8. por las costas de Alemania y
al W. por las costas de Alemania y
iz Dinamarca, hasta el meridian
go E. de Gw., y por este meridiano
hasta las costas de Noruega.

tii. Campos ds minas.

En esta region existen los si-
guientes campos de minas:

&) Noruega.—Los campos de
minas en las aguas territoriales de
Noruega, comprendidos en la zona
I, han sido dragados y se han le-
vantado todas las resiricciones en
ezta regidn.

B) Costa W. de Suecia.—Todas
las aguas territoriales de Suecia,
comprendidas en la zona I del Bal-
tico, se hallan abiertas al trafico.

Los buques de guerra extranjeros
no deben penetrar en el arsenal mi-
litar de Goteborg, ni tampoco en las
zonas siguientes:

1.° Proximidades de Uddevalla.
En los fiords de Ellelos, Stig, Hake
v en la entrada de Uddevalla, den-
tro de una linea que pasa por los
puntos siguientes:

a) Kssvik (Bokenaset), por los
580 47' N. y 110 32’ E. de Gw.

b) Faro de Islcandsberg, por los
58° 12’ N. y 11¢ 24’ 30" E. de Gw.

¢) Faro de Eckero, por los 58e
3’ 30" N.y 110 29’ K. de Gw.

d) Faro de Graen, por los 57¢

56’ N. y 11° .33’ E. de Gw.

e) Baliza interior de Lekskir,
por los 57¢ 50’ 30" N. y 11¢ 35" 30"
E. de Gw. )

f) XKorsham, por los 57° 50’ 30"

N.y 11° 41’ 30" E. de Gw.

2. Kungsbackafiord.—En la en-

'.j trada del Kungsbackafiord, al inte-

i rior de una linea orientada al E.
de la punta S. de la peninsula de
Onsala (punta Halsund).

C)  Kattegat.—1.° La linea gque
une los puntos siguientes determi-
na un eampo de minas:

57° 39" N. y 10¢ 40’ E. de Gw.

570 47" N.y 110 2' E. de Gw.

57° 51" N. y 140 20" E. de Gw.

57° 49’ 30" N.y 110 23’ E. de Gw.

570 35" N.'y 10° 58 30" E. de Gw.

57° 37" N.y 10¢ 42’ E. de Gw.

2.2 Un campo de minas estd li-
mitado por la linea que une los
puntos siguientes:

57¢ 30" N. y 11° 15" E. de Gw.

57* 30" N. y 11° 38 42" E. de Gw.

570 27° N. y 11° 44’ E. de Gw.

57° 27" N. y 110 26’ 42 E. de Gw.

Nota.—Senales en Vinga y en
Helsingborg referentes a peligros.
de-minas en el Kattegat.

Cuando, segin informaciones re-
cibidas, el servicio de practicos con-
sidere que existe peligro de minas
en el Kattegat, se izardn las sefia-
les siguientes en la estacién inter-
nacional de sefiales de Vinga y en
Helsigborg al N. del faro prircipal
de! malecdn N. del puerto.

De ncehe y en tiempo brumoszo:
dos luces fjas rojas vesuicales.

s dfa: dos bolas rojas izadas
verticalmente en Vinga; dos ecilin- ~
dros izados verticalmente en Hel-
singhorg. ' h

D) Proximidades 8. del Sund.—
Un cawmape de n.inas estd limitado
por la lineasque unec 158 puates si-
guientes:

550 347 30 N. y 12° 46" 30" E.
de Gw. .

550 33" 12” N. y 4120 45" 36" E.
de Gw.

§55° 32" N.y 120 41’ 48" E. de Gw.

55° 18° N. y 12° 42’ E. de Gw.

550 18’ N. y 13¢ E. Gw.

De este punto, la linea sigue la
direccion al N., segin el meridiano
13e E. de Gw.- hasta el limite de
las aguas territoriales suecas; lue~
go sigue este contorno hasta el pa-
ralelo 52* 27’ 30" N., de donde va
al punto situado en 55° 31’30 N.
y 120 46, 30” E. de Gw.

E) Gran Belt.—A la entrada de
Langeland Belt existe un eampo de
minas.

Para airavesar este campo de
minasg, consultar el presente aviso,
§ IV, “Derrotas que deben seguirse”.

F) Peqguefio Belt.—Al E. de Aaré
y al 8. de Agsens existen obstrucciones,
para la navegacién que se describen en
el § IV del presente aviso.

G) Gabet (Kadet) Rinne.—Existen
obstdculos para la navegacién en el
canal de Gabet, al N. y al W. de las
boyas luminosas descritas en el § IV,
H, y entre el arrecife y la punta Gjed-
ger.

IV.—DRRROTAS QUE DEBEN SEGUIRSE.

A) De Skagen a Schultz Grund.—
De lag proximidades del barco-faro de
Skagen hacer rumbo al barco-faro y
a la boya de campana situada al 57°
42 £2” N.y 10° 43’ 42" E. de Gw. De
aqui arrumbar a la boya luminosa de
campana situada al 57° 35’ 6" N. y 10.°
31’ 18” E. de Gw. Seguir luego la par-
te E. de Hirsholm por el canal de
Laess, W. de Anhoit, Briseis Flak,
Haslens Grund, hasta el barco-faro de
Schultz Grund.

Nota.—$i la presencia de los hielos
obliga a levar las boyas luminosas de
campana fondeadas en la bahfa de
Aalbek, para la seguridad de la nave-
gacién sobre el limite W. del campo
de minas al N. del Kattegat, se tomardn
provisionalmene las siguientes dispo-
siciones: :
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1.° BSe encenders una luz roja en
una eolina al lado de la antigua igle-
sia de Skagen. La enfilacién de esta luz
con la Iuz roja del muelle 8. de Skagen,
2l 264° pasa al 8. del banco Skagen
gpit. Bsta ultima luz serd visible en un
sector que comprende 25° a cada lado
de dicha enfilacién. En lo que se refie~
re al balizamiento del campo de minasg,
esta alineacién no deberd utilizarse
més alld de 7 millas del puerte.

2.° Proximamente a 165 metfros y
al 185° del faro de Skagen se encende-
ré una luz fija blanca. La alineacién
de ambas luces, al 5° conduéird a pa-
sar al W. del campo minado. Dicha luz
serd visible en sector que comprende
25° de ‘uno y otro lado de la alinea-
cién. Dada la proximidad de una luz a
otra no proporcionan una enfilacion
muy buena. . .

Estas dos enfilaciones diclias se cor-
fan a media milla préximamente de
los bajos fondos de la costa; se pasari
de una enfilacién a otra cuando la di-
ferencia de las marcaciones de la luz
de Skagen y de la luz del puerto de
Skagen sea de 4 cuartas.

_Fuera de las aguas danesas hay que
vigilar con atencién no pasar al E. de
la ifnea que pasa por las luces de Ska-
gen y de Hirsholm. - '

cionadas anteriormente en los pirrafos
1.2 y 2.% estén. listas, se publicara opor-
funamente. ' .

-B) De Schultz Grund a Copenha-
gue—Pasar al Str del Schult Grund y

de Hessel6, hacer rumbo al Sund y |

rumbo directo en el Sund a Copenha-

e.

C) - Suecia.—Costa W.—A lo largo
de la costa W. de Suecia la navegacion
es fran‘c,a,;a reserva de evitar los cam-
- pos de minas descritos en el § III de
este aviso. :

D) _Proximidades 8. del Sund.—Se
ha abierto un.caral en el campo de
‘minas mencionad) an el articulo 3.°,

§ II del presente sviso, hslizado por las

siguientes boyas:

a) En el vértice NE. del campo de
minas: \

Posicién aproximada: 53° 33’ 12" N,
y 12° 45' 36" E. de Gw. -

Descripeién: Boya luminosa blanes,
con destello blanco cada 15 segundos.

b)- En el vértice NW. del campo de
minas:

Posicidn aproximada: 55° 32' N.
12° 41’ 487 EPde Gw. Ny

Descripeién: Boya luminosa blanca, |
dos destellos blancos cada 10 segundos. |
A esta boya, en Junio se le ha pro-

visto de un silbato.

¢). Entre estas dos boyas luminosas '

hav otra boya plana, blanca, con dog
esconas con las puntas hacia abajo.
) Bova plana, blanca, con tres es-

tros, proximamente, de la boya lumi-
nosa (b) descrita més arriba.

e) Para marcar el lado . del canal:
. Una koya plana, blanca, con dos es-

los 55° 31' 18" N. y 12° 39" 42" E.
de Gw. . :

Una boya cénica, roja, con dos es-
cobas puntas arriba, préoximamente en
los 55° 30° 6" N. y 120 38 18" E.
de Gw. .

Una bova luminosa, roja, con un
destello blanco cada 3 segundos, en los
55° 28, 48" N. y 120 38’ 42" BE. de Gw.

+ g) Una boya cénica, proxiramente
en los 55° 31" 24" N. y 120 39’ 36"
E. de Gw. .

h) En el vértice SW. del campo de
minas:

Posicidn: 550 18 N. y 12° 42’ E.
de Gw.

. Desecripeion:
da de rojo.

Caracteristicas: Un destello blanco

cada 3 segundos.
. E) Gran Belt.—En el Gran Belt 1a
pavegacién es libre, salvo en la par-
te S. del Belt de Langeland, donde
existe un campo de minas fuéra de
las aguas territoriales danesas.

1.° El lado’ W. de este campo de
minas est4 balizado como sigue:

a) Un asta verde, con una bande-
ra verde, proximamente en 54° 46°
18" N. y 10¢ 50’ 30" E. de Gw.

b) Boya luminosa, negra, con luz
blanca y una ocultacién cada 7,5 se-

Boya luminosa, pinta-

Cuando las luces provisionales men- ! gundos, proximamente.

¢) Un palo verde, préximamente
en los 540 45" N. y 10° 50’ E. de Gw.

d) Boya luminosa, negra, con luz
roja de dos ocultaciones cada 10 se-
gundos, préximamente en los 54 45’
N. y 10° 49’ 54" E. de Gw.

e) Un asta verde, con dos bande-
ras verdes, préximamente en los 540
4% 127 N. v 100 49’ 30" E. de Gw.

f) Boya luminosa, roja, con una
luz blanca, que tiene una ocultacién
cada 10 segundos, situada préxima-
mente en los 54e 42' 54" N. y 100 47
48" T. de Gw.

La navegacién a lo largo de costa
en Langeland debe hacerse entre la
costa v las marcas descritas.

F) Pequefio Belt.—El Sund de
Aaro se mantiene ahierto a la nave-
gacién. Las redes y estacadas han sido
levantadas.

2.0 Txiste un canal, libre de todo
peligro, al E. de los obsticulos se-
fialades a lo largo de Aaro, en las
aguas jurisdicionales danesas.

st halizado en la siguiente forma:

1.0 Para marcar el lado W. del

‘ganal:

a) Un asta negra, situada prixima-
mente en los 550 446’ 6” N. y 9° 50
6” K. de Gw.

h) Un asta negra, situada préxima-
mente en les B50 15 N. y 9° 49° 24"
I de Gw.

¢) Un asta negra, situada préxima-
mente en los 550 14’ 24" N. y 9o 49’

. 1 . . o 8" -
cobks puestas hacia abajo, a 50 me- | 187 B de Gw.

eobas ‘puntas abajo, priximamente al |

§5° 31" 12" N. y 12° 41’ 30" X. de Gw.
Una hoya plana, blanca, con una es-
coba puntas abajo, proximamente al
55° 307 127 N. v 12° 410 24" E. de Gw.
Una boya plana, blanca, con dos es-
cobas puntas abajo, préximamente al

55° 28’ 36" N. y 120 41’ 24" E. de Gw. !

f)
mal:’
Una bdya cénica, roja, con una es-
coba puntas arriba, préximamente en

Para marcar el lado W. del ca-~ !

Para marcar el canal en aguas
profundas:
‘a) Boya. cénica roja, con dos es-

2.0

cobas punta arriba. proximamente en

log 550 15 547 N. v 90 50’ 36" T. de Gw.
Nora.—-Los buques deben pasar al
de esta boya.
b) oya plana. blanca, con una es-
coba puntas abajo, préximamente en
los 550 414" 24" N. y 90 49 54 E.
de Gw.

Nora.—Los buques deben pasar al
W. de esta hoya.

¢) Boya Thero-Rev: plana, blanca,

I,

; con 3 escobas puntas abajo, préxima-
© mente en los 550 15" 12” N. y 9o 49

547 H. da Gw. (mnava citnacidn)

' Un buque de guerra est& estaciona-
do en el W. de Thoro-Rev para la
vigilancia de la navegacién. En la
época de los hielos podrad suprimirse
sin previo aviso.

Nora.—Los buques deben pasar ab
W. de esta boya. Estd recomendado
tomar un préctico. .

Actualmente este canal no es utili-
zable de noche.

La luz posterior de Tvinsbjerg estd
provisionalmente apagada.

G) Fehmarn Belt.—No existen res-
tricciones en el Fehmarn Belt.

H) Gabet (Kadet) Rinne.— En el
Gabet Rinne, el limite SE. de los pe-
ligros estd indicado como sigue: el
paso al 8. y al E. de lag boyas lumi-
nosas, y entre estas boyas y la cos-
ta alemana, est4d libre de minas y
abierta a la navegacion.

a) Boya luminosa de campana “1™
Gjedser:

Posicién: 54° 21° 54” N. y 12° 16’
E. de Gw.

Descripeién: Boya luminosa de cam-
pana, pintada de negro y marcada
“Gjedser 1”.

Caracteristicas: Grupo de destellos
rojos, separados por 2 ocultaciones
cada 8 segundos.

b) Boya luminosa “2” Gjedser:
Posicién: 54e 23’ 12” N. y 12° 19’
42" E. de Gw.

Descripeién: Boya luminosa, pin-
tada de negro y marcada “Gjedser 27.

Caracteristicas: Una luz blanca con
una ocultacién cada 8 segundos.

¢) Boya luminosa con silbato “3"
Gjedser:
~ Posicién: 5i° 25 18" N. y 12° 22°
6" E. de Gw.

Descripcion: Boya luminosa con
silbato, pintada de negro y marcada
“Gjedser 3".

Caracteristicas: Un grupo de des-
tellos verdes, separados por 2 ocul-
taciones cada 8 segundos.

d) Situacién aproximada: H4> 23’
N. y 12° 20" 6" E. de Gw.

Descripeidn ¢ Barco-faro
“Gjedser*.

1) Mar Biltico.~-Al E. del meri-
diano de Arkona.—Hasta hoy no ha
sido posible reunir, de un modo pre-
ciso 'y detallado, los datos sobre las:
minas fondeadas que pueden encon-
trarse al E. del meridiano de Cabo
Arkona.

Numercsas informaciones han sido
publicadas por los respectivos pafses.
Véanse los avisos a los navegantes,
referenfes o estas regiones.

Los buques eon destino 2 puertos
del Béltico, situvados al E. del meri-
diano de Cabo Arkona, deberdn exa-
minar los avisos a los navegantes;
pero se les recomienda, a fin de ob-
tener las Ultimas informaciones, to-
car en Copenhague o en uno de los
grandes puertos al W. del meridiano
de Cabo. Arkons, antes de corfar este
meridiano hacia el K.

Les estd igualmente recomendado en
todas sus arribadas tener al dia, para
eantinuarlas, las informacicnes reci-

bidas.

marcado-

COBTA OCCIDENTAL
DEL REINO UNIDO

Num. 1.178.—186 M bis.—Correc-
cién al aviso nimero 186 M, 1.142.—
Bajo el titule IV, Francia, Costa Norte,
§ B, Derrotas que deben seguirse. 2.°
Ta Brest a Cherhurgo. dehe leerse:
“Nal nunto 49° 20' N. v 2.° 25’ W. de

N7
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w., ote”, en iugar.de “Del f;_);,um.o 49°
20" N. ¥ 2° 19" W. de Gw,, elc”.

MAR MEDITERRANEG
ZOWMA Vil
far Negro-—Parte BW.

Ntm. 1.178.--181 M.—En la parte de
‘1a zona VIII del Mediterrdneo (mar
Negro y mar de Azof) que-se encuen-
.tra al Bur del psralelo 43° 30° N. y al
Ueste del meridiano 32° B. de Gw., to~
_das las noticias sctuslmente conocidas
sobre los campos de minas v las de-
rrotas que deben seguirse se dan en el
presente aviso y en . los planos anejos.

1.—AVIEO GENRERAL.

4> Ademds de %as mds recientes
informaciones para la enirada en los
«liferentes puerics, contiene el presen-
te aviso las instrueciones concernien-
tes a la navegacidn en el mar Negro.

2.2 A veces las tnicas informacio-
nes -recibidas provienen de fuentes
rusas o alemanas, que en numerosas
ncasiones han sido reconocidas como
falsas o dudosas, principalmenie en
todo lo relativo al slumbrade y al ba-
lizamiento.

Cada wez que algin doto o noticia
«eonsignades en el presente aviso pro-
venga de origen alemdn o ruse, se hard
nbservar este detalle.

_3.° Biempre que se estime necesa-
@rio se acorpafiardn planos de detalle,
indicando los campos de minas sefiala-
#1os por las autoridades rusas y alema-
nas, asi como las derrotas que deben
seguirse.

4. Cuande las instrucciones pres-
sribar a los barecs el recalar 8 un pun-~
to previamente antes de entrar en un
puerto, deberdr £stos navegar con gran
prudencia. ¥ si por laz nisbla u otra
causa no estdn seguros de sy situa-
©cidn no deberdn intentar la entrads
sin haberla delerminade eserupulosa-
mente.

H-—1.° ROSFORG.~PEOXIMIDADES
NORTE.

4A) Campo de minas.—Al Norte de
la entrada del Bdsforo el campo de mi-
nas se extiende en una distancia de 20
.millas a una y otra parte de la entra-
da con una anchura comprendida entre
una y 12 millas de la costa. (Véase el
plano.)

B) Instruccicnes para enirar en el
mmar Negro.—TLos buques que dejen el
Bosforo con destino a los puertos del
mar Negro deben ganar un punte si-
iuado a 0,7 millas y 313° del faro de
Anatoli, haciendo rumbo en seguida 2
70° hagta ver esle faro enfilado con el
Viejo {astillo Ctenovés a 227,

L) Canal de*seguridad—Desdd 12
titima posicién del parrafo anterior
higase rumbo a 47° a un canal draga:
o, enyo centro estd mareado por la
enfilacidn antes indicsda tomada por
‘2 popa y eontinvada hasta la altura
del bavco-faro del Bésforo.

_ Este canal estd dragado en una an-
_v}xura, de 0,4 milias a cada lado de una
linea de tres boyas que indican su eje.

El barco-faro del Bésforo se en-
cuentra actualmente en los 41° 22 30"
N. y 29° 22’ 30" E. de Gw. y 1o en la
bosicién indicada en las carias.

Los buques que entren en el Bés-

foro procedentes del mar Negro hacen
derrotas inversas.

2.° -~ PROXIMIDADES DE BURGAS.

A) Campo de minas—Véase en el
plano la limitacién del campo de mi-
nas.

B) . Derrotas de aproximacién.—
Venir a colocarse en un punto situado
a 2,8 millas del faro de la isla Mégalo-
Nisi.

C) Canal de seguridad.-—Desde el
punto que acaba de darse arrimbese
a 290° hasta tener el fare de la isla
Anastasia por el través.

Se ha dragado un canal sobre unsz
anchura de una milla al Sur de una
linea que une los puntos siguientes:

a) Punto situado a dos millag y 22°
del faro de la isla Anastasia.

b) Punto situado a 1,5 millag y 22°
del faro de la isla Mégalo-Nisi.

. Al Sur de esta linea se supone gue
las aguas estdn libres de minas.
3."—PROXIMIDADES DE VARNA.

Lo que sigue es traduccién de un
documente alemén dando instrucecio-

fo D, que mds abajo se cita, se han
anotado modificaciones deducidas de

gamiras briténicos.

A) Derrotas de aproximacién, —
Los buques con destino 3 Varna, pro-
cedentes del Sur, deben aproximarse a
la boya de huso niumero 4, descrita
mdés abajo, teniéndola en una mgarca-
c¢ién comprendida entre 280° y 356°.

de seguridad para entrar en Varna
‘estd indicado por {res hHoyas numera-
‘das, 1, 2 y 3. (Véase el plano.)

Boya de huso nimero 1, roja y hblan-
ca, por los 42° 5% 30" N. y 27° 56" 34"
E. de Gw.

Boya de huso nimero 2,
blanca, rematada por un doble cono por
log 43° 2’ 42” N. y 27° 57’ 18” E. de Gw.
- Boya de huso numere 3, negra y
blanca, rematada por un doble cono
por los 43° 8 48” N. v 28° 0 18” K.
de Gw.

Para entrar en Varna déjese por
babor la boya ntimero 1 y higase rum-
bo a 7° ent una distancia de 2,8 millas.

Déjese por esiribor Ia boya ndmero
2 y hidgase rumbo a 48° en una distan-
cia de 6,5 millas.

Déjese la boya por estribor y higa-

dos millas y después volver.para to-
mar la entrada del puerto.

nerse fuera de aquella zona.

t) Noticias diversas.—ZLas boyas
de huso alemanas son diffciles de per-
cibir. La boya nimero 1 estd proxima
a2 un nuesto de sefialss en tierra que
no estd marcado en la carta. La boya

darla un buen resguardo.

_Be ha encendido 1a luz del -cabo
Bmineh.
D) Estado de los dragados.—Los

dragadores briténicos han dragado y
ensanchedo este canal como se indica
a continuacidén:

Se ha dragado un canal entre 12 cos-~
ta v una linea tirada a 190° de un pa-
lacio situado sobre el cabo Demetri.
Hste palacio, que no eostd indicado en
lag cartas, es muy visible y servia de
marca a los dragadores.

El extremo SW. del campo de minas

¢std indicado. por una boya. “Dan”, re-

nes para entrar en Varna. En el parra-.

los datos suministrados por los dra-

B) Canal de seguridad.—E! canal

negra y |

se rumbo al Norte en una distancia de.

Entre el canal dragado y la costa no.
hay minas, pero es pcligroso mante-

estd muy cerca de la coste v es preciso

matade por wna gran bandera a diago-’
pales rojas y azules. ‘
tras dos boyas “Dan”, con tas mis-
mas banderas, marcan los lmites del -
cunal més al Norte, pero lo posicidn ‘de
estas boyas no es definitiva, Bstas Do
yas sulen derivar y no doben-ser uté-
lizadas como marcas. ' ot
L.03 dragados contindan y promto se-
rin abierios otros canales a la mave-
gasién ) i C
"R eana) del Norie, indicade en. el
plano, no ostd dragado y no debe wdi-
tilizarse todavia. ‘

wiar Regro.—-Parte KWWY. .

Nom. 1.480.-192 M.—En -Ja -parte
de la zona VITI del Mediterrdnseo (mar
Negro y mar Azof), que se encuentra
al Norie del porvalelo 43° 30° N. y al -
Oesie del meridiano 32° B. de Gw., 10='
das las nolicias actualmente conocidas
sobre los campos de minas y.las de-
rrotas que deben sepuirse, se dan en.’

el presente aviso y on los planos apa-

jos. C
1.—AVISO GENERAL . .- .- |-

1.0 Ademas de las ™més recienles '
informaciones para la pntram, en Jos
diferentes puertos, sontiens g1 presen-
te aviso lae insiruecione~ eonserniep-
tes a la navegacion en el mar Negro,

2. A veces las unicas infoermaeo-
nes recibidas provienen de fueniles ru-
838 0 alemanas, que, en NUMSrosas
ocasiones, ban sido reconocidas 0omMQ
falsas o dudesas, prinsipaments en;
todo o relativo. al alumbrado y al ba- .
lizamiento. v Ca

Cada vez gue algan dito o noligia
consignados en el presente aviso pro-
venga fle origen alemén o ruso, pe ha-
r4 observar este detalle. : '

3.° Siempre gue se pstime neeesa-
rio se acompafiardn plano: de detalte,
indicando los caropos.de minag sefia-
lados por las autoridades rusas y ale-
manas, 29 oomo las derroladas eque

deben seguirse. oy E
Cuando las instrucciones presg-,

40
criban a los bareos el resalar a un'
punto previamente ante. de onlrar en
un puerto deberdn ¢stos navegar.con
gran prudencia. ¥ si por la niebla u,
otra, causa no estén segurosde su si-
tuacién, no deberdn inieniar la entra-
da sin haberla determinado eserupu-
losamente. T I SO

"
{ !

A R R L
I1.-—1.° PRONIMIDADES | DB  CONSTANZA. Y

A) Derrotas .de ‘aproximaoion, —
Pasar por el punto 44° 2’ M. § 28%1" B.
de Gw., de aqui hacer rumbo a 298°
sobre el faro situado en la. extdemidad’
del rompeolas Este. e e

B) Advertencia.—La 1in¢a  de _bd'—%
yas cilada por’las instrucciones le-*
manas como rmarcando el lHmite Norte
de 1a zona libre de minas no pxiste,.y
los bucquas no. deberdn pasar :? Norte,

de la enfilagion a 299° del faro del mo-’
rro del rompeolag Hete con ‘el mM4sbil’
mss el Morle de 1a estacidn de telegra-
ffa sin hilos. S
Segtn ol Jackal de la Marioa .dg.
guerra inglesa, en Diciembre da. 4918 .
fodos los campos de minas deberfan
haber sido dragados por-Jos alemanes.
v retiradas todas lag bayas luminesas
v boyas auxiliares. La Gltima.parie. de
esta informacidn es exacla; pero no
es cierto que tcdas las .minas hayan
sido destruidas, .por; lo. gue,spara -en-
trar, deberdn seguir los bugues lae in; .
dicaciones sigulentes: . . ... 1 4.y

t
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Debe tembién tenerse en cuenta que
eveniuadmente pueden encontrarse mi-
nas’: derivantes procedentes’ del Norte.
.8}, Noticias diversas.—Al aproxi-
marse a tierra, viniendo del Este los
puaios mée visibles son los depdsitos
de petréles situados al SW. de la ciu-
dad.. Estén. pintados de un color rojo
amarilleato, * L

Uid ‘pequeiia boya conica roja, que
se,. supone-que ha derivado de una po-
sicign siluada por fuera del cabo Cons-
tanza, ha sido encontrada a 0,8 millas
% a 150° del farc Sur dsl rompeolas

‘3te.

La boya luminosa con silbato, se- :

fialada, en la carta inglesa nam. 1.233,
no'existe ya.

_E] ‘¢dsc0 de un remsleador, cubierto
{J r 'mag de. cuatro metros de agua, es-
(4" arpigue-a unos 800 melros y 80°
del fars Sur del rompeolas Este.

"Las astas y redes de una estacada
son’ vieibles' sobre el agua al Sur del
diqué del ‘petréleo. - '

*-ef ‘interior del puerto hay mu-
chos restos de naufragios a lo largdyle
éggq malscenes y -algunse focando a

g. A .
- Dog ‘beyes de amarre se encuentran,
resgett‘ivamenté, 8 1.200 metros' y 2°
del*faro y a 800 metros ‘al Norte del
mismo fare. '

;" 29 PROXIMIDADES DE SOULINA,

Lo Guo 'sigue os la traduccién de nn
documento alemén, conteniendo ins-
{tucciones para entrar en Soulina. Es-

tas indisaciones serdn modificadas de !

cuando en cuando, coaforme a las: no- ;

ticiag* redibidas de los dragadores de
minus ‘ingleses.

. A} “Derrotas © de aproximacién, —
Pasar por el punto 44° 46" 30" N. y
.30°°5":K. de Gw., indicado por una bo-
ya esfdrica; roja; eon dos tonos, con el

vertits hecia abajo; esta beya jalona ;

la entrada del canal de seguridad.

. 'B} 'Camal ‘de seguridad.—Desde e~-
ta boya hégass rumbo a 328°, en una
distancia de 29 millas, hasta la boya
da gilhato. fondeada en seis brazas de
agua, en Soulina.

Para sefiaier 12 derrota que se debe
seguir enire eetas dos boyas se han
fondeado las siguientes boyas auxi-
llar;ao‘:U b ' v

ay Una boya negra, por los 44° 52
N. y 30* E. de Gw.

- b} Partiendo del punto 44° 59" Nor-
to y '29° 83’ 30" E. de Gw., 88 encuen-
fran primero cuatro boyas en un in-
tervado de dos millas, las dos primeras
pintadas de rojo, luego seis hoyas cé-

nicas & inlervalos de 0,8 millas, hasta |
la boya da sitbato de SBoulina. Kstas ul- |

timas boyas estfn pintadas de rojo y
de ro, alternativamente; la situa-
da mAis. préxima a la boya de Soulina
x ]

o8

Enigé la boya esférica, roja, situa-
da por los 44° 46’ 30" N, y 30° 5' E.
de Ow. y el punto £4° 59"' N. y 29° 53’
30" E. de Gw. el canal ha sido draga-
do en una aachura tofal de 290 metros

8 una y otra parte del eje. Més alld de !
este Gitimo punto, el canal dragado :

tiene una anchura de 426 metros.

Después de rebasar la’ boya de sil- |

bhato, rumbo- hacia el Oeste, hasta te-
. ner la baliza doi muelle Sur de Souli-
na enfilada a 222° con una baliza si-
tuada deirdas, en tfierra. Esta enfila-
cidn da ol paso de 1a barra; el faro
sefialard, en pies, la mfinima profun-
didad en este cenad. ‘

A 12 entrada de ia barra de Soulina,

por la parte Norte, se encuentra una
boya de campana que, al entrar, debe
dejarse por babor. Dos boyas negras,
fondeadas por -7,5 metros proéxima-
mente de profundidad, marcan la par-
te Este de la barra, y se encuentran,
respectivamenie, a una milla aproxi-
madamente al NE. y ESE del faro del
muelle Norte.

T.a entrada de la barra hay necesi-
dad de dragarla constantemente, y, en
la actualidad, hay en ella mucha me-
nos agua que la indicada en las cartas.

C) Noticias diversas.—Actualmen-
te la menor profundidad en el canal de
Soulinas es de 7,30 metres. Todas las
boyas de la entrada de Soulina han
sido retiradas durante el pasado in-
vierno, y sus -emplazamientos estén
marcados solamente por flotadores.

Entre Soulina y Braila se ha hecho
lo mismo con todas las boyas del canil.

La boya que ocupa el lugar de la

boya de campana se encuentra proxi-
mamente a una milla y a 340° de la
posicién dada por la carta inglesa.

Entre 1s boyas del canal de seguri-
dad indicadas por las instrucciones
alemanas, solamente estd en su puesto
la méas septentrional; las otras no exis-
ten.

Se encuentran
cerca de la boya
cos para el rio embarcan en Soulina.

racticos de la barra

3.° PROXIMIDADES DE ODESA.

Lo que sigue es la traduccién de un H

documento aleman, con instrucciones
para enirar en Odesa. Estas indicacio-
nes serdn de cuando en cuando modi-
ficadas, segtin los datos recibidos de
los dragadores de minas britdnicos.

A) CGampo de minas.—En las pro-
ximidades de Odesa axiste un campo
de minas, marcado I en el plano .ad-
junto.

B) Barco-faro.—El limite Sur del
campo de minas I estd indicado por
un barco-faro fondeado por los 46° 11°
18” N. y 30° 48 E. de Gw. Este barco-
faro (de tres palos v una chimenea)
estd pintado de rojo, con una faja
blanca, y lleva en sus costados el nom-
bre Peglitzki, inscrito en caracteres
rusos.

Caracleristicas. — De dfa: bandera
amarilla, con cruz azul, con escudo en
el centro, izada en el palo de mesana;

bandera blanca, con cruz azul en Ia |

popa. Una jaula circular, entre los dos
primeros palos, suspendida a 20 me-
tros de altura.

De noche: En cada uno de los dos
primeros palos, una luz fija, roja, vi-
gible a trece millas en todo el horizon-
te. El barco-faro lleva también sus
luces de fondeadero.

Con. niebla. — Sirena: dos sonidos
cada noventa segundos (un sonido agu-
do, tres segundos; silencio, 22 segun-
dos; un sonido grave, cuatro segun-

{ dos; silencio, 61 segundos).

En caso de averia de la sirena, las
seflales se hardn con la campana. ‘

En las proximidades del barco-faro
se encuentra una boya de huso con un
cono con el vértice hacia abajo.

C) Derrotas de aproximacion,—
Los buques, haciendo rumbos com-
prendidos entre 30° y 278° pueden di-
rigirse al faro y pueden aproximarse
a él, entre los campos de minas, has-
ta el interior del puerto.

D) Canal de seguridid.—A partir
del barco-faro rumbo a 306° en una
distancia de:6,5 millas hasta dos bo-
vas rojas de huso, que llevan un cons

e silbato; los practi- -

i

ST

con el vértice hacia abajo, por los 46°
16’ 30" N. y 30° 40’ E. de Gw.

Como los fondos disminuyen rapi-
damente hacia el Oeste de estas bo-
yas, es necesario dejarlos a unos 300
metros a la izquierda y arrumbar
a 33e.

A 1,5 millas de esta boya, por los
16° 16’ N. y 30° 42’ E. de Gw., hay una
boya cénica con bandera, y, muy pré-
xima, se encuentra una boya blanca y
negra de huso, sin mira, que indica el
extremo Oeste del campo de minas.

Estas boyas deben dejarse por es-
tribor y es preciso darlas un buen
resguardo.

Del cabo Fontana al puerto de Ocb-
sa no hay minas a menos de 2 millas
de la costa; los buques deben, pues,
mantenerse entre {1 y 2 millas de la
costa.

El extremo Sur del banco -Voront-
sov estd marcado por una boya roja,
con un cono con el vértice hacia aba-
jo por los 46° 30" N. y 300 48' E de Gw.

) Balizamiento.—En i1 metros de
agua, a 78° 5’ y a media milla del an-
tiguo faro del csbo Fontlana, se ha
fondeado una boya-baliza que lleva
2 ‘banderas triangulares rojas, para
marear la extremidad de.la punta ro-
cosa. Los buques deben pasar al Es-

- te de esta boya.

F) Noticias diversas.—Se ha extin-
guido la luz de la Peninsula Tendra.
4,9 PROXIMIDADES DE NIKOLAEF.

A) Canal de seguridad.—Los bu-
ques con destino a Nikolaef segui-
rén las derrotas de aproximacién in-
dicadas mé4s arriba, § C, para aproxi-
merse a Odesa.

No existe paso entre los campos de
minas y la punta Kinbourn.

A partir del faro del rompeolas de
Odesa, los buques deben pasar bor-
deando la boya roja luminosa, indi-
cadora; de naufragio, que se encuen-
tra por los 460 33’ 24" N. y 300 58" 24"
E. de Gw., después por los puntos si-

guientes:

a) 46° 34 30" N.y 31° 5 30" E.
de Gw.

b) 480 35" N, y 31° 15 K. de Gw. |

¢) .46° 34’ 30" N. y 310 25" E. de Gw.

En seguida témense las enfilaciones
de direccion indicadas en las cartas.

B) Balizamiento.— El canal estd
bien sefialado en todo el trayecto hasta
Nikolaef por boyas de husc, negras,
& estribor, rojas a babor. La mayor
parte de las boyag cédnicas marcadas en
la carta han sido reemplazadas por
boyas de huso.

Entre la bahfa de Odesa y la isla de
Berezan las tinicas boyas emplazadas
shora son las siguientes:

a) Boya de naufragio. por los 46¢
33’ 24" N. y 30° 58" 24" E. de Gw.

b) Boya del banco Troutaev (véase
la carta general).

¢) Boya de la isla Berezan (véase
la carta general)..

La iluminacién de las boyas no estd
garantizada. - .

13

MAR MEDITERRANEO

~ ZONA VI
Mar Negro.—Parte E. .

Ntm. 1.481.—193 M.—En esta re-
gién, que comprende las aguas del mar
Negro y del mar Azof. situadas al Nor-
te del paralelo de 43°°30’ N. y al E. del
meridiano -32° E., los campos. de mi-
nas siguientes y los .canales que de-:
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ben seguirse,
sente aviso, completado con los pla-
nos de detalle adjuntos.

I.—AVISO GENERAL.

1.° 'Ademdas de las mds recientes
informaciones para la entrada en los
diferentes puertos, contiene el pre-
sente aviso las instrucciones concer-
nientes a la navegacién en el mar
Negro. L .

2.0 A veces las Unicas informacio-
nes recibidas provienen de fuentes ru-
gas o alemanas que, en numerosay oca-
giones, han sido reconocidas como
falsas .0 dudosas, principalmente en
todo lo relativo al alumbrado y al ba-

‘lizamiento. o

Cada vez que algin dato o noticia
consignados en el presente aviso pro-
venga de origen alemdn o ruso, se
hard observar este detalle.

3.° Siempre que se estime necesa-
rio se acompafiardn planos de detalle,
indicando los campos de minas sefia-
lados por las autoridades rusas y ale-
manas, asi como las derrotas que de-
ben seguirse. .

40 Cuando las instrucciones pres-
criban a los barcos el recalar a un
punto previamente antes de entrar en
un puerto, deberén éstos navegar con

gran prudencia. Y si por la niebla u

~ otra causa no estdn seguros de su si-

tuacién, no deberdn intentar la entra-

da sin haberla determinado escrupu-

losamente. .

II.-——1.c GOLFO DE PEREKOP.—GOLFO DE
KARKINIT- Y DE DJARYLGATCH.

No siendo cierto que estas hahfas
. hayan sido completamente dragadas,
no deben los barcos aborda.las sin
prédctico. Estos se encontraran por los
46° N. y 320 55" E. de Gw. Siemupre (uae
sea .posible es conveniente ensiar con

_tiempo suficiente un telegrama al
préactico de Skadovsk.

2.2 PROXIMIDADES DE S2BRASTOPOL.

A) Campos de minas.—Los campos
de minas y las zonas peligrosas en
las proximidades de Sebastopol estdn
indicadas en el plano adjunto.

Existe igualmente un campo de mi-
nas al 8. del cabo Tarkhan, a 60 mi-
ilas al NW. de Sebastopol. Consiltese
al plano con este objeto. \

B) Derrotas de aproximacién.—Los
buques destinados a Sebastopol deben
pasar por el punto situade a 18 mi-
llas’ al 8. del faro de la‘ punta Sa-
rytch (44° 5° N. y 33° 44’ E. de Gw.).

C) Canal de seguridad.—Desde este
ultimo punto, rumbo al N., hasta 1,5
millas del faro de la punta Sarytch.
Después rumbo a 303, hasta 1 milla
al S. de la punta Feolent, variese el
rumbo a 3i4e, entre la punta Feolent
y el cabo Chersonése, sigase la costa
a menos de 1 milla.

Los bugues gue dejen Sebastopol
abandonaran -el canal de seguridad en
un punto situado a 41 milla al S. de la
punta Feolent, haciendo rumbo a 225°.

D) Noticias para la navegacién.—
4) La bahfa de Balaklava est4 minada.

b) Segin las autoridades rusas han
vuelto a ‘encenderse las luces si-
guientes:

Cabo Chersongse.

Punta Sarytch.

Luces de direccién de Inkerman.

¢)- Han sido fondeadas las siguien-
tes hoyas de huso:

Una boya a 600 metros y 280° del
faro del cabo Chersondse. :

se sefialan en el pre- j
' del cabo Chersonése.

. luz superior de Pavioski (véase pla-

Una boya a 1,5 millas y 48¢ del faro

Una boya a 3 millas y 58° del farc
del cabo Chersonése. .

Una boya a 4 millas y 60° del faro
del cabo Chersonése,. :

d) La entrada de la estacada ex-
terior estd balizada como sigue:

Una boya grande plana blanca, por
los 440 37" 24" N. y 332 30° 18" E.
de Gw.

Una boya grande plana roja, por los
440 37° 18" N. y 330 30’ 24" E. de Gw.
3.° PROXIMIDADES DE KERTCH.

Lo que sigue es la traduccién de una
instruceién alemana concerniente a la
entrada del canal de Eyrien.

Estas instruceiones seran modiflca-
das setun las informaciones de los
dragadores de minas ingleses.

A) Campos de minas.—Existen dos
lineas de minas en las proximidades
Sur del canal de Kertch; su extremi-
dad Oeste se encuentra.a 174c y, res-
pectivamente, a 4, 2 y 6 millas de la

no adjunto.) - :

B) Derrotas de aproximacién.—Los
buques que atraviesan el canal de
Kertch, viniendo del Sur, pasan . por
un punto situado a 1,6 millas al SE.
de la luz del cabo Kyz Aul, por fuera
de la costa Oeste del canal.

C) Canal de seguridad.—Desde este
punfto rumbo a 51°, hasta ver las lu-
ces de Pavloski enfiladas a 357°. Rum-
bo en esta enfilacién en una distancia
de 11,7 millas, hasta ver las luces de
Kamysh Bournau enfiladas. En segui-
da siganse las indicaciones de la carta.

D) Noticias diversas.—Después de
haber navegado préximamente una
milla a este ultimo rumbo, se divi-
san a unos 500 meiros al E. los res-
tos del naufragio del vapor “Yalta”.

Después de haber recorrido ocho
millas, se llega a la segunda linea de
minas, cuya extremidad Oeste estd
indicada por una boya grande cénica
roja. Los buques deben pasar al Oeste
de esta boya.

1,8 millas mds lejos se pasa por el
través y a unas 0,3 millas de la ex~
fremidad Oeste de la linea de minas
més septentrional. :

De este punto hasta el mar de Azof
la derrota estd libre de minas.
4.°—~PROXIMIDADES DK NOVOROSSISK

A) Derrotas de aproximacién.—
Los huques destinados a Novorossisk
hacen rumbo para pasar a 1,4 millas
y al Oeste del faro de la punta Doob.
(Véase el plano adjunto.)

BY Canal dragado.— Desde este
punfo rumbo al Norte, hacia un punto
situado a 0,8 millag y 177° del cabo
Penai; después hacia un punto situa-
do a 1,9 millas y 281° del faro del cabo
Penai. y en seguida rumbo a 320° so-
bre el fondeadero en el puerto inte-
rior.

C) Noticias diversas.—EI puerto y
sus .proximidades estdn libres de mi-
nas, .pero los naufragios son nume-
1'0S08. :

Las miras de la mayor parte de las
balizas han desaparecido; s6lo subsis-
ten los masteleros.

MAR MEDITERRANEO
ZONA Wi -
Mar NMegro.—Parte SE.
Nium. 1.182.—194 M.—En la parte de

la-cuenca mediterrinea de la zona VIII »

(mar Negro v mar de Azof), que 8¢ en~
cuentra al S. del paralelo 43° 30" N. y al
Fste del meridiano 32° E. de Gw.; to-
das las noticias conoccidas sobre los
campos de minas existéntes y  sobre
los canales dragados, se dan en este
aviso y en los planos anejos.

I.—AVISO GENERAL

1. Ademds de las mis recientes
informaciones para la entrada’en los
diferentes puertos, contiene el presen-
te aviso las instrucciones conecernien-
tes a la navegacion en el mar Wegro.

2.° A veces las unieas informasio-
nes recibidas provienen de fuentes ru-
sas 0 alemanas, que en numeérosas oca-
siones han sido reconocidas ¢omo fal-
sas o dudosas, principalmente en todo
lo relativo al alumbrado y al baliza-
miento, L

Cada vez que aigun-dato o noticia
consignados en el presente aviso pro-
venga de origen alemén o ruso, se haréd
observar este detalle. :

3.° Siempre que se estime necesa-
rio se acompafiarin planos de detalle,
indicando los campos de minas sefia- -
lados por las autoridades rusas y ale-
manas. asf como las derrotas que de-
ben seguirse. .o

4.° Cuando las instrucciones pres-
criban a los barcos el recalar a un
punto previamente antes de entrar en
un puerto, deberdn éstos navegar. con
gran prudencia. Y si por la miebla u

. otra causa no estédn seguros de -su si-

tuacidén, no deberdn intentar la -entra-
da sin haberla determinado escrupulo-

- samente,.

Lo que sigue es la traducecién de un
docuiimeno alemdn sobre las entradas
de Batum y de Poti. Estas instruccio-
nes serdn modificadas progresivamente
conforme a las indicaciones que se re-
ciban de los dragadores de minas bri-
ténicos. : o C :

II—1.° PROXIMiDAnEs DE B.i'm_i\; .

.A) Campos de, minas.—Los sampos
de minas y zonas peligrosas de las
proximidades de Batum y:de. Poti es-
t4dn indicados en los plancs adjuntes al
presente aviso. - T ey

B) Derrotas de aproximacison.—Y1.0s
buques que se <irijan a-Batum deben
pasar por el pun.e 41 4495 No w44 38
E. de Gw.,, teniendo cuidado ¢ no pa-
sar 2 menos e 20 miliaz - del cabo
Indjeh. . Lo e

) Canal de seruridad.—Desde esté
punto, rumbo a 170° sobre el faro de
Batum. Los buques deberdn, en cuantfo
les sea posible, ponerse en comunica-
cién con el Theseus de la Marina bri-
tdnica, y le inforthardn de su -llegada
probable al punto 41° 49* N.'y ‘41% 36"
E. de Gw., donde encontrardn una’ ém=

barcacién que los eonvoyara.

."—PROXIMIDADES DE Pott

A) Derrotas de aproximacién.~—Los
buques que se dirijan: a Poti. hardn
rumbo a un punto sitnado en 44°7' 42!
N.y 412 20" E.de Gw. - - " =

B) (Canal dragado.—Desde ‘este -
timo punto, rumbo al Este, sobre '1a
desembocadura - meridiondl “del rio
Rion. Ksta desembocadura puede reco-
nocerse por el faro de 40 metros de
altura que se encuenfra a 0.5 millas al
Norte de la entrada, sobre Ia orilla de~
recha del rfo. .~ 0

A dos millas de la costa, rumbo a 45*
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sobre la luz de destellos situada en la :

exgemidad Norte del muelle Sur.
)

:

De Batum a Poti.—Los buques ;

que se dirijan de Batum a Poti harédn i
rumbo a 350° hasta marear, a 45° la ¢

iuz de destellos situada en la extremi-~ ;

dad Norte del muelle Sur. En seguida

seguiran las instrucciones arriba di- ;

chas.

- 3.* — PROXIMIDADES TREBISONDA

A) Campos de minas.—Seglin las
instrucciones alemanas, existe una li-
nea de 77 minas fondeadas, del Este al
Oeste, a 0,56 millas al Norte de la punta
Kalmek. (Véage el planc adjunto.)

B) 'Derrotas de aproximacién.—
Para evitar esta linea de minas se re-
comienda aproximarss a la bahfa de
Trebisonda, -haciendo rumbo hacia e
QOeste.

C) Canal de seguridad.—La derro-
. ta de seguridad dada por los planos
rusos era la enfilacién a 238° de dos
puntos de direccién: de dia, el dngulo

DE

de una casa de ia playa en linea con !

una mira situada sobre una colina es-
carpada detrds de ella, y de noche, dos
luces rojas enfiladas. Esta derrota hace
pasar libre de a3 redes defensivas de
las miras.

D) Noticias diversas.—Lo que si-
gue es la traduccién de una adicién
de las instrucciones alemanas:

El faro de la punta Kalmek ha vuel-
to a encenderse con un destello blan-
co cada. 20 segundos; visibilidad, 10
millas; altura de la luz sobre la mar,
34 metros. ‘ :

E) Redes y minas.—Segin el For-
‘ward de la Marina britdnica, no hay
mis redes en Trehisonda, si bien al-
gunas boyas que marcaban su empla-
zamiento estdn todavia fondeadas. Ac-
tualmente se trabaja en quitarias.

_Segtn la misma fuente de informa-
ciones, no debe haber mds minas en
estos parajes; pero esta noticia nece-
'sita confirmacién.

4.2 DE TREBISONDA AL BOSFORO.

(A) Gampos de minas.—Entre Tre-
bisonda y el Bdsforo existen cuatro
campos de minas:

a) 123 minas a una milla de tierra
proximamente, en la rada de Platana.

b) A 2,5 millas, préximamente, al
Norte del faro de la punta Tashkana,
en la bahfa de Unieh.

¢) A unas 2 millas al Norte de!l
faro de 1a punta Kalién, en la bahia
de Samsoum.

d) Por tltimo, por fuera de los
Cabos Sinope e Indjeh.

5.0 PROXIMIDADES DE SAMSOUM.
A) Derroftas de

enfrado en el fondeadero, haecicndo
rumbo a 260° tomando los minaretes

de una mezquita enfilados con la par- !
te derecha del Hosnital, construceién |

muy visible sobre la ciudad.

B) DNoticias
derrota de aproximacién asf{ descrita
se han encontrado las sondas siguien-

tes (las marcaciones y las distancias

estdn tomadas con relacién a la pun-
ta Kalidn):

A 120 y 13,2 millas de Ia pufita Ka-
lién, fondos superiores a 165 melros.

A 160 y 10,5 millas de la punta Ka-
lién, fondos superiores a 137 metros.
. 26° y 7,8 millas de la punta Ka-
lién, fondos superiores a 151 metros.

diversas. — Sobre 1

o

A 36° 5’ y 6,3 millas de la punta Ka-
lion, fondos superiores a 122 metros.

A 63° y 4,6 millas de la punta Ka-
lién, fondos superiores a 54 metros.

A 77° y 4,4 millas de la punta Ka-
lién, fondos superiores a 41 metros.

6. PROXIMIDADES DE SINOPE

A) Campos de minas.—Por fuera
del Cabo Sinope y del Cabo Indjeh
existe un camno de minas. Los bu-
ques deben dar a estos dos cabos un
resguardo de 20 millas, por lo menos.

B) Derrota de aproximacién. —JEl
Sentinel de la Marina britdnica ha po-
dido aproximarse, partiendo de un
punto situado al Este y a 10 millas
de la Punta Bostepeh, haciendo rum-
bo a 198° en una distancia de & mi-
llas, después rumbo a 281¢ en una dis-
tancia de 62 millas, y, por ultimo,
rumbo a 310° hasta el fondeadero.

() Noticias diversas. — (Estas no-
ticias provienen del Sentinel):

A 197° y a 1.000 metros de la Mez~
quita se encuentran los restos del
naufragio 'de un vapor.

Puntos de referencia.—a) Existe un
monticulo blanco, bien visible, de unos
i3 metros de altura a 241°c y 1.000
metros préoximamente de la Mezquita.

b)" Un molino situado a 75° y unos
1.000 metros de la Mezquita no es
visible desde el Sur.

¢) Por fuera de la baterfa situa-
da a 820 y a 1.900 metros de la Mez-
quita, solamente aparecen en pie las
ruinas del bastién del dngulo Oeste.

Sondas.—Las sondas que siguen se
han encontrado en las derrotas de
aproximacién arriba citadas. Las po-
siciones y las distancias estdn conta-
das desde el faro de la Punta Bostepeh.

A 2130 y 1,8 millas de la luz de la
Punta Bostepeh 63 metros.

A 153° y 5,4 millas de la luz de la
Punta Bostepeh 74 metros.

A 1400 y 7 millas de la luz de
Punta Bostepeh 76 metros.

A 1320 y 8,8 millas de la luz de
Punta Bostepeh 85 metros.

A 125° ¥ 10,4 millas de la luz de
Punta Bostepeh 89 metros.

A 1240 vy 415 millas de la luz de
Punta Bostepeh 93 metros.

A 1140 v 9,6 millas de la luz de
Punta Bostepeh 99 metros.

A 1000 v 9,7 milias de la luz de
Punta Bostepeh 117 metros.

A 73 v 9,7 millas de la luz de
Punta Bostepeh. Los fondos son su-
neriores a 126 metros.

A 48° y 11,4 millas de la lez de la
Punta Bostepeh. Los fondes son su-
periores a 108 mefros.
< A 250 y 145 milias de la luz de la

o, Bostepeh. Los fondos son su-

¢ nerviores a 120 metros.
) aproximacién. — i
El Sentinel de la Marina britédnica ha

) En ¢l rompeolas, aun no ter-
inade, hay dos pascs para pequefias
arcaciones, uno en la extremidad
_ v ¢l otro en la extremidad Oeste.
fn el primer paso hay més de un
matro de sgua: en el segundo paso,
de 1.050 metros; pero a lo largo de
los diferentes malecones gue avan-
zan en el puerto, no hay més de 0,90
metros de agua. ‘

La comunicaciéon es dificil, con
vientos fuertes del SE.; pero esie caso
se presenta rara vez.

Scbre una gran longitud de la cos-
ta Norte del istmo existen fondos
blandos. i

El lago situado, segtn las cartas,
enmedio de la penfnsula, no es més

" que una marisma cubierta de juncos.

la

OCEANO ATLANTICO DEL
ESTADOS URNIDOS

Nim. 1.183.-—195.—M.—E1 presente
aviso anula y reemplaza a los avisos
95 M, 141 M, y 166 M, que correspon-
den, respectivamente, a los 570, 803 y
1.029 de 1919.

I. Los siguientes barcos-faros per-
manecen provisionalmente en sus
puestos para permitir a los transpor-

NORTE

tes de tropas rectificar sus situaciones

antes de acercarse a la costa. Los bar-
cos-faros precedentemente sefialados,
Rasthampton, Finch, Faleén, Brant y
Long Tsland han sido retirados.

II. Por fuera de Nueva York: Bar-
co-faro Cardinal (dragador de minas),
por los 40° 16’ N.y 73° 15’ 30" W. de
Gw., mostrando una luz blanca de una
ocultacién cada seis segundos. Visibi--
tidad, 13 millas. Sirena de niebla, dos
sonidos cada 30 segundos.

Campapa submarina, dos sonidos ca-~
da 10 segundos. :

T. 8. {., indicacién de llamada, N.
AL F.N

Nota—En caso de averia, la sirena
de niebla se reemplazard por un silba~
{9 de vapor. )

III. Por fuera de la bahfa Chesa-
neake: Barco-faro Owl (dragador de
\ninas), por los 36° 55 24" N. y 75°
34 6" W. de Gw., con dos destellos
blancos cada 30 segundos.

Silbato de niebla, un sonido cada 30
segundos.

MAR DEIL NORTE

ZONAS 1, 11, 111

‘Nam. 1.184.—195 M.—Correccién al
aviso 184 M. 1.140.

1. Bajo el titulo ITI, “Campos do
minas™, suprimase el parrafo A) Costa

i Norte de Escocia. Este campo de minas

he sido dragado y suprimidas, por lo
tanto, todas las restricciones.

II. Rajo el titulo V, “Barcos-faros.
Boyas luminosas”, suprimase el péa-
rrafo 4.°, Costa Norte de Escocia. Las
hoyas luminoses gque marcaban los -
mites SE. y SW. de este campo de mi-
nas serdn retiradas en breve sin pre-
vio aviso.

AVISO GEMERAL

Num. 1.185.—197 M.—Correccién al
aviso 6 M, 150.—Teniendo en cuenta
una préxima extensién de la libertad
de navegacién en las regiones de la
costa Tste de Inglaterra, seran en bre-
ve reintegradas a sus antiguas posicio-
nes de antes de la guerra ciertas mar-
cas de navegacién sobre los bancos de
dicha costa. Otras nuevas marcas se
instalardn también, que servirdn para
limitar las zonas peligrosas.

Se conservara el balizamiento actual
hasta que la libertad de la navegacién
pueda establecerse en las zonas preci-
tadas. Las instrucciones actuales si-
guen en vigor y los navegantes no de-
berdn ceuparse de las nuevas marcas
hasta que se haya decrstado la liber-
tad absoluta en la navegacion. Ulte-
riormente se publicard un aviso rela-
tivo a lo anterior.

MAR MEDITERRANEO
ZONA 1V

Francia y costa Qéste de Italia.

Ntam. 1.186.—198 M.—El presente
aviso anula y reemplaza a los avisos
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103 M, 128 M, 136 M, 1656 M, 172 M,
174 M y 189 M (avisos numeros 618,
729, 7317, 977, 1.035, 1.037 y 1.144).

I. En la parte del Mediterrdneo
designada en el aviso 99 M, 573, bajo
el titulo zona IV, Francia y costa Oes-
te de Italia, la navegacién es libre, a
reserva de las siguientes restricciones:

II. Francia.—1.° CAMPOS DE MINAS.

¥n la costa de Francia se sefialan los.

campos de minas que se indican a con-
tinuacidn:

a) Zona peligrosa entre la costa y
una linea quebrada que une los pun-
tos siguientes:

Cabo Cerbére: 42° 27" N. y 3° 11’ B.
de Gw. :

42° 20’ N. y 3° 25' E. de Gw.

42° 39' N. y 3° 59’ E. de Gw.

43°2' N. y 5° 3" E. de Gw.

43° 20" N. y 5° 3" E. de Gw.

b) Zona peligrosa comprendida en-
tre el paralelo 43° 16’ N. el meridiano
7° 32’ E. de Gw,, la costa y una linea
paralela a la costa, a la que sigue en
una extensién de cinco millas.

2.° DERROTAS QUE DEBEN SEGUIRSE.
Los buques que se dirijan a los puer-
tos del golfo de Ledn seguirdn las de-
irrotas siguientes para atravesar la
zona peligrosa descrita anteriormente
en el § a (campos de minas).

A) Derrota costera.—El eje del ca--

nal pasa por los puntoe siguientes:
43°20' N, y 3° 49’ E. de Gw., en Ia

i(e:xttrt:gmxdad del canal de seguridad de
ette. ‘

42° 32’ 30" N.y 3° 16’ 30" E. de Gw.,

en la extremidad del canal de seguri-

dad de Port-Vendres.

42° 22’ 30" N. y 3.* 20’ E. de Gw.

B) Marsella.—Las proximidades de
Marsella estdn iibres de minas, y se
han levantado todas las restricciones
al Este del campo de minas descrito
mas arriba, en el § II a.

Se prohibe fondear bajo Pémegues
y en la bahia de Tndoume.

Nota.—Los bucues procedentes del
Oeste pueden dejar la derrota costera
en el punto 43° 10" 30" N. y 4° 42’ E.
de Gw., y ha~4n derrota directa
punto 43° 17" N v 5° 3' E. de Gw.

C) Golfo de Fos.—Los buques que
vengan del Este con destino al golfo
de Fos siguen la derrota costera has-

ta el punfo 43° 7° 30" N. y 4° 58" 30" |
{ mente.

E. de Gw. y después hacen rumbo ha-
cia el Norte para su destino.

Los buques procedentes del Oeste |

con destino al golfo de Fos siguen la
derrota costera hasta el punto 43° 10’
30" N. y 4° 42’ E. de Gw. Después ha-
cen rumbo hasta el punto 43° 15’ N. y
4° 58’ 30" E. de Gw., y de aqui hacia
el Norte para su destino.
M;\IOT]A].————LOdS bqqu{es grgcedentes de

rsella pueden ir ‘umbién del
43° 17 N%) I abante
punto 43° 15" N, y 4° 58 30" E. de
Gw., y desde este punto arrumbar ha-
¢ia el Norte para
de Fos.

D) Proximidades de Cette.— Los
buques destinados s Cette siguen la
derrota costera hasta el punto 43° 20

N.y 8° 49’ E. de Gw., que se encuen-

tra en la extremidad del canai de se-
filél(;ldad, en cuyo punto pedirdn pric-

En el caso en que el mal tiempo im-
Pudiera salir al practico, hgase rum-
bo desde este punto, a 325° sobre la
gran chimenea de la fébrica Saint-
Gobain, hasta tener el semiforo a la
mitad de la distancia entre la luz fija
blanca y la luz fija roja, instaladas so-
bre la parte Este del rompeolas; des-

y 5° 3 K. de Gw. hasta el

entrar en el golfo

co, con el vérfice hacia arriba.

i signan:

i i v

pués, higase rumbo sobre la entrada.
La marcacion a 325° de la gran chime-
nea de la fabrica de Saint Gobain es-
tara marcada cuando ésta esté nece-
sariamente enfilada con una baliza
mdvil, rematada por un tridngulo blan-

E) Proximidades de Port-Vendres.
Los buques con destino a Port-Ven-
dres dejan la derrota costera en el
punto 42° 32’ 30" N. y 3° 16" 30" E.
ii_e Gw. En este punto pedirdn pric-
ico.

En el caso en que el mal tiempo im-
pidiera salir a {0s prédcticos, hagase
rumbo al puerto, conservando el cam-
panario de Collioure en linea con un
bosquecillo de 4rboles a la derecha de
una c¢asa aislada sobre la colina, v en
linea con la cima de la tercera altura,
a la derecha del monte Canigu, a 266°,
hasta estar en la enfilacién de las lu-
ces de Port-Vendres; sigase después
esta enfilacién que conduce al puerto.

La marcacién a 266° del campana-
rio de Collioure estard marcada cuan-
do sea necesario Evor una baliza mévil,
que lleva un tridngulo blanco con el
vértice hacia arriba.

Nora.—Los buques procedentes de
Marsella con destino a Port-Vendres
podran dejar la Jerrota costera en el
punto 42° 32' 30” N. y 3° 16 30" E.
de Gw.; después hardn rumbo direc-
to al punto 42° 38, 30" N. y 3° 38" 30"
E. de Gw.

Villefranche.—Los buques con des-
tino a Villefranche se aproximarin a
este puerto marcando a 355° el faro
del rompeolas.

III. CORCEGA.—ESTRECHOS DE BoONI-
FACI0.—Los buques no deben aproxi-
marse a menos de 1,5 millas al punto
41° 18" 42" N. y 9° 22’ 30" E. de Gw.

IV. CerpEfA.— 1.° CaBO FIGARI.-—
Una zona peligrosa que es preciso evi-
tar estd limitada a una parte por la
tierra y a la otra por la linea quebra-
da que une los puntos siguientes:

a) 40° 59 487 N.y 9° 40’ E. de Gw.

b) 40° 58 30" N.y 9° 40’ E. de Gw.

¢) 40° 58 30" N. y 9° 38 30” E.
de Gw.

dy  40° 59,12 N. y 9° 38 30" E.
de Gw. :

2.° MADDALENA. — El puerto de la
Maddalena estard abierto de dia sola-

V. ITaALIA.—CAMPOS DE MINAS.—S0-
bre la costa Oeste de Italia deberin
evitarse con todo cuidado los campos
de minas que a continuacion se de-

1.° OnEGLIA. — Hay que evitar una

zona, peligrosa que estd limitada de

una parte por la costa y de la otra

por la linea quebrada que une los pun-

tos siguientes:
43° 57 12" N. v 8 10° 12” E. de Gw.
43° 54’ 30" N. v 8° 10’ 12” E. de Gw.
43° 53 30” N.y 8° 8 30" E. de Gw.
43° 53" 30” N. v 8 & E. de Gw.
2. La Sprzia.—Hay que evitar una
zona peligrosa sefialada por dentro de
las lineas que unen los puntos si-

guientes:
44° 0’ 30" N. v 9° 47 48" E. de Gw.
45° 59’ 30” N. y 9° 52’ 12" E. de Gw.

43° 58’ N. y 9° 53’ E. de Gw.

43° 59" N. y 9° 46’ E. de Gw.

3.° Liornva.—La zona peligrosa que
debe evitarse estd limitada por la cos- |

ta de una parte, y de otra por la linea |
guehrada que une los puntos siguien- E
es: :
43° 44’ N. y 10° 16’ 48" E. de Gw. . §
43° 44’ N. y 10° 10’ E. de Gw.
43° 30" N. y 10° 10’ E. de Gw.

43° 23’ N. y 10° 19’ 30" E. de Gw.

43° 23° N. y 10° 26" E. de Gw.

Nota. —-Los buques destinados &
Liorna atravesaran las zonas peligro-
sas que deflenden la entrada, toman-
do la luz de Vegliaia a 69° y mante-
niendo esta marcacion el mayor tiem-
po posible antes de entrar en el puerto.

4.° PorTOo-FERRAJO (ISLA DE EKLBA).
La zona peligrosa que ha de evitarse
estd sefialada al Norte y al Oeste del
islote Scoglietto; estd limitada por un
arco de eirculo, de una milla de radio,
que tiene por centro la luz del islote
Scoglietto y por los radios que parten
de este centro a 45° y 241°.

5.° IsrLa Trosa.—La zona peligrosa
que hay que evitar estd seflalada por
dentro de la linea quebrada que une
los puntos siguientes:.

42° 39° N. y 10° 36’ E. de Gw.

42° 39" N. y 10° 44’ E. de Gw.

42° 50" N.'y 10° 44’ E. de Gw.

42° 50’ N. y 10° 36" E. de Gw.

6.° PENINSULA ARGENTARIO.— La
zona peligrosa que debe evitarse estd
limitada de una parte por la costa,
y de otra, por la linea quebrada que
une los puntos siguientes:

420 26" N. y 11° 8 E. de Gw.

420 28’ N. y 110 8 E. de Gw.

42° 28" N. y 110 E. de Gw.

420 20" N. y 11° E. de Gw.

42° 20" N. y 110 8’ E. de Gw.

420 22’ 30" N. y 110 8 E. de Gw.

7. CaBo CIrcEo.—Una zona peli<
grosa que debe evitarse; estd limita-
da a una parte por la costa, y a la
otra por la linea quebrada‘-que une
los puntos siguientes:
© 41° 18’ N. y 130 0’ 48” E. de Gw.

410 418’ N. y 120 56’ E. de Gw.

44° 10' N. y 120 56’ E. de Gw.

410 10’ N. y 13° 4’ E. de Gw. =

41° 13" 12" N. y 130 &' E. de Gw.

8.0 Isra pE IscHiA.—Debe evitarse
una zona peligrosa situada por dentro
de la linea quebrada que une los pun-
tos siguientes:

400 51 N. y 13° 53" E. de Gw.

400 51" N. v 14° Il. de Gw.

400 46’ 30" N. y 14° E. de Gw.

400 46’ N. y 13° 53’ E. de Gw.

0.° CaBo MisegNE. (GoLF0 DE NApPO-
LEs).—La zona peligrosa que debe evi-
tarse se encuenira por dentro de una
linea quebrada que une los puntos
siguientes:

400 46’ N. y 14° 4’ E. de Gw.

400 46’ N.'y 140 13’ E. de Gw.

40° 44" N. y 140 13’ E. de Gw.

400 44 N. y 140 & de Gw.

¥l puerto de Nipoles estd abierto
de dfa solamente.

10. Cao I.icosa.— Debe evitarse
una zona peligrosa que se encuentra
por dentro de una linea quebrada que
une los puntos siguicentes:

40° 20" N. y 140 47" 30" E. de Gw.

400 17" N. v 140 51" 48" K. de Gw.

40° 13" N. vy 140 51’ 48" E. de Gw.

400 10" N. y 14° 47 30" de Gw.

11. Caso Parninuro.—Pe sefiala una
zona peligrosa en un radio de cinco
millas alrededor del faro del cabo Pa-
linuro (400 1° M. y 15° 417’ E. de Gw).

12. Caso ScaLua.— Estd sefialada
una, zona peligrosa en un radio de dos
millas alrededor de'la iglesia de Scalea
{39° 49’ N.y 152 48' E. de GW.);

13. CaBo Varicano-—>Se sefiala una
zona peligrosa en un radio de tres mi-
llas y media alrededor del faro del cabo
Vaticano (38° 377 N. y 15° 50’ E. de
Gw.). -

14. Paumi—Se sefiala una zona pe-
ligrosa en un radio de dos millas alre-
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dedor de la iglesia de Palmi (38° 21’ N.
y 150 51’ E. de Gw.).
15. ESsTRECHO DE MEgsiNna.—(Véase

igualmente mds abajo los campos de

minas seflalados al cabo Peloro y al ca-
bo Rasocolmo, Sicilia.)

La zona situada por dentro de la -
nea de los fondos de 185 metros y en-
{re las lineas que unen el cabo Peloro
a la Punta Pezzo, de una parte, y el
.cabo San Ranieri (Mesina) a Reggio
(Calabria), de otra, estd sembrada de
minas.

Norta.—En el estrecho de Mesina los
buques atravesardn la zona peligrosa
tomando la enfilacién del gasémetro
de Mesina con el monte Antenns a Ma-
re a 238,

VI. S1cr1rL1A—CAMPOS DE MINAS.
4.2 Cabo Peloro (cabo di Faro, estrecho
-de Mesina).—Hay que evitar una zona
peligrosa, limitada por un areco de

4 Agosto 1919

cireulo de cuatro millas de radio alre-
dedor de la luz del cabo. Peloro (38° 15’
48" N. y i5° 39" 48" E. de Gw.) y por
dos radios que parten de este centro
a 17° y 650,

2.° Cabo Rasocolmo.—Debe evitar-
se una zona peligrosa comprendida em-
{re la costa, por una parts y por la otra
por la linea quebrada que une los pun-
tos siguientes:

38° 16’ 12" N. y 150 30’ E. de Gw.

38° 24’ N. y 150 30' E. de Gw.

38° 24’ N. y 15° 35’ E. de Gw.

38047 N. y 15° 35’ E. de Gw.

3.° Cabo Saffarano—Se sefiala una
zona peligrosa en un radio de dos mii-
Has alrededor de la luz del cabo Saf-
faruno (38° 6’ 30" N. y 13° 32’ 30" E.
de Gw.). »

4o Palermo—La zona peligrosa
que debe evitarse estd limitada por las
lineas que umen los puntos siguientes:

Gaceta de Madrid.-Nam. 216

38° 7°°30” N. y-13¢ 22’ 18" E. de Gw.

38° 7' 30" N.y 13° 23’ 36” E. de Gw.

380 8 18" N. y 13° 23’ E. de Gw. -

38° 10’ 30" N. y 13° 24’ 36” K. de Gw.

38° 7" 30" N.y 13° 26" 42" E. de Gw.

38° 7> 30" N. y 13° 30" E. de Gw.

38° 6" 18" N. y 13° 30" E. de Gw.

Nota.—Log buques destinades a Pa-~
{ermo pueden atravesar el campo de
minas citade enfilando luz del muelle
Sur con el teatrn de Mesina a 244°.

5.2 Cabo Gallo—Se sefiala una zo~ .

na peligrosa en un radio de una milla

alredecdor de la luz del cabo (Gallo (38°
13 30" N.y 43° 19’ 30" E. de Gw.).

6o Trapani-—DNebe evitarce una
zona peligrosa ii-ujtada por dos arros
de circulo coneéntricos que tienen, res-
pectivamente, una ¥ cuatro millas por
radios y por cenfro el faro de Colom-
bia y por dos radios que parten de esle
centro a 100 y 270°

El Director general, Augusto Duran.
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