Afio CCLXVI.—Tomo II Sabado 23 Abril 1927 ~ Niim. 113.—Pagina 561

DIRECCION-ADMINISTRACION: VENTA DE BJEMPLARES:

Calio del Carmen, nim, 29, entresucle.
Teléfono nam. 12.322.

SUMARIO

Parte oficial.

Ministerio de Estado.

UANCILLERIA. — Convento Ii.roameri-

R

cano de Navegacidn aérea, firmado
en Madrid el 1.° de Noviembre de
1926.—Pdginas 562 a 573.

Ministerio de Graeia y Justicla,

eal decreto autorizando al Ministro
de este Departamento para que, por
el procedimiento de subasta publi-
ca, efectie la contratacién del su-
ministro de viveres necesario para
la alimentacién, durante cuatro
afios, de los reclusos en la Prisidn
Central de Burgos y su enfermeria.
Pdginas 573 y 574.

Otro disponiendo la traslacién de don

Andrés Emo Lifidn, Juez de pri-

mera instancia e instruccion de Es-

tepa—Pdging 574.
Ministerio de Ia Guerra.

Real decreto disponiendo el pase a ¥i-

tuacion de primera reservd del Te-
Nienle general D. Francisco de
Agutlera y Egea—Pdgina 574,

Presidencia del Consejo de Ministros,
Real orden disponiendo que el PoTté-

Ministerio de la Gobernacién, planta baja, .
Ndmero suelto, 0,50

¥

ro de la suprimida Escuela de Ar-
tes y Oficios de San Sebastidn de
la Gomera (Canarias) José Padilla
Negrin, sea destinado a prestar sus
servicios a la Delegacion del Go-
bierno en referide isla. — Pdgi-
na 574.

Ministerio de la Guetira.

Real orden concediendo el ingreso en
el Cuerpo de Invdlidos al Capildn
de Infanteria D, Juan Muiioz Mora-
les, declarado initil parq el servi-
cio—DPdgina 574.

Ministerio de Hacienda.

Real orden ampliando la habilitacicn
de la Aduana de Andraitr (Balea-
res) para lg importacion de cemen<
tos—Pdgina 574. .

Otra HKabtlitando para los fines que
se indican el puerto de Porto-Cris-
to (Baleares) —Pdginas 574 y 575.

Otra declarando de utilidad para los
funcionarios de la Hacienda en gé-
neral y muy especialmente para los
que constituyen los Cuerpos peri-
cial de Contabilidad del Estado y de
Contadores auxiliares de la Hacien-
da piublica, y para las Tesorerias-
Contadurias, la obra titulada “Es-
tudio sobre la aplicacién de la par-
tida doble a la Contabilidad provin-
cial del Estado™, de la que son a%-
tores D. Pedro Pérez-Caballero y
Alfaro, D. Bernardo Revuelta San-
grador y D. Amancio Dfaz del Rig-
go—Pdgina 575, i

o dday A o i)

FomeiTo.—Escuela Espeeial

Administracién Central.

Estapo—Seceién de Comercio.—Recs

tificacion al Canje de Notas de 7
11 de Abril del afio actual, modifi-
cando el Comvenio Comercial con-
certado entre Espafia y Noruega eb
7 de Octubre de 1922, inserfo en la
GACETA del dia 20 del mes actual —
Pdgina 575. ’ '

HACIENDA.—Direccién general de Ia

Deuda y Clases pasivas—Sefiala-
Miento de pagos—Pdgina 576.

GOBERNACION. — Direccién general de

Sanidad.—Disponiendo que D. Pe-
dro Rodrigo Sabalette, Médico de la
Armada, sea incluido en la relacidn
de los individuos del Cuerpo Médi~
co de la Marina civil que publicé
la GacmTA del dia 7 de Diciembre
de 1926.—Pdgina 576.

de In-
genieros de Caminos, Canales y
Puertos.—Convocatoria para el in-
greso en esta Escuela. — Pdgina
576.

ANEXO UNICO.— BOLSA. — SUBASTAS.—

ADMINISTRACION PROVINCIAL.—~~ANUN*
CIOS DE PREVIO PAGO.-—-EDIGTOS_.——-—
CUADROS ESTADISTICOS.

InpicE de las sentencias y autos dic-

tados por la Sala “de lo Civil del
Tribunal Supremo desde el 1.° dé
Enero al 30 de Junio del afio pri-
ximo pasado.

Portada para el tomo de las senten-

cias de la Sala de lo civil correspon-
dientes al primer semesire del ano

ultimo, o




562

23 Abril 1927

Gaceta de Madrid.--Num. 113

PARTE OFICIAL

8. M. el Rey Don Alfonso XIII
g. D g), S. M. la Reiva Dofia Victo-
ria Eugenia, S. A. R. el Principe de
Asturias e Infantes y demds personas
de 1a Augusta Real Familia, contindan
sin novedad en su importante saluds

ot e L S e

HOUISTERID DE ESTADO

CARCILLERIA

Donvenio ibercamericano de Rave-
pasién aérea, firmado en Riadrid el
4.0 de Boviembre de 1928.

Los Representantes de Espafia, Ar-
yentina, Bolivia, Brasil, Golombia, Gos-
{a Rica, Cuba, Chile, Dominica (Repd-
blica), Ecuador, El Salvador, _Guate-
mala, Honduras, Méjico, Nicaragua, Pa-
pam4, Paraguay, Peru, Portugal, Uru-
guay .y Venezuela, reunidos en el pri-
mer Congreso Iberoamericano de Ae-
ronautica, celebrado en Madrid en el
mes de Oetubre de 1926, de comun
scuerdo, han concertado las digposi-
viones siguientes:

GCAPITULOQ PRIMERO

Principios generalés.
Articulo 1.°

Las Altas Partes contratantes reco-
gocen que cada Potencia tieme sobe-
penfa completa y exclusiva sobre el es-
gacio atmosférico correspondiente a su
gerritorio.

Para los fines del presente Convenio,
»] territorio de un Estado se entende-
¥4 que comprende el territorio nacio-
pal metropolitano y colonial, junta-
snente con las aguas territoriales ad-
gucentes a dicho lerriterio.

Articulo 2.°

Cada Estado contratante se obliga a
ponceder en tiempo de paz, a las ae-
ronaves de los demis Estados contra-
tantes, la libertad de paso inofensivo
zobre su territorio, siempre gue sean
pbservadas las condiciones estableei-
das en el presente Convenio.

Las reglas establecidas por un Esta-
do contratante para la admisién, so-
bre su territorio, de las aeronaves
que proceden de los demds Estados
eontralantes, deben ser aplicadas sin
distineién de nacionalidad.

Articulo 3.°

Cada Estado contratante tiene el de-
recho de prohibir, por razones de or-
den militar o en interés de la segu-
ridad puiblica, el vuele sobre deter-

minadas zonas de su territorio, a las

aeronaves de los demds Estados con-
tratantes, bajo las pemas previstas por
su legislacion y con la reserva de que
no se haréd ninguna distincién, a este
respecto, entre sus aeronaves priva-
das y las de los demds Estados con-
tratantes.

En este caso, deberd publicar y no-
tificar con anticipacién a los demds
Estados contratantes el emplazamien-
to y la extensién de las zonas prohibi-
das.

Articulo 4.0

Toda aeronave que vuele sobre
una zona prohibida estard obli-
gada, en cuanto se aperciba de

- ello, a hacer la sefial de peligro pre-

vista en el apartado 47 del anejo D y
debers, aterrizar, fuera de la zona pro-

" hibida, lo més pronto y més cerca po-

sible sobre uno de los aerodromos del
Estado sobre el que indebidamente

. volaba..

CAPITULO II

Nactonalidad de las aeronaves.
Articulo 5.°
Los Estados contratantes tendrin
completa libertad para permitir o pro-
hibir la circulacién scbre su territo-
rio de las aeronaves gque posean la
nacionalidad de un Estado no contra-
tante,
Articulo 6.°
Las aeronaves tiemen la naciomali-
dad del Estado en cuyo registro estin
inscritas, conforme a las preseripcio-
nes de Ia Sececién I ¢) del ansjo A.

Articulo 7.°

Lag aeronaves serdn inscritas em
uno de los Estados contratantes, uni-
ecamente en el caso de pertenecer por
completo a subditos de este. Estado.

Ninguna Sociedad podrd ser regis-
trada como propietaria. de una aero-
pave si no posee la nacionalidad del
BEstado en el que la aeronave estd ins-
crita. si el Presidente de la Sociedad
y dos tercios por lo menos de los Ad-
ministraderes no tiemen esta nagiona-
lidad, y si la Sociedad no cumple to-
das las demds condiciones que. puedie-
ran ser prescrites por las leyes de di-
che Estado.

8i algun Estado iberoameéricano fir-
mante del Convenio hallare incompa~
tibilidad entre las caracteristicas es-
tablecidas en este articulo, como in-
dispensables para atribuir la nacio-
nalidad a una aercnave y las normas
de su propia legislacién interior, po-
drg formular en un protocolo adicio-
nal al Convenio la eorrespondiente re-
serva. '

El Estado que haga esta reserva re-
gulars libremente la matricula de sug
aeronaves y el vuelo sobre su terrilo-
rio y aguas jurisdiccionales, pero en
ningun caso podran concederse por log
demds Estados firmantes o adheridos
las ventajas previstas en este Conve-
nio, sino a las aeronaves que reunan
todos los requisitos expresamente defi-
nidos en los parrafos primero y se«
gundo del presente articulo.

Articulo 8.°

Una aeronave no puede ser valida~
mente inscrita en varios Fstados.

Articulo 9.°

Los Estados contratantes cambia=
rén entre sf y transmitirdn cada meg
a la Comisién iberoamericana de Na<
vegacion aérea, prevista en el articu- -
lo 34, ccpias de las inseripciones 7y,
anulaciones de inscripcidén efectuadas
en su registro matricula durante el
mes anterior.

Artfculo 10.

En la navegacién internacional, to=z
da aeronave deberd llevar, conforme
a las disposiciones del anejo 4, el dis-
tintivo de nacionalidad y el de ma=
tricula, asf eomo el nombre y el dos
micilio del propietario.

CAPITULO IIX

Certificados de navegabilidad y de ap3
titud.
Articulo 11.

En la navegacion internacional, tos
da @eronave deberd ir provista de un
certificado de navegabilidad, expedidd
o revalidado, en las eondiciones es-
tablecidas en el anejo B, por el Esta=
do g cuya nacionalidad pertenece la
aeronave, '

Artfealo 42.

El Comandante, los piletos, los me
cénicos y los demds miembros del
personal & bordo de una acronave des
ben ir provistos de certificados de
aptitud y de licencias entregadas, en
las condiciones previstas en el anes
jo E, o revalidadas por el Estado &
euya nacionalidad perienecs la aes
ropave. !

Articulo: 18.

El certificado de navegabilidad, la8
patentes de aptitud y las. licencias ex=
pedidas o revalidadas por el Estadd
a cuya nacionalidad pertenece la aes
ronave y establecidos conforme 2 la3
reglas fijadas por los anejos By E, ¥
en lo sucesivo por la Comisién ibero-
americana de Navegacién aérea, serdn
reconocidos vélidos por los demds
Egtados. v

Cada Estado tiene e} dereche de no -



Gaceta de M

Madrid.--Ndam. 113

23 Abril 1927

75‘"63;,

reconocer vélidas, para la cireulacion
-~ en los limites y sobre su propio te-
rritorio, las patentes de aptitud y li-
cencias conferidas & uno de sus sib-
ditos por otro Bstado contratante,

Artfculo 14.

Ningln aparato radiotelegrafico po-
dré ser llevade a bordo sin licencia
especial expedida por el Fslado a
cuya nacionalidad pertenece la aero-
nave, Estos aparalos podrdn ser uti-
lizados unicamente por individuos de

la tripulacién provislos de licencia |-

especial a este efecto.

Toda aeronave dedicada a un ser-
vicio publico y capaz para transpor-
far, por lo menos, diez personas, de-

bers ir provista de aparatos radiole- |

legrificos (emisores y receplores)
cuando las modalidades del uso de es-
i0os aparatos hayan sido determinadas
por la Comisién ibaroamericana de
Navegacién aérea.

Ista Comisién podra ulteriormente
extender la obligacion de levar apa-
ratos radiotelegrificos a todas las de-
més calegorias de aercnaves, en las
-condiciones y segin Jlas modalidades
que determine.

CAPITULO TV
Admision a la navegacién aérea sobre
un terrilorio cxtranjero.
Artfculo 15.

Toda aeronave perieneciente a un
Estado eontratante tiene e} derecho de
atravesar el espacio atmosférico de
otro Estado sin aterrizar. En este ca-
so, deberd seguir el itinerarwe fljaudo
por el Estado sobre el cual volase No
obstante, por razones de seguridad ge-
neral, estari obligada a aterrizar si
recibe orden de ello por medio de las
sefiales previstas en el anejo D.

Toda aeronave que pase de un Bs-
tado a otro debe, si el Reglamento de
este Ultimo lo exige, aterrizar sobre
uno de los aerodromos fijados por él.
Los Estados contratantes daran neti-

ficacién de estos aerodromos a la Co--

misién iberoamericana de Navegacion
aérea, quien transmilird esta notifi-
cacién a todos los demds Estados con-
tratantes.

El establecimiento de las lineas in-
ternacionales de navegacién adrea estd
subordinado al asentimieate de los Es-
tados sobre los que se ha de volar.

Articulo 16.

Cada Istado contratante tendrd el
derecho de establecer, en favor de sus

Beronaves nacionales, reservas y res-

tricciones relativas al transporte co-
mercial de personas y de mercunclas
entre dos puntes de su territorio,

Estas reservas y restriceiones serdn
inmediatamente puslicadas y comuni-
cadas a la Comisidn ibeoamericana de
Navegacidn aérea, quien lag notificard
a los demis Iistados contratantes.

Artfculo 17.

Las asronaves perienceieales a un
Estado conlratante que haya estable-
¢cido reservas o restriceiones conforme
al articulo 16, podrin ser sometidas
a las mismas reservas y restricciones
en cualquier otro Estado contralante,

caun en el caso en que este Gltino Es-

tado no imponga sstas reservas y res-
tricciones a las demds aeropaves ex-
tranjeras.

Artfeulo 18.

Toda aeronave que pase o transile
a través del espacio atmosférico de
un BEstado contrataate, incluso en los
casos de aterrizaje y paradas razonu-
blemente necesarias, podrd sustraer-
se al secuestro o embargo por falsifi-
cacién de una patente, dibujo o mo-
delo, mediante el dapdsito de una
fianza, cuyo importe, a falta de acuer-
do amistoso, se fijard en el mds bre-
ve plazo posible per la Auteridad com-
petente del lugar del embargo.

CAPITULO V

Reglas que han de observarse a la sa~
lida, en ruta y en ¢l aterrizaje.

Articulo 19.
Todsa aeronave dedicada a la nave-

- gacion internacional debe ir provis-

ta de:

a) Un certificado de maltrieula,
conforme al ansjo A.

b} Un certificado de navegabilidad,
conforme al anejo B.

¢) Las palenles y licencias del Co-
mandante, de los pilotos y de los tri-

. pulantes, conforme al anejo E.

d) 8i transporta pasajeros: la lis-
ta nominal de ésios.

e) 8i se transporta mereancias:
los conocimientos y el manifiesto.

f) Los libros de a bordo, con-
forme al anejo C.

g) 8i estd provista ée aparatos
radioweiegraficos: la licencia pre-
vista en el artieculo 14.

Articulo 20.

Los libros de a bordo deberdn ser !

eonservados durante dos afos, a
contar de la Wltima inscripeidn en
ellos verificada.

‘Artfeulo 24.

A la salida y al aterrizajec de una
aeronave las -Autoridades loeales
tendrdn siempre el derecho de vi-
gitarla y de comprobar que a3std
provista de }a debida documenta-
Qiénq

Artieulo 22.

Las ‘eeronaves de log Estado®
sontratantes tendran derecho ak
aterrizar, especialmente en casog
de peligro, a las' mismas medidas
de asisteneia que las aeronaves nae
cionales.

Articulo 23.

El salvamento de log aparatoy
perdidos en el mar se regulard, sal-
vo convenios en contrario, por lodg
principios del derecho marftimo:

Artieulo 24.

Todo aerodromo de umn Wstsde
contratante abierto al servicio pl-~
blizo de las aeronaves nacionales;
mediante pago de eclertos derechos,

estard abierto, en las mismas éom~
diciones a las aeronaves pertens<
cientes a lus demds Estados aonws
tratantes.

Para cada uno de estos aerodre-
mos habrd una tarifa tnica de ale-=
rrizaje y estaneia, aplicable igual«
meunte a las aeronaves naclonales
y extranjeras. :

Articulo 25.

Cada uno de los Estados cons
tratantes se obliga a tomar lag
medidas oportunas para garantizar
que todas las aeronves que naves
guen sobre su territorio, asf comd
todas las aeronaves que lleven el

- distintivo de su nacionaidad y en
. cualquier lugar que se encuentren,
- se conformarédn a los Reglamentog
.previstos en el anejo D.

Cada uno de los Estados contra~
tantes se obliga a asegurar la pefs
secucion y el castigo de los cor«

" traventores,

CAPITULO VI
Transportes prohibidos.
Articulo 26.

El transporte por via aérea 46
los explosivos, armas .y municigs
nes de guerra estd prohibido en
la navegacién internaczional. No se=
r4 permitido a ninguna aeronavé
extranjera transportar artfeulos d¢
esta naturaleza de un punto a otrd
del territorio de un mismo Estad¢
contratante.

Artfculo 27.

Cada Estado puede,

ratos fotogréficos.
tacién de este género deberd ser
inmediat~iente

cién aérea, que ta comunicard a lo@
dem4s Estados contratantes. 4

S

» en materid ;
de navegacién aérea, prohibir o re-",
gular el transporte o el uso de apg- -
Toda reglamens

netificada a la Go<
misidn ibercamericana de Navegds'
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Articulo 28.
, - Por razones de orden publico, el
fransporte de los objetos distintos
fe los mencionados en los articu-
jos 26 y 27 podrd ser sometido a
restricciones por cualquier Estado
pontratante. Esta reglamentacién
debersa ser inmediatamente notifia
pada a la Comisién iberoamericana
‘e Navegacién aérea, que la comu-
nlcard a los demés Estados oon-
tratantes.
‘ Articulo 29.

Todas las restricciones mencio-
padas en el articulo 28 deben apli=
earse indistintamente a las aefo-
fiaves nacionales y extranjeras.

CAPITULO VII
Aeronaves de Estado.
Articulo 30.

Seran consideradas como aerona-
¥es de Estado:

a) Las aeronaves militares.
- b) Las aeronaves exclusivamen-
}e afectas a un servicio de- Estado,

pomo el correo, las Aduanas y la

Policia.

Las demds serdn reputadas actos
naves privadas. -

Todas las aeronaves de Estado,
preepto las aeronaves militares de
pduana o de policia, seran tratadas
gomo aeronaves privadas, y, como
&ales, sometidas a todas las dispo-
@ciones del presente Convenio.

“Articulo 31.

Toda aeronave mandada por un
‘milibar' comisionado a este efecto,
s considerada como aeronave mi-
litar. '

Articulo 32.

Ninguna aeronave militar de un
Tstado contratante deberéd volar so-
bre el lerritorio de otro Estado con-
fratante, ni aterrizar en él, 8i no
Ha recibido para ello autorizacién
especinl. in este caso la aeronave
militar, salvo estipulacién en con-
trario, gozard, en principio, de log
privilegios habitualmente concedi-
dos a las naves de guerra extran-
jeras.

Una aeronave militar obligada @
nterrizar, o requerida o intimada
m aterrizar, no adquirird por esie
hecho ninguno de los privilegios
previstos en el precedente parrafo.

Articulo 33.

‘Acuordos especiales, negociados
separadamente entre los FEslados,
determinardn en qué caso las aero=
fiaves de policia y aduana. podrén
ser autorizadas para pasar la fron-

tera. En ningun caso disfrutardn
de los privilegios previstos en el
articulo 32.

CAPITULO VIII

Comision iberoamericana de Navega-
ctén aérea.

Articulo 34.

Se instituira, bajo el nombre de
Comisién iberoamericana de Nave-
gaeion aérea, una Comisién inter-
nacional permanente, compuesta de
un representante por cada uno de
los Estados contratantes.

Cada uno de estos Estados tendré
un voto.

La Comisién iberoamericana de
Navegacion aérea determinard las
reglas de su propia actuacién y el
lugar de su residencia permanente,
pero quedard en libertad para re-
unirse en los sitios que juzgue con-
veniente. _

Su primera reunién tendré lugar
en Madrid. La convocatoria para
esta reunién serd hecha por el Go=
bierno espafiol tan pronto como la
mayoria de los Estados signatarios
le hayan notificado su ratificacién
del presente Convenio.

Esta Comisién tendrd las atribu-
ciones siguientes:

a) Recibir las proposiciones de
los Estados contratantes, o dirigir-
selas, a fin de modificar o enmen-
dar las disposiciones del presente
Convenio; mnotificar los cambios
adoptados.

b) Ejercer las funciones que le
son encomendadas por el presente
articulo y por los artfculos 9., 13,

14, 15, 16, 27, 28, 86 y 37 del pre-
. sente Convenio.

¢) Introducir enmiendas en las

disposiciones dé los anejos.
- d) Centralizar y comunicar a
lo§ Estados contratantes lodo gé-
nero de informes relativos a la na=
vegacién adrea internacional.

e) Centralizar 'y comunicar a
los deméds Estados contratantes to-
das las noticias de orden radiotele-
gréafico, metgorolégico y médico que
interesen a la navegacién aérea,

f) Asegurar la publicacién de
mapas para la navegacién aérea.

g) Emitir informes sobre las
cuestionés que los Estados puedan
Somefer a su examen.

Toda modificacién en las dispo=
sicionts de o6ualquiera de los ane-
jos podré sér adoptadsa por ld Comi-
sion ibercamericang dé Navegacion
aéréa, ouando dicha modificacién

$a

haya sido aprobada por las tres
cuartas partes del total absoluto dg
votos; es decir, del total de votos
que pudieran emitirse si todos los
Estados estuvieran presentes, Esta
modificacién tendrd plena efectivi=
dad desde ¢l momento en que haya
sido naotificada, por la Comisién
iberoamericana de Navegacion aé-
rea, a todos los Estados contratan-
tes.

Toda modificaciéon propuesta &
los articulos del presente Convenio
serd discutida por la Comisién ibe=
roamericana de Navegacidn aérea,
ya emane de uno de los Xstados
contratantes o ya de la Comisién
misma. No podré4 proponerse a la
aceptacion de los Estados contra-
tantes ninguna modificacién de esta
naturaleza si no ha sido aprobada
por las dos terceras partes, por lo
menos, del total absoluto de votos.

Las modificaciones hechas en log
articulos del Convenio (excepcién
hecha de los anejos) deben, antes
de surtir efecto, ser oficialmente
adoptados por los Esfados contra-
tantes.

Los gastos de organizacién y de
funcionamiento de la Comisién ibe
roamericana de Navegacién aérea,
seran sufragados por ol Estado
donde se retinan.

Los gasios ocasionados por el
envio de Delegaciones técnicas se=
rén sufragados por sus KEstadog
respectivos.

CAPITULO IX
Disposiciones finales.
Articulo 35.

Las Altas Partes contratantes se
obligan, cada una en lo que la con~
cierne, a cooperar en cuanto ses po=a
sible a las medidas de cardcter ina

.ternacional relativas a:

a) La centralizacién y la distri-
bucién de informes meteoroldgicos,
ya estadisticos, ya corrientes o ess
peciales.

b) La publicacién de mapas de
aeroniutica unificados, as{ como 1a
implantacién de un sistema unifor-
me de sefiales aeronduticas.

¢) El uso de la radiotelegrafia
®n la navégacion aérea, la instala-
cién de las estaciones radiotelegré«
ficas necesarias, asi como la obser=
vaneia de los reglamentos radiote-
legréficos internacionales.

Articulo 36. '

Las disposiciones relativas a las

Aduanas, en lo concerniente a la na-
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vegacién aérea internacional, serdn
objeto de acuerdo especial, y mien-
tras tanlo se regirdn por las leyes
y Reglamentos establecidos en cada
nacion.

Ninguna cldusula del presente
Convenio podrd interpretarse como
¢ontraria a lo que los Estados con-
tratantes acuerden, conforme a los
principios establecidos por el Con-
venio mismo, de los protocolos es-
peciales de Estado a Estado, con
rospeclo a Aduanas, a Policia, a Co-
rreos o las demds materias de in-
ferés comun que conciernen a la
navegacion aérea. Estos protocolos
deberan ser inmediatamente -noti=
ficados a la Comisién iberoameri-
fana de Navegacidén aérea, que los
oomunicard a los demds IListados
ocontratantes.

Articulo 37.

" ‘En caso de disentimiento entre
dos o varios Iistados con respecto
a la interpretacién del presente
Convenio, el litigio serd resuelto
por medio de arbitraje.

Si las partes no se entienden di=
rectamente sobre la eleccidon de 4r-
bitros, procederidn como sigue:

Cada una de las partes nombrara
un 4arbitro, y los arbitros se reuni-
rdn para designar un tercero en
discordia. Si los érbitros no pueden
ponerse de acuerdo, las Partes de-
signaran cada una un tercer Esta-
do, y los Estados asi designados
procederdn al mnombramiento del
tercero en discordia, sea por una-
nimidad o proponiendo cada uno Un
nombre y dejando a la suerte la
gleccidn.

Los disentimientos relativos u
los Reglamentos técnicos anejos al
presente Convenio, seridn resueltos
por la Comisién iberoamericana de
Navegacion aérea, por mayoria de
votos. -

En el caso en que el disentimien-
to verse sobre la cuestién de saber
si estd comprendida en la interpre-
tacién del Convenio mismo o en la
de uno de los Reglamentos, corres-
ponderd al Tribunal arbitral, pre-
visto en el parrafo primero del pre-
Bente articulo, proveer una decisidén
final. -

Artfculo 38. .

En caso de guerra, las cstipula-
oiones del presente Convenio no
restringirdn la libertad de accion
de los Estados contratantes, ya o=
wo heligerantes, va como neutrales.

Articulo 39. )
Las disposiciones del presente

Convenio se completan en los ane-.

jos que, bajo reserva de lo dispues-
to en el articulo 34, letra ¢), tienen
el mismo valor y eéntrardn en vigor
al mismo tiempo que el Convenio

“mismo.

Articulo 40.

Los territorios y los subditos de
los pafses de protectorado o de los
territorios administrados en nom-=
bre de la Sociedad de las Naciones,
serdn asimilados, a los fines del

presente Convenio, a los territorios

y a los subditos del Estado protec-
tor o mandatario.

Articulo 41.

Los Estados que no sean ibero-
americanos podrdn ser admitidos co-
mo adheridos al presente Convenio.

Esta ahesién serd notificada por
la via diplomética al Gobierno de
Espafia, y por éste a todos los Es-
tados signatarios o adheridos.

Articulo 42.

En caso de denuncia de este Con=
venio, ésta deberd ser notificada
al Gobierno espafiol, quien la co-
municard a las demds Partes con-
tratantes. No tendrd efecto sino un
afio por lo menos después de dicha
notificacion y ser4 vdlida solamen-
te respecto a la Potencia que haya
procedido a ella.

El presente Convenio serd ratifi-
cado:

Cada Polencia dirigird su ratifi-
cacién al Gobiérno espaflol, al que
incumbir4 notificarla a las demds
Potencias signatarias.’

Las ratificaciones .quedardn de-
positadas en los Archivos del Go>
bierno espafiol.

El presente Convenio entrard en
vigor, para cada Potencia signata-
ria, respecto a las demdas Poten-
cias que ya lo hayan ratifizado,
cuarenta dias después del depdsi-
to de su ratificacién.

Articulo 43.

La firma del presente Convenio
no implica la anulaciéon de com-
promisos asumidos por los Esta-
dos iberoamericanos contratantes
sobre la misma materia en Conve-
nios anteriores.

Hecho en Madrid a primero de
Noviembre de mil novecientos v~ii-
tiséis, en un solo ejemplar, que
quedard depositado en los Archi-
vos del Gobierno de Espafia, y cu=
yas copias auténticas se remitiran
a los Estados contratantes. Dicho
eiemplar, fechado, como se ha di-

cho antes, podrd ser firmado hasg
ta el 1.° de Febrero de 1927, in%®
clusive. ; .

En fe de lo cual, firman el Qre"ai
sente Convenio: f

Por Espafia: José de Yanguas,: .
Ministro de Estado.—Juan F.* de
Cérdenas, Delegado.

Firman “ad referéndum”: AR

Por Argenting, Carlos de Estrada,

Por Bolivia, J. E. Guerra.

Por Brasil, Hippolylo Alves
d’Araujo. . o

Por Colombia, Guillermo Cama-+
cho Carrizosa.

Por Cesta Rica, Adriane L. Ta-
nuza. L

Por Cuba, M. G. Kohly.

Por Chile, E. Rodriguez Mandoza.

Por Dominicana (Republiza), Os-
valdo Bazil.

Por Ecuador, Hipdlito de Mos
zoncillo.

Por El Salvador, R. Schinenberg.

Por Guatemala, B. Traumann.

Por -Honduras, Luis de Figueroa

Por Méjico, Enrique Gonzdles
Martinez.

Por Nicaragua, M. Ig. Teran.

Por Panamd, M. Lasso de la Vega.

Por Paraguay, '

Por Perd, E. 8. Leguia.

Por Portugal, Joad Carlos de Mello
Barreto. '

Por Uruguay,

Por Venezuela, Alberto Urbaneja

ANEJOS

" ANEJO A

Marcas que deben llevar las aero-
naves.

SECCION PRIMERA
GENERALIDADES

a) La marca de nacionaidad se re- -
presentard por una letra —maviwila
en cardcter romano; ejemplo: o

Reptblica Argentina...... R.

La marca de matricula se 2p. <.
tard con un grupo de cuatro letras
maytsculas; cada grupo contendrd, por
lo menos, una vocal, considerandose
como tal la Y,

El grupo completo de cinco letras
se utilizar4 como sefial de llamada
(indicalivo) . de la aeronave, siempre
que ésta deba emitir o recibir sefiales
hechas por radictelegrafia o por cual-
quier otro medio de comunicacidn, ex-
cepto las sefiales Opticas en el caso
en que el Cédigo Morse no se hays
utilizado.

Podrd emplearse un indicativo ahre-
viado en el curso de una comunica-
cién (siendo obligatorio el 'ndicative |
completd al principio y al fin de la
comunicacion).

El indicativo radiotelegrifico abre-
viado comprenderd tres letras: ,

1° La letra de nacionalidad de la
aeronave,
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2° Laletrad ( +=——:=).

3° La ultima lefra de marca de
matricule de la aeronave,

La sefial de !lamada radiotelefénica
estard formada por todo o parte del
nombre del propietario de la aeronave
(Compafifa de Navegaciéon Aérea o par-
ticular), seguido de las dos ultimas
letras de la marca de matricula,

En el caso de comunicaciones ror
medio de seflales dpticas, cuando el
Cédigo Morse no sea utilizado, se em-
plearan los métodos hahituales.

Las anteriores disposiciones, relali-
vas a la sefial de llamada (indicativo)
no atafien a las reglas especiales, re-
lativas a las sefiales nrevistas en la
Seccidn II del anejo D.

Las marcas de mnacionalidad y de
matricula se ajustardn a las indica-
ciones del cuadro de la seccién VIII
del presente anejo.

No obstante, toda aeronave fabrica-
da en un Estado contratante para su
entrega por via aérea a un stihdito de
un Tstado no Parte contratante, cu-
yas marcas de nacionalidnd y de ma-
tricula no hayan sido notificadas por

. la Comisidn Iberoamericana de Nave-
gacién Aérea a los Estados contratan-
tes, deberd ser provisionalmente nia-
triculada en el Estado en gue ha sido
fabricada. La marca de nacionalidad
serd la de este Estado. El grupo de
matricula estard constituido por una
W seguida de tres cifras,

b) En todas las acronaves que no
sean las del Eslado y las aeronaves
comerciales, Ia marca de matricula de-
berd ser subrayada con un trazo ne-
gro.

¢) La inscripeion de registro v el
certifieado de matricula deherdn con-
tener una descripeidn de la aeronave
e indicardin el niimero o rsualquier

- ofra marca de identidad dada por el
constructor al aparato. las mareas de
matricula y de pacionalidad antes

i mencionadas el aerodromo hahitual

de la aeronave, el nombre y apellidos,

lIa nacionalidad y el domicilio del pro-
pietario, asi eomo la fecha de ia ma-

trieuls. .

El certificado de matricula estard

! redactado conforme al modelo <i-

! guiente:

ESTADO,
MINISTERIO,
ADMINISTRACION
o

&RRVICIO
Certificado

de matricula.

Nidmero.........

Mareas de naciona lidad y de matricula....ccvesiinnvenvaninnes
(1) Tipo ¥ descripeitn ...cecccciiiiiiinriirioncecierocrsnenneanan

eacetestoanescrqoestaanen

evaceretaane tecertsasannee secessssasenandaescestt

(2) Nombre y domicilio del constructor......ceveeennn.. wer

erssescssnsancsrsseraans

(8) Numero de serie del construetol...icciivevveeenaeaniee
(4) Nombre del Propietario coiveeiviiiciiviioriaresiienencnns

(5) Domicilio del propietaric ....coceeee

(7) Aerodromo h abitual de la aeronave......ccecveeveeneees

Vista la declaracién de que la ae ronave antes deserita no estd matricu-
lada en otro Lztado, se certifica por el precente que esta aeronave ha

sido debidamente inscrita en el registro'de ......... el dla ... de ..

. de 19...,

eonforme al Convenio Theroamericano de Navegacidn Aérea de fecha ......,
anejo Ay ......... ¥y que ha recibido las marcas de nacionalidad y de ma-
iricula ......... ¥ posee la nacionali dad ............

ED .evvveees €] eenennn. da 190

(Firma.)
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d) Toda aeronave debe llevar fija,
de una manera visible, en la barqui-
fla o en el fuselaje, una placa de me-
ial, en la gue estaran inscritos los
pombres, apellidos y domicilio del pro-
»ietario y las marcas de nacienalidad
y de mairfcula de la aeronave.

SECCION I

#LOCACION DE LAS MARCAS EN EL APA-
RATO -

Las marcas de nacionalidad y de
matricula estardn pintadas en negre
sobre fondo blanco y dispuestas como
sigue:

a) Awviones~—Las marcas estardn
pintadas: una vez sobre la superfieie
fnferior de los planos inferiores y una

vez sobre la superficie superior de los
planos supericres, con la parte alta de
lIas Ietras hacia ol harde anterior e di-
chos planos. Estardn también pintadss
en cada lado del fuselaje, entre las
alas y los planos de cola. 8i se trafa
de un aparatc que no tenga fuselaje,
las marcas estardn pintadas sobre la
barquilla.

b) Dirigibles y globos—TEn los di-
rigibles, las marcas estarian dispnes-
tas lo mods cerca posible de la cuader-
na maesira; se repetirdn en los dos
coztados vy en la superficie superior,
debiendo estar esta dltima marca
equidistante de las de los costados,

Bn los glebos, las marcas, repetidas
dos veces, estarin pintadas eerca de
la circunferencia horizental mdxima

y tan lejos como sea posible una de
otra. .

En los dirigibles y globos, las mar-
cas colocadas en los costados deberdn
ser tan visibles desde los lados coma
desde el suelo.

SECCION IIY

EMPLAZAMIENTOS SUPLEMENTARIOS PARA
LAS MARCAS DE NACIONALIDAD

a) Awviones y dirfgibles—La marca
de nacionalidad se reproducird en los
dos costados de la superficie inferior,
sea del plano fijo inferior de la cola,
sea del {imén d¢ altura, asf como so-
bre la superfiéie superior del pland
fijo superior o del timdén de altura,
si este Gltimo es mds ancho Estas
marcas serdn también repetidas a un
lado y otro del timdn, o sobre las ca~
ras externas de los timones exterio-
res, si el aparato tiene varios timo-
nes dy direccidn.

b) Globos.—Las marcas de nacio=

nalidad estardn pintadas en la bars

quilla.
SECCION IV

DIMENSIONES DE LAS MARCAS DE NAGIO?
NALIDAD Y DE LAS DE MATRIcULA

a) Aviones.—La altura de las mar-
cas en los planos de las alas y en los
planos de la cola serd de cuatro quin=
tas partes del ancho respectivo de es-=
tas planos; en el timdén de direccidn,
las mareas serdn tan grandes como
sea posible. En el fuselaje y en la
barquilla, la altura de las marcas se-
rd dé los euatro quintos de la mayor
altura medida en la parle mdis estre-
cha del fuselaje o de la barquilla en
que estén pintadas estas marcas.

b) Dirigibles y globos—Para log
dirigibles, las marcas de naecionalidad
pintadas sobre los planos de cola ten-
drén una altura igual a los cuatro
quintos del ancho del plano de cola;
en el timén, estas marcas serén tan
grandes como sea posible., La altura
de las demés marcas no deberd ser
inferior a la duodécima parte de la
circunferencia de la seccién transver-
sal maxima del dirigible.

En los globos, la altura de las mar-
cas de mnacionalidad serd de cualro
quintas partes de la altura de la bar-
quilla; la altura de las demds marcas
serd por lo menos igual a la duodé-
cima parte de la circunferencia del
globo.

¢) Generalidades—En todas las
aeronaves, la allura de las maroas de
nacionalidad y de matricula podrd no
exceder de 2,50 metros.

SECCION V
DIMENSIONES, TIPOS DE LETRA, ETC.

a) El ancho de los caracteres seré
ignal a dos tercios de su altura; su
grueso serd igual o la sexta parte de
esta misma altura. Las letras serdn de
caracteres ordimarios plenos (bloques),
tndas del mismo tipo y de las mis-~
mas dimensiones; se dejard entre ellas
un espacio igual a la mitad de su an-
cho.

b) En las letras subrayadas, la ra~
ya tendrd el mismo grueso que las
letras, y se dejar4 un espacio igual en

5
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tre la parte inferior de. las letras y
la superier de la raya.
SECCION VI
ESPACIO ENTRE LA MARCA DE MATRICULA
Y LA MARCA DI NAGIONALIDAD
Guando las marecas de matricula y
de nacionalidad aparezcan juntas, de-

berdn separarse por um guién de lar-

go igual al ancho de una letra.
SECCION VII

CONSERVACION
Las marcas de nacionalidad y de
matricula estarén dispuestas en las
mejores condiciones posibles, teniendo
en cuenta las formas de la aeronave.
Eslas marcas deberdn conservarse
constantemente limpias y visibles.

SEGCION VIII

CUADRO DE MARCAS

La marca de nacionalidad de cada
uuo de los Iisltados contratantes serd,
en lo posible, la misma que tengan
reconocida en los demés Convenios in-
ternacionales, y se aplicard a las ae-
ronaves de sus dominios, eolonias,
protectorades, dependencias o paises
por él gobernados en virtud de man-
dato de la Sociedad de las Naciones.

ANEJO
Qertificado dz navegabilidad.

Las condiciones principales exigidas
para la entrega del certifieado de na-
vegabilidad son las siguientes:

i.° El proyecle de la aeronave, en
lo que concierne a la seguridad, esta-
rd conforme con determinados requi-
sitos minimos.

2. Deberd hacerse, por medio de
vuelos de ensayo, que respondan a
cierlas condiciones minimas, una de-
mostracion satisfactoria de las cuali-
dades efectivas de wuelo de cada tipo
de aparato sometido a examen; pero,
una vez aprobado el tipo, les demds
aparates que ulteriormente se cons-
truyan sobre el mismo: modelo, esta-
rén dispensados de estas pruebas.

3. En la construccién de toda ae-
ronave deberd ser sometido a aproba-
eién tanto lo que concierne a los ma-
teriales como a la mano de obra. La
inspeccidn de la construceidn y de las
pruebas debersd satisfacer determina-
dos reguisites minimos.

4° Toda =zeronave debers ir pro-
vista de los instrumentos adecuados
para la seguridad de: la navegacién.

5° La Comisién ibercamericana de
Navegaeién aérea fijard ulteriormen-
te el minimo de las comdiciomes re-
queridas en los apartades 1. a 3.°, in-
elusive. Antes, cada umo de los Esta-
dos. eontratantes, resolverd por si las
reglas de detalle segtn las cuales se-
rén concedidos les certiflcados de na-
vegabilidad y de eonservacién de va-

lidez,
ANEJO ©
Likros de a hoerdo.
SECCION PRIMERA

DPIARIO DE NAVEGACION

Biste libre deberd. ser Hevado por
tedia aeromave y contendrd los porme-
nores siguigpteg:

a) Categorfa a la cual pertenece la

aeronave; marcas de nacionalidad y
de matricula; nombre y apellidos; na-

. cilonalidad y demicilio del propieta-
rio{ nombre del constructor y carga
util de la aeronave (capacidad)..

b) Ademds, en cada viaje:

1.0 Los nombres, nacionalidad y
domicilio del piloto y de cada uno de
los miembros de la tripulacion.

2. Rl lugar, fecha y hora de par-
tida, el itinerario seguido y todos los
incidentes del viaje, imolusu los ate-
. rrizajes. :

g SECGCION IT

CUADERNO DE LA AERONAVE

Este cuaderno no es chligatorio mis
que para las aeronaves empleadas en
el transporte publico de pasajercs o
de mercancias. Debe contener los da-
- tos siguientes:

a) Categoria a la cual pertenece la
seronave; marceas de la matricula y
| de la nacionalidad; nombre, apellidos,
nacionalidad y domicilio del propieta~
rio, nombre del construclor y carga
util de la aeronave.

b) Tipo y ntmera de serie del mo-
- tor, tipo de la hélice comn el namerg,
- pase y didmetro, asi come el nombre
del fabricante. .

¢) Tipo del aparato T. S. H. mon-~
tado sobre la aeronave:

d) CGuadro en el gue se den al per-
gonal responsable del funecionamiente
y de la eonservaeidén de la aeronave
todas las imstruceiones wtiles- para
arreglo de la eélula o de la suspen-
siémn.

e) Infermes técnicoss completos y
detallados sobre el servicie anlerior
de la aeronave, incluse lodas las prue-
bas de reeepcién, ia revisién y sus-
titucion de piezas, reparaciones y to-
dos dos trabajos del misme género.

‘ SECCION III
; CARTILLA DEL MOTOR

Esta cartilla no os obligatorfa més
que para les motores instalados en
aeronaves destinadas al transporte pu-
blico de pasajeros o de mercancias.
Para cada motor deberd existir y le
acompaflard siempre una cartilla es-
peeial que conlendrs los datos si-
. guientes: ‘

a) Tipo del motor, nimero de se-
rie, nombre de! ~onstrucior, potencia
y régimen nuwrmal miximo del motor,
fecha de la fabricacién y fecha de en-
trada en servieio..

b) Marea de matricuta y tipo de
las aeronaves en las que se ha insta-
Tado el moior, ,

. ¢) Informes lécnicos complelos y
detallades sgebre el gservieio anterior
del motor, incluse todas las pruebas
de recepcidn, el nimero de horas de
trabajo ya hechas, las revisiones, sus-
titueiones, reparaciones y todos los
- Lrabajos del mismo género.
SECCION IV

DIARIO DE SENALES

Este: libro es sélo obligatorio para
las aeronaves desdicadas al transporte

ublico de pasajeros o mercancfag.
. Debe contener fo‘s, particulares si-
. guientes:

. a) Categorfa de la aeronave, imar-

" cas de nacionalidad y de matricula,

1 i
' pombre, apellidos, nacionalidad y do<

micilio del propietario.

b) Lugar, fecha y hora dé€ trang-
misién. 0 de reeepcidn de cualquier
seffal. )

¢) Nombre o indicacién de tody
persona o de toda estacidn a quienes
haya dirigido o de quien se haya.re=
cibido alguna sefial.

SECCION V

FORMA, IMPLANTACION Y TENEDURfA
DHE LOS LIBROS DE A BORDO

Los diversos libres de a bordo pres<
critos en el Convenio podrin rennir-

~ %8 en uno solo. Kl modelo de este o
. de estos libros de a bordo, las reglas
- concernientes a su implanlacién y su

teneduria se fijarin o modificardn por
la Comisién ibereamericana de Nave-

. gacion aérea, por la mayoria prevista
. en e] articulo 34 para la modificacién
- de los anejos.

AREJO D

Reglamento para luces y sefiales.—
Reglas de la oirculacién aérea.

DEFINICIONES
La palabra “aeronave™ designa to«
dos los globos cautivos o libres, conie~
tas, dirigibles y aviones.
La palabra “globo” designa una ae-

- ronave, ya cautiva, ya libre, que uti-

lice un gas mds ligero que el aire co~
mo medio de sustentacién en la at-
moésfera y que no tenga ningin medio
propio de propulsion. !

La palabra “dirigible” designa una
asronave que utilice un gas més li-
gero que el aire como medio de sus-
tentacidn en la atmdsfera y que posea
medics propios de propulsién.

La palabra “avidn” designa todos
los aeropianos, hidroaeroplanos (eon
flotadores o eon barquilla) o toda otra
aeronave més pesada que el aire y
q%e posea medios propios de propul-
sién.

Un dirigible serd considerado come
en ruta si no estd amarado ni al suele
mi a cualquier objeto situado en et
suelo o sobre el agua. :

SECCION PRIMERA
REGLAMENTO' PARA LAS LUGES

En este Reglamento, la palabra
“visible” aplicada a las luces, sig-
nifica: visible en noche oscura ¥,
atmdésfera transparente. Los dngu-
los de visibilidad de gque ge trala
a comtinuacién supenen a la aero-
nave en su posieién nermal de vudés
lo rectilineo y horizontal.

1. Las reglas relativas a la$

- luces se. aplicardn en todo tiempa,
' desde Ia puesta a la salida del sol,

y durante este intervalo mo deberd:
encenderse ninguna otra luz sus-’
ceptible .de ser confundida con lasg
luces reglamentarias de la navega-'
cion. Estas dltimas luces no debe-~
rdén ser deslumbrantes. ‘

2.° Un avidn, sea en el aire, sea,
maniobrando en tierra o sobre el

L agua por sus propios medios, lle-

vard las luces siguientes:

a) Delante, una luz blaneca, vi-
sible, en un angulo de 220°, bises-!
cionado por el plano vertical de 8i~
metria del avién. Egta luz deberd
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ser visible a una distancia de ocho
kilémetros por lo menos.

b) En el lado derecho, una luz
verde, dispuesta de manera que
proyecte hacia adelante una luz
ininterrumpida entre dos planos ver-
ticales, que formen un éngulo de
110 y de los cuales el uno serd
paralelo al plano vertical que pa-
se por el eje longitudinal del apa-
rato. Esta luz deberd ser visible a
una distancia de cinzo kilémetros,
por lo menos.

¢) En el lado izqulerdo, una
luz roja, dispuesta de manera que
proyecte hacia adelante una luz in-
interrumpida entre dos planos ver-
ticalés que formen un -dngulo de
110°, uno de los cuales serd pa-
ralelo al plano vertical que pasa
por el eje longitudinal del aparato.
Esta luz deberd ser visible a una
distancia de cinco kilémetros, por
lo menos.

d) Estas luces laterales, verde
y roja, estarén dispuestas de ma-
nera aue la luz verde no sea Vi-
sible desde el lado izquierdo del
avion, ni la luz roja desde el lado
derecho. ‘

e) Detrds, v lo més lejos po-
sible, una luz blanca vuelta hacia
atrds v visble a cinco kilémetros,
por lo menos, de distancia, en un
gector de 1407, dividido en dos par-
tes iguales por el plano vertical
que pasa por el eje longitudinal
del aparato. )

£)  Si para Ja aplicacién de Ia
regla anterior la luz tnica debiera
ser substituida por varias luces, el
sampe de visibilidad de cada una
de ellas serd limitado de mancra
gque no haya mds que una luz vi-
sible a la vez.

3.2 Las reglas relativas a las
luces de los aviones serdn aplica-
bles a los dirigibles, con las mo-
dificaciones siguientes: .

a) Todas las luces serdn dupli-
cadas: las Qe delante y de detrds,
verticalmente. y las de Ios costados,
horizontalmente, en direccién pa-
ralela al eje del dirigible.

bh) Las luzes de cada uno de
los pares de delante y de delrds se-
rdn visibles juntamente.

T.a distancia entre las dos luces
de un mismo par no serd inferior
8 dos metros.

4° Un dirigible remolcado de-
bers llevar las luces especificadas
en el apartado 3.°, y ademds, las
especificadas en el apartado 6.° pa-
ea los dirigibles que no son ya
duefios de su dirececion.

5.° a) Un avién o dirigible que
flote en la superficie del agua sin
goder gobernarse, es decir, inca=
=az de maniobrar como estd pres-
grito en los Reglamentos para svi-
tar las colisiones en el mar, debe-
.4 llevar dos luces rojas, distan-
s por lo menos dos metros, co-
Wweadas una encima de otra y vi-
aibles en todas direcciones a una
distancia de tres kilémetros por lo
menos. _

b) Una aeronave en las anlerio-
res pqndlciones no llevard, si estd
inmévil, las luces de costado; pero
en marcha deberd tenerlas.

6. Un dirigible que, por dual-

quier causa, ya no es duefio de su

direccién o que voluntariamente ha
parado sus moteres, deberd, ade-
mds de las otras luces especifica-
das, mostrar de una manera muy
aparente, una encima de la olra,
dos luces rojas, separadas por un
espacio de dos metros por lo me-
nos y visibles en todas dirececio=
nes, a tres kilémetros, por lo sne-
nos, de distancia.

Durante el dfa, un dirigible re-
molcado y que por cualquier cau-
sa no sea ya duefio de su direc=
cién, deberi mostrar, de una ma-
nera muy aparente, dos bolas u ob-
jetos negros, de 60 centimetros de
didmetro, colocados el uno encima
de otro y separalos por un espa-
cio de dos metros, per lo menos.

Un dirigible, amarrado o en mar-
cha, con sus motores voluntaria-
mente parados, deberd de dia mos-
trar, de una manera muy aparente,
una bhola u objeto negro, de 60 cen-
timetros de didmetro, y serd con-
siderade por las demds aeronaves
como si estuviese a la deriva.

7.2 Un globo libre deberi llevar
una luz brillante, blanca, coloca-
da cinco metros por lo menos pcr
debajo de la barquilla y visible en
todas direcciones a tres kilometros,
al menos, de distancia.

8° Un globo caulivo deberd
llevar dispuestas, como la luz blan-
ca especificada en el apartado 7.° y
en el sitio de esta luz, tres luces
colocalas verticalmente, a cuatro
metros por lo menos de distancia
una de otra. La luz del centro seo-
r4 blanca; las otras dos, rojas; las
tres luces seran visibles en todas
direcciones a una distancia de tres
kilometros, por lo menos.

Adem4ds, el cable deberd llevar,
cada 300 metros, a partir de la bar-
quilla, grupos de tres luces, dis-
puestas como las especificadas an-
teriormente. También el objeto -al
cual €l gloho est4 amarrado en tie-
rra deberd llevar un grupo de lu-
ces semejantes para indicar su po-
sicidn.

Durante el dia, el cable deberd
llevar, en la misma posicién que
los grupos de luces antes mencio-
nados en su sitio mangas, ve-
letas de 20 centfmetros de didme-
tro por lo menos y de dos metros
de largo, listadas econ bandas al-
ternativamente blancas y rojas, de
50 centimetros de ancho.

9° Un dirigible amarrado cerca
del suelo deberd llevar las luces es-
pecificadas en los apartados 2.° a)
ye)y3°

Ademds, si estd amarrado lejos
del suelo el dirigible, el cable y el
objeto al cual estd amarrado esla-
rén, sea de dfa, sea de noche, se-
fialados com.o se ha dicho en el
apariado 8.°

Las anclas marinas y las boyas
empleadas por los dirigibles para
amarrarse en el mar estardin dis-
pensadas de la observacién de esta
regla. .

10. Un avién parado sobre el
suelo o sobre el agua, pero no an-
clado ni amarrado, debera llevar lag
Juces especificadas en el aparta-
do 2.° -

11. Con el fin de evilar colisio-
nes con navios:

a) Un avidn anclado o amarra-
do sobre el agua deberd llevar de-
lante, en el sitio mas visible. una
luz blanca, visible en todas direc~
ciones, a una distancia de dos ki<
lémetros por lo menos.

b) Un avidén de 50 metros o mas
de largo, anclado o amarrado sobre
el agua, deberd llevar delante una
luz andloga a la especificada antes,
y otra colocada detras o cerca de la
parle de atras y a cinco metros por
lo menos méas bajo que la luz de
delante.

Se entiende por “largo“ del avién
la distancia total entre las dos ex-=
tremidades de éste.

¢)  Los aviones de 50 metros ©
més de envergadura, anclados o
amarrados sobre el agua, deherén
llevar, ademads, en cada extremidad
del ala inferior una luz colocada
como se ha especificado en la letra
a) del presente apartado.

Por “envergadura” dei nvida se
entiende su ancho maximo.

12. Si durante ia noche una de
las luces especificadas llegara a ex-
tinguirse, la aeronave deberid ate-
rrizar tan pronto como pueda ha-
cerlo sin peligro.

13. En ningin caso las reglag
precedentes impediran la aplicacién
de los Reglamentos especiales dic-
tados por un Estado con respecto a
las luces suplementarias de sefiales
o de posicién para las aeronaves
militares o para las aeronaves que
vuelan en formacién. No impedirdn
tampoco el empleo de las sefiales
de reconocimiento adoptadas por un
propietario de aeronave, con la au-
torizacién de su Gobierno y debida-«
mente registradas y publicadas.

SECCION II
REGLAMENTO PARA SENALES

14. a) Una aeronave que desee
aterrizar durante la noche en un
aerodromo donde haya personal de
guardia, deberd, antes de hacerlo,
disparar un cohete verde o hacer
sefiales intermitentes con una ldm-
para o un proyector distinto de las
luces de navegacién. Ademds, con
la ayuda del Cddigo internacional
Morse, deberd reproducir, por me-
dio de sefiales fénicas o luminosas,
el grupo de las dos letras constitui-
do por su letra de nacionalidad y la
tltima letra de su marca de ma-
tricula.

b) Se le dard permiso para ate-
rrizar repitiendo de tierra igual se=
fial de llamada, seguida de un cohe-
te verde o de sefiales intermitentes
hechas con una lampara verde.

15. Un cohete rojo lanzado des-=
de tierra o una luz roja centellean=<
te en tierra, significard que ningu-
na aeronave debe aterrizar.

16. Una aeronave obligada &
aterrizar durante la noche deber4,
antes de hacerlo, lanzar un cohete
rojo o hacer con sus luces de na-
vegacion una serie de scilales bre-
ves e intermitentes.

17. Cuando una aeronave en pe-
ligro pida socorro, deberd emplear
al efecto, sea simultdneamente, sea
por separado, las sefiales de peligra
siguientes:

R ——
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a) La sefial internacional 8.0, S.
hecha por medio de sefiales Oplicas
o de la radiotelegrafia.

b) La seflal de peligro hecha
por medio de las banderas N. C. del
{ddigu internacional.

¢) La sefial de distancia forma-
da por una bandera cuadrada que
tenga, ya encima o ya debajo, una
bola o cualquier cosa semejante.

d) TUn sonido continuo emitido
por un aparato sonoro cualquicra.

e8) Una sefial formada por una su-
ecesién de cohetes blancos, lanzados a
eortos intervalos.

18. Para indicar a un avién que se
encuentra en la proximidad de una
rzona prohibida y que debe cambiar su
rumbo se empleardn las seflales si-
guientes:

a) Durante el dia, tres proyectiles,
lanzados en intervalos de diez segun-
dos, y cuyo estallido produzca por
cada uno una nubecilla de humo blan-
co que indique la direccién que la ae-
ronave debe seguir.

'b) Durante la noche, tres proyec-
tiles, lanzados en intervalos de diez
segundos, y que al estallar produzcan
luces o estrellas blancas que indiquen
la direccién que la aeronave debe se-
guir, -

19. Para dar a una aeronave orden
de aterrizar se empleardn las seilales
siguientes:

a) Durante el dia, tres proyectiles,
lanzados en intervalos de diez segun-
dos, y cuyo estallido produzea por cada
unv ung nube de humo negro o ama-~
rillo.

b) Durante la noche, tres proyec-
tiles, lanzados cada diez segundos de
fntervalo, cuyo estallido produzea lu-
ees 0 estrellas verdes.

Ademds, si se quiere impedir el ate-
rrizaje de una aeronave distinta de
1a aludida, se dirigir4d sobre esta Ul-
tima, por medio de un proyector, una
rifaga de luz intermitente.

20 a) En el caso en que la niebla
vy la bruma hicieran invisible un ae-
rodromo, 6éste podrd estar indicado
por un globo que sirva de boya aérea
o por cualquier otro medio aprobado.

b) En caso de niebla, de hruma, de
cafda de nieve o de gran lluvla, sea
de dia, sea de noche, una aeronave
sobre el agua deberd hacer oir las
seflales sonoras siguientes:

1.° 8i no estd ni anclada ni ama-
rrada, un sonido en intervalo de dos
minutos cuando mdés, que consista en
dos llamadas de una duracién de ein-
&0 segundos, aproximadamente, sepa-
radas por un intervalo de cerca de un
segundo.

2.° Si estd anclado o amarrado, el
tafiido rdpido de una campana o de
un “gnog” bastante potente, prolon-
gado durante cinco segundos, aproxi-
madamente, en intervalos de n mi-
nuto todo lo més.

SECCION IIX

..~ul.AS GENERALES DE LA CIRCULACION
AEREA

21. Los aviones deben siempre ce-
der el paso a los globos, cautivos o
libres, y a los dirigibles. Los dirigi-

bles deben siempre ceder el paso a
los globos, sean cautivos o libres.

22. Un dirigible que ya no es due-
fio de su direccion, debe ser conside=-
rado comé un globo libre.

23. Cuando las circunstancias se
presten para ello, puede preverse el
riesgo de colisi6n con otra aeronave,
observando con cuidado la orientacién
y la inclinacién del rumbo seguido
por ésta. Cuando ni uno ni otro de
estos dos elementos cambian de modo
apreciable, debe considerarse posible
la colisién.

24, La expresién “riesgo de eoli-
sién™ comprende todo riesgo de acci-
dente causado por la excesiva apro-
ximacién de dos aeronaves., Toda ae-
ronave a quien las anteriores reglas
imponén la obligacién de desviarse
de otra aeronave para evitar una co-
lisién, debe mantenerse a suficiente
distancia de ella, teniendo en cuenta
las circunstancias de momento.

25. Para observar las reglas sobre
los riesgos de colisidn conlenidds en
el aparfado 24, una aeronave de mo-
tor debe maniobrar siempre, segin las
reglas establecidas en los apartados
siguientes, en cuanto se aperciba de
que, prosiguiende su rumbo, pasarfa
a menos de 200 melrcs de una parle
cualquiera de otra aeronave.

26. Cuando dos acrenaves d2 mo-
tor se encuentran de frente o casi de
frente, cada una de ellas debe sepa=
rarse hacia su derecha.

27. Cuando dos aeronaves ds mo-
tor siguen respectivamenle rumhos
que ge cruzan, la aeronave que ve olra
a su derecha debe ceder e] paso a esta
ultima. ) :

28. Una aeronave que alcanza a
otra deberd, para pasavla, separarse
de esta ultima desviando su propio
rumbo hacia la derecha y no (pican-
do) descendiendo.

Si una aeronave € dirige hacla otra
siguiendo un rumbo inclinadc de mas
de 1100 sobre el seguido por esla ul-
tima, es decir, que se encuentra, con
respecto a ésla, en wna posicidn tal
que durante la noche no podria dis-
tinguir ninguna de las luces de los
costados de esta aeronave, se consi-
derara que desea pasar a esla ullima,
y ningdn cambio posterior en el rum-
bo seguido- por las dos aeronaves po-
drd hacer considerar queela primera
intenta cruzar a la otra, conforme al
criterio del presente Reglamento, ni la

“releva de la obligacidn de manienerse

a distancia de la aeronave alcanzada
hasta que esta Gltima haya sido am-
pliamente pasada.

Como, de dia, la asronave que pasa,
en las condiciones antedichas, no siem-
que puede saber con certidumbre si
su ruta pasard por delante o por de-
trids de la otra aeronave, debe, en caso
de duda, considerarse como si estu-
viera en la situacién de una aerona-
ve que alcanza a otra y, por consi-
guiente, se alejari del rumbo scguido
por esta dltima. .

29. Cuando el presente Reglamen-
to prescribe a una de las dos aerona-
ves ceder el paso a la otra, esta Glti-
ma debe mantener su rumbo primi-
tive y su velocidad. No obstante, cuan-
do, como consecuencia de niebla o de
cualquier otra causa, las dos aerona-

ves se encuentren tan cerca una d¢
otra que maniobrando eeolamente la
primera no pudiera evitarse una eo-
lisién, la aeronave alcanzada debe to-
mar la iniciativa de maniobrar de la
manera mas eficaz para evitar la co<
lisidn.

30. Toda aeronave obligada, conm
arreglo al presente Reglamento, a des
viarse de la ruta de otra aeronave, de-
berd, en cuanto sea posible, evitar el
cruzarla por delante,

31. Toda aercnave gue sigue ung
ruta aérea oficialmente reconocida
deberd guardar la derecha de esta ru-
ta, mientras ello =ea posible y sin pe
ligro.

32. Ninguna aeronave que esté a
punto de levanlar el vuelo, decde el
suelo o desde el mar, deberd inlentar
despegar si hay riesgo de colisién con
otra aeronave a punto de aterrizar.

33. Toda aeronave que se €ncuen-
tre entre nubes, en niebla, bruma o
cualquier otra condicidn de mala di-
visibilidad, deberd maniobrar con
precaucion, teniendo cuidadosarnente
en cuenta las circunstancias del mo-
mento.

34. De conformidad con estas re-
glas, no se perderd nunca de vista
tales riesgos de navegaciin y de coli-
sién o eualguier otra circunstancia
que pudiera hacer necesario desviar-
se para evilar un peligro. inmediato.

SECCION IV
LASTRE

25. Hst4d prohibido lanzar desde
una aeronave ofro lastre que no seg
arena fina o agua.

SECGCION V

REGLAS ESPECIALES PARA LA CIRCULA-
CION AEREA POR ENCIMA Q EN LA PRO-
XIMIDAD DE LOS AERODROMOS

36.. En todo aerodromo, cualquier
avién que se proponga aterrizar o sa+
lir de él y que se considere obligado &
hacer un viraje, debera, salvo en caso
de peligro, efectuarlo hacia la iz-
quierda, es decir, en el sentido CcOon-
{rario al movimiento de las agujas
de un reloj. '

37. Un avién que sale de un aero-
dromo no deberd virar a menos de 500
melros de distancia del punto mas
préximo del perimetro, y si vira de-
hera hacerlo de conformidad con las
reglas establecidas en el apartado an-
terior.

38. Todo avién que vuele entre 500
y 3.500 metros de distancia del punto
més.préximo del perimetro de un ae-
rodromo, deberd alencrse a las reglag
de pilotaje antes establecidas en log
apartados 36 y 37, a no ser que S&
encuentre a mas de 2.060 metros de
altura.

39. Los aterrizajes acrobdticos es-
tan prohibidos en los aerodromos de
los Hstados contratantes abicrtos ak
trafico internacional. Estd prohibido
a los aviones entregarse a ejercicios
acrobdticos en la proximidad de estos
aerodromos, a una distancia inferior
a 4.000 metros del punto més proxi-
mo del perimetro del aerodromo, a no
ser que estos aviones se maniengan @
una aliura superior a 2.000 metros.

40. En todo aercodromo Ja direccid
del viento estard claramenle indicnds
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por uno o varios de los métodos co-
nocidos tales como T de aterrizaje,
manga, veleta, humo, ete. Si no hace
yviento se izard en un mdstil una bola
pien visible, y si existe una T de ate-
rrizaje estard fija

1. Todo avién que salga de un
aerodromo utilizado para el tréfico in-
ternacional o que aferrice en 61, de-
bersa hacerlo contra viento, a menos
que se lo impida la disposicién de los
Tugares y salvo el caso que no haya
'viento. En este ultimo caso, todo avidn
que salga o aterrice, deberd hacerlo
en el sentido que estard indicado por
medio de una sefial apropiada o si

_existe una T de aterrizaje, en el sen-
tido indicado por esta T.

' %2. S8i deg aviones se aproximan al
mismo tiempo a un aerodromo para
aterrizar en ¢l, el avién mds elevado
deberd maniobrar para evifar el en-
‘cuentro con el avién que vuele en un
nivel inferior y, para aterrizar, se
ajustard a las reglas del apartado 28.
. 43, ‘Be dejard via libre a cualquie
aeronave que se proponga aterrizar en
un aerodromo. :

&4, Todo asrodromo estard virtual-
mente dividide en tres zonas para un
observador colocado frente al viento.
La zona de la derecha serd la zona de

partida y la zona de la izquierda la-

de aterrizaje; entre estas dos zonas
‘habrd una zona neutral. Un avién que
quiera aterrizar deberd hacerlo tan
gerca como le sea posible de la zona
‘neutra, pero colocdndose a la izquier-
da de cualquier otro avién que ya ha-
va aterrizado. Cuando haya moderado
~su marcha o terminade de rodar so-
bre el suelo, el avién pasard inmedia-
tamente a la zona neutra. Del mismo
modo, un avidn que se eleva, lo hard
Io m4s posible a la derecha de la zona
de salida, pero manteniéndose fran-
camente a la izquierda de cualquier
olro avién gue se disponga a elevarse
o a punto de hacerlo,

45. Ningtn avidn comenzari a
clevarse antes que el avién que ha-
ya abandonado el suelo antes que
él se haya separado por completo
del aerodromo.

46. Las reglas de la presente
seceidn se aplicaran izualmente en
los aerodromos durante la noche;
el aerodromo esfard delimitado con
& mayor exactitud posible por fu-
ces rojas colocadas sobre sn peri-
metro y sobre sus obsliculos. La

direccionh para el alerrizaje estara, .

en lo posible, indicada por una T
luminosa o, a falta de ésia, por tres
luces blancas dispuestas en la zona
reservada al aterrizaje, en forma
de tridngulo isésceles, cuya bhase
dendrd 200 metros aproximadamen-
ve de largo v su altura un minimum
del doble; el emplazamiento de las
Juees serd tal, que el avidn debord
aterrizar dirigiriéndose
centro de la base hacia las luces
del vértice opuesto; la base indi-
card el sitio donde deberd comen-
zar a locar el suelo y el vértice el
sitio en que mo serd prudente so-
brepasar. .

&7  Ningtin gloho cautive, eo;

t,a,’ v dirigible arrado nodr
avforizac d oy
lasg ; de un

dezde el

excepto en los casos previstos en
el apartado 20. ’

48. Se colocardn sefiales apro-
piadas en todos los obslaculos que
existan en los aerodromos Yy, en lo
posible, sobre los obstdculos fijos
peligrosos para la navegacién. ad-
rea en una zona de 500 melros de
ancho alrededor de lodoes los aero-
dromos.

SECGCION VI
GENERALIDADES

49. Toda aeronave gue manio-
bre sobre el agua por sus propios
medios debe atenerse a los Regla-
mentos establecidos con el fin de
prevenir las colisiones en el mar, y
a este propdsito debe ser conside-
rada como un barco de vapor; pe-
ro llevard tnicamente las luces es-
pecificadas en el presente Regla-
mento y no las previstas en los
Reglamentos maritimos para los
barcos de vapor; ademds, salvo en
los casos especificados en los apar-
tados 47 y 20 preinsertos, no uii-
lizara las sefiales sonoras indica-
das en estos ultimos Reglamentos.
No se la considerard tampoco obli-
gada a oir estas mismas sefiales.

50. Ninguna de las prescripcio-
nes del presente Reglamento podrd
ser invocada para relevar a una
aeronave 0 a su propielario, a su
piloto o a su tripulacidon, de las
consecuencias de una negligencia,
sea en el empleo de luces y sefia-
les, sea en el servicio de vigia o
en la obsrvacién de ias precaucio-
nes requeridas en la prdctica de la
navegacion aérea en tiempo normel
o en las circunstancias especiales
del caso que se examine.

51. Ninguna de las prescripio-
nes gnieriores podréd ser invocada
como excusa en caso de infraccion
de los Reglamenlos especiales es-
tablecidos y debide~~~fr mnulldica-
dos relativos a la circulacion de las
aeronaves en las proximidades de
los aerodromos o de olros lugares;
la observacion de estos Reglamen-
tos se oonsiderard obligatoria pa-
ra todos los propietarios pilotos ©
tripulantes de aernaves.

ANELG E
Cendicicnes  minimas  regusiddas
para la obtencién de titulos de pi-
lotos o de naveganies.

SECCION PRIMERA
TITULO DE PILOTO DE AVIACION

A) Titulo de piloto de avion de
turismo (no vdlidos para iranspor-
tes publicos).

1.° Pruebas practicas.

En cada prueba prdclica el aspi-
rante debe ir s6lo a bordo del avion,

a) Prueba de altwra y de wvuele
ploneads —Un  wuelo sin aterrizaje,
durante el cual el piloto deberd per-
maneeer durante una hora, por lo
menos, @& una alfura minima de
2.600 metros por encima del punte
de partida. Bl descense debera ter-
minar en vuelo planeado, con los
motores parados a 1.500 metros por
epcima del ferreno de aterrizaje. T
rizaje se harh sin que ¢l motor
a nuevamenie puesto en mancha
radio de 159 melros, puam-

5@

¥ oen un

do més, alrededor de un punto fija-
do de antemano por los examinado-
res oficiales.

b) Pruebas de habilidad—Un vue-
lo sin aterrizaje alrededor de dos
postes (o dos beyas), siluades a
508 metros uno de olro y descri-
biendo una serie de cinco circuitos
en forma de ocho y efectuando ca-
da viraje alrededor de uno de los
dos postes (o boyas). Iste vuelo
deberd hacerse a una aitura inferior
o igual a 200 metros sobre el suelo
(o sobre el agua), sin tocar el sue-
1o (o ¢l agua). Il aterrizaje se elec=
tuard:

1. Parando definitivamente el o
los motores, lo més tarde cuando
la aeronave toque el suelo (o el
agua).

2. Parando definitivamente la
aeronave a menos de 50 metros de
un punto fijado por el mismo aspi-
rante antes de la salida.

2.° Conocimientos especiales.

Reglamento de las luces y sefia-
les y reglas generales de la circu-
lacion aérea. Reglas especiales de
la circulacién adérea sobre y en la
proximidad de los aercdromos. Co-
nocimiento préctice de la legislacidn
acérea internacional.

B) Titulo de piloto de avién de
transporte pablico.

1. Pruebhas préctlicas.

En cada prueba prdclica el aspi-
rante debe estar sdélo a borde el
avion.

a) Las pruebas de altura, de
vuelo planeado y habilidad son las
mismas gque las exigidas para el
cerlificado de pilote de avidn de tu-
rismo. Los aspirantes que posean ya
este cerlificado no tendirdn que so-
melerse por segunda vez a eslas
pruebas.

b) Pruebas de duracidén, de 300
kilémelros por lo menos, sobre la
tierra 0 sobre €l mar, ¢on retorno
final al punto de partida. Este viaje
deberd hacerse con la misma aero-
nave v en un plazo de -oenn horas.
Comprenderd dos aterrizajes ohliw
gatorios (con parada completa del
aparato), fuera del punlo de parti-
da, sobre puntos fijades de aniema-
no por los examinadores.

Tn el momento de la salida se in=

formard el aspirante de ia ruta que

debe seguir v se le proveerd del
mapa 0 croquis necesario. Lios exa-
minadores juzgardn si se ha segul~
do la ruta exactamente.

¢) Vuelo mocturno.—— Un wvuelo de
treinta minutes hecho a wuna alura
de 500 medires, por o menos. Este
vuelo no podrd comenzar hasta des
horas, por lo menos, después de la
puesta del sol, y acabard, por lo.me-
nog, dos horas antes de la salida
del sol.

2.0 Examen técnice.

Tl aspirante que haya sufrido con
éxito las pruebas prdcticas serd con-
vocado para somelerse a examen so-
bre los puntos siguientes:

a) Aviones—~Conovimiento tedrico
de las leyes de la resistencia del aire,
principalmente en sus efectos sobre
la superficie de las alas y los plamos
de la cola, sobre los timones de direc-
c¥én y de profundidad y sobre las hé-

NE—
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lices, funcionamiento de las diferen-
tes parles de la aeronave y «de sus
mandos.

Monlaje de los aviones y de sus dis-
tintas partes.

Prunpbas prdcticas de neglaje.

D)  Motoress=—Conocimientos gene-
rales sobre los motores de explosidn
y sobre el funcionamiento de sus di-
vorsos grganos; conosimienfos gene-
rales sobre la construccidn, mnlaje,
reglaje y caracleristicas de los moto-
res de aviaeidn.

Causas del. mal funcionamicnto de
los motores, causas de averias.

Pruchas priclicas de reparaciones
eorrienles.

¢) Conocimientos especitles.—Re-
glamento scbre luces y seiiales. Re-
glas generales de circulacion aérea y
reglas especiales de la circulacion aé-
rea por encima o on la proximidad de
los aerodromos.

Conocimiento préctico de las condi-
ciones especiales de la circulacion
aérea y de la legislacién aérea inter-
nacional,

Lectura de mapas, orientacidn, de-
terminacién del punto, meleorclogia
elemental.

OBSERVACGIONES

Las pruebas précticas deberdin ler-
minarse en el plazo méaximo de un
mes. Podran efectuarse en cualquier
orden, pudiendo cada una de ellas dar
lugar a dos ensayos. Seran calilicadas
por examinadores debidamenle aulo-
rizados, que transmitirdn su informe
a las Autoridades.competentes.

Las referencias oficiales mencio-
narin los incidenles sobrevenidos,
principalmente los aterrizajes. Antes
de cada prueba, los aspiranles debe-
rén presentar a los examinadores do-
cumentos irrecusables de identidad.

En todas las pruebas pricticas se
Hevard a bordo un bardgrafo, y la res-
pecliva hoja, firmada por los exami-
nadores, se unird a su informe.

Los pilotos que posean el certifica-
do militar tendran derecho al ecerti-
ficado de piloto turista; pero para ob-
tener & certificado de piloto de aero-
nave afecta a transpories publicos,
deberdn de antemano sufrir los exa-
menes técnicos de navegacidn especi-
ficados en el apartado B, 2 ¢).

SECCION II
7T{TULO DE PILOTO DE GLOBO LIBRE
1.°. Pruebas practicas.
El aspirante debe haber hecho las
siguicntes ascensiones certificadas:
a) De dia:.
Tres ascensiones de instruccién.

Una ascensién conducida por él, |

bujo la vigilancia de un instructor.
Una ascensién solo en globo.
» De neche: :
Tna ascensién yendo solo en el
globo.

{ada ascension deberi haber sido

de vna duracién de dos horas, por lo
meros,

2> Examen tedrico.

T.eyes elementales de la aerostitica
y e la meteorologia. '

3°  Conocimnientos especiales.

Conocimiento general del globo ¥

de 'sus acecesorios; inflacidén, equipo, |

direceidn de una ascension, instru-
gnentos, precauciones que han de to-

marse contra el frio y en las grandes
alturas.

Reglamento sobre luces y sefiales y
reglas generales de ia circulacién aé-
rea; reglas especiales de la circula-
cién aérea por emcima y en las pro-
ximidades de los aerodromos.

Conocimiento préctico de ta legisla-
cién aérea internacional.

Lectura de mapas y orientacidn,

SECCION IIT
T{TULO DE PILOTO DE DIRIGIBLE

Todo piloto de dirigible dehe tener
titulo de piloto de globo libre.

Hay tres clases de pilotos de diri-
gibles: )

El posecdor de iitulo de primera
clase puede mandar todos los dirigi-
bles.

Tl poseedor de titulo de segunda
clase puede mandar los dirigibles de
menos de 20.000 metros cibicos de
capacidad.

Fi poseedor de titulo de tercera cla-
se puede mandar los dirigihles de me-
noa de 6.000 meiros cthicos de capa-
cidad. .

Todos los Oficiales pilotos de diri-
gibles militares 0 navales tienen de-
recho a tifulo de tercera clase.

Todos los Oficiales pilotos de diri-
gibles militares o navales que han
mandado dirigibles de méas de 6.000
metras ctbicos, tienen derecho a ti-
tulo de primera clase.

Condiciones requeridas para cl ittulo
de tercera clase.

12 Pruebas précticas. ‘

a) Veinte ascensiones certificadas
(tres de ellas de noche) hechas en un
dirigible, debiendo haber durado cada
ascensién una hora por lo menos. En
cuatro por lo menos de estas ascen-
siones, el aspirante, bajo la vigilancia
del Oficial comandante, habrd condu-

cido por si mismo el dirigible, inclu- |

so la partida y el aterrizaje, durante
todo el trayecto, si la duracién no ha
pasado de cuatro horas y durante cua-

{ro horas, por lo menos, si la dura- |

cién del viaje ha sido mayor.

b) Un viaje de 100 kilémetros, por
lo menos, con itinerario fijado de an-
temano, que termine con alerrizaje de

noche. Este viaje deberd haber sido |
hecho con un Inspector oficial a bordo. .

2.0 Examen tedrico.

Aerostitica y meteorologia;
dad de los gases; leyes de Mgrrotte‘ y
Gay-Lussae, presién barométrica, prin-
cipio de Arquimedes; oomrp_renmbﬂ-x—
dad de los gases; interpretacién y uso

de los informes y cartas meteoroldgi- |

cas.
Propiedades fisicas y quimicas de
los gases ligeros y de los materiales
empleados en la construceién de los
dirigibles. .
Teorfa general de los dirigibles.

Propiedades dindmicas de los cuer- ’

pos en movimiento en el aire.
3. Conocimientos generales.

Conocimiento elemental de los mo- |

tores de explosidn.

Navegacién elemental; uso de la
brijula; determinacién del punto de
situacion.

Inflacién; equipo; reglaje;
bra; mandos e instrumenios.

manio-

densi- |

Condiciones requeridas para el titulo
de segunda -clase.
1> Pruebas précticas.
Todo aspirante al titulo de segunda
class debe poscer el de tercera clase

"y haber heecho por lo menos cuatro

meses de servicio como piloto de ter-
cera clase, a bordo de un dirigible; de-
be haber hecho, ademis, como pilote
de tercera clase, en dirigible de mas
de 6.000 metros cibicos, diez ascensio=
nes por lo menos, durante las cuales,
y bajo la vigilancia del Oficial coman-
danle, habra conducido por s{ mismo
el dirigible, incluso partida y aterri-
zaje, durante todo el trayecto, si la
duracidn no ha pasado de cuatro ho-
ras, y durante cuatro horas por lo me-
nos, si ha sido mayor la duracién del
viaje.

2. Examen tebrico.

Conocimiento completo de las cues-
tiones que figuran en el programa pa-
ra la oblencién del titulo de tercera
clase. :

Condiciones requeridas para el titulo
de primera clase.

{.o Pruebas practicas.

Todo aspirantie al titulo de prime-
ra clase debe poseer el de segunda y
haber hecho, por 1o menos, dos meses
de servicio activo como piloto de se-
gunda clase en un dirigible; debz, ade-
méas, haber hecho, como piloto de se-
gunda clase en un dirigible de més de
20.000 metros cabicos, cinco &scen~
siones, por lo menos, durante las cua
les, y bajo la vigilancia del Oficial
comandante, habri conducide por ef
mismo el dirigible, incluso la partida
y el aterrizaje, durante todo el tra-
yecto, si la duracién no ha excedido
de cuatro horas, y durante cuatre ho-
ras, por lo menos, si la duracide: del
trayecto ha sido miayor. Cada ascen-
sién habrd durado, por lo menos, una
hora, con un minimo de quinee horas
en total para las cinco ascensiones.

2.0 Examen tedrico.

Como el requerido para el titulo 9
certificado de sepunda clase,

SECCION 1V

TITULO DE NAVEGANTE

Teda aeronave dedicada a un ser-
vicio de transportes publicos, que
tenga mas de diez pasajeros a borde
y que deba hacer un viaje continuo
sobre tierra entre dos puntos distan-
tes mas de 500 kilémetros uno de otro,
o biem un viaje de noche, o lambién
un viaje sobre el mar enire dos pun=
tos que disten mds de 200 kiiémetros
uno de otro, debe tener a bordo um
navegante con titulo que le serd en=
tregado a base de un examen pric«
tico y teérico que verse sobre las ma-
terias siguientes:

{.c Astronomia practica. Movi=

| mientos reales y movimientos apa-

rentes de los cuerpos celestes. Dife<
rentes aspectos de la béveda celeste.
Angulo horario, tiemapo medio, tiem-
po verdadero, tiempo astrondmiee.
Forma y dimensionss de la tierra,
Esferas y mapas celestes.
Métodos para delerminar la latitud,
la longitud, la hora y e wzimat.
2.0 Navegacion.
Mapas terrestres y cartas marinas;:
su lectura.




972

23 Abril 1927

Brijula: declinaecién, inclinacién;
meridiano magnético. }

Ttinerarios: determinacidn del 4n-
gulo de brujula y sus correcciones.

Compensacién de las brijulas (ted-
rica 'y practica).

Céleulo del azimut,

Navegacién por estima; célculo de
la velocidad relativa; deriva; tablas
de correccién.

Cronémetros: correcciones y com-
paraciones.

Sextantes: su correceiin.

Almanaque niulico.

Determinacién del punto con ayuda
del azimut y de la altura de las es-
trellas.

Navegacion segun el arco del circu-
Y méximo.

Instrumentos de navegacién aérea.

8.° (onocimientos generales,

Reglamentos internacionales de na-
regacitn aérea y maritima,

Legislacién aérea internacional.

Conocimiento préictico de la meteo-
rologia y uso de las cartas meteorolé-

gicas.
SECCION V

CERTIFICADO MEDICO

fondiciones médicas internacionales
de aptitud para la navegacion aérea.

A) Pilotog de aviones de turismo.

1.° Para obtener una licencia como
piloto de aviones de turismo, todo as-
pirante deberd presentarse para su-
frir examen ante los médicos, espe-
cialmente designados o autorizados al
efecto por el Estado contratante del
que depende.

2° Tiste examen médico se referi-
T4 a las siguientes condiciones de ap-
titud fisica y mental:

@) Los antecedentes hereditarios
'y personales, y, en particular, el equi-
. librio del sistema mervioso; informes

que constardn en una declaracién del
agpirante, firmada por él y reconocida
" suficiente por el Médico examinador.

b) Los aspirantes al pilotaje de
aviones de turismo no podrdn solici-
tar la obtencién de una licencia antes
de la edad de diez y siete afios.

¢) Ezamen quirirgico general—TE]
aspirante no debe padecer ninguna
Aerida ni lesidn, ni haber sufrido nin-
yuna operacién, ni presentar ninguna
anomalfa congénita o adquirida que
puedan ser obstéculo para la seguri-
dad de la maniobra de una aeronave
en las condiciones ordinarias,

d) Reconocimiento médico general,
El aspirante no debe sufrir ninguna
enfermedad o afeccién capaz de ha-
cerle inh4bil para la conduceién de
una aeronave. Debe posear un cora-
zém, unos pulmones y un sistema ner-
vioso en condiciones para zoportar log
efectos de las grandes alluras. Debe
eslar exento de afecciones renales; no
Jebe prezentar ningtin signo clinico de
tfilis ni eslar afectado de lesidn ecar-
#faca.

€) Eramen de los ojos.—Rl aspi-
rante debe poseer un grado de agude-
za visual igual a 16/20° entre los dos
0Jos, provistos, si es necesario, de len-

es correctores, debiendo medirse la
agudeza visual por medio de pobente
alumbrado, pere no alumbrande diree-
t,ar{wn!r_; los ojos del individuo exami-
nade. f.a movilidad ocular, el campo

visual de cada ojo, y la percepcién de

los colores deben ser, normales.

) Examen de los oidos; el oido
medio debe ser normal—El aspirante
debe poseer una agudeza auditiva co-
rrespondiente, por lo menos a la per-
cepeién de la voz susurrada a un me-
tro de distancia. El aparato vestibular
debe estar intacto y no hiperexcitable,
Debe existir igualdad de los dos ofdos.

g8) Exemen de la nariz, de Ila gar-
ganta y de la boca—Fl aspirante debe
lener una pepmeabilidad tubaria com-
pleta en los dos lados.

3. Cada uno de los Estados ccn-
tratantes debe, provisionalmente, fijar
sus propios métodos de examen, hasta
que, por decisién de la Comisién Ihe-

“un certificado médico favorable, qug

Gaceta de Madrid.--Ntm. 113

roamericana de Navegacién Aérea,
adoptada por la mayoria de votos pre
vista en el articulo 34 para cualquier
modificacién en las disposiciones de
los anejos, se resuelva sobre los de-=
talles y las condiciones minimas de
las pruebas que hayan de emplearse.
Estos detalles y condiciones minimag
podrin ser modificados por la Comi-
sién Iberoamericapa de Navegacién
Adrea en virtud de la misma mayoria,

4° El aspirante que satisfaga lag
condiciones antes enunciadas, iecibirg
deberd presentar para obtener la lie
cencia. Este certificado médico debe=
r4 estar, en lo posible, conforme con
el modelo siguiente: :

-

Valedero hasta .........

Certificado médico.

o infrascri?oz _Do,ctvor veveenensy cer tifico que D. (1) ......, nacido en ......
el ...... .., domiciliado en ........., ha sido sometido a las pruebas del exa-

men de aptitud fisica, y ha sido re conocido (2) .......

.. para desempeiiar

las funcionés de piloto de aviones de turismo.

En ......... el

esesssons

(1) Nombre, apellidos y sexo.

(Firma.)

(2) Apto, inutil o provisionalmen be'_im’ltil.

5.° Todo piloto de aeronave, con
titulo anterior a la fecha de entrar
en vigor este Convenio, serd consi-

derado como si hubiera satisfecho las

condiciones resefiadas anteriormente
para la entrega de certificado de ap-
titud fisica, a no ser que se descubra
en él una tara patolégica suscepti-
ble de ocasionar un accidente sthito.

6.° Cada uno de los Estados con-
tratantes puede, si lo juzga oportuno,
hacer mds rigurdhas las condiciones
enunciadas antes; pero las condicio-
nes minimas exigidas deben ziempre
ser mantenidas para el trafico inter-
nacional,

B) Personal de tripulacién de ae-
ronaves dedicadas al transporte pu-
blico o al trabajo aéreo.

1. Para obtener una licencia, ya
como piloto, ya como navegante, ya
como meeanico o como miembro del
personal de tripulacién de una aero-
nave dedicada al transporte publico o
al trdfico aéreo, todo aspirante debe-
r4 presentarse para someterse a re-
conocimiento, ante los Médicos espe-
cialmente designados o autorizados a
este efecto pot el Estado contratante
del que depende.

2° Tl aspirante, antes de pre-
sentarse al reconocimiento mencio-
nado en el gpartado 1.° anterior,
deberd habe. sufrido con éxito un
examgn médico preliminar, en el
curso del cual deberd haber satis-
fecho las condiciones minimas de
aptitud fisica siguientes:

Deberd ser del sexo masculinos
poseer integra utilizacién funcional
de sus cuatro miembros; no estar
privado del uso edmpleto de un ojo;
no estar atacado de ninguna afec-
ciéon o infeecién médica o quirdrgi-
ca, aguda o crénica en evolucidn;
no presentar ninguna mutilacion, ni

herida que comporte un grado de
incapacidad funcional, que pueda
ser un obsticulo para la seguridad
de maniobra de una aeronave, en
cualquier altitud, aun en el caso dg
vuelo prolongado o diffcil; no estar
afecto de minguna hernia; no estap
atacado de ninguna lesién sen'soria;‘i
aparentei no estar notoriament§
sometido a ninguna manifestacién
morbosa, psiquica o nerviosa.

3.° Los reconocimientos médi-
cos, tanto para la seleccién inicial
como para la comprobacién de 1&
conservacién de apflifud del perso=
nal, prevista en el apartado 1., se
referirdn a las condiciones siguien-
tes, de aptitud fisica y mental:

a) El aspirante serd interroga-
do desde la primera visita, sobrg@
sus antecedentes hereditarios y per-
sonales.

b) Examen del sistema nervio=
so. Durante esta primera visita, 8l
examen del sistema nervioso del as=
pirante comprenderd un interroga-
torio muy minucioso sobre sus an=
tecedentes hdreditarios, familiares
y personales.

La informacidon obtenida motiva-
r4 una declaracion escrita y firma-
da por el aspirante y acompanada,
si es posible, de un testimonio re=
lativo principalmente a las pérdi=
das de conocimiento, a las ausen-
cias y a las convulsiones de todo
género, y entregado por el Médico
habitual del aspirante o por perso=
ng digna de fe y que le conozca
desde largo tiempo. Esla declara-
cién y este testimonio deberan ser
retonocidos como sufieientes por el
Médico examinador.

El aspirante no debera presentar
perturbacién mental o trofica ni
temblor patolégico, ni dejard pre-
sumir una epilepsia latente. La mo-
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vilidad, la sensibilidad, los reflejos
tendinosos, cutineos y pupilares, la
coordinacién de los movimientos y
tas funciones cerebralés deberan
ser -normales; podr4d hacerse una
excepceion respecto a perturbaciones
periféricas localizadas de la sensi-
bilidad debidas a la pérdida aceci-
dental de una rama nerviosa.

Las fracturas que hayan intere-
sado la tabla interna de la bodveda
craneana, aun sin perturbacienes
aparentes, motivarin una ineptitud
provisional de dos afios, a contar
desde la época de la fractura.

Toda la presuncién de sifilis ners
viosa seréd eliminatoria, a no ser
que tal persecucién se considere
infundada como consecuéncia de un
examen de la sangre y de un and-
lisis del liquido céfalo-raquideo, he-
chos con el consentimiento del in-
teresado.

¢) Los pilotos y los navegantes
afectos al transporte publico no po-
drin entrar en funciones ni antes
de los diéz y nuevé afios ni después
de los cuarenta y cinco.

d)’ Examen quirdrgico general.
El aspirante no debe sufrir de nin-
guna herida ni lesién, ni haber 8i-
do objeto de ninguna operacién, ni
presentar ninguna andrmalidad
congénita o adquirida que puedan
ger un osbtéculo para 18 seguris
dad de manicbra de una aeronave
en cualquiér altitud, aufi €n casod
de vuelo prolongado o difieil.

e) Examen médico general.—El
aspirantd no debe sufrir ninguna
enfermedad o afeccién que pueda
hacerle repent‘inamzenbe inhabil pa-
ra la maniobra de una aeronave.

No debe padecer de ningun aneu-
risma de los grandes vasos arle-
riales, ni estar atacado de lesién
cardiaca, aunque esté biell compen=
sada; el corazén debé estar sano,
su funéionamiento debe ser normal,
y tnicamtente serdn toleradas la
arritmia respiratoria la taquicar-
dia emotiva ‘o de esfuerzo y la bra-
dicardia total no acompafiada deé
disociacion auriculo-ventricular.

El aspiranté no debe sufrir nin=
guria afeccién pulmonar aguda ni
presentar ninguna lesién cicatri-
zada de los pulmones, ni estar ata-
cado de tuberculosis que puéda ser
revelada por los procedimientos
clinicos habituales ni de adenopa-~
tia traqueobronguial, o0 de enfisema
pulmonar, auhque séa leve.

No obstante, en el momento de
comprobar la conservacién de 14
aptitud del personal prevista en el
apartado 1.°, el enfisema pulmonar
solamente llegard a ser eliminalo=
rio cuando la capacidad pulmonar
caiga, en reposo, por debajo d§
tres litros y medio, después de una
espiracién y una inspiracién forza-
das, y ecuando -la duracién de la
suspensién respiratoria descienda,
en reposo, por debajo de cincuénta
segundos, o solamente de cuarénta
segundos si el aspirante es de uba
estatura inferior a 1,65 metros.
Ademds, en cada examen se inclyi~
r4 una ficha de radioscopia en lo§
casos clinicos dudosos.

El aspirante estar4d exento 'dé
afecciones renales y no debe pre=

sentar ningun signo clinico de sifilis. .

£) Examen -de los ojos.—FE] as-
pirante debe poseer un grado de
agudeza visual compatible con las
necesidades de sus fuhciones. To-
do piloto navegante débers ofrecer
ung, agudeza visual igual a 100 por

100 por eada ojo, examinade aisla-.

damente y sin lentes de coreecién;
la agudeza visual se medird por
medio de un potente alumbrado, pe-
ro sin iluminar directamentc - los
ojos del sometido a examen. La vi-
si6n bhinocular, la movilidad ocular,
el campo visual de cada ojo y la
percepeion de los colores deben ser
normales.

g) Examen del ofdo.— El ofdo
medio debe ser normal. El aspiran-
te debe poseer una agudeza audi-
tiva correspondiente, por lo menos,
a la percepcion normal de los dia=
pasones “do”—=64 vibraciones por
segundo, “do”—256 vibraciones por
segundo, “do” — 4.096 vibraciones
por segundo, teniendo las ramas del
diapasén  perpendicularmente al
suelo, a un centimetro del condue-
to auditivo. El aparato vestibular
debe estar intacto y no hiperexcita-
ble; debe existir perfecta igualdad
en los dos ofdos.

‘mision iberoamericana

h) - Examen de la nariz, de 18
garganta y de la boza.—El aspia
ranfe dehe tener una permseabilia
dad nasal y una permeabilidad tus
baria totales en los dos lados y ng,
estar atacado de ninguna afecci6l

seria, aguda o crdnica, de la cavis

dad bucal o de las vias respird=
torias superiores. ‘

40 Cada uno de los Estados cotiz
tratantes debe fijar provisonalmens
te sus propios métodos de examerf
hasta que los detalles y las condi~
ciones minimas de las pruebas qud.
hayan de emplearse sean resuelteg
por una decisién de la Comisidi
iberoamericana de Navegacién aé<
rea adoptada segun la mayoria preg
vista en el articulo 34 del Conves<
nio para cualquier modificacién il
las disposiciones de los anejos, Es=
tos detalles y condiciones minimos§
podrdn ser modificados por la Co=
i e Navagas
cion aérea por la misma mayorias

5.° El aspirante que haya .. isfe=
cho las condiciones antes enunciadas
recibird un certificado médico favorae
ble, que deberd presentar para obte<
ner la licencia o para hacerla renc=
var y que, en lo posible, estari con-
forme con el modelo siguiente: :

Valedero hasta eeeevessees

Certificado médico.

. El infraserit_o, Doctor ...... <., ecertifico que (1) ........., nacido en .........
el sesneses .do,'mlcili‘ado en ......... , hg sufrido las pruebas del examen de
aptitud fisica, y que ha <ido recon®cido (2) ......... para servir entre el
personal de tripulacién como (3) ...... ’ ‘

ED ciivivene 8 arininne .

(1) Nombrée y apellidos.

{Firma.)

(2) A‘pt{o‘, ,i;m’ltil o provisionalmente inutil. )
(3) Indicacién del empleo que ha de deSempefiar entre gl personal de

la tripulacidn.

X

6. Con el fin de facilitar la com-
probacién de la persistencia de apti-
tud para la navegacién aérea, todo in-
dividuo del personal previsto en el
apartado 1.° que sea titular de una
licencia, seérd4 periddicamente exami-
nado, por lo menos, cada seis mieses,
y la§ cohelusiones de este examen se
unirdn a su expediente., Asimismo, en
caso de enfermedad o de accidente de-
ber4 reconocerse nuevamente su ap-
titud para la navegacién adrea. Lag
fechas y los résultadss de sstos exéd-
mefies complementarios s¢ hardi
constar en la licencia del individuo
examinada.

72 Todo miembro de] personal dé
tripulacién de una aeronave, con (€r-
tificado de aptitud y que estuviera en
servicio con fecha anterfor a la de
enfrar en vigor esteé Conveliio & ung
Compafifa de transportss pitblicos,
puede continuar entre el personal de
tripulaci®n tanto tismpa como subsls-
tah sus facultades fisicas comproba-
das en el momeito del dllimo exa-
hen médies, a no ser que se destu-
bra efi 6] una fara patoldgica suscgb=
tible dg causar un adeidente sibito.
"85 Cadla upo do_fos Estados orh-
tratantes puede, s lo juzga dportuno,

| haeer mis rigurosas la§ condiciofies,

antes enumeradas, pero conservandd
siempre las condiciones mfnimas exi-’
gidas para el trifico internacional.
Tiste Convenio ha sido debidamente
ratificado por 8 M. el dia 13 de Abri}
de 1927. :

- - ‘.
HINISTERIS DE GRACIA § JUSTICIR

REALES DECRETOS

Ndm. 726. .

De acuerdo con Mi Consejo de
Ministros y de conformidad <o el
dictamen del Consejo de Estado,
Vengo en autorizar al Minisiro,
de Gracia y Justicia para que por
el procedimiento de publica »-bas-
ta efeetde la contratacidn del Su=

‘ministro de viveres nz:cesaric paa

ra Ja alimentacién de los reclusod
en la Prisién ceniral de Burgos ¥
su enfermeria durante cualro afvs,
pon cargo al capitulo 8., articule
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Yinico del presupuesto, pudiendo de-
legar para la ejecucion de este ser-
vieio en el Director general de Pri-
Biones.

Dado en Palacio a veintidés de
Abril de mil novecientos veintisiete.

ALFONSO

El Ministro de Gracia y Justicia,
GarLo Ponte Escartin.

Mam. 728,

Visto el expediente instruido con-
forme ai articulo 5.c de Mi Decre-
%o de 1.° de Febrero de 1924, a pro-
puesta del Ministro dz Gracia y
Justicia; ofdo el Consejo Judicial,
y de acuerdo con el parecer de Mi
Consejo. de Ministros,

Vengo en decretar la trasiacién
de D. Andrés Emo Lifidn, Juez de
primera instancia e instruceion de
Estepa, como comprendido en el
articulo 235 de la ley provisional
sobre Organizacion del P?der ju-
dicial.

Dado en Palacio a veintidds de
Abril de mil novecientos veinlisiele.

ALFONSO

El Ministro de Gracia y Justicia,
GaLo PonTe ESCARTIN.

e O AR i ity

HHSTE %E% IE1A &Y

REAL DECRETO
Mam. 727.

Con arreglo a lo que determina Mi
decreto de 8 de Septiembre ultimo;
yisto el informe de la Junta clasifi-

eadora parg el ascenso, a propuesta °

del Ministerio de la Guerra y de

acuerdo con el Consejo de Ministres,

Vengo en disponer que el Teniente

general D. Francisco de Aguilera y |

Egea pase a situacién de primera re-
serva con los beneficios que se seiia-
lan en el de 19 de igual mes de 1923.
Dado en Palacio a veintidds de
abril de mil novecientos wveintisiete,
ALFONSO,
El Ministro de la Guerra,
JUAN O’'DonNNELL VARGAS.

e P
PRESIDERCIA BEL 0
HE MiRISTRGS

REAL ORDEN
Ram. 338.
Ezesio. Srot Vista la dnstanen que
elova a csta Presidenecia el portero
de 13 suprimida Kscuela de Artes v

Dficios de San Sebasiiim de la Gome-~

ra (Canarias) José Padilla Negrin, en
suplica de que ss le conceda pasar a
prestar sus servicios en la Delegacién
del Gobierno de dicha isla,

S. M. el Rey (q. D. g.) se ha servido
acceder a lo sclicitado por el recu-
rrente, en atencién a haber sido su-
primida la Dependencia en que pres-
taba sus serviecios, 1y disponer sea
destinado al Centro que solicita.

De Real orden lo digo a V. E. para
su conocimiento y efectos. Dios guar-
de a V. E. muchos afios. Madrid, 21 de
Abril de 1927.

El 'Vicepresideme del Consejo de Ministros,
MARTINEZ ANIDO
Sefiores Ministros de la Gobernacién,

Instruccién publica, Oficial mayor

y Ordenador de pagos de la Presi-

dencia del Consejo de Ministros.

REAL ORDEN
Rdm. 24.

Exemo. 8r.: En vista del expediente
instrufdo en la primera Regidn, a ins-
tancia del hoy Capitdn de Infanierfa,
D. Juan Mufioz Morales; en siluacidn
de reemplazo por herido, con residen-
cia en la misma, declarado inttil para
el servicio, en justificacién de su de-
recho a ingreso en ese Cuerpo, y ha-
lldndose comprobadoe documentalmen-
te que ha quedado ciego a consecuen-
cia de las heridas recibidas el dia 28
de Agosto de 1924 en Tagasur de
Xauen (Tetudn), siendo Teniente del
Grupo de Fuerzas Regulares Indige-
nas de Tetudn numero 1,

S. M. el Rey (q. D. g.) ha tenido a
bien conceder el ingreso en la prime-
ra Seccién de dicho Cuerpo al mencio- |
nado Capitdn, con arreglo a la base
primera del articulo {1.° del ‘Real de- |
creto de 6 de Febrero del afio pré-
ximo pasado (D. O. ntm. 31) y articu-
lo 2.° del msmo.

De Real orden lo dgo a V. E. para |
su conocimiento y demds efectos. Dios |
guarde a V. E. muchos afios. Madrid, |
20 de Abril de 1927.

DUQUE DE TETUAN

| Sefior Comandanie general del Cuerpo

de Invalidos Militares,
T e ]

’i?iiﬁ?fﬁiﬁ EE HACENRA

REALES ORDENES
Mam. 217.
Vista 1a instancia de

Iimo. 8r.:

ia Razén social “Mosaicos y Pavi- |

‘formacidén

mentos, 8. A.”, domiciliada en Bar-
celona, que solicita la habilitacién,
del puerto de Andraitx (Baleares)
para la importacién de eemento .
blanco francés, importado directa=
mente de Marsella:

Resultando que la entidad soli-
oitante funda esta peticion en que
para la fabricacién de mosaicos en
su fabrica de Andraitx necesita im=
portar dicha materia primera uti-
lizando el puerto de Palma de Ma=
Ilorea, con io que se retrasa la lle~
gada de las expediciones y se re-
carga el costo de la mercancia:

Resultando que praclicada la in-
-reglamentaria  exigida
por el artfculo 3.° de las Ordenan-
zas de la Renta de Aduanas, es fa-
vorable a la hablilacidn solicitada,
y que en el mismo sentido informa
la Delegacién regia para la Repre-
sién del Contrabando en la seguns=
da Zona:

Visto el articulo 3.°
denanzas de Aduanas; y

Considerando que al acceder a
la pelicién no se perjudican los
intereses el 'Tesoro, beneficidndose
en cambio los del comercio y la
industria,

8. M. el Rey (g. D. g.) se ha ser-
vido disponer que se amplie la ha-
bilitacién de la Aduana de Andraitx
para importar cemento.

De Real orden lo comunico a V. I,
para su conocimiento y demdés efec-
tos.- Dios guarde a V. I muchos
afios. Madrid, 12 de Abril de 1927,

CALV) SOTELO
Sefior Director general de Aduanas.

de las Ors

Bam. 218.

Ilmo. Sr.: Vista la instancia dg
D. Francisco Ferndnder y 'i'i.iyols
y D. Pedro Caldentey Sanl.u:idréu,
vecinos de Manacor, que solicitan
1a habilitacién del puertc de Porio-
Cristo, en Manacor (Baleares) pa-
ra el embarque de marmol onix y
alabastro:

Resultando que fundan esta pe-
ticién en que para la salida de es-
tos productes de sus canteras solo
existe la ria maritima:

Resultando que practicada la in-
formacién reglamentaria exigida
por el articulo 3.° de las Ordenan-
zas de la Renta de Aduanas, es fa-
vorable a la hablitaciéon solicitada,

{ v que en el mismo sentido informa
1 también la Delegacion regia para la

Represién del Contrabando en la se-

| gunda Zona:

Visto el articulo 3.° de las Ors
denanzas de la Renia de Aduanas; ¥
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fonsiderando que con la habilita-
eion solicitada no padecen los in-
teroses del Tesoro y en cambio se
bensfician los de la industria y el
icomercio,

S. M, el Rey (g. D. g.) ha tenido
o bien acordar la habilitacién del
puerto de Porto-Cristo (Baleares),
para el embarque, en régimen de
cabolaje, de mdarmol, onix y alabas-
tro en bruto y labrado, con la vi-
gilancia de la fuerza de Carabine-
ros de servicio en dicho punto e
intervencién de la Aduana de Por-
to-Coldén, siendo de cuenta de los
embarcadores los viajes, dietas ¥
demds gastos que los despachos
puedan ocasionar, asf como facili-
tar los ttiles necesarios para efec~
tuarlos.

De Real orlen lo digo a V. L
para su conocimiento y demés efec-
tos. Dios guarde a V. I muchos
afios. Madrid, 12 de Abril de 1927.

CALVO SOTELO
gefior Director geperal de Aduanas.

Ndam. 218.

Timo. Sr.: Vista la instancia pre-
sentada por D. Pedro Pérez-Caballero
y Alfaro, Jefe de Aministracién de se-
gunda clase y de Contabilidad de la
Direccién de la Deuda y Clases pasi-
vas; D. Bernardo Revuelta Sangrador,
Jefe do Administracién de tercera cla-
ge v de Contabilidad de la Tesoreria-
Conladuria de Hacienda de la provin-
gia de Madrid, y D. Amancio Diaz del
Riego, Jefe de Negociado de primera
clase, con destino en la misma Teso-
rerfa-Contaduria, pertenecientes los
tres al Cuerpo pericial de Contabili-
dad del Estado, en solicitud de que
sea declarada de utilidad la wobra de
que son autores, que lleva por titulo
“Edfludio sobre la aplicacién de la
partlida doble a la :Centabilidad pro-
vincial del Estade™:

‘Considerando que la tbra menciona-
da, de la .que ha sido preseniado wn
ejemplar a gste Ministerio -en unién
de la solicitud -de que se ha hecho
mencion, es, como lo indica su titulo,
un ensayo de gplicaci¥n del métedo
de ‘partida doble a Ila ‘Contabilidad
provineial del Estado, que los autores
han hecho tomando como base la exis-
tencia de las cuentas que han de ser
rendidas al Tribunal Supremo de la
Hacienda publica, de conformidad con
fo dispuesto en el articulo 76 de la ley
de i° de Julio de 1914, procediendo
al desenvolver los principios que

~ constituyen el contenido doctrinal de

su irabajo en tal forma que su apli-

cacién a la realidad, si hubiera de rea-
lizarse, no constituyera un obstdculo
para que dichas cuentas continuaran
siendo rendidas con la misma signifi-
cacién y aun con la misma estructu-
ra que hoy tienen, conciliando asi en
su estudio las aspiraciones doctrinales
con las précticas, y aun sirviendo
particularmente estas llimas por me-
dio de los apéndices sebre aplicacitn
del régimen de ingresos directos y
otros servicios, segin el Real decreto
de 2 de Marzo de 1926; exacciones o
recursos locales en sus relaciones con
la Hacienda del Tstado, segtin 1a Real
orden de 21 de Julio de 1925 y dispe=
siciones complementarias y formacién
de estados de recaudacidn comparada
por cualquier perfodo dentro del ejer-
cicio:

Considerando qgue segun informe
emitido por esa Direecién general, la
cbra de los Sres. Pérez Caballero, Re-
vuelta Sangrador y Diaz del Riego tie-
ne un mérito indudable y revela en
sus autores conocimientos dignos de
encomio y laboriosidad merecedora de
estimulo, siendo igualmente patente el
servicio que con la publicacién de di-
cha obra han prestado sus autores a
la Administracién de la Hacienda pi-
blica, ya que sus funcionarios y ofici-
nas han de enconlrar en ella un pode-

roso auxiliar de ‘trabajo que ha de
serles muy 1til para resolver las du- |

das y cuestiones gue se presenlan en
la prédctica acerca de las materias a
que se refieren los apéndices de la
misma:

Considerando que, aparle de esla
ponderacién de la utilidad del libre
de que son autores los Sres. Pérez Ca-
ballero, Revuelta Sangrador y Diaz

del Pirgo, s justo otorgar a dichos |

sefinres alguna de las mecompensas €s-
tablecidas por el Reglamento de 7 de

Septiembre de 1918, y asi lo reconoce |

esa Direccidn general ad proponer que,

-a ser posible, se les conceda un pre-

“mio en metdlico:

Congiderando que la falta de con-
signacién en presupuesto de crédite :
hébil para ‘hacer efectives estos ppre- |

mios impide su concesién, y que ‘poT

E

otra parte la declaracién de que la |
obra jpublicada ha -de ser considerada
para sus autores como mérito rele-
vante y nota favorable en su carrera, .
propuesta también per esa Direccitn ;

general, equivale y tiene la significa-
cién de la mencién honorifica estable-
cida como premio para los funciona-
rios publicos por el articulo 53 del
Reglamento de 7 de Septiembre
de 1918:

Considerando que los estudios con-

tenidos en el apéndice de la obra .dg
los Sres. Pérez Caballero, Rewvueiia
Sangrador y Diaz «del Riego, relatives
a las relaciones entre ta llocienda def
Estado y las Haciendas locales pue«
den tener particular interds para las
Diputacienes y para los Ayuntamien-
tes, coerrespondiendo al Ministerio de
la Gobernacién hacer, previo examen
de dicha obra, la declaracion gua
acerca de este extremo considere con-
veniente,

8. M. el REY (g. D. g.), conformin~
dose con lo propuesto por esa Direc-
cidn general, se na servido disponers

1.2 Que se declare de wtilidad pa-
ra los funciomarios de Hueienda en
general, y muy especialmenle para
los que constituyen los Cuerpos pe-
ricial de Contabilidad del Estado y de
Contadores auxiliares de la Hacienda
publica, y para las Tesorerias-Gon-
tadurias, la ohra de los Bres. Pérez
Caballero, Revuelta Sangrador y Diaz
del Riego, titulada “Tstudio sobre ia
aplicaciéon de la partida doble a la
‘CGontabilidad provincial del Estado™.

2.2 Que la publicacién de] mencio-
nado libro se considere para sus au=
tores eomo mérito relevante -y nota
favorable -en su carrera, sientlo esti-
mada esta -declaraciin, que sers amo=-
tada en los expedientes personales de
los interesados, como mencién ono-
rifica a dos efectos prevenidos en el
articalo 53 <del Reglamento de 7 de
Sepliembre de 1918; y

3.0 Que atendida la utilidad yue,
a juicio de este Ministerio de Ilacien-
da, puede tener la mencionada obra
para las Diputaciones y para los
Ayuntamientos, se remita un ejem-~
plar de ella al Ministerio de la Go-
bernacién para que pueda hacer so-
bre este particular la declaracién gus
considere conveniente.

De Real orden leo digo a V. L para
su conocimiento y el de los interesa«
dos 'y para la debida ejecucién de lo
que so -dispone. Dios guarde a4 V. L
muches afios, Madrid, 49 de Abnit
de 1927,

CALVO SOTELO
Sefior Direelor general 4le Tesorerig
y -Gontabilillad.

DA

ADMINISTRAGION CENTRAL

AR

HINISTERID DE ESTADO

SEGCION DE COMERCIO
Aviso.

Habiéndose cometido algunag erra-
tas de immrenta en el texfo del “Cana
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je de Notas de 7 y 11 de Abril dé
1927, modificando el Convenio Comer-
cial concertado entre Espafia y No-
ruega el 7 de Octubre de 1922”, pu-
blicado en el ntmero 110 de la GACE-
‘ta DE MADRID de 20 de los corrientes,
se rectifican en la forma siguiente:

P4gina 491, primera columna, cuar-
to parrafo, dice: “los nuevos parra-
fos®, debe decir: “dos nuevos pé-
rafos”. :

Pigina 491, segunda columna,
fuinto pérrafo, dice: “que en el cam-
bio”, debe decir: “que el cambio”.

Pigina 492, primera columna, ter-
ser parrafo, dice: “para vender espi-
rituosos o para usos farmacéuticos”,
debe decir: “para vender espirituo-
sos o emplearlos en sp industria o
para usos farmacéuticos”. .

Pigina 492, segunda columna, pri-
mer pirrafo, dice: “las disposiciones
que proceden”, debe decir: “las dis-
posiciones que preceden”.

Lo que se hace publico para cono-
cimiento general.

Madrid, 21 de Abril de 1927.—Fl
Secretario general, F. Espinosa de los
Monteros.

WINISTERIO DE HACIENDA ;

DIRECCION GERERAL DE LA DEU-
DA Y CLASES PASIVAS

Los individuos de Clases Pasivas
que tienen consignado el pago de

‘'sus haberes en la Pagaduria de esta |

' Direcci6n, pueden presentarse a
_percibir la mensualidad corriente
i'de doce a tres y de cuatro a seis el
'dfa 3, y,de once a tres y de cuatro
! a seis los restantes, en los dias y
" por el orden que a continuacién se
: expresan:

Dia 3 de Mayo de 1927.

Montepfo Militar, letras 8 a Z.—
‘Montepio Civil, letras N a Z—Sol=
‘dados.

Dia 4.

Montepfo Militar, letras A a F.—
sJubilados, primer grupo, hasta pe-
setas 4.000 anuales,

Dia 5.

" Montepfo Militar, letras G a K.—
“Montepfo Civil, letras A y B.—Jubi-
; lados, segundo grupo, de 4£.001 en
. adelante.—Gengrales.—Coroneles.—
.Tenientes coroneles.—Comandantes.

Dia 6.

Montepio Militar, letrag L a M.—

- Montepfo Civil, letras G a F.—Ce=
santes.—Excedentes.—Secuestros~—

Remuneratorias.—Ptgha

Jefes.—Capitanes.—Tenienfes.

Dia 7.

Montepio Militar, letras N a R.—
Montepio Civil, letras G a M.—Ma-

mayor de-

rina.—Sargentos.—Plana mayor de
tropa.—Cabos.

Dias 9 y 10.
Altas—DFExtranjero.— Superviven-
cias y todas las nominas sin dis~
tinecion.
Dia 11.
Retenciones.
OBSERVACIONES

1.* No se abonara haber ni pen-
sion alguna sin que los perceptores
exhiban al Pagador las nominillas
o papeletas de cobro.

2. Las viudas y huérfanos de-
berdn entregar en la Pagaduria, en
el momento del ceobro, los certifi=
cados de existencia y estado expe-
didos por los Jueces municipales del
distrito a que perténezcan, desde el
dia 25 del actual en adelante.

3* No se admitird certificado
alguno que carezca de la declara-
cion suscrita por el interesado o
interesados, si son dos¥ O més los
participes, de que no perciben otro
haber de fondos generales, provin-
ciales, municipales, ni pasivos de ia
Real Casa, debiendo los Apoderados
estampar su firma al pie de la pro-
pia declaracion como garaniia de
que han recibido el citado documen-
to directamente de su poderdante y
de que responden de la identidad de
las firmas de los mismos.

4* Los Apoderados de acreedo-
res que por su categorfa justifiquen
mediante oficio, estamparan en él

“su firma con igual objeto.

5. Los que justifiquen fuera de
esta Corte, tendrén cuidado de ex-
presar en el justificante, no sélo el
pueblo, sino también la provincia a
que éste correspfnda.

6. Cuando aﬁgﬁn perceptor no
sepa firmar, Io‘, ardn a su ruego y
presencia y a satisfaccion del Pa-
gador, dos particulares que perci-
ban haberes, o dos contribuyentes,
haciendo constar la clase a que per-
tenezcan.

7> Para el pago de retenciones,
se exigird a todos los acreedores
que perciban desde tres en adelante
la presentacién del justificante de
haber satisfecho el dltimo trimestre
de la contribucién industrial como
prestamista; llenando igual requi-
sito los que cobren como apodera=
dos de un prestamista. Los que ale=
gasen no haber hecho operaciones
de préstamo con posterioridad a la
fecha del tdltimo recibo, lo justifi-
cardn presentando la papelela de su
baja en esta industria. Los repre-
sentantes de Bancos o Sociedades
an6nimas que prestan sobre suel-
dos y pensiones autorizados por sus
Estatutos, deberédn acreditar el co-
bro de los retenciones heclias a su
favor que los establecimientos
acreedores ge hallan al corriente en
el pago a la Hacienda de la contri=
bucién que les corresponde.

Madrid, 22 de Abril de 1927.—Kl
Director general, Carlos Caamafo.

MINISTERIO DR LA GOBERNACION

DPIRECCION GENERAL DE SANIDAD

_ RBsla Direccién general ha acor-
dado que D. Pedro Rodrigo Saba-=
lette, Médico de la Armada desdeg
28 de Mayo de 1924, sea incluido
en la relacién de los individuos del
Cuerpo médico de la Marina civil
que publicé la GAacEta de 7 de Di-
cembre de 1926, entre D. José Vazs
quez Linares, ntimero 242, y dom
José del Pino Fernandez, ntmero,
243; haciéndose constar que el se-
fior Rodrigo Sabalette nazié en 29
de Junio de 1904, que tiene su do=
micilio en Cédiz, Alameda del Mar-
qués de Comillas, nimero 12, y que
no estd en disposicion de embars
car.

Lo que se hace publico para ge«
neral conocimiento. Madrid, 21 d&
Abril de 1927.—El Director gene-
ral Francisco Murillo.

P ]

MINISTERIO DE FOMENTO

ESCUELA ESPECIAL DE INGENIE-
ROS DE CAMINOS, CAMNALES Y
PUERTOS

Convocatoria para €l ingreso en esi@
Escuela, conforme al Reglamenio vi=
gente de 20 de Septiembre de 1927.

Con arreglo a lo dispuesto en el
artfoulo 20 del Reglamento vigen=
te, queda abierto el plazo de admi=
sidn de solicitudes desde la fecha
de publicacién de este anuncio en
la Gacera hasta el 20 de Mayo, in-
clusive, para tomar parte en los
exdmenes de ingreso en esta HEs-
cuela, que darén principio el dfa 20,
de Junio. -

Las instancias, dirigidas al Di=
rector de la Escuela, irdn acompas
yadas de dos fotografias del asplfy-:
rante y deberdn presentarse en la
Secretaria cualquier dfa laborable,
de diez a doce 'de la mafiana.

Se satisfardn por derechos de
examen 75 pesetas en metélico.

Los ejercicios versardn sobre las
materias comprendidas en los pro-
gramas e instrucciones publicados
en la -GacEra DE MADRID de 10 de
Junio de 1926.

Madrid, 18 de Abril de 1927.—El
Director, Vicente Machimbarrena,

Sucesores de Rivadeneyra (S. A.)
Paseo de San Vicente, 20.



