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PANES v

MERISTERIG DE ESTADO

i~

PROTGCOLO

- CONVENIO INTERNACIGNAL PARA
LA SEGURIDAD DE LA VIDA HU-
MANA EN EL MAR

‘Los Gobicrnos de Alemauia, de la
Confederacion de Ausiraiia, de Bélgica,
del Canada, de Dinamarca, de Kspaiia,
del Estado Libre de Irlanda, de los s~
tados Unidos de América, de Finlan-
dia, de Francia, del Reino Unido de ‘a
Gran Bretaiia y de Irlanda del Norte,
de la India, de Italia, del Japou, de
Noruega, de los Paises Bajos, de Sue-
cia y de la Unidén de las Republicas so-
cialisias soviéticas, deseando estable-
ger, de comnGn acuerdo, principios y
Reglamentos con objeto de salvaguar-
dar la vida huwnana en el mar:

Considerando que el mejor medio de
aleanzar dicho fin es ia celebraeion de
um Convenio, han designado los Pleni-
potenciarios siguientes:

(Siguen los nombres 'de los Plenipo-
tenciarios.)

Los cuales, después de haberse co-
municado sus pienos poderes hallados
en buena y debida forma, han conve-
pido ias disposiciones siguienles:

CAPITULO PRIMERO
PRELIMINARES
Articulo 1,

Los Gobiernos coniratantes se com-
prometen a aplicar las disposiciones
del presente Convenio, con chjeto de
fomentar la seguridad de la vida hu-
mana en el mar, a decretar los Regla-
mentos y a tomar cuantas medidas sean
adecuadas para que produzca pleno y
complieto efecto.

Las disposiciones del presente Con-
venio se completan con un Reglamen- '
to contenido en el anejo I, gque tiene
igual valor y enira en vigor al mismo
tiesano gue el presente Convenio. Cual-

Yo LR

de Agosto préximo el periodo legal
de caza de palomas campestres, tor-
caces, toriolas y codornices, en
aquellos predios eR donde se en-
cuentren segadas las cosechas, aun
cuando las haces o gavillus se ha-
llen sobre el terreno.—Pdgina 493.

Admimstracion Central.

OBrAS PUBLICAS.—Subsecretaria.—Rec-
tificacién a la condicién 11 de las
del pliego de condiciones parlicu-
lares y econdémicas para la subasta
del arriendo de las zonas de embar-
que del puerto de Valencia, publica-

do en la Gacera del dia de cyer—
Pdgina 493. ) :
Direccién general de Caminos.—Plan
de obras de conservacién de carre«
teras correspondientes a las 31 Jefa«
turas de Obras ptiblicas que se rela<
cionan, que han de subastarse conm,
cargo a la cantidad de 8.375.000 pe«
setas, distribuidas enire aquélias pa«
ra dicha clase de obras por Orden
de 27 de Abril de 1932 (GaceEra del
2 de Mayo)—Pdgina 494, ;
ANEXO UNICO. — BOLSA. — SUBASTAS, ——
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quier refereneia al Convenio implica

- referencia simultanea al TReglamento
- ancjo al mismo,

Articulo 2.
Aplicceiones y definiciones,

1. Las disposiciones del presente
Convenio se aplican en las condiciones
sigaientes a los bugues que pertenez-
can a un pais cuyo Gobierno sea con-
tratante, y a los buques perienecientes

- a comarcas a las cuales se aplique el

presente Convenio, en virtud del ar-
ticulo 62.

Capituio II (Consiruccién): a los bu-
ques de pasaje (de propulsiéon meca-
nica) cuando efectien vigjes interna-
cionales.

Capitulo I (Elementios de salvamen-
te): a los bugues de pasaje (de pro-
pulsién mecanica) cuande realicen via-
jes internacionales.

Capitulo IV (Radiotelegrafia): a to-
dos los buqgues que efectiien viajes in-
ternacionales, eon excepcidn de los bu-

gues de earga de menos de 1.600 to-

neladas de arqueo bruto.

Capitulo V (Seguridad de la Nave-
gacion): a todes los bugques, cualguie-
ra gue sea el género de los viajes que
haga.

Capitulo VI (Ceriificados): 4 todos
les buques a los que se apliquen los

4 eapitulos TI, I y IV.

2. (Cada Capitule define com mayor
precision las categorias de bugues a los
que aplica, asi como el alcance de las

| disposiciones gue le son aplicables.

3. En el presente Convenio, salvo
indicaciones explicitas eontrarias:

a) Un buque se considera como per-
teneciente a un pais, cuando esté ma-
triculado en un puerto del mismo;

b) La expresién “Administracion”
designa al Gobierno del pais en gue el
buque csté matriculado;

¢) Un viaje internacional es un via-

. je entre un pais al que se aplique el

presente Convenio y un pueric que se

, encuentre fuera del pais, o inversa-

mente,
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Cualquier colenia, territorio de Ul-
tramar, protectorado o territoric que
esté bajo soberania o mandato, se con-
| sidera en este respecto como un pais
distinto; :

d) Un buque se considera conio de
pasaje, si transporta més de 12 pasae
jeros; :
e) La expresion “reglas” designa &
las contenidas en el ancjo L

4. F1 presente Convenio, salve ine
dicacién esplicita en contrario, no se
aplica a los buques de guaerra. '

Articulo 3.

Caso de fuerza magor,

| partida para un viaje cualquiera no
estuviera sometido a las prescripeiones
del presente Convenio, no quedara su-
jeto a ellas en razén de cualquier des<
viaeién del viaje proyectado, si fuera
aquéila debida a mal tiempo o cuals
quiera otra causa de fuerza mayor. '

Las personas que se cacueniren &
| bordo de um bugue por motives de
. fuerza mayor, o a consecuencia de 14
obligacién impuesta al Capitan de
fransportar naufragos u oiras perso-
nas, no se¢ tendran en cucnia para s«
tableeer la aplicacién de unma prescrips
cién cualguiera del presente Conveniog

CAPITULO IF
CONSTRUCCION
Articulo 4.

Bugues @ los que se aplica este |
capitulo. '
f

1. Este capitulo, salvo cuande exis«
tan disposiciones eontrarias, se aplicas
ra a los bugues nuevos de pasaje, afece
. tos a viajes internacionales.

9. Se entiende por buque nuevo dé
pasaje a todo buque cuya quilla se has
ya puesto el 1.° de Julio de 1931, o uls
teriormente, o que se haya transiore
mado para dedicarse al servieio de na=
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NISTRACION MUNICIPAL—ANUNCIOS DE |

E] bugue que en el mcmenfo de su

Gaceta de Ma&ridk—-Nﬁm. 202 “?




FaCelda € Madrid.~—INUIir.

PAp]

LU J U0 1Y904

449

saje en esa fecha o ulteriormente. Los
demas buques de pasaje se considera-
ran como buques de pasaje ya exis-
tentes.

3, La Administracién de un pais
cualquiera, si cree que la-derrota sc-
guida y las condiciones del viaje ha-
cen que la aplicacién de las prescrip-
ciones de este capiiulo no sea razona-
Ple ni necesaria, podra dispensar de
tales prescripciones a los buqgues o a
las calegorias de bugues, perienecien-
tes al propio pais, gue, durante su via-
je, no se alejen mas de 20 millas ma-
rinas de la tierra mas proxima.

4, Si un hugue de pasaje, duranie
su viaje, no se aleja mas de 200 millas
marinas de la tierra mas proxima, la
Administracién a gue pericnezca po-

dra atenuar las prescripciones de ias |

reglas IX, X, XV y XIX, caso de po-
derse demostrar, a satisfaccion de la
Adminisiracion, que la aplicacion de
estas prescripciones no es ni razona-
ble, mi praciicamente realizabie.

5. Tratandose de buques de pasaje

ya existentes, gque efecilien viajes im-

ternacionales y no saiisfagan ya a las
prescripciones del presente .capifulo,
relativas a los Bugues muevos de pasa-
je, las medidas que deberan tomarse
para cada buque se determinaran por
la Administracion del pais a que per-
tenezcan con objeto de obtener una se-
guridad mayor en les punios en gue
sea practicamente realizable y razo-
nable,

6. En bugues de pasaje que efectiten
viajes iniernacionales, utilizados para
transpories especiales de gran namers
de pasajeros sin instalacion de literas,
eemo, por ejemplo, el transporie de
peregrinos, la Adiminisiracién de un
pais cualguiera, si juzga que es prac-
ticamente imposible aplicar las pres-
cripciones del presente capitulo, po-
dra dispensar de ellas a buques de esa
clase que le pertemezcan con las si-
guientes condiciones:

a) Se aplicaran las prescripciones
relativas a la censiruccién en la medi-
da mas amplia compaiible con las eir-
cunstancias del trafico.

b) Se tomarin medidas para for-
mular prescripciones generales que ten-
dran que aplicarse al caso particular
de este género de tréfico. Estas pres-
cripciones se formularan de acuerdo
<on los otros Gobierncs coniratantes,
si los hay, gue pudieran estar direc-
famente interesados en el transporte
de esos pasajeros,

7. El presente capitulo no se apli-
€a a los bugues desprovisios de pro-
pulsién mecanica, ni a los buques de
madera de construecion primitiva, co-
0 faluches. inncos. ete

Articulo 5.
Subdivisién estanca de los buques,

1. Los buques se subdividiran tan
eficazinente como sea posible, teniendo
en cuenta la naturaleza del servicio a
que se dedican. Las dispesiciones re-
lativas a la subdivision estan determi-
nadas por los articules y reglas si-
guientes.

2. El grado de subdivision, asegu- .
rado por la aplicacién de estas reglas, |
varia con la eslora del buque y el ser-

vicio a que se destine, de manera que

la subdivisién mis elevada correspon-

de a los bugues de mayor eslora, afe¢-
tos al transporie de pasajeros.

3. Las reglas I a V indican el pro-
cedimiento que se debe seguir para de-
terminar el grado de subdivision apli-
cable a un buque.

4. Para que €l grado de subdivisién
prescrito sea respetado, se asignara al
buque, y se marcara en sz costado ex-
terno mna linea de carga, correspon-
diente al calado que se apriebe como
adecuade a ia subdivisién. Si hay en el
bugue espacios destinados a servir in-
distintamente a pasajeros o a carga, se
podra, si lo solicita el armador, asig-
narle y trazar en el costado exierao
una o varias lineas adicionales de car-
ga, correspondientes a los distintos ca-
lados de subdivisién gue la Adminis-
tracion apruebe para las distintas con-
diciones del servicio. La linea de ma-
xima carga correspondiente a cada una
de esas lineas de carga, y las coadi-
ciones del servicio para las cuales se
acepta, se indicaran de una manera pre-
cisa en el ceriificado de seguridad. Las
lineas de carga de subdivisién se mar-
cardn e inscribiran segan el méfodo
prescrito por la regla VIL

Articnlo 6.

Mamparos de proa y popa, maanparos
de la cgmara de mdquinas, lineles
de las hélices, elc.

En todo bugue habra mamparos es-
tancos a proa ¥ a popa, y en las ex-
tremidades de la camara de méaguinas.
En buques de hélice habra tineles es-
tancos para los ejes, o compartimien-
tos equivalentes, todo ello de acuerdo
con las prescripciones de la regla VI

Articulo 7.
Construccién, pruebas, elc.
Las reglas VIII a XIII inclusives, y

las XV a XXI, ambas inclusas, contig-
nen las prescripciones relativas:

g
i

a) A la construccién y pruebas da '
Jos mamparos estancos, dobles fondos,
cubiertas estancas, pozos de escotilla, |
conductos de ventilacion, mamparos
contra incendios, etc. £

b) A las aberturas en los mampa- ‘
ros, en el costado de los buques y en
la cubierta expuesta al mar y a log
medios de cierre de esas mismas aber=
turas, asi como el uso que debera ha«
cerse de ellos.

c) A las pruebas, inspecciones y
maniobras periddicas de los medias de
cierre de las aberturas en los mampa-
ros estancos y en el costado del bugue;

d) A los medios de salida de los’
compartimientos estancos.

e) A los elementos de achique.

f) A la potencia dispenible para Ila
marcha atras y al aparaio auxiliar de
gobierno, ‘

Articulo 8.

Praeba de estabilidad,

En todo bugue nuevo de pasaje, cuahs
do esté terminado, se practicara una
prueba de estabilidad, y se determina:
ran los elementos de la misma. El per-.
sonal encargado de utilizar el buque
recibira cuantas indicaciones puedan
servirle para maniobrar conveniente«
mente, !

Articulo 9.

Inscripciones en el cuaderuillo de
bitdcora,

Se inscribira en el cuadernillo de bi-
tacora el cierre y apertura de las puer-
tas estancas, eic., asi como todos log
ejercicios e inspecciones, en la medi-
da especificada por la regla XIV.

Articulo 10.

Inspecciones iniciales y subsiguientey
de los bugques.

Los principios genersles que deben
regir la inspeceion de los buques nue-
vos © existentes, por lo que atafie al
casco, las calderas y maquinas auxi-
liares y al armamenio, estan indica-
dos en la regia XXil, Cada Gobierno
coniratanie se obliga:

1) A dictar Reglanmenios detalla-
dos, en conformidad com los princi-
plos generales, o a modificar la regla-
mentacién existente para ponerla de
acuerdo con los principios.

2) A asegurar la aplicacién de esos
Reglamentos.

En general, los precitzdos Regla-
menics de deialle se redactaran de
modo que, desde el punio de vista de
la seguridad de la vida humana. al
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buque esté adecuado al servicio a que
. ) le destina.

CAPITULO III ° ’

v 4!

]

ELEMENTOS DE SALVAMENTO, ETC.
Articulo 11.
Definiciones.

En este capitulo:

«+ @), La expresion “buque nuevo” de-
‘gigna un buque cuya quilla se ha pues-
“to el 1.0 de Julio de 1931 o después
‘de esta fecha. Los demas buques se
califican de “buques existentes”.

b) La expresién “viaje internacio-
mal corto” designa un viaje interna-
cional, durante el cual el buque no
se aleja mas de 200 millas de la costa
mas proxima,

¢) La expresion “aparato flotante”
‘designa a los bancos y sillas flotantes
'de cubierta o a cualquier otro elemen-
to flotante, con excepcioén de las em-
barcaciones, chalecos salvavidas y bo-
yas de salvamento,

Articulo 12.
Aplicacion.

i. El presente capitulo, salvo dis-
Posiciones en contra, se aplica a los
buques nuevos de pasaje, de propul-

' si6én mecanica, que efectiien viajes in-
ternacionales.

2. En los articulos 13, 14, 19 y 25
se fijan prescripciones especiales para

- Jos buques de pasaje que efectien via-

" jes internacionales cortos.

- 3. La Administraciéon de un pais
cualquiera, si cree que la derrota se-
guida y las condiciones del viaje ha-
cen que la aplicaciéon de la totalidad
de las prescripciones del presente ca-
pitulo no sea razonable ni necesaria,
podra dispensar de ellas, en la pro-
porcion correspondiente, a buques de-
terminados o a categorias de buques
pertenecientes al propio pais, que du-
rante su viaje no se alejen de la costa
‘Imas cercana mas de 20 millas.

4, Tratandose de buques de pasaje
ya existentes, de propulsién mecani-
ca, que efectiien viajes internaciona-
les y no satisfagan actualmente a las
prescripciones del presente capitulo,
relativas a buques nuevos de pasaje,
la Administracion del pais a que per-
tenezcan debera tomar medidas opor-
iunas para que, dentro de lo posible y
razonable, los principios generales ex-
puestos en el articulo 13 y las demas
prescripciones del presente capitulo
se apliquen, a mas tardar, el 1.° de
Julio de 1931.

3. Para los buques de pasaje de pro.

pulsién mecanica que realicen viajes
internacionales y que se utilicen para
transportes especiales de gran nime-
ro de pasajeros sin instalacion de li-
teras, como, por ejemplo, el transporte
de peregrinos, cualquier Administra-
cion podra, si juzga practicamente im-
posible aplicar las prescripciones del
presente capitulo, dispensar de ellas a
los buques de que se trate, bajo las si-
guientes condiciones:

a) En la mayor proporcion, com-
patibles con las condiciones del trafi-
co, se aplicaran las prescripciones re-
lativas a los botes y otros elementos
salvavidas y a la proteccién contra
incendios.

b) Todos los botes y todos esos ele-
mentos salvavidas tendran que estar
rapidamente disponibles en el sentido
del articulo 13.

¢) Habra un chaleco salvavidas por
cada persona que se encuentre a bor-
do.

d) Se adoptaran disposiciones pa-
ra formular prescripciones generales,
que habra que aplicar al caso particu-
lar de este género de trafico. Tales
prescripciones se formularan de acuer-
do con las de los demdas Gobiernos
contratantes, si los hay, que se inte-
resen directamente por el transporie
de esos pasajeros. :

Articulo 13.

Botes salvavidas y aparatos flotanies.

Los principios generales que rigen
el armamento de los botes salvavidas
y aparatos flotantes de un buque so-
metido a las prescripciones del pre-
sente capitulo, se reducen a la dispo-
nibilidad inmediata en caso de urgen-
cia y a que sean adecuados.

1. Para estar rapidamente disponi-
bles los botes salvavidas y aparatos flo-
tantes, lenaran las siguiertes condi-
ciones:

a) Se le podra echar al agua segura
y rapidamente, aun en condiciones
desfavorables de balance y cabeceo.

b) Sera posible embarcar a los pa-
sajeros en los botes rapidamente y en
buen orden.

¢) La instalacion de cada bote y
de cada aparato flotante no impedira

la maniobra de los demas botes y apa-

ratos.

2. Para ser adecuado el armamento
del bote por lo que atafie a botes sal-
vavidas y aparatos flotantes, llenaran
las siguientes condiciones:

a) Salvo las prescripciones del pa-
rrafo b) del presente apartado, habra
en los botes un sitio para cada perso-
na que se halle a bordo y ademés apa-
ratos flotantes para el 25 por 100 de

las personas gue se encuenfren en el
buque.

b) Tratindose de buques de pa-
saje que efecttien viajes internaciona-
les cortos, se instalaran botes de ma-
nera que satisfagan las prescripciones
insertas en el cuadro gue figura en la
regla XXXIX. Por oira parte, habra
aparatos flotantes en cantidad sufi-
ciente para que el conjunto de los bo-
tes y de los aparatos puedan servir a
la totalidad de las personas que haya
a bordo, segun se ha dicho en la re-
gla XXXVIII, Por Gltimo, y ademas, ha-
bra aparatos flotanies para el 10 por
100 de las personas que estén a borde.

¢) En ningtn bugue de pasaie se
exigiran mas botes que los necesarios
para todas las personas que cstée s
bordo.

Articulo 14.

Condiciones pora que los elementos de
salvamento sean adecuados y se pucda
disponer de ellos rdpidamente.

Con objeto de llevar a la practica
los principios establecidos en el ar-
ticulo 13, para que los elementos de
salvamento sean adecuados y se pue-
da rapidamente disponer de ellos, ta-
les elementos satisfaran las prescrip-
ciones de las reglas XXXVII, XXZAVILI
y XXXIX.

Articule 15.

Modcles reglamentarios de boles. —
Balsas de salvamento.— Aparatos flo-
tantes.

Todos los botes salvavidas, las bal-
sas de salvamento y los aparatos fio-
tantes, satisfaran a las condiciones
fijadas por el presente Convenio, asi
como por las reglas XXIV a XXiX, am-
bas inclusive.

Articulo 16.
Construccién de los voles.

Todos los botes estaran bien cons-
truidos, tendran formas y proporcio-
nes que les aseguren una gran estabi-
lidad en el mar y una linea  de flota-
ciéon u obra muerta suficiente, cuando
se encuentran cargados con todas las.
personas que deben llevar y todo su
armamento.

Cada embarcacién presentarda una
solidez suficiente para que pueila
arse al agua, sim peligro, con foda
zqa, personal v material. '

Articulo 17.
Acceso de los pasajeros a los bolies.

Se adoptaran disposiciones conve-
nientes para permitic el acceso de lo*
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pasajeros en los botes desde la cubier-
ga de embarque. Ademéis habra una
gscala adecuada en cada par de pes-
cantes.

Articualo 18.

Capucidad de los boles y balsas de
salvamento.

11 ntmero de personas que podra
flevar un bote de uno de los modelos
reglamientarios o una balsa de salva-
jnento aprobada o un aparato flotante
Wy las condicienes para poder aprobar
una balsa de salvamento o un aparato
flotante, se determinan de acuerdo
eon Jas reglas XXX a XXXV, ambas in-
clusas,

Articulo 19.

'Ammmmto de los boles y bulsas de
salvamento.

La regla XXXVI fija el armamento
de 1os botes y balsas de salvamento.

Articulo 20.

(halecos y boyas salvavidas,
" 1. Todos los buques a los que se
mplica el presente capitulo tendran,
para cada persona que se encuentre a
bordo, un chaleco salvavidas de un
-modelo aprobado por la Administra-
€ién v ademas un nimero conveniente
‘de chalecos especiales para nifios, a
imenos que los chalecos precedentes no
puedan ajustarse a la talla de los ni-
fios.

9. Todos los buques teadran asi-
mismo boyas salvavidas de un modelo
aprobzdo, segun se ha dicho antes,
guyo numeroe queda fijado por la re-
gla XL

3. Ninguna Administracién apro-
bara un chaleco o una boya salvavi-
‘das si no satisface las prescripciones
de la regla XL, aplicables & los cha-
lecos o a las boyas, segtin el caso.

" 4, En el presente articulo la ex-
presion “chaleco salvavidas” se ex-

tiende a todo artificio capaz de apli-
carse al cuerpo con la flotabilidad de
i chaleco salvavidas reglamentario.

Articulo 21.

Cirenincion de las personas.—Alume-
' brado de socorro.

1. Se tomaran disposiciones apro-
piadas para la entrada y salida de los
distintos compartimientos, cubiertas,
etcétera,

2. Se dlspondré de un alumbrado
-eitctrico o de otra clase suficiente pa-
ra llenar todas las exigencias de la
seguridad en las distintas partes del
buque, y particularmente en las cu-

biertas donde se encuentren los botes
salvavidas.

En los buques en que la cubierta de
botes estd a mas de 9 metros 15 (30
pies) de la flotacion que corresponda
al calado minimo en la mar se arbi-

tes desde ¢l huque y a lo largo del cos-
tado antes e inmediatamente después
de las maniobres de echarlos al agua.
Se dispondra de un manantial de ener-
gia auténomo capaz de alimentar, en
caso de necesidad, los aparatos de ese
alumbrado de seguridad y situado en
las regicnes superiores del buque por
encima de la cubierta del comparti-
meniaje,

3. La salida de cada compartimien-
to ocupado por los pasajeros o la dota-
cién se alumbrara constantemente con
un farol de socorro. Estos faroles de
socorro se alimentaran con el manan-
tial auténomo previsto en el apartado
anterior caso de interrumpirse el ser-
vicio del manantial normal de energia
para el alumbrado del buque.

Articulo 22,

Personal palentado y no palentado de
los buques.

1. En todo buque al que se aplique
el presente capitulo, por cada bote o
balsa salvavidas instalado para llevar
a la practica las prescripciones del
propio capitulo, habra cierta cantidad
de personal patentado determinado por
las prescripciones de la regla XLI, re-
ferentes al bote o balsa de salvamento
de que se frate.

2, El Capitan del buque queda en
libertad, segin las gircunstancias, de
determinar a cada bote o bhalsa el per-
sonal patentado gque estime conve-
niente.

3. Por “personal patentado” se en-
tenderd el de la dotacién del buque,
provisto de certificado de aptitud otor-
gados en nombre de la Administra-
cion en las condiciones previstas por
dicha regla.

4, La organizacion de] perscnal de
las embarcaciones estara de acerdo
con la regla XLII

Articulo 23.
Aparalo porfaamarras.

Todo buque al que se refiera este ca-
pitulo ir4 provisto de un aparato por-
taamarras del modelo aprebado por la
Administracién,

Articulo 24,

Mercancias peligrosas.—Medidas con-
tra incendios.

1. Queda vrohibido embarcar, co-

traran medios para alumbrar los bo-

mo lastre o como carga, materias sus-
ceptibles de poner en peligro la vida
de los pasajeros o la seguridad del bu-
que aislamente o en conjunto, por su
naturaleza, su cantidad o su acondi-
cionamiento.

Esta prohibicién no se aplica ni al
material destinado a las sefiales de au-
xilio o socorro del mismo buque ni a
los abastecimientos navales o milita-
res para el servicio del Estado en las
condiciones en que el transporte de
esos abastecimientos esté autorizado
por la Administracion.

La determinaciéon de las maierias
que se deben considerar peligrosas :
la indicacion de las precauciones obl
gatorias gque habra que tomar respe:
to a su embalaje y acondicionamien!
sera objeto de instrucciones oficial
y periddicas por parte de cada Adm
nistracion.

2. La regla XLIII indica las digpo-
siciones que hay que tomar para el
descubrimjento y extincién de!l incen
dio.

Articulo 28.

Zafarrancho de alurma y ejerciciog
1

Se asignard a cada miembro de l&
tripulacién un cargo especial en zafa-
rrancho de alarma.

El rol o lista de la dotacion para el
caso de alarma reproducira las obli-
gaciones de los cargos especiales y sin-
gularmente indicara el sitio a que cada
cual debera dirigirse y las funciones
que alli tendra que desempefiar.

Antes de hacerse a la mar se redae-
tara y se pondra al dia la lista, permi-
tiendo a la Autoridad competente ve-
rificar su existencia. Se expondra bien
a la ‘vista en varios sitios del buque
y particularmente en los locales des-~
tinados a la dotacion.

Las reglas XLIV y XLV prescriben
las condiciones en que se procedera a
las asambleas y ejercicio de la tripu-
lacion.

CAPITULO IV
RADIOTELEGRAFIA
Articulo 26.
Aplicacién y definiciones.

1. Fl presente capitulo se aplica &
todos los barcos que efectiien viajes
internacionales, excepto los buques de
carga de menos de 1.600 toneladas do
arqueo total,

2. Para la aplicacion del presentc
capitulo, todo buque que no sea de
pasaje es un buque de carga.



446

20 Julio 1932

Gaceta de Madrid —Ntm. 202

o
frm

Articulo 27,

Instalacion de aparatos radiciele-
grdficos.

-1, Todos los barcos a los que se
aplique el presente capitulo deberan,
si no estan exceptuados en virtud del
articulo 28, estar provisios de una ins-
falacién radiotelegrafica de acuerdo
eon las disposiciones del articulo 31,
yegun se indica a continuacidén:

a) Todos los bugques de pasaje,
eualquiera que sean sus dimensiones.

b) Todos los buques de carga de
1.600 o mas toneladas de argueo total.

2. La Administracién de cualguier

pais esta facultada para retardar la
aplicacién de las disposiciones del
apariado 1 b) precedente a los buques
de carga de menos de 2.060 toneladas
Ae arqueo bruto, pertenecientes al pais
de que se trate, duranie un periodo de
" liempo que no pase de cinco afios, a

gartir de la fecha en que entre en vi- |

gor ¢l presente Convermio.

Articulo 28.

Excepciones de las prescripcionies del
articulo 27,

1. La Administracién de un pais
tualquiera, si por la derrota seguida y
las condiciones del viaje cree que una
nstalacion radiotelegrafica no es ni ra-
ronable ni necesaria, podra exceptuar
de las prescripciones del articulo 27 a
Jos buques que le pertenezcan:

I. Buques de pasaje:

a) Ciertos buques de pasaje, indi-
vidualmente o por categorias, cuando
en el iranscurso de su viaje:

1) No se alejen mas de 20 millas de
12 costa mas proxima,

2) No efectien una travesia de mas
de 209 millas en alta mar, entre dos
pucrics consecutivos.

L) Ciertos buques de pasaje que na-
veguen exciusivamente méas aca de las
zonas cuyos limites estan deierminados
en el anejo del presente articulo.

1. Bugues de carga:

Ciertos buques de carga, individual-
‘mente o por categorias, que durante su
viaje no se alejen mas de 150 millas de
la costa mas proxima. .

2. La Administracién de cualquier
pais; por otra parte, pedrd excepiuar

a los buques que le pertenezcan y es- |
fién comprendidos en las categorias si- |

guientes:

I. Los lanchones remolcados y los !

taques de vela existentes.

Por buque de vela existente se en-
tendera el buque de vela cuya quilla se
haya puesto el 1.° de Julio de 1931 o
antes.

. 3§, Los barcos de construccién pri-

mitiva, como faluchos, juncos, ete., si

es practicamente imposible proveerlos

de una instalacion radiotelegrafica.

III. Los buques que no realicen nor-
malmente viajes internacionales, pero
que, en circunstancias excepcionales,
estén obligados a emprender un solo
viaje de esta naturaleza.

Anejo al articulo 28,

1. El Baltico y sus cercanias, al fis- |
te de una linea irazada desde Utsire |
(Noruega) al Norte, hasta el Texel |

(Paises Bajos) al Sur, fuera de la ju-
risdiccion territorial de la Unidén de
las Reptblicas socialistas soviétieas.

2. La parte del golfo de Tartaria y
del mar de Okotsk, de interés para les
viajes efectuados entre los puertos de
Hokkaido y los d=l Sakalin japonés.

3. El estrecho de Chosen (Tyosen),
limitado al Norte por uma linea traza-
da desde el cabo Natsungu (Kawajiri
Misaki) hasta Fusan, y al Sur, por una
linea que va desde Nagasaki a la isla
Giffard (a la altura de la punta Sud-
oeste de la isla Quelpart), y de alli a
Tin To (isla Amherst).

4. El mar Amarillo al Norte de los
37° de latitud Norte,

5. El estrecho de Forniosa, limitado
al Norte por una linea trazada desde
la punta Syauki (Fuki Kaku) hasta
Futchd, y al Sar, por una linea trazada
desde la punta Sur de Fommosa (Scuth
Cape) hasta Hongkong.

6. La zona comprendida entre los
siguientes limites:

El paralelo de los 10° de latitud Nor-
te, a partir de los 94° de longitud Este
hasta la cesia asiatica; la costa de Asia
hasta Saigon (cabo Tivan); las lineas
rectas trazadas entre el cabo Tivan;
los 4° 39’ de latitud Norte; los 110° de
longitud Este; la punia meridienal de
la isia Palavan; la isla Palmas (Mian-
gas); el Ecuador entre los 146° y los
148° de longitud Este; los 10° de latitud
Sur, al cabo York, la costa septentrio-
nal de Australia del cabo York hasta
Puerto Darwin (cabo Charles), las li-
neas rectas trazadas enire el cabo
Charles al arrecife de Ashmore (Iast
Island), los 10° de latitud Sur, les 109°
de lengitud Este, la isla de Navidad,
los 2° de latitud Norte, les 94° de lon-
gitud Este, los 10° de latitud Morte y
los 94° de longiiud Este, fuera de la
jurisdiccién territorial de Australia y
de los Estados Unidos de América.

7. El mar Caribe, fuera de la juris-
diccién territerial de los Estados Uni-
dos de América, solamente por lo que
atafie a vinjes efectuados por buques
de vela,

8. La zona del Océano Pacifico del
Sur, limitada por el Ecuador, €l meri-

diano de los 130° de longitud Oeste, el
paralelo de los 34° de longitud Sur ¥
la eosta de Australia, fuera de la ju-
risdiccion territorial de esta uliima.
9. El golfo de Tonkin y la parte del
mar de la China que se halla al Oeste
de una linea trazada desde Hongkong
hasta el punto situado en los 17° de la-
titud Norie y los 110° de longitud Este,
desde alli al Sur, hasta enconirar los
10° de latitud Norte, y desde alli al
QOeste, hasta Saigén. i
10. La parte del Océano Tndico que
interesa a los viajes efectuados entre

' Jos puertes de Madagascar, La Reunién

y las islas Mauricio,
11. La parte del Atlantico del NOI-
te y la del Mediterrineo que interesa a

1 los viajes efectuados enire Casablanca

(Marruecos), Orin (Argelia) y los
puertos intermedios.

Articulo 29.
Servicio de recépeidn,

1. Buques de pasaje,

Todo buque de pasaje, cbligatoria«
mente provisto de una insialacién ra«
diotelegrafica en virtud del artienlo 27,
esta obligado, desde el punto de vista
de la seguridad, a tener a bordo un ra<
diotelegrafista acreditado, y si no estd
provisto de un artificio de llamada au<
tomatica, a asegurar en la mar un ser=
vicio de recepcién mediante un radio=
telegrafista acreditado ¢ un radioes<
cucha patentado en las condiciones si-
guientes: :

a) A bordo de todos los bugues dg
pasaje de un tonelaje bruto inferior &
3.000 toneladas, el servicio de recep=
cidn se determinard por la Adminise
tracién interesada.

b) A berdo de todos los buques de
pasaje de un tonelaje bruto de 3.000
toneladas y mas, el servicio de receps
cion sera permanente. :

La Adininistracion de cualquier pais
queda auforizada a exceptuar de 1a
obligacion de la recepcidén permansins
te a todos los buques de pasaje que le
perienezean, cuyo tonelaje bruio esté
comprendido entre 3.000 y 5.500 tones
ladas, inclusive, durante un pericda
no superior a un afio desde la fecha
en que enire en vigor el presente Con-
venio; con la salvedad que, durante el
periodo de excepcién, prestaran sers
vicio en el aparato de recepcion ochd
horas diarias, cuando menos.

2. Bugues de carga:

Todo buque de carga, obligado por
el ariieulo 27 a ir provisto de una ins-
talacién radiotelegrafica, tendra a bore
do a un radiotelegrafista calificado, ¥,
=i no Heva autoalarma, a -asegurar i
servicio de recepeién medianie un ras

|
|
z
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distelegrafisia acreditado o un radio-
escucha patentado, bajo las siguientes
condiciones:

a) A bordo de los bugues de carga
de arqueo bruto inferior a 3.066 tone-
ladas, la Administracion de que se

“{rate fijara el servicio de recepcion.

h) A bordo de los bugues de carga
de arguec bruio de 3.600 a 5.560 tone-
Jadas inclusas, el servicio de recep-
cién sera de ocho horas diarias, por
lo menos.

¢) Para los buques de carga de un
argueo bruto de mas de 5.500 tonela-
das, el servicio de recepcién seré per-
_manente.

La Administracion de cualguier pais

podré excepiuar a los barcos gue le

pertenczean, comprendidos en el pa-
rrafo ¢), de la obligacidén del servicio
permanente de recepcion, durante un
periodo gue no exceda de un afie, con-
tado desde la fecha de entrada en vi-
gor del presenie Convenio, con la con-
dicion de presiar servicio en el apa-
rato recepior de ocho horas diarias,
por lo menos, duranie el pericdo de
excepeion,

La Adminisiracién de un pais cual-
guiera podra iguaimente exceptuar el
servicio de recepcion permanente a
los buques que le pertenezcan, cuyo
arqueo bruto sea superior a 55060, e
jgual o inferior a 8.0060 toneladas, du-
ranie ofro pericdo de un afio, siempre
gue asegtren el servicio en el aparato

recepior durante dieciséis horas dia- |

rias, cuando menos, en ese periodo de
excepeidn.

3. A bordo de todos los bugues
provisios de auic-alarina, este aparato,
en la mar, se epconirari siempre en
servicio, euando el radictelegrafista o
el radioescucha no actten.

La recepcién o escucha, cuyas ho-
ras defermine la Adminisiracién inte-
resada, se hara de preferencia a las
horas prescritas para el servicio, ra-
diotelegrafico por el Convenio radiote-
legrafico internacional vigente.

A bordo de los hugues obligados a
efectuar una escucha de ocho o dieci-
seis horas por dia, se levara a cabo
durante las horas prescritas para el
servieio radiotelegrafico por el Conve-
nio radiotelegrafico internacional vi-
gente,

4. Se entiende por auto-alarma un
aparato automéatico de llamada o alar-
ma que llene las condiciones prescri-
tas por el articulo 19, apartado 21, del
Reglamento genera] anejo al Convenio
radiofelegrafico internacional vigente.

& Por radiclelegrafisia acreditado
#e entendera a tsda persona que po-
sea un certificado que cumpla las dis-

Bosicicnes del Rezlamenioc general ane- |

jo al Convenio radiotelegrafico inter-
nacional vigente,

6. Por radicescucha patentado se

entiende a toda persona que tenga una
palente de radioescucha proporciona-
da por la Administracion.

Articulo 30.
Radicescuchas,

1. NingGn Gobierno confratantie
expedird patente de radicescucha, sin
haber comprobado previamente gue el
candidato es capaz:

a) De recibir y de comprender las
seflales de alarma, de socorre, de se-
guridad y de urgencia, cuando se

transmitan en medio de series de otras
sefiales.
b) De garantizar la recepcién au-

ditiva correcta fk grupos de Codigo
(mezclas de letras, de cifras y de sig-
nos de pumhwzon), a la velocidad de
16 grupos por minuto. Cada grupo del
Codigo comprendera cinco caracteres,
contando por dos caracteres cada ci-
fra o signo de puntuacion.

c) De regular los receptores usa-
dos en la insialacion radiotelegrafica
del buque.’

2. Los Gobiernos contratantes se
comprometen a tomar medidas para
que los radioescuchas patentados guar-
den e} secreto de la correspondencia.

Articulo 31.
Condiciones té

Las instalaciones radiotelegrificas
prescritas por el articulo 27, y los apa-
ratos radiogonidmeiros gue son obl-
gatorics por el ariiculo 47, satisfaran
las siguientes condiciones:

1. Laestacion de a hordo, de acuer-
do con los Reglamentos detfailados del
Gobierno del pais de donde procede el
buque, estard situada en su parte su-
perior, para gue se enguenire en las
mejores condiciongs de seguridad y
tan alia como sea posibie, por encima
de la linea de maxima carga.

2. El puenie y la caseta de radio-
telegrafia esi4n uni®as por un tubo
actistico, por ieléfono o por cualguier
otro medio de comunicacidon igual-
mente eficaz.

3. La caseta de radiotelegrafia iré
provista de un reloj que marque se-
gundos, funcionando convenientemen-
te.

4. En la caseta de radiotelegrafia
se instalara un alumbrado eficaz de
SOCOTTo.

5. La instalacién comprenderad una
instalacion principal y oira de soco-
rro (reserva). No obsianie, si la ins-
talacion principal llena todas las con-
dicicnes de una instalacidon de soco-

cnicas requeridas.

—

rro (reserva), esta Gltima no sera obl#
gatoria.

6. Las instalaciones principales y
de socorro (reserva) podrin transmi<
tir y recibir con las frecuencias (lond
gitudes de onda) y los tipos de ondag
prescritos para el trafico de socorro )J
la seguridad de la navegacién por e
Convenio radiotelegrafico internacios
nal vigente, para los buques obligadog,
a tener instalacién radiotelegrafica, en
virtud de] presente Convenio.

7. El transmisor principal y el de;
socorro (reserva) fendran una frecuen«
cia armdnica de 100, cuando menos.’

8. El transmisor principal tendré
un alcance normal de 100 millas ma-;
rinas; es decir, sera capaz de transmis’
tir las sefiales elaramente perceptibles,
de buque a buque, a una distancia de!
160 millas, por lo menos, de dia, en
condiciones y circunstancias norma«
les, supinendo al receptor proviste
de un detector de cristal sin amphﬁ~
cador, (") :

9. La estacién de a bordo dispon:
dra en cualquier momento de un mas -
nantial de energia suficiente para ha+
cer funcionar eficazmente la estaciém
radiotelegrafica principal, en condi«
ciones normales, a la distancia pre-
citada. i

10. Todos los elementos de la inss,
talacién de socorros (reserva) se'co-“
locaran en la parte superior del buqué
para que esté en las mejores condicio-
nes de seguridad y tan elevados como
sea posible, por encima de la linea
de méxima carga. La instalacion de so-
corro (reserva) dispondra de un mas
nantial de energia independiente delk
utilizado para la propulsiéon del bu-
que y para la canalizacién principal
de electricidad. Se podra poner rapie
damente en funciones y usar durante
seis horas seguidas, por lo menos.

El alcance normal de la instalacion
de socorro (reserva), segun se ha de«
finido en el precedente apartado 8,
tendra, cuando menos, 80 millas marie
nas para ios bugues obligados a mane

(*) Hasta disponer de un mdétedo
mas exacto o mas practico para deter-
minar el aleance de los transmisores,
se recomienda fomar como guia las
rélaciones siguicnies entre el alcance
en millas (de bucue a bugue, en condi-
ciones normales y de diz) v la poten=
cia del transmisor del bugue en me-

tros-amperios para 500 hilociclos pon
segundo (608 meiras) :

160 millas marinas ....vveve... 60 M. Ay
80 — ceriiineneens 4D —
59 — cireeieenees 25—

M es la alturareal de la antena, en su
punto mas elevado, en metros por en=
cima de la linea de carga, y 4, la eon
rriente en amperios, medida enlabasl'
de Ja antena, tratandose de transmisio#
res Bo A2 modulados.
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: ffener un servicio de recepcioén perma-
< mente, y de 50 millas marinas, por lo
- menos, para todos los demas bu-
% fues. (**)
4 La instalacién recepfora permitira
a3 s . .
fecibir con las longitudes de onda uti-
lizadas para la transmision de sefiales
porarias y meteoroldégicas que la Ad-
ministracién juzgue necesarias.
9 12. E] receptor estara dispuesto de
* manera que la recepciéon pedra veri-
. ficarse con detector cristalino,
* 13. A bordo de los buques en que
: haya receptor automéatico de alarma
: se instalaran aparatos sonoros de alar-
- ima en la caseta radiotelegrafica, en el
“icamarote del radiotelegrafisia y en el
‘puente. Esos aparatos funcionaran
) ;c_ontinuamente desde que el receptor
‘gntre en funciones por la seflal de
‘mlarma o de socorro, hasta que se in-
. gerrumpa su servicio. Para interrum-
“pir el servicio de los aparatos no ha-
Jpra més que un interruptor colocado
len la caseta de radiotelegrafia.
{ 14, -A bordo de los buques citados
en el apartado precedente, el radio-
telegrafista, al dejar el servicio de re-
‘icepcion, pondra nuevamente en el cir-
‘cuito de la antena el receptor automa-
itico de alarma y comprobara su efi-
"giencia. A continuacién dari cuenta
idel buen estado de su funcionamiento
‘n] Capitan o al Oficial de guardia que
ae encuentre en el puente.

15. Cuando el buque esté en la mar,
el manantial de energia para la esia-
gion de socorro se mantendra en per-
fecto estado de eficacia, y el receptor
iautomatico de alarma se comprobara
‘yna vez cada veinticuatro horas, por
%0 menos. Cada dia se mencionara en
€1 cuadernillo de biticora que ambas
‘obligaciones se han cumplido.

16. A bordc de todo bugue obliga-
lo a llevar estacion transmisora radio-
sléctrica, se llevara un libro diario ra-
Hioelécirico. En ese documento, que

sestara en la caseta radiotelegrafica, se
"inscribiran los nombres de los radio-
‘telegrafistas y de los radioescuchas,
r§:asi como todos los incidentes y acae-
jcimientos referentes al servicio radioc-
leléctrico que puedan ofrecer cualquier
finterés para la seguridad de la vida
“humana en el mar. En particular, to-
‘Ros los mensajes y todo el trafico so-
georro tendra que producirse integra-
‘“mente.

17, El aparato radiogoniométrico,
. obligatorio por el articulo 47, sera de
funcionamiento eficaz, susceptible de
i vecibir sefiales claramente percepti-
< Dbles y de hacer marcaciones, de las
‘Jue sea posible deducir el valor ver-
tidadero. Podr4 recibir sefiales 2 las

Fibe

3 {**). Véase la nota anterior.

frecuencias prescriptas, para caso de

socorro, para los radiogonidémeiros y

para los radiofaros, por el Convenio

radiotelegrafico internacional wigente.
Entre el aparato y el puente habra

un medio de comunicacién eficaz.

Articulo 32.

Competencia.

Las cuestiones reglamentadas por el
Convenio radiotelegrafico internacio-
nal de Washington de 1927, y por los
Reglamentos anejos, quedan hasta aho-

ra y contintian sometidos a las dis-

posiciones:

1) De este Convenio y de los Regla-
mentos anejoes y de oiros Convenios
y Reglamentos que pudieran substi-
tuirios en lo porvenir.

2). Del presente Convenio, por lo
que concierne a los puntos en que
completa a los documentos precitados,

CAPITULO V
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
Articulo 33.
Aplicacidn.

Las prescripciones del presente ca-
pitulo, referentes a lcs buques, se apli-
can a todos los buques para todos los
viajes, si no se especifica expresamen-

te otra cosa.
Articulo 34.

Avisos de peligro.

El Capitan de cualquier buqgue que
se encuenire en presencia de hielo o
de un derrelicto peligroso, o de un tem-
poral tropical peligroso, o de cual-
quier otro peligro inmediato para la
navegacion, esta obligado a informar
a los buques que se encueniren en sus
cercanias por todos los medios de co-
municaciéon de gue disponga, asi co-
mo a las auioridades coimpetentes en

el primer punto de la costa con el que -
I

pueda comunicar, Es convenienie que
esa informacion se fransmita de la ma-
nera expuesta en la regla XLVI.

Cada Administracion tomara cuan-
tas medidas crea necesarias para com-
probar que el informe de los peligros
definidos en el péarrafo anterior se
ponga rapidamente en conocimiento
de los interesados y se transmita a las

demés Administraciones a qiienes im- |

porte. )

La transmision de mensajes referen-
te a los peligros de que se trata, es
gratuita para los buques interesados.

Articulo 33.
Servicios meteoroldgicos.

Los Gobiernos contratantes se com-

prometen a promover la centralizacién
de informes de orden meteoroldgice
por los buques en la mar, a hacerlos
examinar, propagar y comunicar en-
ire cllos con objeto de auxiliar a la
navegacion,

En particular los Gobiernos contra-
tantes se comprometen a colaborar, en
la mayor medida posible, en la aplica-
cion de las disposiciones meteorolo-
gicas siguientes:

a) Prevenir a los buques conira
vientos intensos, temporales tropicales
o de otra clase, tanto por la transmi-
sion de mensajes radioeléctricos co-
mo por el uso de seflales adecuadas
en puntos de la costa.

b) Transmitir diariamente sin hi-
los boletines del estado del tiempo que
puedan inferesar a la navegacién, dan.
do indicaciones acerca de las condi-
ciones actuales de] tiempo y de las
previsiones.

¢) Tomar medidas para gue ciertos
buques, especialmente designados, ha-
gan observaciones meteorologicas y las
transmitan a horas determinadas por
telegrafia sin hilos en interés de otros
bugues y de los distintos servicios me-
teoroldgicos oficiales, acondicionandae
a ciertas estaciones costeras para la
recepcidén de esos mensajes.

d) Excitar a todos los Capitanes de
buque a prevenir a los buques que se
hallen en sus cercanias, cuando en-
cueniren una intensidad de viento de
10 o mas en la escala de Beanfort, in-
tensidad ocho o maés en la escala de-
cimal.

Los informes previsios en los parra-
fos a) y b) del presente articulo se
transmitirdn en la forma indicada en
los articulos 31 (apariados 1,3 v 5) y
en el 19 (apartado 25) del Reglamento
general anejo al Cosivenio radiotele-
grifico internacional de Washington,
1927, v durante la transmisién de in-
formes metecroldgicos, avisos y pre-
visiones “a todos”, todas las estaciones
de a bordo se atendran a las dispo-
siciones del articulo 31 (apartado 2}
de este Reglamento,

Las observaciones acerca del tiem-
po, dirigidas por los buques a los ser-
vicios meteorolégicos nacionales, go-
zaran del beneficio de prioridad de
transmision, especificadoes en el articu-
lo 3.°, Reglamentos adicionales, Conve-
nio radiotelegrafico internacional de
Washington, 1527.

Las previsiones, aviscs, Memorias si-
nopticas y otros informes meteorolo-
gicos para uso de los buques se trans-
mitiran y propagaran por el servicio
nacional que esté en la situacién mas
favorable para servir las distintas zo-
nas y regiones. segin los acuerdos mu-
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tuos que haya entre los paises intere- 3 minacién de derrelictos. Los Gobiernos

sados. ¢ .

Todos los esfuerzos tenderan a con-
seguir un procedimiento internacional
uniforme, por lo que ataiie a los ser-
wicios meteorolégicos internacionales
especificados en el presente articulo y
a atender, dentro de lo posible, las re-
comendaciones del Instituto Meteoro-
légico Internacional, al que podrin
remitirse los Gobiernos contratantes
para el estudio y el informe de todos
Jos asuntos de indole meteorologica
que pudieran presentarse en la apli-
cacion del presente Convenio.

Articulo 36.
‘ Busqueda de hielos.—Derreliclos.

Los Gobiernos contratantes se obli-
gan a mantener un servicio de bis-
queda de hielos y un servicio de es-
tudio y observacion del régimen de
hielos en el Atlantico del Norte. Ade-
més, se obligan a tomar todas las me-
didas posibles para ascgurar la des-
trucciéon o la eliminaciéon de los de-
rrelictos en la parte Norte del Océano
‘Atlantico, al Este de una linea trazada
desde el Cabo Sable hasta un punto
siluado en los 34° de latitud Norte y
los 70° de longitud Ceste, si se "econo-
ce la utiiidad de la destruccion o de la
eliminacion.

Los Gobiernos contratantes se com-
prometen a proporcionar tres buques,
como méximo, para estos t-es servi-
cios. Durante toda la estacion de los
hielos, esos buques estaran afectos a
la vigilancia de los limites Sur-Este-
Sur y Sudoeste de las regiones de las
montafias de hielo en las cercanias del
gran banco de Terranova, para infor-
mar acerca de la extension de la zona
peligrosa a los buques trasatlinticos y
a otros que pasen, para estudiar y ob-
servar el régimen de los hielos, para
destruir y eliminar los derrelicios y
para prestar asistencia a los buques y
tripulaciones que la necesiten en la
esfera de accion de los buques patru-
Heros.

Durante el resto del aifio, ¢l estudio
y la observacién de los hielos conti-
nuaran, segin las necesidades, y siem-
pre habra un buque disponible para
buscar, destruir o eliminar derrelictos.

Articulo 37.

Patrullas de hielos—Ejecucién de los
servicios y gastos.

Se invita al Gobierno de los Estados
Unidos a continuar desempefiando es-
tos tres serviclos: Busqueda o patrulla
de hielos, estudio y observacién del

régimen de hielos, desfruccién y, el |

contratantes, que estén especialmente
interesados en esos servicios, y cuyos
nombres se exponen a continuacion, se
comprometen a contribuir a los gastos
de entretenimiento y ejecucion de esos
servicios en las siguientes proporcio-
nes:

Tanto
por
cienio.
Alemania ..ocoecevieninnnnnienense 10
Bélgica ciiiessescissinnnniocnsnsonee 2
Canada ...ooveveririiinimniieneenine, 3
Dinamarca ....cveeeeeeeenens 2
Espafia ..ocovviiiviineniininnenninns 1
Estados Unidos de América... 18
Francia ........... broresmras i ern ()
Gran Bretafia e Irlanda del
Norte vovevvvviiinreereeniicnennnn. 490
Ttalid cvvvevenniiinmnerenieciernnneans 6
RE:0 070} s NN 1
NOIruCZa vvvveverrvvrinnnircrnnienns 3
Paises Bajos...... 5
Suecia ...... cereeeaes oS iie s/sulea sy b 2
Uniéon de las Reptiblicas So-
cialistas Soviéticas............ 1

Cada Gobierno contiratanie esta fa-
cultado para cesar de contribuir a los
gastos de entretenimiento y ejecucién
de estos servicios después de 1.0 de
Septiembre de 1932. Sin embargo, el
Gobierno contratante que use -esa fa-
cultad quedara sujeto a los gaslos pre-
cedentes hasta el 1.0 de Septiembre
que siga a la fecha en que notifique
su intenciéon de interrumpir su con-
tribucion. Para usar dicha facultad
debera dar cuenta de su intencion a
los demas Gobiernos coniratantes, seis
meses, cuando menos, antes del in-
dicado 1.0 de Septiembre, de manera
que, para quedar libre de esas obhli-
gaciones el 1.0 de Septiembre de 1932,
debera dar a conocer sus intenciones
lo mas tarde el 1.c de Marzo de 1932,
y lo mismo cada afo siguiente,

Si en cualquier tiempo el Gobier-
no de los Estados Unidos no tuviera
ya deseos de efectuar los servicios, o
si uno de los Gobhiernos contratantes
manifestase deseos de no continuar
soportando la carga de la contribu-
ci6én pecuniaria precedentemente de-
finida, o de que se modifique su por-
centaje, los Gobiernos contratantes
arreglaran la cuestion de la mejor ma-
nera posible para sus intereses re-
ciprocos.

Los Gobiernos contratantes que con-
tribuyan a los gastos de los tres ser-
vicios precitados, tendran derecho de
introducir en el presente articulo y
en el articulo 36, de comiin acuerdo
y en todo tiempo, las modificaciones
gue se estimen convenientes.

!
i
{
!
1
{

Articulo 38.

Velocidad en las cerca'.nia.s,de los
hielos. :

L

Cuando se avise la existencia de :
hielos en la derrota o cerca de la de--

rrota que se sigue, el Capitan de cual« -

quier buque esta obligado a mederar,
le velocidad durante la noche o a m'o-\;'
dificar su derrota para separarse biem
de la zona peligresa.

Articulo 39.
Derrola en el Atldntico del Norte.

La practica de seguir derrotas del« ™
nidas para la travesia del Atlantico
del Norte, en uno u otro sentido, ha.
contribuido a la seguridad de la vida
humana en el mar, pero los resultados.
de utilizar esas derrolas deberan ser
objeto de investigaciones y estudios
mas profundos que permitiesen apor-
tar a la practica actual las modifica-’
ciones cuya necesidad acusase la ex-
periencia.

La eleccion de las derrotas y la ini-
ciativa de las correspondientes medi---
das que se deben tomar, se dejan a-
cargo de las Compaidias navieras in« -~

" feresedas. Los Gobiernos contratantes -

prestaran su concurso a esas Comw -
paiiias cuando se vean solicitados, po-
niendo a su disposicién todos los in-
formes, acerca de las derrotas, que.
puedan estar en poder de los Gobier- .
nos. F
Los Gobiernos contratantes se obli
gan a imponer a las Compaifiias la obli-
gacion de publicar las derrotas regu-
lares que se proponen seguir los bu-
ques, asi como todas las modificacio-
nes que en ellas puedan introducirse: -
Ejerceran igualmente su influencia pa--
ra incitar a los Armadores de;todos
los buques que crucen el Atlantico-a !
seguir las derrotas definidas, siempre |
que las circunstancias lo permitan, 'y,
para incitar igualmente a los Armas ¢ -
dores de todos los que atraviesen el!
Ati4ntico, viniendo de los Estados Uni-
dos o yendo a ellos ¥ pasando cerca
del gran binco de Terranova, a evi-
tar, dentro de lo posible, durante l’a‘.
época de la pesca, los bancos pesque
ros de Terranova al Norte de los 43
de latilud Norte y a pasar fuera de
las regiones donde existan, o se su-
ponga que existen, hielos peligrosos.
La Administracion - que dirija el
servicio de vigilancia de los hielos
queda invitada a denunciar a la Ad-
ministracién interesada todo buque
cuya presencia se compruebe fuera de
una derrota regular, reconocida ¥

i anunciada o que atraviese los bapens,
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/de pesca precitados, o que yendo a
‘los Estados Unidos o viniendo de ellos
atramese regiones donde existan, v se
puponga que existen, hiclos que ofrez-
tan peligros,

Articulo 49.

Reglamento de aborddajes.

Los Gobiernos contratanies acuer-
dan ¢ue las modificacicnes dal Regla-
toeizto internacional para evitar los
\abo‘rdajes en la mar, que figuran en
£l ¢nejo II. 87~ conveniéntes v debe-
riag: introGaucirse. Se ruega al Gobier-
no .Jel Reino Unido de la Gran Bre-
tait ; y de Irlanda del Norte que trans-

4 mity los detalles completos de estas
" mo{lificaciones a los demas Gohiernos
v g han adoptade el Reslamento in-
.. fer{ ncional para evitar abordajes en
| 1a fnar, que verifizue si las admiten,
que informe de los, resultados a los
'Gok lernos representados en la Confe-
rencia y, por altimo, que precure po-
ner en vigor el Reglamento modifica-
i e de 1 de Julio de 1931,

v
A
/0

bY
.
4
z

Articulo 41,
Ordentes del limon.

»  1.0s Gobiernos contratantes acuer-
“idan que el 30 de Junio de 1931,
" partir de media noche, las 6rdenes del
' timén, es decir, las 6rdemes que se
den al timonel, se daran en todos los
bugues en forma de ordenes directas,
i es decir, que marchando el bugue
' mvante, la palabra “estribor” o “dere-
© c¢ha”, o cualquier otra equivalente a
“estribor” o a “derecha”, no se pro-
nunciara a bordo de los bugues, tal
. gomo actualmente se consiruyen o dis-
ponen, mas que cuando se tenga in-
tencidon de levar a la derecha, a la
vez, la rueda, la pala del timoén y la
proa del bugue.

Articulo 42.
Uso inf

wiificado de las seficles de so-
corro,

Queda prohibido en todos los bu-
gues e] empleo de una sefial interna-
" cional de socorro, asi como el uso de
una sefial que pueda confundirse con
una sefial internacional de socorro,
salvo cuando se trate de anunciar que
un buque esté en peligro.

Articulo 43,

Sefiaies e glarma, de socorro y de nr-
gencia.

%Iameme emplearin las seflales de

inminent

P

- de socorro los bugues que ¢

peligro, necesitando inmediaio auxi-
lio. En cualquier ofro caso en gue se
necesite asistencia, o en que un bugue
desee anunciar gie le serd necesario
dar ulteriormente la sefial de alarma
o de socorro, se hard uso de la sefial
urgente (XAX) prevista por el Conve-
nio radiotelegrafico internacional de
Washington, 1527,

51 un bugue ha dado la sefial de
alarma ¢ de socorro, v si entiende ul-
terioymente que la aszistencia no es
ya necesaria, deberd hacerlo saber a
todas las esiaciones interesadas, de
acuerdo con o] Convendo radiotelegra-
fico wigente,

Articulo 44.

Velocidad de trunsmisién de leos men-
sajes de socorro.

La velocidad de transmision de los
mensajes en caso de peligro, urgen-
cia o seguridad, no pasara de 16 pa-
labras por minuto,

Articulo 43,
Mensujes de $0corro—Procedimicinio.

i, El Capitén de un bugue que re-
ciba de otro una sefiz] de socorro esta
obligado a dirigirse a toda marcha sl
auxilio de las personas en peligro, sal-
vo caso de imposibilidad, o cnando
en las circunstancias especiales en
(que se encuenire po esilme razonable

Gtil el hacerlo, o también, si no
esta sujeto a esia obligacién, de acuer-
do con las disposiciones de los apar-
tados 3 y 4 del presente articulo.

2. El Capitan de un buque en pe-
ligro, después de haber consultado,
dentro de lo posible, a los Capitanes
de los buques que han contestado a
su peticién de socorre, tendra dere-
cho de requisicidn sobre el buque o
los bugues que considere los més ca-
paces de prestar auxilio, y el Capitan
o los Capitanes de esos buques que-
darén obligados a sometierse a la re-
quisicidn, sin dejar de encaminarse
a toda marcha al socerro de las per-
sonas en peligro.

3. Un Capitdn queda libre de la
obligacién impuesta por el apartado 1
del presente articulc, en cuanto el Ca-
pitdan del bugue objeto de la requisicién
o los Capitanes de los bugues, si la re-
quisicion se extiende a varios, ie infor=
men que se someten a ella,

4. Un Capitan queda libre de 1a obli-
gacién impuesta por el apartade 1 del
presente articule y, si su buque ha sido
objeto de requisicion, de la iadicada
en el apartado 2 del propio articulo,
si un buque que haya llegado al lugar
donde se eucuentren 1as personas ea

peligro le corunica que ya no se ne-
cesita auxilio,

5. Si el Capitan de un buque caando
recibe peticién de socorro de otro bu-~
que se encuentra en la impesibilidad de
acudir a prestar auxilio, o si en las cir-
cinstancias especiaies en que se halle
no csiima ni razonable ni Gtil el ha-
cerlo, dehera inmediatamenie ponerlo
en conccimiento del Capitan del otro
buque ¢ indicar en el cuadernilio de
bitdcora las razones por las gie se ha
abstenido de presiar socorro a las per-
sonas en peligro.

8. Las prescripciones del presente
articulo no derogan las disposiciones
del Convenio internacional para la uni~
ficacidén de ciertas reglas referenties a
Asistencia y Salvamento en la mar, fir-
mado en i 25 el 23 de Septicmbre
de 1910, particularmente por lo que
atafie a la oblizacion de prestar auxi-
lio impuesta por el articuio 11 de di«
cho Counvenic,

Articulo 46,
Farol de sefiales.

Todos los bugues de un arqueo bru-
to superior a 150 toneladas que efee-
tien viajes inte: ‘116010112116@, llevaradn a
bordo un farol de

sefiales gue sea efls
caz.
Articulo 47.
Radiogoniémelro,

Todo bugque de pasaje de 5.000 tone-
ladas de arqueo bruto y mas, temdra
que proveerse de na radiogoniémetre
(radio-aguja) de un modelo aprobado
segtin las disposiciones del acticuio 31

" del presenie Convenio,

Articulo 48.
Tripulacion,

Los Gobiernos contralanies se oblis
gan, por lo que atafie a sus buques na-
cionales, a conservar o, si fuera nece-
sario, a adoptar todas las medidas que
tengan por objeto verificar que, desdd
el punio de vista de la seguridad en la
mar, todos los buques llevan a bordo
una friputacién suficienie en ntmero ¥,
calidad. :

CAPITULO VI
CERTIFICADOS
Artieculo 49.

Zypedicién de cerlificados.

Se expedird un certificado, llamade
“Certificado de seguridad”, después de
la inspeccién y visita a todo bugue que

" satisfaga de nm modo efectivo a 148,
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prescripciones de los capitules I, III
y IV del presente Convenio.

Se expedira un certificado, Hamado
“Certificado de seguridad radiotelegra-
fica”, después de la inspeccidn, a tode
bugue que no sea de pasaje y que sa-
tisfaga de una manera efectiva a las
prescripeiones del capitulo IV del pre-
sente Convenio.

Se expedira un certificado, lfamado
“Certificado de excepcién”, a todo bu-
'qu_e exceptuado por un Gobicrno con-
tratante de la aplicacion de las pres-
eripcioncs de los capitulos IT, IIT y IV
del presenie Convenio, de conformidad
eony ellas,

La inspeccién y visita de los bugues,
por lo que concierne a la vigencia de
las prescripciones del presente Conve-
nio y de los Reglamentos anejos a los
que estén sometidas y al olorgat niento
de excepciones que se les puedan con-
ceder, se llevara a cabo por agenties del
pais en gue el buque esté inscrito. Mo
chstante, el Gobierno de cada pais po-
dra confiar la inspeccidn y la visita de
los bugues del misme pais, sea a peri-
tos nombrados al efecto, sea a organis-
mos reconocidos por él. En todo caso
el Gobierno interesado garantiza com-
pletamente la integridad y la efica-
gia de la inspeccién y de la visita.

El certificado de seguridad, el de
seguridad radiotelegrafica vy el de cx-
eidn, se expedirdn por el Gobier-
wo del pais donde el bugue esté ins-
erito o por cualguier ofra perscna u
organismo debidamente autorizado por
ese Gobierne. En todo casg, este Gitimo
asumira la plena responsabilidad del
ceriificado.

Articunlo 50,

Expedicion de un certificade por oiro
Gabierno,

Todo Gobierno contratante, a insian-
cia de]l Gobierno de un pais en el que
esté inscrito un bugue comprendido
dentro del presente Convenio, podra
hacer inspeccionar al bugque, y si com-
prueba que las exigencias del Conve-
nio estan satisfechas, expedir, bajo su
propia responsabilidad, un certificado
de seguridad o un certificado de sé-
suridad radiotelegrafica. En todo cer-

tificado expedido en esas condiciones
. o . {
constara que se ha expedido a insfan- |

cia del Gobierno en cuyoe pais esté ins-
crito el buque. Tal certificado tendra
igual valor quc ¢l expedido seglin el
articulo 49 del presente Convenio y
fendrd que admitirse del mismo modo.

Articulo, 51.
Forma de tos eertificedos.

Todos los certificados se redactaran

- certificados

en el idioma o en los idiomas oficiales
del pais en que se expidan,

La forma de los certificados estara
de acuerdo con los modelos de la re-
gla 47, La parte impresa de esos mo-
delos reglamentarios se reproducira
exactamente y las indicaciones manus-
critas de los certificados expedidos o
de las copias certificadas conformes se
escribirdn en ndmeros romancs o en
cifras arabes,

Los Gobiernos contraianies se obli-
gan a cambiar reciprocamente un na-
mero suficiente de ejemplares de sus
para conocimiento de sus
rigs, El cambio, dentro de lo
se harda antes del 1 de Enero

funeiona
posible,

de 1932,

Articulo 52,

én de la validez de los certi-
ficados,

Dnracié

expediran pa-

Los certi"‘cados no se
erior a doce me-

ra una duracién s
ses.

51 en la fecha de cxpiracién de su
ceriificado un bmgue no se encuentra
en un puerto del pafs donde esté ins-
crito, la validez del certifieade podra
prorrogarse por um funeionario debi-
damente autorizado del pais a que el
buque perienece. Tal prérroga mo se
concederd, con todo, méas gue para
qgue el bugue pueda acabar su viaje,
cont destino a su propio nais, y sola-
mente crando esa medida parezea
oporiuna y razonablie,

Ningin ceriificade se prorrogara
pOr un pemodo de més de cinco meses,
y el bugue al que sc conceda esa pro-
rroga no tendra derecho, en su virtud,
a salir de nwevo de su pais, después de
haber regresado a él, sin renovar su
certificado.

Articulo 53.
Admisiéon de ceriificados.

Los certificados expedidos en nom-
bre de uwn Gobierno contratante fen-
drin que admitirse por los demas Go-
biernos contratantes para los fines del
presente Convenio. Los demas Gobier-
nos contratantes los consideraran de
idéntico valor que los certificados que
ellos mismos expidan a sus propios bu-
ques.

Articulo 54.

Comprobacién.

Todo bugue que posea un certilicado
expedido en virtud del articulo 49 o
del articulo 50 esta sujeto, en los puer-
tos de los demas Estados contratantes,
a la comprobacién de funelongrios de-

bidamente autorizados pox tos Gobies-

nos respectivos, dentro de los limite
que permitan verificar que existe ¢
bordo un certificado vigente, y si 6§
preciso, que el bugue puede navegal
segin las indicaciones esenciales def
certificado, es decir, que se encuentrg
en sitnacién de hacerse a la mar sig
peligro para el pasaje y la dotacion.
Si tal verificacién diera lugar a una
intervenecidén cualquiera, el funcionario
verificador informara inmediatamente
al Consul del pais en que el buque es-
té inscrito, de todas las circunstancias
ue han hecho considerar necesaria la
intervencién. ’
Artienlo 55.

Beneficios del Convenio,

No s¢ podra reclamar beneficios del

presenie Convenio en provecho de uvit

bugue gue no posea un certificado ree”

gular no caducado.
Ariiculo 55

Supleinento del certificado,

Si duranie un viaje especial, el nu

mero de perscnas presentes a bordo

(tripulacién y pasajeros) fuese inje-

rior al nimero maximo que el bugue
estd autorizado a transportar, y si, e
consecuencia, de aeuerdo con las pras~
cripciones del presente Convenio, pue-~

de el buque llevar a bordo un ntime-
ro de embarcaciones de salvamento in-:

ferior al inscrito en el certificade, los

funcionarios o las otras perscnas au~

torizadas y mencionadas en los pres
cedentes articulos 49 y 52 podran cx-
pedir un suplemento.

Este suplemento mencionars, que en

las circunstancias de que se trate, no '
se ha derogado ninguna de las dispo-

siciones del presente Convenio. Ir4

anejo al certificado y le substituye, pe-,
ro solamenie en lo que respecta a log .
aparatos de salvamento. No sera vali-'

do mas que para el viaje especial &

consecuencia del cual se ha expedido,.

CAPITULO Vi
DiSPOSICIONES GENERALLS
Articulo 57,
Jgquivalencia.

Cuando se haya dispuesto en el prew
sente Convenio que se debe acondicio=
nar o tener a borde una instalacién,
un artificio o un aparato especial cual«
quiera, o cierto tipo de instalacién, de
artificio v de aparato, y también cuane«
do se prevenga la adopcion de una dis<
posicién especial, cualquiera Admimse
tracién podra acepliar, eomao: sik
vo, vtra instalacién, artifl
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o cierto tipo de instalacién, de artificio
o de aparato, o cualquiera otra dispo-
sicion, siempre que la Administraciéon
de que se trata haya comprobado, me-
diante ensayos adecuados, que la insta-
lacidn, el artificio, el aparatc o el tipo
de instalacion, de artificio o de apara-
to o la disposicién substitutiva, tiene
una eficacia igual, por lo menos, a la
especificada en el presente Convenio,

Articulo 58,
Leyes, Reglamentos.—Iinforres.

Los Gobiernos cesiratanies se com-

prometen a coun.dnicarse reciproca-
mente,
1. El texto de las leyes, Decretos y

Reglamentos que se hayan promulgado
acerca de las diferentes materias de
que traia el presente Convenio,

2. Todos los informes especiales o
extractos oficiales de informes de que
puedan disponer, en la extensién en
que esos documentos acusen los resul-
tados de las disposiciones del presente
Convenio, y siempre que los informes
0 exiractos de informes no tengan ca-
racter reservado.

Se invita al ¢ oh eriio de‘ Reino Uni=
do de la Gran Prefadl
Norie a servir

d;} i

niediario bpara

coleceionar icdos los iuformes y po-
perlos en conochnier 1‘{0 de los d
Gohicrnos.

Articuio 59.

Medides adeopiadas después e un
&
Acuerdo.
Cuando el presenie Convenio

provea la posibilidad. de adoptiar una
medida despuds de un Acuerdo enire
iodos los Cobiernes coniratantes o so-
lamente alguncs de elios, el Gobisrno
del Reino Unido de la Gran Bretafia
y dde Irianda del l‘w te ueda invita-
do a ponerse en relacién con los de-

145 (Aomm 110S CO nt“ anies, con ob-
jeto de averiguar aceptan las pro-
posiciones que pud;e;a hacer alguno
de los Goblernos coniratantes para
realizar semejantes medidas y, por
otra parte, de informar a los otros
Gobicrnos contratantes del resuliado

c
Go

de b eorsvlia asi hecha.
Articulo 60.
Piareios g Convenios wirlerivres.,
1. El presente Convenio reemplaza

y anula el Convenio para la seguridad
de la vida humana en el mar, firmado
en Londres el 20 de Enero de 1914.
2. Los demas Tratados, Convenios
o Acuerdos relativos a la seguridad de
"2 vida en el mar o a las cuestiones a
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ella referentes, que en la actualidad
estén en vigor enire los Gobiernos
que toman parte en el presente Con-
venio tendran pleno y cempleto efec-
to en los plazos que se les asigne, y
por lo que respecta:

a) A buques a los que no se apli-
que el presente Convenio,

b) A buques a los que se aplique
el presente Convenio, por lo que ata-
fie a puntos que no son objeto de
prescripciones expresaments consig-

adas en la presente Convencidn.

Si, no obstante, tales Tratados, Con-
venios o Acuerdos estuvieran en opo-
sicién con las disposiciones del pre-
sente Convenio, prevaleceran las dis-
posiciones de este Gltimo,

3. Todos los puntos que no sean
cbieto de prescripciones expresamens-
te indicadas.en el presente Convenio,
quedan sometidos a la legislacion de
los Gobiernos contratantes.

Articulo 61,

Modificaciones—Conferencias futuras,

1. Un Gobierno coniratanfe podra

proponer, en todo tiempo, al del Rei-
no Unido de Ia Gran Bretafia e Irlan-
da del Morie las modificaciones al
presente Convenio que pudieran con-
siderarse como mejoras Gtiles o nece-
sarias. El Gobierno del Reino Unido
de la Gran Bretafia e Irlanda del Nor-
te comunicard las proposicicnes a los
demas Gobiernos contratantes, y si
todss los Gobiernos contraiantes (in-
cluyendo los Gobiernos que hayan de-
positado ratificaciones o adhesiones
que 1o se hayan hecho iodavia efec-
tivas) acepian una cualquiera de esas
¢ modificaciones, se modificara el pre-
| sente Convenio en consecuencia,

LEn fechas y lugares gue puedan

concurrir lo,> Gomerno- contralantes,
, se celebra r2ncias que iengan
i por oijto la revis ién del presente
Convenio,

El Gobierno del Reino Unido de
ia Gran Bretaila e Irlanda del Norte
convocara a una Conferencia de esa
naturaleza cada vez que la fercera
parte de los Gobiernos ccniratantes
exprese su deseo, después de cinco
anos de vigencia del presenie Conve-
nio, .

CAPITULO VIH

DEICIONES  FINALL .

Articulo 62,
Aplicacién a las Colonias, elc.

. 1. En el acto de la firma de la ra-
tificacién o de la adhesion, o mas tar-

i
|
i

de medianie declaracion escritz dirie
gida al Gobierno del Reino Unido dg
la Gran Breiafia e Irlanda del Nortey
un Gobierno contratante podra notis
ficar su intenciéon de aplicar el pre«
sente Convenio a todas sus Coloniasy
Protectorados o paises que estén ba=
jo su soberania o mandalo, o en algus
no de ellos. El presente Cénvenio des
bera aplicarse a todos los territoriog
indicados en esa declaracién, dos mes
ses después de la fecha en gue se res
ciba, pero a falia de declaracion, el
presente Convenio no se aplicard eif
ninguno de esos territorios. i
2. En todo tiempo, por declaracion
escrita dirigida al Gobierno del Reis
no Unido de la Gran Bretafla y d€
Irlanda del Norte, un Gobierno coims
tratante podra dar a conocer su pros
posito de hacer cesar la aplicacion
del presente Convenio en todas sug
Colonias, territorios de Uliramar, Pros
tectorado o terriforios bajo su sobeéa
rania o mandato, o en alguno de ellog
a los que el presente Convenio hubies
ra debido aplicarse durante un perigs
do de cinco afios, cuando menos, de
acuerdo con las disposiciones del
apartado anterior. En ese caso, el Conx
venio cesard de aplicarse en todos
los territorios mencionados un ail@
después de la fecha de la recepcidi
de esta declaracién por el Gobierug
del Reino Unidoe de la Gran Bret ana‘.
y de Irlanda del Norte, {
3. El Gobierno del Reino Unido ‘e
la Gran Bretafia y de Irlanda del Nors
te anunciard a los demés Gobiernog
contratantes la aplicacién del presens
te Convenio a cualguier Colonia, ies
rritorio de Ultramar, Protectorado 4
territorio bajo su soberania o mandas
to, de acuerdo con las disposicioneg
del apartade 1 del presente articulo
vy la cesacién de tal aplicacion, segdm
las ‘disposiciones del apartado 2, es=
pecificando en cada caso la fecha 4
partir de la cual el presente Conveio
empezard a aplicarse o cesarvs.

Articulo 63.
Texios az.z[énii-cos.——-Ratif:"&zc='
E] presente Convenio, cuyos textosy

en francés y en inglés, son ambos aus
ténticos, llevan la fecha de hoy. -

El presente Convenio tendra que ras
tificarse.
Las actas de ratificaciéon se depo=

sitaran en los Archivos del Gobier-
no del Reino Unido de la Gran Bre-
tafla y de Irlanda del Norte, que dara
cuenta a los demas Gobiernos, signa=
tarios o adheridos, de todas las ratfs
ficaciones depomtad.ls, asi como de la
fecha de su depésito.
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Articulo 64.

Adhesién,

Un Gobierno (distinio del Gobierno
de un territorio a que se aplique el ar-
ticulo 62), en nombre del cual no se
haya firmado el preseante Convenio, po-
dra adherirse en todo tiemipo después
de entrar en vigor el mismo. Las adhe-
siones podran hacerse mediante notas
escritas dirigidas al Gobierno del Reino
Unido de la Gran Bretafia y de Irlanda
del Norte y surtiran efecto tres meses
después de Ia fecha en que se reciban.

El Gobierno del Reino Unido de la
Gran Bretala y de Irlanda del Norte
dara cuenta a todos los Gobiernos sig-
natarios y adheridos de las adhesiones
recibidas y de la fecha de su recibo.

Un Gobierno que se proponga adhe-
rirse al presente Convenio, pero que de-
see agregar una zona a las especifica-
das en el anejo del articulo 28, debers,
antes de notificar su adhesion, manifes-
tar ese deseo al Gobhierno del Reino
Unido de la Gran Bretafia y de Irlanda
del Norte, para que, a su vez, lo comu-
nique a todos los Gobiernos coniratan-
tes. Si todos los Gobiernos contratan-
tes aciisan conformidad con la deman-
da, dicha zona se agregara a las men-
cionadas en el precitado anejo, cuando
el Gobierno de que se trate notifigue su
acdhesion,

Articulo 65.

Fecha de la vigencia,

X! presente Convenic enirari en vi-
gor el 1 de Julio de 1931, entre los Go-
biernos que en esa fecha hayan depo-
sitado su ratificacién, siempre que,

cuando menos, cinco ratiflcaciones es- : esoas .
’ nes es- carga de subdivisién o por debajo de

tén depositadas en el Gobierno del Rei-
no Unido de la Gran Bretafia y de Ir-
fanda del Norte. Si en esa fecha no se
hubieran depositado cinco ratificacio-
nes, el presente Convenio entrara en
vigor tres meses después de la fecha
del dep6sito de la quinta ratificacién,
Las ratificaciones depositadas después
de la fecha en que empiece la vigencia
del presente Convenio, surtiran efecto
tres meses después de la fecha de su
deposito.
Articulo 66.

Denuncia.

El presente Convenio podria denune
clarse en nombre de uno cualquiera de
los Gobiernos contratantes, en todo mo-
mento, después de expirar un plazo de
cinco afios, contado a partir de la fe-
c¢ha en que el Convenio haya empeza-
do a regir para el Gobierno de que se
trate. La denuncia se hara mediante no-
tificacién escrita, dirigida al Gobierno

del Reino Unido de la Gran Bretafia & |

Irlanda del Norte, que dari cuenta a
los deméas Gobiernos contratantes de
todas las denuncias recibidas y de la
fecha en que hayan llegado a su po-
der.

Una denuncia tendra efecto doce me-
ses después de la fecha en que la reci-
ba el Gobierno del Reino Unido de la
Gran Bretafia e Irlanda del Norte.

En fe de lo cual, los Plenipotencia-
rios han puesto su firma a continuacion,

Hecho en Londres, hoy, trigésimo
primer dia del mes de Mayo, 1829, en
un solo ejempiar que se depositara en
los Archivos del Reino Unido de la
Gran Bretafia v de Irlanda del Norte,
que remitird copias certificadas, con-
formes, a todos los Gobiernos signa-

b tarios.

(Siguen las firmas.)

ANEJO I
REGLAMENTO

Construecién,
Rrgra I
Definiciones.

1. La linea de carga de subdivisién
es la de flotacion considerada al deter-
minar la subdivisién del buque.

La lineq de mdximma carga de subdi-
visién es la que corresponde al calado
maximo.

2. Eslora del buqueé es la longitud
medida entre las perpendiculares ftra-
zadas en las exiremidades de la linea
de maxima carga de subdivision,

3. Manga del bugue es la anchura
maxima medida en la linea de maxima

ella, al exterior de las cuadernas.

4, La cubieria de mamparos estan-
cos es la cubierta méas elevada, hasta
Ia cual llegan los mamparos estancos
transversales.

5., La linea de suprinmersién es
una linea trazada en el costado, a 76
milimetros (tres pulgadas) por encima
de la interseccion de la superficie ex-
terna del costado con la superficie su-
perior de la cubierta de mamparos es-
tancos, en el costado, paralelamente a
esa cubierta,

6. El calado es la distancia vertical
éntre la parte superior de la quilla, en
el centro del buque, y la linea de car-
ga de subdivision que se considere.

7. La permeabilidad de un espacio
o local se expresa por el porcentaje
del volumen de ese espacio que el agua
puede ocupar,

El volumen de un local o espacio
que se exiiende mds alld de la linea
de suprinmersion, se medira solamente
hasta la altura de esa linea,

Y

8. Elespacio de mdquinas compren‘;
de desde la parte superior de la quilla
a la linea de suprinmersiéon, por una’
parte, y por otra se extiende entre lo§
mamparos estancos transversales prin«
cipales que limitan el espacio ocupada
por las maquinas principales de proe
pulsion y por las auxiliares que ten:
gan que ver con ella, por las calderas,
si las hay, y todas las carboneras per<
manentes. :

9. Los espacios destinados al pasot«
je son los previstos para el alojamieri«
to y el uso de los pasajeros, con exe
clusién de las bodegas o pafioles para’

‘el equipaje, de almacenaje, v1veres,,

paqueies postales y correo,

Para la aplicacion de las reglas III r
y IV, los espacios destinados para el\
alojamiento y el uso de la tripulaciény’
por debajo de la linea de suprinmer<
sién, se considerardn como espacxos
desiinados al pasaje. ;

10. En todo caso los vollimenes se
caleularan al exterior de las cuadernasy

Brera 1T
Eslora inundable.

1. Para cada punto de la eslora dé¢
un buque, la eslora inundable debera
determinarse por un procedimiento dé¢
célcule que tenga en cuenta las formasg
el calado y las demas caractemshca&
del buque considerado,

2, Para un bhuque cuyos mampalq
transversales estancos estén hmltadoi_
por una cubierta continua de mampag
ros estancos, la eslora inundable en urd
punto dado es la porcién maxima de
la esiora del buque, cuyo centro sea
el punto considerado, y a la cual pue«
da inundar el agua en las condiciones
hipotéticas definidas por la regla III,
sin que el buque se sumerja mas all§
de la linea de suprinmersion,

3. Para un buque que carezca de
cubierta continua de mamparos estan-'
cos, la eslora inundable en cada punto .
podri determinarse considerando una
linea de suprinmersién continua, has-
ta la que se conserven estancos los
costados del buque y los mamparog
correspondientes, teniendo en cuenta:
la inmersién y el cambio del asienta:
del buque, gue pudiera resultar da
una averia,

Recra 111

Permeabilidad.

1. Las hipétesis de la regla II se
refieren a las permeabilidades de los
volimenes limitados por encima de la
linea de suprinmersién.

En la determinacién de las esloras
inundables se adopta una permeabili-.

| dad media uniforme para el conjunis:
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de cada una de las siguientes partes
el bugue, limitadas por encima de la
linea de suprinmersion:

a) el espacio de maquinas,
define la regla I, 8;

b) la parte del buque a proa del
espacio de maguinas.

¢) la parte del bugue a popa del
espacio de maquinas.

2. a) Para los buques de vapor,
1a permeabilidad uniforme media del
espracio de maquings se ecaleulard por
la férmula

80412 .5 ("‘“”)

v

seghin

en la cual

¢ = volumen de los espacios desti-
nat jos al pasaje, segtin la disposicién
de la regla I, 9, situados peor debajo
do la linea de suprinmersion y com-
prindidos en el espacio de maquinas.

4) = volumen de entrepuentes des-
tinados a mercarcias, al carbon o a
los viveres de a bordo, situados deba-
jo de la linea de suprinmersioén, den-
tro del espacio de mAaquinas;

v = volumen total del espacio de
maquinas, por debajo de la linea de
suprinmersién.,

b) Para los bugues con motlores de
corabustién interna, la perimeabilidad
media uniforme sera igual al valor .-
do por la formula precedente, aumci-
tado en cinco.

¢) <Cuando, a satisfaceion de la Ad-
minisiracion, se pueda comprobar gue
ia permeabilidad media, determinada
por un calculo directo, es menor que la
que resulia de la formula, se podra
sabstituir esta uliima con la permea-
bitidad directamente caleulada.
este ealculo directs, la permeabilidad
de los espacios afecios a los pasajeros,
definidos por la regla I, 9, se¢ supon-
drd igual a 95, y la de los espacios
destinados a mercancias, 21 carbén y a
los viveres de a bordo, igual a 60, fijan-
do y aprobando la Adminisiracién, en
cada caso, la del doble fondo, de los
depositos de combustibles liquido v
dtros.

3. La permeabilidad media unifor-
Ine, en toda la eslora del bugue, a proa
(o a popa) det espacio de maquinas,
e determinara por la formula

a
63 435 —
v
2n la que:

a == volumen de los espacios des-
tinados al pasaje, segin Ia definicion
de la regla 1, 9, sitwados por debajo
de la linea de suprinmersién, a proa
{0 a popa) del espacio de m&iquinas.

v = volumen total de Ia parte
del buque que se halla debajo de Hnea
de suprinmersién, a proa (o a pepa)
del espacio de maguinas,

Para |

4, Si un compartimiento en un
entrepuente, entre dos mamparos es-
fancos {ransversales ofrece un es-
pacio destinado al pasaje o a la tri-
pulacién, se considerard como espa-
cio destinado al pasaje el conjunto
de este compartimiento, deduciendo,
no cbstante, cualguier espacio desti-
nado a otro servicio que esté comple-
tamente rodeado de mamparos .meta-
licos permanentes.

Si no obstante el espacio de e se
trate destinade al pasaje o a Il tri-
pulacidn, estd de por si rodeado com-
pletamente de mampares metilicos
permanentes, no se confaria ese espa-
cio como destinado al pasaje.

Reona IV

Eslora wdimisidle de 1os compariimien-
#os,

1, Coeficiente de subdivision. La es-
lora admisible para el compartimiento
que tenga su ceniro en un punto cual-~
quiera de la eslora de un buque, se
deduce de la eslora inundable, multi-
plicando ésta por un factor adecuado,

t lamado coeficiente de subdivision,

E1 coeficiente de subdivisién depen-
dera de Ia eslora del buque, y para
una eslora dada, varia seglin la natu-
raleza del servicio para que se haya
previsto el bugue. Este coeficiente de-
crecerd de una manera regular y con-
tinua:

a) A medida gue aumente la eslora
del buque,

b) Desde un coeficiente A, aplica- ‘

ble a los buques esencialmente destina-
dos al transporte de mercancias, has-
ta a un coeficiente B, aplicable a los
buques esencialmente dedicados al
fransporte de viajeros,

Las variaciones de los coeficientes
A v B estan dados por las siguientes
Jormulas (1) y (13), en la que L es la
eslora del buque, definida por la re-
gla L, 2,

L en meiros:

58,2 (Lmi:.
A= ——— - - 0, 8ymas)
Lenples.
190 (L=430¢
(3 .. {
A= L—198% +018 ¥ mis.) 0
L en metros:
» . 30,3 L="73
P L—42 + 018 y mas.)
L en pies:
100 . (L=262 -
B__mq«o,lsym&} Lo (I

- 3. Criterio de servicio: Para un bu.
‘que de eslora dada, el coeficiente de

subdivisién apmpiado qued& detenm- E
0,40 y se ha comprobado, a satisfac

de servicio (llamado a continuacién
criterio), dade por las férmulas (axz)}
y (v) expuestas a conunuacxén, en lag
cuales:

Cs = criterio,

L =eslora del huque, definida por Iy
regla I, 2.

M =volumen del espacio de maqui-
nas, definido por Ia regia I, 8, perg
afladiendo el volumen de todos los de«
pésitos permanentes de combustible
liquido, situados fuera del deble fon-
do y a proa o a popa del espacio de
maquinas.

P =volumen tofal de los espacios
dedicadoes al pasaje, por debajo de I
linea de suprinmersidn, seglin la defis
nicién de la regla I, 9.

V= volumen total del bugue jpor des
bajo de la linea de suprinmersién,

Pl=producto K N.

N = mtimero de pasajeros que cons«
ta en el certificado, .

K=0,056 L, st L, v V estan me-
didos ern metros y en metros cubicos,
respectivamente (0,6 L si L. ¥ V estan
medidos en pies y en pies cibieos,
respectivamente),

Si el valor del producto K N es mas
yor que el de la suma de P ¥ del vo«
lumen tofal real, destinade al pasaje,

«por encima de la linea de suprins
mersién, se podra tomar para Pl el
valor menor de los dos, siempre que
no sea inferior a los dos tercios
de K N. ;
Si P1 es mayor que P, se tendri |

e M2p; ’
k,sm'?um;"_—P'g...ccoo (IH)
¥ en los demas casos
=12 X2 @

v

Tratindose de buques sin cubierta

- continua de mamparos estancos, se

calcularén les voltimmenes hasta la lie
nea de suprinmersién efectivamente

| tenida en cuenta para calcular la es

lora inumndable.
3. Reglas de la subdivisién: a) La
subdivisién a popa del mamparo de

b abordaje de los buques con una eslo-

ra de 131 metros (430 pies) y més,
cuyo criterio sea todeo los méas igual a
23, se determinara por el coeficiente A
dado por la férmula @), La de los que
tienen un criterio igual a 123, cuando
menos, mediante el coeficiente B dado
por la férmula (1), la de los que tie-
nen un criterio comprendido emtre 23

[y 123, por un ecoeficiente F, obtenido

por interpolacién lineal, con ayuda de
la formula
(A—B) (Cs— 23)

¥
100 o

Te—A—

Si el coeficiente ¥ es menor gue
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cién de la Administraciéon, que es
practicamente imposible adoptar ese
coeficiente para un compartimiento
del espacio de maguinas del bugue de
que se trate, la subdivision de ese
compartimiento podra determinarse
con un coeficienie mayor, siempre gue
no sea superior a 0,49,

b) Lasubdivisién a popa del mam-
paro de abordaje de los bugues que
tengan 1enos de 131 metros (430
pies) pero no menos de 79 metros
(260 pies) de longitud, cuyo criferio
fenga valor S dado por la férmaula

— 230

L— 231 .
o= - (L en inetpos) ==

IER
Nens GOT
0582 — 201 N
= g (L en pies.)
o

se deteyminara con un coeficientie igual
a 1a unidad. 8i el criterio fuese igual
o superior a 123, se empleara el coefi-
‘ciente B dado por la formula (), ¥
si el ecriterio se encuentra enire S y
123, se utilizara un coeficienie obte-
nido por inierpolacion lineai entre la
unidad y el factor B, con ayuda de la
formula

(1—3B) (Cs—8)

¢) La subdivision a popa del mam-
paro de abordaje de los bugues con
menos de 131 metros (430 pies) y no
mepos de 73 meivos (200 pies) de es-
lora, cuyo crilerio sea renor que &,
y de todos los buques con menos de
79 meiros (260 pies) de eslora, se de-
terminara medianie un coeficiente igual
a la unidad, a menos de comprobarse,
a satisfaccidn de la Administracida,
que es practicamente imposible conser-
yar ese coeficiente en iodo el buque o
en parte de él. En ese caso, la Admi-
nistracién podrd permitir telerancias
en la proporcién que estime justifica-
das por las circunstancias.

d) Las prescripciones del parrafo
¢) se aplicaran igualmente, cualquiera
que sea la eslora, a los buques previs-
tos para llevar mas de doce (12) pasa-
jeros, pero no excediendo al menor de
los dos numeros

ceee (VD)

L (L en metros) (12: = pies) 50,
650 \— 7000 ) ihda
ReGLA' V

Reglasrespeciaies de la subdivisién,

1, Un compartimiento puede reba-
sar la eslora admisible fijada por las
pxescripciones de la regla IV, siempre
Kme la eslora de cada par de compar-
timientos adyacentes, comprendiendo
_f(}‘a'da uno el compartimiento en ciies-
1ién, no exceda de la eslora inundable
ni del dohle de la eslora admisible.

${ uno de los dos compartimientos ]

adyacentes se halla en el espacio de
maquinas y el otro fuera de é1, y si la
perineabiiidad media de la parte del
buque en que el segundo sc cncuentre
no es igual a ia del espacio de maqui-
nas, la eslora combinada de ambos com-
partimientos se corregird tomando co-
mo base la media de las permeabilida-
des de las dos partes del buque a que
pericnezcan los compartimientos de que

Cuando Jos dos compartimienics ad-

de sul
los dos compariimienios
r& proporcionaimente,

Para lcs bugues por lo menos de
meiros (430 pies) de eslora, uuo
de los mamparos principales tramsver-
sales a popa del mamparo de abordaje
s¢ colocarda a usa distancia de la per-
pendicular de proa, cuando menos igaal
a la cslora admisible,

3. Un mampare trensversal prioei-
pa2i podra tenerr una cavidad o nicho
siempre gue ningén punto de esic aiti-
mo, hacia el cosiado, pase de dos su-
perficies verlieales imaginadas a cada
lado, y a una distancia del costado
ignal a 1/5 de la manga del bugue de-

se determina-

finida per 1a regla I, 3, midiendo la

distancia normalmenie al plano diame-
tral del buque, y en el plano de la li-
nea de maxima carga do subdivision.

Si una parie del nicho o cavidad re-
basa los limites asi fijados, esa parie
se coasiderara como bayonets, de
acuerdo con las regias del siguiente pé-
rrafo:

4, Un mampare transversal princi-
pai podra ser de bayoneia, siempre

que:
a) La eslora combinada de los dos
compartimientos, separados por el

mamparo de que se trate, no exceda al
90 por 100 de la eslora inundable, o
bien -

b) Se prevea una subdivision su-
plementaria, adosada a la bayoneta,
con objeto de proporcionar la misma

seguridad que si el mamparo fuese

plano.

5. Cuando un mamparo fransversal
principal presente un niche o una ba-
yoneta, se le substituird en ia deter-
minacién de la subdivision por un
mamparo plano eguivalente.

6. Si la distancia enire dos mampa-
ros principales adyacentes ¢ entre los
mamparos plancs equivalentes, o si la
distancia entre dos planos verticales
que pasen por Jos puntos més cerca-
nos de las bayonetas, si las hay, es me-
nor que 3,05 metros (10 pies), mas 2
por 100 de la eslora del buque, sola-
mente uno de esos mamparos se admi-
tird como formando narte de la subdi-

vision del buque, tal como prescribe %
regla IV. .

7. Cunando un compartimiento prig-
cipal estanco transversal estd subdivi-
dido, y si, a satisfaccion de la Admi-
nistracién, puede comprobarse que, en
caso de averia que se extienda en una
esiora de 3,05 metros (10 pies) mas 2
por 139 de la eslora del buque, no se
inundarea el volumen total del compar-
timiento principal, estarda permitido un
aumento proporcionado a la esicra ad-
misible determinada, sin tencr en cuen-
ta esa subdivision suplementaria,

En ese caso, el volumen de la reser-
va de flotabilidad, supuesio intacio ea
el cosiado opuesto a la averia, no de-
bera ser superior al que se ha supues-
to iniacio en €l costado de la averia, -

8. Cuando se proponga consiruir cu-
biertas estancos, dobles cascos o mam-
paros longitudinales, estancos o no, la
Administraciéon comprobari qgue ia se-
guridad del buque no ha disminuide
baio ningln concepio, teniendo espe-
cialmenie cuenia de la eslora gue pue- -
da originarse en caso de inundaci¢
de esas partes del casco.

naLA VI

Mampuros exiremos. — Mamparos que
limiten el espacio de mdquinas.—T'i-
neles de los drboles de las hélices, ete.

1. Todo bugue llevard un mamparo
de proa o de abordaje, que sera esian-
co hasta la cubierta de mamparcs es-
tancos. Fse mamparo se coiccara a una
distancia de la perpendicuiar de proz
jgnal, por lo menos, ai 5 por 16¢ de la
eslora del buque y, cuando mas, a 3,00
metros (10 pies), mas 5 por 100 de la
eslora del buque.

Si hay a proa una superestructura de
gran longitud, se dispondrid un mam-
paro estanco a la intemperie por emn-
cima del mampare de abordaje, entre
la cubiertia de mamparos estancos y fa
cubierta gque inmediatamente esté en-
cima. La prolongacién del mamparo de
abordaje podra no estar directamente
encima de él, siempre qgue !al prolcn-
gacién esté, cuando menos, a uva dis-
tancia de la perpendicular de proa igual
al 5 por 140 de la eslora del bugue, ¥
que la parle de la cubierta de mampa-
ros estancos, que forma bayonela, sea
efectivamente esianca.

2. Habra también un mampsro da
popa y mamparos que separen ef es-
pacio de maquinas, segin define l1a re-
gla I, 8, de los espacios destinados al
pasaje y a la carga, sitnados a proa y
a popa. Sin embargo, el mamparo de
popa podra interrumpirse por debajo
de la citada cubierta, sicmpre que por.
ello no disminuya el grado de segurk:

ue
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dad del buque por lo que ataiie a la
subdivision.

3. En todo caso, los tubos de salida
de los arboles, a popa, iran encerrados
en espacios estancos. Il prensa esto-
pas de popa se colocara en el inierior
de un tinel estanco, o en oiro espacio

“de volumen suficientemente reducido
para que, si se inunda por un salidero
del prensa estopas, no se sumerja la
linca de suprinmersion,

Recra VII

Yeterminacién, marcas e inscripcidn
de las lineas de carga de subdivision,

1. Las lineas de carga de subdivi-
si6n, determinadas y trazadas confor-
me a las prescripciones del articulo 5
del Convenie, se mencionarin en el
certificads de seguridad, designando
por la notacién G la que se reflere al
caso en que el buque se utilice, prin-
cipalmente para el servicio de pasa-
jeros, y por las anotaciones C., C., etc.,
Jos relativas a otros cascs de utiliza-
cion del buque.

2. El franco bordo correspondien-
te 2 cada una de esas lineas de car-
ga, inscrito en el ceriificado de secgu-
vidad, se medira en el mismo sifio y
a pariir de Ia misma linea de cubier-
ta gue los {rancos bordes determina-
dos de acuerdo con las regles nacio-
nales de franco borde, que estén re-
conocidas,

3. En ninghn caso se colocarda una
marca de linea 'de carga de subdivi-
36n por encima de la linea de maxi-
Mia carga en zgua salada, determinada
Jor la solidez del buque o por las ta-
Blas nacionales de franco bordo que
idn

reconocidas.

4. Cualguicra gue sca la posicién
e las marcas de las linecas (l carga
Se subdivisién, no se cargard nunca
a un buque nasia cumergir la linea
de carga gue corresponda a2 la esia-
2i6n y a la regidn del Globo, trazada

de acuerdo con las rcgias nacionales
e franco bordo que esién reconaci-

j=P >

~
.

Reerna VIII

Lonsiruccion y pruebas iniciales de
mamparas estancos, dobles fondos, elc.

1. Los mamparos estancos de sub-
division, transversales o longitudina-
les, se construirdn de manera que puc-
dan soportar, con un margen adecua-
da de resistencia, la presién de una
eolumna de agua que se eleve hasta
1a linea de suprinmersion por el tra-
vés de cada uno de ellos. La construc-
eldn de esos mamparos se hari a sa-
tisfaccién de la Adminisiracidn.

2. Las bayonetas y nichos practica-
dos en los mamparos, seran estancos
y ofreceran la misma resistencia que
las partes vecinas del mamparo.

Cuando cuadernas o baocs atravie-
sen un mamparo o una cubierta es-
tanca, el mamparo y la cubierta se
haran estancos por su misma construc-
cion, sin emplear madera o cemento.

3. No es necesario probar los com-
partimienios principales llenindolos
de agua. Un inspector llevard a cabo
un examen completo de los mamparos,
y en todo caso, se suplementard con
una prueba con manguera.

4, Los raseles de proa se ensaya-
ran llenandolos de agua, elevandose el

nivel hasta la linea de maxima carga’

de subdivisidn,

5. Los 'dobles fondos, incluyendo
las quillas tubulares y las paredes in-
ternas de los cascos dobles, se pro-
barian con una carga de agua que lle-
gue hasta la linea de suprinmersion.

6. Los tangues o cisternas que coi-
tengan liquidos, y que formen una par-
te de la subdivisién del buque, se
probaran para verificar su estanquei-

ad con una carga de agua correspoi-
diente a la linea de maxima carga de
subdivision, o a los dos tercios de la
distancia comprendida entre Ia parie
superior de la quilla y la linea de su-
prinmersion, por el través de la cis-
terna, tomando la mayor de esas car-

gas, sin que la altura sobre la parte

superier del tangue sea en ningdn ca-
so menor que 0,92 metros (3 pies).

Rugra IX
Agujeros en los mamparos eslancos,

1. El nimero de agujeros practica-
dos en los mamparos estancos se re-
ducira al compatible con las disposi-
ciones generales y la buena explota-
cién del bugue., Hsos agujeros iran
provisics de cierres satisfactorios.

2. a) ©Si airaviesan los mamparos
estancos de subdivision tuberias, im-
bornales, cables eléctricos, etc., se
adopiaran medidas para mantener la
estanqueidad de esos mamparos.

b) Queda prohibido poner com-
puertas en los mamparos estancos de
subdivisién.

3. a) No habra puertas, ni aguje-
ros de visila, ni ninguna abertura de
acceso:

(I) En el mamparo estanco de abor-
daje, debajo de l1a linea de suprinmer-
sién.

(II) En los iamparos transversa-
les estancos que separen una bodega
de carga de otra contigua, o de una
carbonera permanente o de reserva,
salvo las excepciones especificadas en
¢l siguiente apartado 7.

b) Por debajo de la linea de sy«
prinmersion se podra atravesar ef
mamparo de abordaje por un tubo,
cuando mas, para el servicio del liqui-
do contenido en el tanque de proa,
siempre que el tubo vaya provisto de
una valvula de cierre, de tornillo, que
se pueda maniobrar desde un punto
situado por encima de la cubierta de
mamparos estancos, encontrandose la
valvula propiamente dicha fija al mam-
paro de abordaje en el interior de los
raseles de proa.

4, a) Las puerias estancas en los
mamparos gue separan las carboneras
permanentes de las' de reserva, seran
siempre accesibles, salvo las excepcio-
nes previstas en el apartado 9 ¢) para
las puertas de las carboneras de entre-
puente,

b) Mediante pantallas, o de cira
manera, se adoptaran disposiciones sa=
tisfactorias para evitar que el carbdém
impida el cierie de las puertas estan-
cas de las carboneras.

5. En el espacio de maquinas, €xe
cluyendo las puertas de las carbones
ras y de los taneles de los arboles de

as hél no habra mas que una puers
ta de comunicacién en cada mampare
transversal principal. L as puerias se
colocaran de manera que sus umbrales
scan tan allos como practicamenie se
pueca.

6. a) No sec consideraran puertas
estancas mas que las puerfas de bisa-
gras, las de corredera o cualesguiera
otras de un modelo equivalente, con
exclusion de las puertas simplemente
montadas con pernocs.

b) Las puertas de bisagras irédn
provistas de cerrcjos, gobernados con
palancas qgue se puedan manichrar des-
de ambos lados del mamparo.

c¢) Las puertas de corredera podran
tener movimienio horizontal o verti-
cel. 51 se maniobran solameonie a bras
20, el mecanismo podra ponerse em
funciones en el sitio, y adcmas, desds
un punto accesible situado por enciv
ma de la cubierta de mamparos esiaw
cos.

ices,

d) Las puertas, que deberan cerrar
se por su propio peso o por la caida
de un peso, iran provistas de un arli-
ficio conveniente para regularizar su
cierre. El mecanismo permiiira dejar
la puerta libre en el sitio, y ademas,
desde un punto accesible que esté en-
cima de la cubierta ‘de mamparos es-
tancos. Por titimo, el mecanismo de 1a
puerta, cuando se haya desembragado
para dejarla libre, se podria embragan
rapidamente desde cualquiera de los’
dos puntios de maniobra.

€) Cuando una puerta deba cerrar-
se mediante un manantial de energia;
desde un punto central de maniobra, el
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mecanismo se dispondrd de modo que
el mando de la puerta se pueda cfec-
Suar en el sitio, con ayuda del mismo
‘inanantial de energia. La puerta se ce-
grrara aufoméaticamente, si después de
hqberse cerrado desde el puesto cen-

‘tral de mando, se abre en el sitio. De
igml manera, habra en el sitio un me-
Eho de conservarla cerrada, sin que
pueda abrirse por el puesto central de
‘mando. Por tultimo. toda puerta cuya
}namobra se realice mediante un ma-
%ani‘ial de energia, llevara un sistema
?de gobierno a mano, que se maniobre
en el sitio y desde un punio accesible
Yor encima de la cubierta de mampa-
ros estancos.

" f) Las puerias de cualguier clase
‘ﬂlevarz': indicadores de apertura que
?permitan comprobar si las puertas es-
tan abiertas o cerradas desde cualquier
punto de maniobra, distinto del sitio
en que se halle la puerta.

7. a) Se admitiran puertas estan-
cas de bisagras en las partes del bu-
gue destinadas a los pasajeros y a la
tripulacion, asi como en los locales de
_fservicio, siempre que se encuentren so-
Jbre una cubierta cuya superficie infe-
‘rior en su punto més bajo del costa-
do, se encuentren por lo menos a 2,13
jmetros (7 pies) por encima de la linea
de maxima carga de subdivisién. Tales
mpuertas no se admitiran en las partes

locales indicados del buque, por de-
bajo de esa cubierta.

t b) Se podran admitir puertas es-
%ancas de bisagras, de construccion sa-
itisfactoria, en los mamparos de entre-
puente que separen dos bodegas de
* parga, a la altura permitida para las
portas de carga del costado, de acuer-
do con las prescripciones de la re-

gla X, 11. Las puertas se cerraran an-
ftes de la salida y se mantendran ce-
pradas durante todo el viaje, La hora
fle su apertura a la llegada a puerto,
y de su cierre antes de salir de él, se
inscribir4n en el cuadernillo de bita-
“ﬁora reglamentario. Cuando exista el
roposito de instalar puertas de ese
fénero, su ntimero y el detalle de sus
lisposiciones seran objeto de un exa-
en especial por la Administracion,
fgue exigird a los Armadores un certi-

ado de la absoluta nece51dad de esas
u)uertas.

'8, Todas las demé&s puertas estan-
cas serdn de corredera,
7 9. a) Cuando haya puertas estan-
bas que en clertos momentos tengan
e abrirse en la mar, con excepcion
__e las entradas en los ttineles, y cuan-
,ﬂ,p esas puertas estén en los mampa-
ﬁos estancos transversales principales,
¢ manera que su umbral esté por de-
490 de la linea de maxima carga de

subdivisién, se aplicaran las siguientes
reglas:

(I) Si el nimero de puertas excede
de cinco, todas las puertas estancas de
corredera podrin maniobrarse median-
te un manantial de energia y se po-
drin cerrar simultdneamente desde un
pucsio de maniobra situado en el puen-
te, precediendo al cierre una sefial so-
nora,

(II) Si el ntmero de puertas no pa-
sa de cinco: .

(1) Si el criterio no es mayor que
30, todas las puertas estancas de co-
rredera podran maniobrarse solamente
a mano.

(1) Si el criterio pasa de 30, sin
exceder a 60, todas las puertas estan-
cas de corredera podran ser puertas
que se cierren por la gravedad, provi-
tas de un escape y de un sistema de
movimiento a mano, que se maniobren
en el sitio y desde un punto sitnado
mas arriba de la cubierta de subdivi-
sién, o puertas maniobradas con ayu-
da de un manantial de energia.

{1r1) Si el criterio pasa de 60, to-
das las puertas estancas de corredera
podran maniobrarse por medio de un
manantial de energia.

b) Si entre las carboneras de los
enirepuentes, por debajo de la cubier-
ta de subdivisién, hay puertas estan-
cas que haya que abrir incidentalmen-
te en la mar para la manipulacion del
carbén, se exigirA un manantial de
energia para la maniobra de esas
puertas. La aperfura y el cierre se
consignaran en el cuadernillo de bit4-
cora.

c) El cmpleo de un manantial de
energia se exigird igualmenie para la
manichra de las puertas existenies en
los pasillos que conducen a las cima-
ras frigorificas, siempre que los pasi-
llos atraviesen méas de un mamparo
transversal *principal estanco, y si los
umbrales de las puertas estdn a menos
de 2,13 metros (siete pies) por encima
de la linea de maxima carga de subdi-
vision.

10. El empleo de paneles desmon-
tables de plancha no se permitird mas
que en el espacio de maquinas. Esos
paneles estaran siempre en su sitio an-
tes de salir a la mar y no podran qui-
tarse en la mar mas que cuando haya
imperiosa necesidad. Al volverlos a
poner en su sitio, se tomaran precau-
.ciones para restablecer la estanquei-
dad perfecta de-la junta.

11. Todas las puertas estancas de-
beran ir cerradas durante la mavega-
cion o no abrirse mas que cuando el
seywicio del buque lo exige. En esie
casp, estaran siempre listas para ce-
rrarse inmediatamente.

12, Si a través de los mamnparos

s

estancos principales, hay fineles il
pasadizos que unan los alojamientos
del personal con la cdmara de calde-
ras o estén dispuesios para que pasen ;
por ellos tuberias o para cualquier
otro objeto, los pasadizos o tineles
tendran que ser estancos y cumplix
las condiciones de la regla XII. El
accesoc a una de las exiremidades,
cuando menos, de esos pasadizos o. t-
neles, si se pasa por ellos en la mar,
deber4a realizarse por medio de un
pozo estanco de suficiente altura para
que su desembocsadura esté por enci-
ma de la linea de suprinmersién, EI
acceso al otro extremo podra hacerse
por una puerta estanca del tipo que
exija su colocacién en el bugne. Nin-
guno de esos pasadizos o tineles atra-
vesard el mamparo de subdivisién in-
mediatamente a popa del mamparo de
abordaje.

Cuando se hayan previsto tuneles
o conductos para tiro forzado, a tra-
ves de mampares estancos transversal
les principales, 1a Administracion exae
minara especialmente el caso,

Recra X

Aberturas en el costado externo poe
debajo de la linea de suprinmersién.

1. La disposicién y eficacia de los
medios de cierre de todas las aber-
turas practicadas en el costado exter-
no del buque, deberan corresponder
a los fines que se persiguen y al sitie
donde se encuentran, De una manera
general, deberin satisfacer a la Ad-
ministracion,

2. a) Sien un entrepuente el bor-
de inferior de la abertura de un por-
tillo cualquiera estA por idebajo de
una linea trazada en el costado para-
lelamente a la interseccién de la cu-
bierta de subdivisién con el costado
Yy con su punto mas bajo a 2,5 por
100 de la manga del buque por enci-
ma de la linea de maxima carga de
subdivision, todos los portillos 'de ese
entrepuente seran portillos cerrados.

b) Si en un entrepuente el borde
inferiog de la abertura de un porti-
1lo cualquiera, distinto de los que de-
ben ser cerrados, seglin ¢l apartado
precedente a), queda por :debajo de
una linea trazada paralelamente a la
interseccion de la cubierta de subdi-
visién, con su punto mas bajo a 3,68
metros (12 ples) mas 2,5 por 100 de
Ja manga del buque, por encima de la
linea de maxima carga de subdivision,
todos los portillos ‘de ese entrepuente
se construirdn de manera que nadie
pueda abrilos sin autorizaciéon del
Capitan del bugue.

¢) Los demas portillos podran ser
del tipo ordinario, pudiéndose. abrir.

d) Si en un entrepuente, el borde’
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3nferior de la abertura de uno cual-?

guiera de los portillos indicades en el :

apartado b) precedente, queda por

iebajo de una linea trazada paralela- |
mente .a la interseceién de la cubier- -

1a de subdivision con el costado, ¥y
tendendo su punto mas bajo a 1,37 me-

tros (4,5 pies). mas 2,5 por 160 de la

manga del hugue por encima de su !

fotacidn, dedes les portilles de ese

‘enirepnente se cerrardn de una ma-
mera estanca y con llave, anies que

€]l bugue salga del pnerfo, y no se
abriran durante la navegacién,

La hora en gue se abran los porti- |

1los en el puerto, y/en que se cierren

<on lave, antes e hacerse a la mar, :

e inscribiran en el cuadernillo de ‘bi-
tacora reglamentario.
La -Administracién podri precisar

€l calado medio méaximo ‘para -€l que -

los portillos de que se trata tiemen -el
borde inferior ‘de su abertura por en-

cima de 1a lnea definida en €1 apar- -
#ado precedeiite, 'y con :el :cual, por :

4o ‘mismo, estard permitido #brirlos .
n la mar bajo la responsabilidad -del |

Capitan, En los mares tropicales, con
buen tiempo, ese calado podra au-
mentarse en 395 milimetros (un pie).

3. Se proveera de tapas de bisa-
‘gras, de un modelo eficaz y dispues-
tas de modo ¢ue se puedan, efectiva-
mente, cerrar y hacer estancos a to-
dos los portilios .que:

a)

cerrados;

b) estén simados deniro «le .la oec- ‘»

reglamentariamente deban ser ! g
| mervicio.

lava parte de la -eslora del bugue, =&

ppartir de la perpendicular ‘de ;proa;
©) ocupen las posicienes definidas
en el apartaés 2 b) precedeate;

d) .mo sean accesikles darante la

aavegacion; :
) estén =n locales :dedicados al

hlojamienio do marineros y fogene-
ros;

) estén en locales destizados al
falojumiento de pasajeres de -entre- |
buente,

4, Los porillos gque se encueniren

dwjo 1a cubierta de subdivisidn, dis-

tintos de los mencionados en el pre-

eedente apartado, iran provisips «le !

Aapas interiorss eficaces, HEstas podran

aer de-guita ¥ pon y quedar deposita-

Aas en las praximidades de los por-
tillos.

8. TLos portillos ‘que no sean acce- |

sibles durante la mavegaciém, se ce-
yraran 'y 'se condenarin, con las -ta-
®as puesias, ®ntes ‘de salir a la mar,

8. No se pondra ningfin portillo

#n los locales destinados exclusiva-
ente al fransporte de mercancias o
de carbén.
% No se pondrd ningin portillo
de wentilacion automéatica en el cos-

tado del buque por debajo «de:la Hmea |
de suprinmersién, sin permiso espe- :
cial de la Administracion.

8. Todas las tomas .y salidas ale
agua en el costado se dispondran de
modp que impidan :cualguier dintro- :
dnceién accidental de agua en .el bu-
que,

9. .El ntmero de imbornales, tu-
bos de descarga sanitarios y otras
aberturas similares, en -el .costado, se
reducira al minimo, sea utilizando ca-
da abertura de descarga para el mayor
niunero posible de tubos sanitarios m
oiros, sea de cualquiera wotra manera
satisfactoria,

10. Las descargas:en el casco, cu-
yo orificio inferior .se encuentre por
debajo de la linea de suprinmersién
iran provisias de disposiciones efica-
ces y accesibles, que impidan al.agua
introducirse en el buque. Para cada
tdescarga separada se podra .emplear
una valvula .antomatica de una sola
tireccion, provista de medios direc-
tos de cierre, gque se puedan manie-
brar desde un punto situade por en-
cima de la cubierta de subdivisién,
0 si se quiere, dos valvulas automa-
ticas de una sola direccién sin .me-
dios directos de cierre, siempre que
la méas elevada se coloque por en-
ciina de la linea de carga mé&xima de
subdivision, de manera que sea siem-
pre :accesible para gue se pueda vi-
sitar -en circunstancias normales del

Cuando se empleen -vilwilas de
amando de cierre directo, los puestos
<de maniobra ‘por encimma de la cubier-
ta de subdivisién seran siempre ac-

| eesibles ;ean facilidad 'y Bevaran indi-

cadores «de .apertura -y -cierre.

11, Les poridlones, portas de car-
ga y de carbdén gue esién por debdjo
de la linea de suprinmersion, seran
‘de resisiencia suficiente. Tran eficaz-
maente cerrados y sujetos antes de ha-
Lcerse a la mar, y permaneireceran ce-

rrades duranie la mavegacion,

Lias portas de-carga y de eathon que
se encuentren parcial o enteramenie
por debajo de la lnea :de maxima car-
£a de subdivisién serin cbjelo «le un
-examen -especial e la Administracion.

12. Las aberturas intermas de los
vertederos de ‘ceniza, &e poreueria, et-
:cétera, Hevardn uina ‘tapa eficaz,

Si esas aberturas van situadas por
debaio de la linea de suprinmersion, la
tapa sera estanca,y por otra parte, se
instalara en el vertedero una compner-
ta-de direccion 1nica, colocada en sitio
aceesible, por encima de la linea de
méaxima carga de subdivisién. Cuando
no se utilice él veriederc, la compuerta

Y la tapa se cerraran v.afianzarin en
su sitio.

A

BRuera XI

Construccién .y ensayos iniciaies de
puertas esiancas, portillos, eic,

;

1. ‘El proyecto, el material empleas
do y 1a construccién de las puertas es«
‘tancas, portillos, pomtones, portas ‘dg
carbén y de carga, valvilas, -tuberias,
vertederos ‘de ceniza 7y de suciedad, 4
que se refiere el presente Reglamento,
deberan satisfacer-a la Administracion,
2. Todas las puertas estancas se so=
meteran a una prueba de agua, a la
presion correspondiente a la altura de
agua hasta la linea de suprinmersion,
Esa prueba se hara antes de empezar
el buque a prestar servicio, antes o dese
‘pués de colocar la puerta a bordo. ]

‘Reara XII

Consiruccién y pruebas iniciales
de las cublerius estancas.

1, Cuando :sean estancos, las cubiers
‘tus, ‘pasadizos o pozos, ttneles, guillag
tubulares 'y -cafierias de aire prescntas
TAn una resistencia igual a la ‘de log
mamparos estancos. Los procedimiens
tos empleados para garantizar la ‘ese
tanqueidad de tales elenientos, asi co-
‘mo las disposiciones adeptadas para €l
cierre -de las aberturas, satisfaran ald
Administraciéon, ‘Las cafierias de aire
y los pasadizos o ‘pozos esiancos S
‘elevaraa, enando menos, ‘hasta Iz linea
de suprinmersién, )

2. Cuando ‘sean estances, las cue
‘bierims, pasadizes o -pozes, ilineles .y
cafterias de sive se scmelersdn @ uma
‘prueha de -estanqueidad -con mangness
después de -construidos. Las puuebas
de ‘las wubierias se podrén ilevar a:cer
‘bo cubriéndelas :de agua.

Rrcra XIIX

v

Maniobras e inspecciornes ‘perisidicas
‘tle Tas puerias esfancas, etc.

‘En #odo {bague :nuevo (o exisiente 8¢
practicarin semandhnente -gjercicizs
de maniobra:de los érganos estancos U8

wierre de das puertas, poriillos, inom

nales, wileulas, vertederos «de ceniza’§
deimmundicias. En los bugues que rea-
Licen wiaje cuya duracién exceda @e
una zemana, se Hevara 2 -cabo un ejer-
cicio eompleto antes de hacerse a 8
mear, y se haran etros duranie la.pa-
vegacion, a razém ‘de o Por Semands
cuando menos, Sin embargo, las puer-
tas .cuya maniobra implque el empleo
de .un manantial de energia y las puer~
tas de bisagras de los mamparps frans
versales .principales se maniobraran &
diario, cuando se utilicen en la.mar..
Las puerias estancas, incluyendo los

mecanismes :y los dindicadanes -gue A
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gllas se refleran, asi como las valvulas
puyo cierre sea necesario para asegu-
rar la estanqueidad de un comparti-
miento, se inspeccionarin periodica-
mente en la mar, por lo menos, una
yez por semana.

Resra XIV

Inscripciones en el cunadernillo de bi-
idcora regiameniario.

En todo bugque, nueve o exisiente,
las puerias de bisagras, paneles des-
montables, portillos, portalones, portas
de carga y de carbén y otras aberturas
gue tengan que estar cerradas durante
Ja navegacién, como consecuencia de
las prescripciones precedentes, se ce-
rraran antes de salir a la mar. Se ins-

cribiran en el cuadernillo de bitacora.

reglamentario las horas de cierre de
todos esos elementos y las horas a que
ge abran aquellos cuya apertura per-
mite el presente Reglamento.

En el cuadernillo de bitacora regla-
mentaric se mencicnardn también to-
dos los ejercicios y todas las inspec-
ciones prescritas por la precedente re-
gla XIII, consignando explicitamente
cualquier defecto que se note

Reara XV
Dobles fondos.

1. Lo: bugues cuya eslora sea por
Yo menos igual a 6i metros (200 pies)
e inferior a 76 meiros (249 pies), iran
provistos de un doble fondo que vaya
desde proa del espacio de méaquinas
hasta e! mamparo de los raseles de
proa o hasta la mayor proximidad po-
sible de €1, cuando menos.

2. Los buques cuya eslora sea igual
a 76 metros (249 pies), por lo menos,
e inferior a 100 metros (330 pies) le-
varan dobles fondos por lo menos fue-
ra del espacio de mAquinas. Esos do-
bles fondos se extenderan hasta los
mamparas de los raseles de proa y po-
pa, o tan cerca como sea posible de
ellos.

3. Los buques de eslora igual o su-
perior a 100 metros (330 pies) lleva-
ran en el combés un doble fondo que
#egue hasta los mamparos de los ra-
#eles de proa y popa o tan cerca de
#los como practicamente se pueda,

4. Donde sea obligatorio un deble
fonde, se prolongara hacia los costa-
dos, para proteger eficazmente el pan-
toque.

Esta proleccién se considerari co-
mo satisfactoria si ningin punto de la
lines de irterseccion de la arista exte-
rior de 1a plancha del costado con el
forro exterior no caiga por debajo de
o plano horizontal gue pase por el

punto de interseccién en la parte ex-
terna de las cuadernas, de la cuader
na maestra con una diagonal inclina-
da 25° respecto a la horizontal, traza-
da por el vértice inferior externo del
rectangulo circunscrito a la seccién
principal,

5. Los pozos practicados en los
dobles fondos para la aspiracion de
las bombas, no tendran una profundi-
dad mayor que la necesaria, y en todo
caso no estaran a menos de 457 mili-
metros (18 pulgadas) del forro exter-
no o del borde inferior de la plancha
del costado. No obstante, se podrin
permitir pozos gque leguen hasta el
forro en el extremo popel de los td-
neles de los arholes de las hélices en
los buques que las tengan,

Reara XVI

Mampares conira incendios.

Por encima de la cubierta de sub-
divisién, los bugues llevaran mampa-
ros conira incendics, que se extien-
dan sin discontinuidad de un costa-
do al oiro y que satisfagan en su dis-
posicién a la Administracién,

Se.construivan de metal o de cual-

quier otra substancia resistente al fue-
go y con eficacia para impedir du-
rante una hora, en las condiciones en
que se haya previsto la instalacién de
les mamparos, la propagacién de un
incendio que desarrolle una tempe-
ratura de 815° C (1.500° F) en las cer-
canias del mamparo.

Los nichos, bayonetas y todos los
dispositives que cierren las aberturas
practicadas en esos Inamparocs seran
refractarios al fuego y estancos a las
Hamas.

La distancia media de dos mampa-
ros adyacentes contra incendios, en
una superestructura cualquiera, sera
en general igual a 40 metros (131
pies) a lo mas.

Regna XVII

Portilios y otras cberturas, etc., por,

encima de la linea de suprinmersién.

1, Los portillos, las puertas de los
portalones, las portas de carga ¥ de
carbén, y otras disposiciones que cie-
rren las aberturas practicadas en los
costados del bugue, por encima de
la lMinea de suprinmersidn, se proyec-
taran y construiran convenientemen-
te, y presentarin una resistencia su-
ficiente, teniendo en cuenia el com-
partimiento en que vayan colocados y
su posicién respecto a la linea de ma-
xima carga de subdivisidon,

2. La cubierta de subdivisién, n
otra cubierta gue esté encima, serd

‘N

s

estanca en el sentido de no defar pa

netrar el agua de arriba abajo en comx
diciones ordinarias de mar. Todas lda¥
aberturas practicadas en la cubiertq
expuesta a la mar iran provistas de
brazolas de altura y resistencia sufl«
ciente y de medios eficaces que per«
mitan cerrarlas con rapidez y hacer<
las estancas en la mar,

3. Se instalaran portas de descai«
ga mar y (o) imbornales para evacua¥
ripidamente el agua de lag cubiertas
expuestas a la mar en cualesquierd
condiciones de ésta, -

ReeLa XVIII

Evacuacién de los compartimientos
estancos.
1, En las partes del buque dedi«
cadas- al pasaje y a la tripulacién, to-
dos los compartimientos estancos iran
provistos de salidas practicables que
ofrezcan &' las personas que los ocu-~
pen medios de llegar a la cubierta
libre. :
2, Las camaras de méquinas, las
de calderas, los tiineles de los arbo~
les de las hélices y cualquier otro lo~
cal de servicio tendrén salidas prac-
ticables que proporcionenm al perso-~
nal un medio de salida que: no exija
parar por las puertas estaneas.

Regra XIX
Bombas.

Bugues de vapor:

1. Todo buque llevarad una instafs-
c¢ién eflcaz de bombas que permita
achicar y secar, dentro de los limites
practicamente posibles, y a continua-
cién de una averia, un compartimien-
to estanco cualquiera, encontrandose
el buque advizado o escorado. A este
propésito, y, en general, son mecesarias
aspiracienes laterales, salvo em com-
partimientos estrechos en los extre-
mos del buque.

Cuando el forro del pamiogue es a
jonia, se proveera un acceso’ de agua
a los tubos de aspiracién, Para el
achique de las camaras frigorificas se
dispondran medios eficaces.

2. Ademas de la bombz ordinaria
de bodega, activada por la mAquina
principal, o de la bomba independien-
te gue la reemplace, habrd dos bom-
bas independientes de bedega, activa-
das por un manantial de energia. Sin
emmhargo, en los bugues de menos de
91,50 metros (300 pies) de eslora, con
criterio numérico inferior a 30, se po-
dra reemplazar a una de las bombas
independientes por dos bombasi ef-
cientes de mano o por uns:maubg..
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P oy .
portatil movida por una fuente de
‘energia.
;» Las bombas sanitarias, las de lastre
o de servicio podran considerarse co-
mo bombas independientes de bodega
1 pueden unirse a la canalizacién de
Ja bodega.

3. Cuando se exijan dos bombas
independientes, cuando menos, activa-
‘das por una fuente de energia, se dis-

.~ pondran de manera que una por lo

menos sirva en las circunstancias or-
dinarias en que el buque pueda inun-
darse en la mar. Una de esas bombas
independientes ser4, por lo tanto, una
bomba de socorro de un tipo sumergi-
ble acreditado, y para activarlas, en
todo caso, habri un manantial de ener-
gia encima de la cubierta de mampa-
ros estancos,

4. Si es posible, las bombas de bo-
dega, activadas por una fuente de
energia, estaran colocadas en compar-
timientos estancos separados y situa-

. dos de modo que una sola. averia no
 pueda provocar su inundacién rapida.

. Si las méaquinas y calderas estin en

‘dos, o mas de dos compartimientos es-
tancos, las bombas utilizables como
bomba de bodega se repartiran tanto

" pomo sea posible en los distintos com-

partimientos.

5.. Cada bomba de bodega, a brazo

o mecénica, con excepcion de las pre-
vistas Gnicamente para los raseles, se
dispondr4 de modo que pueda aspirar
&n una bodega cualquiera, o en cual-
quier compartimiento del espacio de
mAaquinas.
. 8. Cada bomba de bodega sera ca-
paz de dar al agua, en el colector prin-
¢ipal de aspiracion, una velocidad de
122 metros (400 pies) por minuto por
lo menos, teniendo una aspiraciéon di-
tecta separada en el compartimiento
donde se encuentre, con un didmetro
igual al del colector por lo menos. Las
aspiraciones directas de cada bomba
independiente mecanica se acondicio-
naran para poder aspirar de cada ban-
da del buque.

+ 7, Las bombas principales de cir-
culacion tendrdn aspiracién directa,
provista de valvula de una sola direc-
¢ién, en el punto més bajo de la ca-
miara de maquinas y con un didmetro
igual, por lo menos, a los dos tercios
de la toma principal de agua de cir-
culacién. Si el combustible es carbén,
o puede serlo y si no hay mamparo
estanco entre maquinas y calderas,
por lo menos una bomba de circula-
cién podrd expulsar directamente a la
mar, o se instalard una tuberia direc-
ta que conduzca a la descarga princi-
pal, provista de una compuerta de ais-
lamaiento.

: & a) La tuberia de las bomiss

necesarias para el achique de los com-
partimientos de maquinas o de las bo-
degas de carga, sera completamenie
distinta de la tuberia empleada para
el relleno o achique de los comparti-
mientos de agua o de combustible li-
quido

b) El empleo de tubos de plomo

queda prohibido en las carboneras o |

tanques de combustible liquido, o en
las camaras de maquinas o de caide-
ras, incluyendo las camaras de moie-
res que contengan bombas de combus-
tible liquido o .tanques de decantacion.

9, La Administracién dictara reglas
para el calculo del didmetro de los co-
lectores y acometidas de la tuberia de
las bodegas, teniendo en cuenta las di-
mensiones del buque y las del compar-
timiento que se tiene que achicar.

10, La disposicién de la tuberia de
bodegas y de la tuberia del lastre, no
permitira que el agua pase de la mar
o del lastre en los compartimientos de
maquinas o en las bodegas de carga,
ni de un compartimiento a otro. En
particular, se tomarin medidas para
evitar que una bodega empleada para
agua, con aspiraciones en la tuberia de
bodega y en la del lastre, no pueda
inadvertidamente llenarse de agua de
mar cuando se utilice como bodega de
carga, o vaciarse por el tubo de bode-
ga cuando contenga lastre liquido.

11. Se tomaran medidas para que si
se acaba de llenar un compartimiento
servido por un tubo de aspiracién de
bodega, no se inunde otro comparti-
miento, caso de averiarse el tubo de
aspiracion de que se trata por <l abor-
daje o varada. Para ello, si en un pun-
to de su recorride, el tubo esta situa-
do cerca del forro exterior o en una
quilla tubular, se pondra en el tubo,
en el compartimiento que contenga la
extremidad libre del tubo, una valvula
de una sola direccion, o una compuer-
ta de vastiago roscado, que pueda ma-
niobrarse desde un punto situado en-
cima de la cubierta de mamparos es-
tancos.

12. Todas las cajas de distribucidn,
compuertas y grifes que formen parle
del sistema de achique de las bodegas,
se colocaran donde sean accesibles en
condiciones normales. Iran dispuesios
de manera que, si se llena un compar-
timiento, pueda poner en funciones la
bomba de socorro en un compartimien-
to cualquiera. Si no hay méis que una
canalizacton comtn a todas las bom-
bas, se podran manriobrar desde un
punto superior a la cubierta de mam-
paros estancos, las compuertas y gri-
fos que sea necesario manejar para re-
gular las aspiraciones de bodega. Si
ademas de la canalizaciéon normal de
bodega, hay una canalizacién de so-

corro, serd independiente de la prine
cipal e ir4 dispuesta para que la bom.
ba de socorro pueda aspirar.en un cori-
paritimiento cualguiera, caso de inusn-
darse.

Bugques de moior:

13. El sistema de bombas en ias bo-
degas de los bugues de motor, dentro
de lo posible, y excepinando lo relati-
vo a bombas de circulacidn, serd cqgui-
valente al que se exigiria en un buque
de vapor de las mismas dimensiones,

Baora XX
Marcha atrds,

La potencia en marcha atras, sera
la suficiente para garaniizar al bugue
la aptitud maniobrera convenicnie en
todas condiciones.

Rrara XXi
Aparate auxiliar de goblerno,

Los buques llevaran un aparafo au-
xiliar de gobierno, que podra tener una
potencia menor que la del aparato prin-
cipal. No es preciso que ese aparato
auxiliar funcione per vaposr © por me-
dio de otro manantial de energia, siem-
pre que sesn realizables disposiciones
apropiadas para un gobierno a mana.
Un meotor idéntico al motor del apara-
to principal de gobierno se¢ conside-
rard como un aparato auxiliar ein el
sentido de la presente regla.

Recra XXIL

Inspecciones iniciales y subsiguientes
de los bugiies.

1. Todo buque nuevo o cxistente se
sometera a las inspecciones siguientes:

a) Una inspeccién previa a la ei-
trada en servicio.

b) Una inspeccién periédica cada
doce meses.

¢) Inspecciones suplementarias in-
cidentales. ) ‘

9, Las inspecciones previstas cn el
articulo precedente se efecluaran en las
siguientes condiciones: 7

a) La inspeccién previa a la cntra-
da de servicio implica un examen coi-
pleto del casco, de los aparatos meci-
nicos y del-armamento, singularmenie
una inspeccion en seco de la obra viva
y una visita exterior ¢ interior de las
calderas. Esta inspeccion permitira
comprobar que el buque, desde el pun-
to de vista de las disposiciones gene:
rales, del material y escantillones del
casco, de las calderas y sus accesorios,
de las maquinas principales y auxilia«
res, de los aparatos de salvamenta ¥
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S

iento, Tespon
2 a ‘as reseripciones u\,l pre
io y de los nglsmpntoa de de-
"ﬁailes dictados para su aplicacién por
¢l Gobierno del Estado de que depen-
da, a Jos buques destinados al servi-
cio a que el buque esia afecto, La ins-
peccibén perimitira igualmente darse
cuenta de gque el bugue y su armaren-
io son satisfactorios por todos cone
cepios.

By La inspececion periddica leva
consigo un examen de conjunio del
casco, de las calderas, de la maguina-
ria y armamento y, especialmente, una
inspeccion en seco de la obra viva.

Esta inspeccién permitira darse

enta de que el buque, desde el pun-
to de visia del casco, de las calderas
Yy sus accesorios, de las maquinas
principales y auxiliares, asi como de
los aparatos de salvamento, se encien-
tra en .un estado satisfactorio y ade-
cuade al servicio a que se le destine,
¥ que, por otra parie, responde a las
prescripeiones del presenie Convenio
¥ a las de los Reglamentes de detalle
dictados para la aplicacién por el Go-
bierno del Estado de que dependa el
buque.

¢) Una inspeccién general o par-
cial, segin el caso, se llevard a cabo
cada vez que un accidente se produz-
ca o gue se note un defecto que afecte

a la seguridad del bugue, a la integri-
dad y eficacia de los aparatos de sal-

“vaments o de otros aparatos. Lo prc-
pio sucedera cada vez que el buque
sufra una reparacion o cuando se re-
nueven partes importantes del mismo.
La inspeccién permitira darse cuenta

- de que se han efectuado las reparacio-
nes o las renovaciones necesarias en
buenas condiciones, que el material
empleado y los procedimientos de eje-
cucién que se hayan adoptado son
completamente satisfactorios, y que el
buque, por todos conceptos, responde
a las prescripciones del presente Con-
venio y a las de los Reglamentos de
detalle dictados para su aplicacién por
¢! Gobierno de que dependa el buque.

3. Los Reglamentos de detalle men-

cionados en el apartado 2 preceden-

te fijan las reglas que deben obser-
varse para las pruebas hidrostaticas
antes y después de entrar en servi-
cio, aplicables a las calderas princi-

pales y auxiliares, a sus accesorios, a

las tuberias de vapor, depésitos de alta
presién y depdsitos de combustible 1i-
guide para motores de combustién in-
terna. Deberan indicar las presiones
tfle prueba y el intervalo entre dos en-
sayos consecutivos.

Las calderas principales y auxiliares,
8us accesorios, los depdsitos diversos

¥ las tuberias de vapor de mas de 76

E milimetros (ires pulgadas) de didme-
tro interior, deberan sufrir con éxito
una prueba hidraulica antes de entrar
en servicio. Los tubos de vapor de mas
de 70 milimetros (ires pulgadas) de

didmetro interior, se someteran a en-
seyos hidranlicos periédicos.
Rugra XXIIT

Prescripciones referenles a las mo-
dificaciones hechas en el buque entre
las inspecciones.

Una vez terminada la inspeccion del
buque prevista en la regla XXII, no se
iniroducird ninguna modificacién, sin
permiso de la Administracion, en las
disposiciones del casco, del aparato
motor, del armamento, eic., someiidos
a inspeccién.

Aparatos de salvamento, ele.
Reara XXIV
Modelos reglumentarios de los boies,

Los modelos reglamentarics de bo-
tes se clasifican como sigue:

Clase I: Embarcaciones descubier-
tas, de costados rigidos con a) flotado-
res interiores solamente y b) flotado-
res internos y externos.

Clase II: a) Embarcaciones descu-
biertas con flotadores internos y ex-
ternos y plegable la parte superior del
costado.

b) Embarcaciones con cubierta con
amuradas o antepechos fijos o plega-
bles.

No se admitird una embarcacion si
su flotabilidad depende del ajuste pre-
vio de una de las partes princinales
del casco, o si su capacidad cubica es
inferior a 3,5 m® (125 pies- cibicos).

No se admitird tampoco una embar-
cacién si su peso, a plena carga, con
las personas que pueda contener y su
armamento excede de 20.200 kilogra-
mos (20 toneladas inglesas)

RecrAa XXV

Doles selvdvidas de la clase I,

Las embarcaciones de salvamento
de la clase I tendran un arrufo medio
igual, por lo menos, a 4 por 100 de
su eslora.

Las cajas de aire de las embarca-
ciones de salvamento de la clase I
iran dispuestas de manera que asegu-
ren la estabilidad de la embarcacidon
completamente cargada, en condicio-
nes desfavorables de tiempo.

En las embarcaciones que puedan lle-
var 100 personas mas, el volumen de
los flotadores se aumentari a satisfac-

. ¢ién de la  Administracién.

Los botes salvavidas de la clase I
cumpliran también las siguientes coms
diciones:

a) Botes salvavidas con ﬂotador‘es
solamente interiores.

La flotabilidad de una enlbarcacmn
de madera, de este tipo, se ascgurari
por medio de cajones de aire estancos,
con un volumen total igual, cuando me=
nos, al décimo de la capacidad cGbica
de la embarcacién.

La flotabilidad de una embaroacmn
metalica de cste tipo no sera inforiom
a la exigida anteriormente para la em
barcacion de madera de la misma capa=
cidad cubica, debiéndose aumentar em
consecuencia el volumen de las cajag
estancas de aire.

b) Embarcaciones de salvamernto
con flotadores exteriores e interiores.

La flotabilidad interior de una em=
barcacién de madera de este tipo s®
asegurara mediante cajas estancas de
aire, con un volumen fotal igual, cuan-
do menos, a 7 14 por 100 de la capa-
cidad ctibica de la embarcacion.

Los flotadores externos podran ser
de corcho o de cualquier otra materia'
equivalente. No se admitiran flotadores’

- cuyo relleno sea de junco, de virutas o

granos de corcho, o de cualquier otra
substancia, en trozos sueltos sin cohe~
sién propia, ni los que requieran una
insuflacién de aire.

Cuando los flotadores son de corche,
su volumen, para una embarcaciéon de
madera, no sera inferior a las 33 milé-
simas de la capacidad chibica de la em~
barcacion. Si no son de chorcho, su vo-
lumen e instalacion seran tales, que la
flotabilidad y la estabilidad de la em~
barcacién no sean inferiores a las de
otra similiar, provista de flotadores de
corcho.

La flotabilidad de una embarcacién
metalica de este tipo no serd menor
que la exigida precedentemente para
una embarcacién de madera de igual
capacidad cibica. El volumen de las
s y el de los flotadores exteriores
se aumentara en consecuencia.

Recra XXVI

Embarcaciones de la clase 1,

Las embarcaczicnes de la clase II cutie
plirdn las siguientes condiciones:

a) Embarcaciones abiertas, con 1g
parte saperior del cosiado plegable ¥
flotadores interiores y exteriores. Sw
volumen total, para cada una de las
personas que pueda recibir tendra,
cuando menos, los valores siguientesg

Ples ctibicos.
ingleses, -

Decimetroa
ciibicos,

43

Cajas estancas.....
Flotadores externos
.. (si son de corchol
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' Lios flotadores exteriores podran ser
e corcho o de cualquier otra materia
equivalente. No se permitiran flotado-
res rellenos de junco, de corcho en vi-
‘rutas o en granos, o por cualquiera
otra substancia en trozos suecltos sin
eohesion propia, ni flotadores que re-
guieran una insuflacién de aire.

Cuando los flotadores no sean de cor-

cho, su velumen e instalacion proport-
etonaran al bote una flotabilidad y es-
tabilidad no menores que las de ung
embarcacién similar con flotadores de
_earcho.
' Una embarcacién metalica de este ti-
po llevard flotadores internos y exter-
nos que aseguren una flotabilidad igual,
por lo menos, a la de una embarcién
'de madera.

El franco bordo minimo de las em-
barcaciones de este tipo se fijara segin
su. eslora. Se medira a la mitad de la
eslora de la embarcacién, y vertical-
mente en el costado, desde lo mas alto
de la parte fija de éste hasta la flota~
elén en carga.

El franco bordo en agua dulce no
gsera menor que los valores siguien-
tes:

TSLORA DEL BOTE FRANCO BORDO MINIMO
BALVAVIDAS
Metzos. |Pios Inglescs, | Milimetros, | g
7,90 26 200
8,50 28 225
9,15 30 250 10

El franco bordo de las embarcacio-
nes de eslora intermedia se obtiene
por interpolacién,

Las amuradas plegables seradn es-
tancas.

b) Embarcaciones con cubierta y
amuradas estancas, fijas o plegables.

I} Embarcaciones de cubierta de
Pozo:

La porte no elevada de la cubieria
de una embarcacion de este tipo pre-
sentara una superficie no menor gue
€l 30 por 160 de la total de la cubier-
ta. Esa parte no elevada o pozo estar,
por encima de la flotaciéon en carga,
a una altura cuando menos igual en to-
dos sus punios al % por 100 de la es-
lora de la emnbarcacién, Ese limite se
aumentara hasta el 1 % por 169 en las
extremidades del pozo.

El franco bordo de una embarca-
cién de ese tipo sera tal, que asegure
una reserva de flotabilidad cuando
menos igual al 35 por 100,

II) . Embarcacioncs de cubierta co-
rrida:

El franco bordo mninimo de la em-
bareacién de este tipo es indepen-

diente de su eslora y no depende mas
que de su profundidad. Las medidas
se toman a la mitad de la eslora de la
embarcacién y verticalmente, desde la
parte superior de la cubierta en el
costado hasta la parte inferior del ta-
blén de aparadura para la profundi-
dad y hasta la flotacion en carga para
el franco bordo.

El franco bordo en agua dulce no
serad inferior a las cifras expuesias a
continuacion, aplicables sin correc-
cién a las embarcaciones cuyo arru-
fo medio es igual a tres centésimas de
su eslora:

PROFUNDIDAD DEL BOTE
BALVAVIDAS FRANCO BORDO MINIMO
_ Milimetros, Eig,g;gf Miliraetros, ﬁ?gl‘fé‘s‘ig’.’
310 iz 70 28/,
460 18 95 39,
610 24 130 51/
780 30 165 61/,

E] franco bordo de las embarcacio-
nes de profundidad intermedia se ob-
tiens por interpolacidn.

Si el arrafo es menor que el normal
precedeniemenie defiinido, el fran-
co bordo minimo se gbtiene ailadiendo
a las cifras del cuadro la séptima par-

' te de la diferencia entre el arrufo nor-

1oal y la media de los arrufos reales

' en la roda y el codaste. No se permi-
. tiran disminuciones del france bordo

para un arrufo superior al normal ni

- por la curvatura de la cubierta.

IIT) Todaslas embarcaciones salva-
vidas de cubierta llevardn disposicio-
nes eficaces para la salida del agua de
la cubierta. '

Regra XXVII
Botes de motor,

Para que se pueda considerar una
embarcacién de motor como parie in-
tegrante de los elementos salvavidas
de un bugue, sea a titulo obligatorie
en viriud de la regla XXXVI, 2, ¢ no,
debera llenar las siguientes condicio-
nes:

a) - Camplird 1las prescripciones
formuladas para una embarcacion de
salvamento de la clase I}, y dispondia
de elementos convenientes para echar-
la répidamente al agua.

b) Tendran un repuesto suilciente

“de combustible v se maniendra siem-

pre lista para utilizarla.
¢) El motor y sus accesorics irdn
couvenientemente euncerrados, para

| asegurar sus funciones en condiciones

desfaverables de tiempo y se podrf

dar marcha airis en las mismas con-
diciones.
d) La velocidad, cuando menuos,

- serd de seis nudos a plena carga y en

aguas tranquilas.

El volumen de los flotadores interio-
res, y si hay caso, de los exteriores, .
se aumentara en proporcién conve-
niente para tener en cuenta la dife-
rencia entre el peso del motor, del
proyector, de la instalacién radicte-
legrafica y de sus accesorios y el peso
de las personas suplementarias que
la embarcaciéon podra recibir si que-
dase disponible el espacio ocupado
por el motor, el proyector, la instalas
¢ion radiotelegrafica y sus accesorios.

Rrana XXVIII.
Balsas de salvamento,
No se aprobarda ningin modelo de
balsas de saivamento, si no cumple las

condiciones siguientes:
a) Seri de material y de construca

‘ ¢ién apiobados.

b) Sera utilizable y estable, cual-
quiera aue sea la superficie sobre la
cual fleta,

¢) Ira provisia en ambas caras de
amuradas ijos o plegabiles de maderay
de tela o de cualguier otro material
adeenado.

d) Llevarid un cabo o pasamanos
sujeto. con anillos alrededor de las pa-

: redes externas.

e) Tendra resistencia bastante pa-
ra lanzarla o echarla sin averias des«
de la cubierta del buque, y si va dis<
puesta para echarla, tendira dimensio-

‘ nes y peso que permiian maniobrars

la con facilidad.
f) No tendra menos de 85 centi-
metros cibicos (tres pies cibicos) de

" eajas de aire o de flotadores equiva-

lentes para cada persona gue pueda
Hevar, :

g) Tendria una superficie de cu-~
bierta de 3.720 centimetros cuadra-
dos (cuatro pies cuadrados), por le
menos, para. cada persona gque pueda
llevar, y las personmas iransportadas
deberan estar efectivamente fuera del
agua.

h) Las cajas de aire o los flotado-
res equivalenies se acondicionaran lo
maAs cerca posible del costado y no se
admitira ningin flotador que necesi-
te insuflacién de aire.

RegrLa XXIZ.
Aparates flotantes.

Un aparato flotante, sea un banco,

" una silla flotante de cubierta o cuals

quier otre. se considerari, por lo ap#
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atafie a la flotabilidad, como¢ corres-
pond;ente al niimero de personas gue
resulte de dividir el niamero de kilo-
gramos. de hierro que pueda seporiar
en agua dulce por 14,5 (equivalente al
peso en libras dividido por 32).

se emplea aire para obtener la flotabi-

bilidad del aparato, no sera necesaria

una insufiacion antes de usar el apara-
to en caso de urgenecia.

El ntimero de personas para las gue
el aparato se considera utilizable, es
el menor de los dos nGmeros obteni-
dos, como se ha indicado anles, o fh-
vidiendo el perimetro en cemiimetros
por 30,5 (un pie).

Cada aparalo flotanie gue se pruche
llenara las siguienties condiciones:

1. Sera de material y de consiruc-
cién aprobkados.

2. Sera utiiizable y esteble, cual-
guiera que sea la superficie sobre la
cual flota.

3. Tendra dimensiones, resistencia
y peso tales gue se pueda inaniobrar
sin auxilio de aparatos mecanicos y,
si. fuera mecesario, echar a la mar, sin
averias, desde la cubierta del buque
donde se encuenire.

4, Las cajas de aire o los flotado-
res equivalenies se acondicianaran tan
cerca como sea posible de los costa-
dos 'del aparato.

5. Llevara un cabo o paszmanc su-
jeto con argollas alrededer de las pa-
redes extericres,

Rrera XXHE,
Capcacidad cubica de los bofes salva-
vidas de la clase I,

1. La capacidad clibica d¢ una em-
barcacion de salvamento de la cla-
se I se calculard por la férmula de
Simpson (Stirling) o por cualquier
otro método que proporcions el mis-
mo grado de exactitud. La capacidad
de una embarcacién de popa cuadra-
da se determinara como si fuess aguda.

2. A titulo de indicacidn, la capa-

cidad de metros (o ples ingleses) cibi- |

cos de una embarcacion, calculada con
la ayuda de la regla de Simpson, pue-
de considerarse como dada por la
férmula

Capacidad m= nL X (4A 4 2B -+ 40)

en la que [ designa la eslora do la em-
bareacién medida en metres (o pies
ingleses) en el interior del forro de
madera o planchas, de roda o codas-
te. 5i se trata de una embarcidén de
topa cuadrada, la eslora se medira
basta la cara interna del yugo.

A, B y C designan, respectivamente,
las dreas de las secciones fransversa-
les, 2 la cuarta parie de la eslora des-

de proa, en el eombés, y a la cuarta
parte de la eslora desde popa, puntos
que corresponden a la divisién de 1
en cuatro paries iguales. (Las 4areas
correspondientes a las dos extremida-
des de la embarcacién se desprecian.)

Las areas A, B y C se consideraran
como dadas en metros (o en pies ingle-
ses) cuadrados, aplicando sucesiva-
mente la férimula que sigue a cada una
de las secciones transversales:

ﬁ

Arca = — ><(a+ﬁb—|—20+f'd+e)
fies la D’I‘Ofﬂﬂdidafd en metros (o pies
ingleses) interiormenie al forro de ma-
dera o plancha, desde la quilla hasga
el nivel de la regala, o, si hay caso,
hasta el nivel inferior, determinado se-
Zén se indiea a continuacion:

a, b, ¢, d ¥ e son las mangas hori-
zzantales de la embarcaciéon medidas en
metros (0 en pies ingleses) en los des
punics extremos de la profundidad,
asi como en los ires puntos obienidos
al dividir h en cuairo paries iguales
(a y e corresponden a los dos extre-
mos, y ¢, a la mitad de h).

3. S§i el arrufo de la regala, medi-
do en des puntos situados a la cuarta
parte de la eslora a partir de los ex-
tremos, excede a la cemtésima parie
de la eslora de la embarcacion, la pro-
fundidad que se debera tomar para el
cilculo de la correspondienie seccion
transversal A o C serd todo lo mas
igual a la profundidad en el combés,
aumentada en la ceniésima parie de
la eslora de la ecmbarcién.

4, 8ila profundidad -del bote en el
combés excede a las 45 centésimas de
la eslora, 'a profundidad gue se em-
pleard para el céleulo de 1a seccidn
transversal media B serd igual a las
45 centésimas de la manga, y las pro-
fundidades gue se aplicara para el
calculo de las secciones fransversales
Ay C, situadas a la cuarta parte de'la
eslora, a partir de prca y de popa, se
deduciran aumentando la profundidad
empleada para el calculo de la sec-
ciéon B en una centésima de la eslora
de ]la embarcacién, sin rebasar, no obs-
tante, las profundidades reales en esos
puntes.

5. Si la profundidacd de la embar-
cién es mayor que 122 centimetros

| (cuatro pies), el nfimerc de personas,
que Ia aplicacién de las reglas condu- |

ce a admitir, se reducird en la propor-
cion de ese limite o profundidad real,
basta &£ un experimento a flote, lle-
vando a bordo 2] indicade ntimerc de
personas, provistas todas ellas de sus
chalecos salvavidas, haya permitide
determinar definitivamente el nimero.

8. Cada Adminisiracién, mediante
férmulas convenientes, fijard un Ymite
del nimero de personas en lag embar-

—4
caciones de extremos muy fnos y e
las que presentan formas muy llenagy

7. Cada Administraciéon se reservg
el derecho de atribuir a una embareas’
cién una capacidad igual al produclq?
por 0,6 de las tres dimensiones, si sd}
reconoce que este procedimiento dSA
calculo no da resultado aprox1madq
por exceso. Las dimensiones se entens | |
deran entonces medidas en las sigmem(
tes condiciones: {

Eslora: Entre las intersecciones d,g
la parte externa del forro con la roda’
v el codaste, Tratindose de una em-
barcaciéon de popa cuadrada, hasta ld
cara externa del yugo. i

Manga: En la parte externa del :f0~
rro, donde sea maxima. v

Profundidad: En el medio, inteerw‘r-v
mente al forro, desde la quﬂla hasta Bl
nivel de la regla. No obstante, la pro«
fundidad que interviene en el cilculd
de la eapacidad ciibica no exceders eny
ningin caso de las 45 centésimas ds
la manga.

En todo caso, el armador podra exi<
gir yue la cubicacion del bote se efcc-
tite exactamente.

8. La .capacidad clbiea de una

'
1

 embarcacién de motor se deduce de la‘

capacidad braia, restando de ella u.u,
volumen igual al ocupado por el mo=
tor ¥ sus accesorios ¥, en su casg
por la instalacién radiotelegrafica y el
proyecior con sus accesorios.

Reara XXXI

Superficie de las embarcaciones de §
clase I1. -

1. La superficie de la cublerta dé
una embarcacién que la {enga se de+’
terminard como se indica a continuas«
cién o por cualquier otro método que
proporcione nna exactitud de la mis«
ma clase, La misma regla se aplicard .
para la determinacién de la superfi«

 cie comprendida en el interior de la

amurada rigida de una embarcacién :
de la clase II a).

2. A titulo de indicacién, el 4rea
de la superficie en metiros (o en pies
ingleses) cuadrados de una embarca-
cién puede considerarse dada por lai

- férmula

Capacidad == Tl;- < {2071,5044c1,5d4-2¢)

en la gue ! indica la eslora, medida en
meiros (0 en pies ingleses) entre las.
intersecciones del forro externe con
la roda y el codaste. i

a, b, c, d y e sen las mangas hori-
zentales medidas en metros (o en pics
ingleses) en la parte externa del fo-
rro, en los purtos obtenidos al diwie
dir 1 en cuatro partes iguales: y s&f
lando los puntos medios de las
exiremas (a-¥ € cQrregned
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Subdivisiones extremas; ¢, al punto
imedio de la eslora; b y d, a los pun-
Yos intermedios).

C Regrna XXXIT

Marcas de los boles, balsas de salva-
i menlo y aparafos flotantes.

. Las dimensiones de las embarcacio-
nes, asi como el nimero de personas
que se permite que vayan a bordo, se
smarcaran en la embarcacién con ca-
tacteres permanentes y faciles de leer.
Estas marcas tendran que merecer la
aprobacion de los funcionarios encar-
gados de la inspeccion del bugue.

La inscripcién del niumero de per-
sonas en las balsas de salvamenio y
los aparatos fiotantes se hard en las
mismas condiciones.

Recra XXXIII

Capacidad de transporte de las em-

o barcaciones.

. 1, El ntmero de personas que
pueda reecibir una embarcacion de
_Eno de los modelos reglamentarios es
jgual al miximo nimero entero con-
tenido en el cociente de la capacidad
‘en metros (o pies) ctbicos o del 4rea
en metros (o pies) cuadrados de la em-
barcacién, por el valor reglamentario
ide la capacidad unitaria o del rea de
la superficie unitaria (segin el caso)
definidas a continuaciéon para cada
tipo.

2. Los valores reglamentarios de

. las capacidades y superficies unitarias
son los siguientes:

En metros  En pies eiibi-
clibicos, cosinglcses,
Capacidades unita-
rias:
Embarcaciones
abiertas, claseI,a¢) 0,283 10
Tmbarcaciones
abicrtas, clase I, b) 0,255 @
Tin pies
iﬂg:gg’ cuadrados
. ingleses.
Buperficies unita-
rias
ChseIl........... 0,325 3,5

! 8. La Administracién esti faculta-
ida para aceptar, en vez de 0,325 6
],3,5, segun el caso, un divisor menor,
;"‘si un ensayo le ha dado a conocer
que el nimero de plazas sentadas en
la embarcacién cubierta de que se tra-
e es mayor que el resultante de la
‘pplicacion del primer divisor, No obs-
Tante el valor que se adopte, en sus-
Ytucion de 0,325 6 3,5, segin el caso,
im sera inferior a 0,280 6 3, segtn el
%0,

\' La Adminisiracién gue hava hecho 4

uso de esa facultad comunicari a las
demas Administraciones el acta del en-
sayo que se haya efectuado, acompa-
fiado con los planos de la embarcacion
cubierta de que se trate,

Regra XXXIV

Limites de la capacidad,

No se marcara en ninguna embarca-
cién un ndamero de personas superior
al obtenido por los métodos gue pres-
cribe el presente Reglamento. ‘

Este namero se reducira:

1. Cuandoc sea superior el numero
dec personas que tengan sitio para sen-
tarse convenientemente, determinando
este ultimo ndmero de modo que las
personas sentadas no dificulten en na-
da el manejo de los remntos.

2. Cuando, tratandose de embarca-
ciones distintas de las de la clase I, el
franco bordo a plena carga sea infe-
rior a los francos bordos indicados,
respectivamente, para los distintos ti-
pos. En este caso, el numero de que
se trata se reducira en toda la propor-
cion necesaria para que el franco bor-
do a plena carga sea igual, cuando me-
nes, a los precitados francos bordos
reglamentarics.

En las embarcaciones de la clase II,
b) (1), la parte clevada de la cubier-
ta, en los costados, puede considerarse
como apta para proporcionar plazas

sentadas.
Brera XXXV

Colocacién y peso de las personas

En los ensayos cuyo objeto sea eva-
luar el namero de perscnas que puede
recibir un bhote ¢ una balsa salvavidas,
cada unidad correspondera a una per-
sona adulia provista de un chaleco sal-
vavidas.

En las verificaciones del franco bor-
do, las embarcaciones <e cubierta irdn
cargadas con un peso de 75 kilogramos
(165 libras inglesasj al menos, para
cada persona adulta de las que esté au-
torizada 2 recibir la eumibarcaclén cu-
bieria.

De un modo general, dos nifios de
menos de doce afios de edad se cuen-
tan £omo una persona.

Reara XXXVI

Armamento de las embarcaciones g de
las balsas de salvamento.

1. El armamenfo normal de cada
embarcaciéon es el siguicnte:

a) Un juego de remos, a razén de
uno por bancada, dos remos de recam-
bio, una espadilla, un juego y medio
de toletes u horquillas y un bichero.

b) Dos espiches para cada orificio
de desagiic (no hacen falta espiches
para los orificios de desagiie provistos
de valvulas automaticas convenientes).

un vertedero y un balde de hierro gal-
vanizado.

¢) Un timén provisio de una harra
ordinaria o de un arco con guardines.

d) Dos hachetas,

€¢) Un farol provisto de aceile y ac-

esorios.

f) Uno o varios palos, con una vela
resistente, cuando menos, y los acce-
sorios correspondientes,

g) Una aguja eficaz.

‘h) Un pasamanos sujeto al exlerior
con argollas. '

i) Un ancla fictante.

j} Una boza.

k) Un recipiente que contenga cua-
tro litros y medio (un galén inglés}
de aceite vegetal o animal. El recipien-
te ira dispuesto de modo que se pueda
extender facilmente el aceite en la
mar, y estara construido para poder
amarrarse al ancla flotante.

1) Un recipiente estanco con vivee
res a razon de un kilogramo (dos li-
bras inglesas) por persona.

m) Un recipiente estanco, con un
vaso sujeto a él con una irinca, con=
teniendo un litro (an cuarto inglés) de
agua dulce por persona,

n) Por lo menos una docena de
sefiales rojos autoinflmables y una
caja de cerillas, todo encerrado en re-
cipientes estancos. 5

0) Quinientos gramos (una libra
inglesa) de leche condensada por per-
sena, :

p) Una caja adecuada para mate-
rial menudo de armamento.

q) Una embarcacién, admitida pa-
ra llevar 100 personas o més, deberd
ir provista de un motor y satisfacer
las prescripciones de la regla XXVII,

Las embarcaciones salvavidas con
motfor quedarin exentas de llevar umn
palo y velas y no tendrin necesidad
mas que de la mitad de su armamens-
to normal de remos, pero Hevarin dos
bicheros.

Los botes saelvavidas con cubierta
no llevaran agujeros de espiche, pero
tendran, cuando menos, dos bombas
de sentina. _

Cuando se trate de un buque de pa-
saje destinado al Atlantico del Norte
(al Norte del paralelo de latitud 35°
Norte), solamente una parte de los bo-
tes tendra que ir prevista de palos y
velas, y la cantidad de leche conden-
sada se reducira a la mitad.

2. Cuando el nimero de embarca-
ciones es superior a 13, una de ellas
sera de motor, y si ese ntimero es ma-
yor que 19, habra dos botes de motor.
Estas embarcaciones de motor iran
provistas de una instalacion radiote-
legrafica y de un proyector.

Cada Administracién fijara las con-
diciones de alcance y de potencia &
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las que debera satisfacer la instala-
cion radiotelegrafica.

El proyector estara constituido por
una lampara de 80 vatios cuando me-
nos, un reflector eficaz y un manan-
tial de eléctricidad que permita ilu-
minar efectivamente un objete de co-
lor claro sobre una zona de proxima-
mente 18 metros (60 pies) de anchu-
ra a una distancia ‘de 180 metros (200
yardas) durante seis heras en total,
funcionando sin interrupcién duranie
tres horas al menos.

Cuando la instalacién radiotelegra-
fica y el proyector estén alimentados
por la misma fuente de energia, ésta
tendrg la suficiente potencia para ase-
gurar el funcionamiento simultaneo de
los dos aparatos.

3. El armamento normal de toda
balsa salvavidas aprobada coniendra:

a) Cuatro remos.

b) Cinco toletes.

¢) Una sefial pirotécnica de boya
salvavidas.

d) Un ancia flotanle.

e) Una boza,

f) Un recipiente que contenga:
cunatro litros y medio (un galén inglés)
de aceite vegetal o animal, El recipien-
te ird dispuesto de manera que pueda
esparcirse con facilidad el aceite en
el agua, y estard construido de mane-
ra que pueda amarrarse al ancla flo-
tante. )

.g), Un recipiente impermeable al
aire conleniendo viveres a razén de
u%l kilogramo (dos libras inglesas) de
viveres por persona.

h) Un recipiente estanco con un
vaso sujeto por una trinca, contenien-
do un litro (un cuarto inglés) de agua
dulce por persona.

I} Por lo menos una docena de se-
fiales rojas automaéticas y una caja de
cerillas, todo ello en recipientes es-
tamos.

“Cuando se trate: de un bugue
dasimado a viajes internacionales
cortos, la Administracién podra dis-
pensar a las embarcaciones de llevar
el armamento prescrito en log parra-
fos £), 1) y o) del parrafo 1 y de sa-
tisfacer las prescripciones del aparta-
do 2, Podra también dispensar a las
balsas salvavidas de llevar el arma-
Tnento prescrito en el parrafo g) del
apartado 3.

Regra XXXVII

Instalacidn y maniobra de los boles
y balsas salvavidas.

1. Salvo las prescripciones de la
regla XXXVIII, las embarcaciones de

salvamento podrén colocarse una enci- .

ma de otra, o bajo ciertas condiciongs
que podra imponer la Administracién,

una dentro de otra, Sin embargo,
cuando haya que levantar las embar-
caciones asi -dispuestas, antes de
echarlas al agua, no se admitiran més
que si se ha previsto un aparato me-
cénico de motor para elevarlas.

2. Los botes y balsas salvavidas
agregados a las embarcaciones sus-
pendidas de pescantes, podran acondi-
cionarse por el través de una cubierta,
de un castillo o de una toldilla, afian-
zindolos de manera que tengan todas
las probabilidades de flotar, separan-
dose del buque, si no se dispone de
tiempo para echarlos al agua.

3. De las embarcaciones suplemen-
tarias a que se aplica el apariado 2 s¢
podra echar al agua el mayor nimero
posible, por cualquier costado del bu-
que, mediante disposiiivos aprobados
gue permiian iransportarlas de un cos-
tado a otro.

4. No se acondicionarén las embar-
caciones en mas de una cubierta més
gue cuando se tomen medidas } evi-

na cu-

tar que las embarcaciones de u
bierta inferior se averien por la,s em-
bharcaciones colocadas en la cubieria
superior.

5. No se pondran botes completa-
mente a proa, ni en lugar donde al
caer constituyeran peligro para los
propulsores, al echarlos al agua.

6. Los pescantes tendrin una for-
ma aprobada e iran dispnestos en una
cubierta, o en varias, de manera qgue
las embarcaciones que se encuentren
debajo de ellos puedan echarse al agua
con seguridad, sin perjudicar a la ma-
niobra de los demas pescantes.

7. Los pescantes, moiofies
demas accesorios tendran :
tencia suficiente para pnlmltzr echar
al agua, con szguridad, las embarca-
ciones gue contengan su carga comple-
ta de personas y de material, aun cxan-
do el buque escore 15° de cualguier
banda, Las betas seran lo suficiente-
mente largas para llegar al agua, cuan-
do el buque acuse su calade minimo
en la mar y tengan una escora de 15°,

8. Los pescantes iran provistos de
aparaios de resistencia suficiente para
que las embarcaciones puedan echarse
fuera con su tripulacién y su arma-
mento completos, pero sin pasajeros,
acusando el buque de la banda cpuesia
la escora maxima a la que sea posible
echarlas al agua.

9. Las embarcaciones sujetas a los
pescantes tendran sus aparejos listos
para prestar servicio y se tomaran me-
didas para que queden rapidamente. li-
bres de esos aparejos, sin que sea ne-
cesario que la maniobra sea simultanea
en los. dos.

10. Cuando un juego de pescantes
sirva para mis de un bote, habri apa-

\

rejos diferentes para cada bote si lag
betas son de cafiamo, pero no seran
necesarios pescantes distintos, cuande
se utilicen betas metalicas con un dis<
positivo metalico para cebrarlas. Log
aparatos que se empleen permitirin
echar al agua las embarcacioncs con
orden y rapidez. o
Cuando sc use un dispositivo meca« 2‘
nico para cobrar las betas, se comple=
tarda con un gobierno eficaz a mano.
11, En Jos viajes internacionaleg
que sean cortos, cuando la altura de la
cubierta de las embarcaciones encimg
de la flotacién que corresponda al ca-
lado minimo del buque en la mar ngai
rebase cuafro metros y medio (13
pies), no se aplicardn las prescrip«
ciones de los apartados precedentes 7,
8y i0. 5
ReerAa XXXVIII o

Niamero y capacidad de las embarca.
ciones y de las baisas salvavidas, et
célers,—Fescanles, :

1. Todo bugue tendrd un nimero
de jucgos de pescantes, determinado,
segun su eslora, per la columna A del
cuadro inscrito en la regla XXXIX,
siempre que no se exija un ntmero dd
juegos de pescantes superior al de Jag
embarcaciones necesarias para recibiy
a todas las personas presentes a bordo;

A cada juego de pescantes se amas¢ -
rrara una embarcacién de la clase I,
51 los botes salvavidas amarrados 4
los pescantes no tienen sitic bastante
para recibir a fodas las personas pre-
senies a bordo, se instalaran embareas
cicnes adicicnales de uno de los tipos
reglamentarics, Primeramente s pon-
dra una embarcacién  suplementaria
debajo ¢e cada bote amarrado a losg
pescantes, v después, el resto de las’
embarcaciones se colocaran més hacia
el interior. Mo obstante, si las distin-
tas Administraciones entienden que las
balsas salvavidas son més répidamente
utilizables y, por ofra parte, méas efl- |
caces que los botes en caso de urgen-
cia, podran permitir la instalacién de
balsas salvavidas, siempre gne la ca-
pacidad total de las embarcaciones del
buque sea'igual, por lo menos, al ni-~ -
mero fijado por 1z colhimna G del cua-
dro inclhuids en la regla XXXIZX.

Cuando usna Adminisiracién opine
que no es razonable, ni practicamente
posible, que un buque lleve el nimere
de juegos dc pescantes exigido por la
colurina A del cuadro inscrito en la
regla XXXIX, podrd, en ciertos casos
excepcionales, permitir una disminu-
ciéon del nimero de juegos de pescans
tes, siempre que el ntimero no sea me-
nor que el reducido, fijado por la. co-
lumna B, y siempre iambién que.la ca=
pacidad total de las embarcaciong
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%ue sea igual, cuando menos, al mi-
“Himo exigido por la cotumma €.

¢ 2. Un buque dedicado a viajes in-
\,‘lernacion'aies eortos tendrd un nuanre-
&ro de juegos de peseantes, segim su es-
Yora, fijado por la columna A de] cua-
Idro incluido en la regla XXXIX. A ca-
1fla juego de pescantes se amarrars una
‘g_wmbarca-ci‘é"n de la clase I Si los bo-
#es salvavidas amarrados a los pescan-
jtes no tiemen la capacidad minima
iexigida por la columna D del cuadro

de Ia regla XXXIX, y si no disponen-

‘de un sitio para cada persona presen-
ite a bordo se instalaran embarcacio-
i 'mes de salvamento suplementarias de
" 1tno de los modelos reglamentarios,
;.balsas salvavidas aprobadas u otros
iaparatos flotantes aprobadoes, de ma-

[ © e .
inera que haya asi sitio suficiente para

‘todas las personas. presentes a bordo.
| Si una Administraciéon contratante

entiende que no es practicamente posi-
ble, ni razonable que un buque desti-
nado a viajes intermacienales cortos
lleve el ntmero de juegos de pescan-
tes exigido por la columna A, del cua-
dro inserto en la regla XXXIX, podra,
en determinades. casos execepcionales,
permiifir uma disminucién del niimero

' de pescantes, siempre gue ese nlimere

no sea inferior al reducido que exige la
columna B, y que la capacidad total de
las embarcaciones del buque sea, cuan-
do menes, igual al miniave exigide por
la columna D,

Reqara XXXIX
Cuadro relativo a los pescanies y u la
capacidad de las embarcaciones de

salvamento.

El cuadro que se incluye a conti-

Gaceta de Madrid—Nim. 202

nnacién determina segin la eslora
del bugue:

A) El ntimero minimo de juegos
de pescantes que se debe instalar y a
cada uno de los cuales se amarrard ana
embarcacién de la clase I, de acuerdo

| con al regla XXXVIII precedente.

B) EI ntimero reducido de juegos

' de pescantes que se puede permitir en

casos excepcionales, segin la regla
XXXVIIL

C) La capacidad minima regqueri-
da para las embarcaciones de salva-
mento, comprendiendo las embarca-
ciones amarradas a los pescantes ¥y
Ias suplementarias, de acuerdo con la
regla XXXVIIL,

D) La capacidad minima requeri-
da para las embarcaciones salvavidas
en un bugue dedicado a viajes inter-
nacionales cortos.

@ ®) © ®)
ESLOBA REGISTRADA DEL BUQUE Capacidad minima Capacidad minima
Numero reducido § de las embarcaciones delas embarcaciones
Nimero de juegos de salvavidas. salvavidas,
Y minimo de juegos jDescantes que puede
3 permitirse i
. de pescantes. excepeionaimente. |  Metros Pies ctibicos Metros Pies ctibicos
Metros, Pies ingleess, : cibicos, ingleges, cibicos. ingleses,
31 y menos de 87 100 y menos de 120 2 2 28 950 11 400
37 — 43 120 — 140 2 2 35 1.220 17 600
43 — 49 140 _— 160 2 2 44. 1.650 24 850
49 —_ 53 160 —_ 175 3 3 53 1.880 33 1.150
53 —_ 58 175 —_ 190 3 3 68 2.390 37 1.300
58 —_ 63 190 _ 205 4 4 78 2.740 41 1.450
63 —_— 67 208 — 220 4 4 94 3.330 45 1.660
67 —_ 70 220 — 230 5 4 i 110 3.900 48 1.700
70 - 75 230 - 245 5 4 : 128 4.560 52 1.850
75 —_ 78 245 —_ 255 6 5 144 5.100 60 2.100
78 — 82 2565 — 270 6 : 5 160 5.640 68 2.400
82 — 87 270 -_ 286 7 i 5 175 6.190 78 2.700
.87 — 91 285 - 300 7 5 196 6.930 85 3.000 "
91 — 96 300 —_ 316 8 6 214 7.550 94 3.300
- 96 — 101 3156 —_ 330 8 6 235 8.250 105 3.700
101 - 107 | 330 — 350 9 7 255 9.000 116 4.100
07 - 113 360 — 370 9 T 273 9.630 125 4.400
113 — 119 370 - 300 10 7 301 10.650 133 4.700
‘119 -_— 125 390 - 410 10 7 331 11.760 144. 5.100
125 - 133 410 _ 435 12 9 370 13.060 156 5.500
133 —_ 140 435 — 460 12 9 408 14.430 170 6.000
140 — 149 460 — 490 14 10 451 15.920 185 8.560
‘49— 159 | 490 — 520 14 10 490 17.310 201 7.100
159 — 168 320 - 550 16 12 530 18.720 217 7.650
168 —_ 177 550 —_ 580 16 12 576 20.350
177 —_— 186 580 — 610 i8 13 620 21.908
. 186 — 195 | 629 -—_ 640 18 13 671 23.760
196 — 204 i -_ 670 20 14 717 25.350
204 - 213 670 —_ 700 20 14 766 27.050
213 —_ 223 700 , - 730 22 15 808 28.560
223 — - 232 730 — 760 22 15 854 30.180-
232 — 241 760 — 790 24 7 908 32.100
241 — 250 790 — 820 24 17 972. 34.350
260 — 261 | 820 — 853 26 18 1.031 36.450
281 —_ 271 855 — 890 28 18 1.097 38.750
271 — 282 890 — 925 28 19 1.160 41.000
: 282 —_— 203 925 —_— 960 28 19 1.242 43.880
293 - 303 960 — 995 30 20 1.312 46.350
. 303 ~— 314 995 — 1.030 30 20 1:380 48.750

#slora del buque excede de 314 me-

Nota acerca de A y B.—Cuando la {

Iros (equivalentes a 1.030 pies ingle-
ses), la Administracion determinara el
mnumero de juegos de pescantes que ese
buque debera tener, enviando copia
;ie su decisién a las demas Adminis-
iracicaes.

Nota acerca de C y D.—Para la apli-
cacion de este cuadro, la capacidad de
una embareaciéon de la clase II se ob-

10 el vnﬁmero de personas para el cual
est acertificada la embarcacién, para
obtener la capacidad em metros o en
pies enbicoes. : . .

t
tiene multiplicando por 0,283 o porb i

Nota acerca de D.—Cuando la es-
lora del buque sea inferior a 31 me-
tros (equivalentes a 10 Opies) b supe-
rior a 16.8metros (equivalentes a 550
pies), la Administracién determinara
la capacidad cubica de las embaréa-
cienes salvavidas, =~
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Recra XL
Chalecos y boyas salvavidas.

1. Un chaleco salvavidas tendra
gune cumplir las siguientes condicio-
Res:

a) Ser de material y construccion
aprobados.

b) Ser capaz de sosiener en agua
dulce, durante veinticuatro horas, sin
?rse a pique, un peso de hierro de sie-
fe kilogramos y 500 gramos (16,5 li-
bras inglesas).

c). Ser reversible,

Se prohiben los cinturones cuyo flo-
fabilidad esté asegurada por medio de
gompartimientos de aire.

2. Una boya salvavidas llenara las
giguientes condiciones:

a) Ser de corcho macizo o de cual-
quier oira materia equivalente.

b) Ser capaz de sostener en agua
dulce, durante veinticuatro horas, sin
irse a pigue, un peso de hierro de
14,5 kilogramos por lo menos (32 li-
bras inglesas).

Quedan prohibidas las boyas salva- -

vidas cuyo relleno esté constituido por
junco, corcho en virutas o en granos
o por cualquier vira substancia en es-
fado de disgregaciéon y sin cohesion
propia, asi como las boyas cuya flota-
bilidad esté garantizada por medio de
compartimientos de aire que necesiten
una insuflaciéon previa.

3. El ntmero mipimo de boyas
salvavidas que debera llevar un buque
esta indicado en el siguiente cuadro:

Nimero

Eslora del buque en metros, Pies ingleses. b oya"’s_d”
Por debajo de 6l.......000000000s Por debajo de 200........ ceseenes 8
‘81 y por debajo de 122...ceeeeeee 200 y por debajo de 400.......... 12
122 y por debajo de 183.......... 400 y por debajo de 600.......... 18
183 y por debajo de 244.......... 600 y por debajo de 800.......... 24
44 y por encima vueeeruuuess vees 800 y porencimda...........ieun.. 30

4, Todas las boyas iran provisias
de un cabo que las contornee, soli-
lamente amarrado.
habra una boya en cada costado, pro-
wista de un cabo salvavidas, con una
longitud de 27,50 metros (15 brazas),

8i ol nimero de personas es Menor qUe 4l.veeeresesoscsrcoccsacs

— o

— —

Regra XLII

Personal de las embarcaciones salva-
vidas,

Un Oficial de cubierta o un marl-
mero patentado se encargara de cada
bote o balsa salvavidas, designindose
igualmente un suplente. Quien esté
encargado de una embarcacién tendra
la lista de su personal y la seguridad
de gue la gente a sus 6rdenes conoce,
respectivamente, sus puestos y sus
funciones.

A toda embarcacién de motor que-
dara afecto un hombre gue sepa ma-
.nejar el motor,

Un hombre que sepa manejar una
instalacién radiotelegrafica y de un
proyector se destinara a cada embar-
cacién que lleve esos aparatos,

Uno o varios Oficiales quedaran en-
cargados de cuidar de gue los botes,
balsas salvavidas, aparatos flotantes y
@jros aparatos de salvamento estén
alempre listos para prestar serviado.

Cuando menos, ;

06418 6l,caccoenscrsscacrancessces
de 62&85..-....-..000 6ceesocoss e
mayor que 85....010-00--.-...conoo

por lo menos. El numero de boyas lu-
minosas salvavidas no sera inferior
a la mitad del namero total de las bo-
yas salvavidas y en ningln caso sera
menor que seis. Los correspondientes
cohetes serin autométicos, eficaces y

RegrA XLIII

Descubrimiento y extincién del
tncendio,

1. Se erganizara un servicio eflcaz
de rondas para descubrir rapidamente
todo comienzo de incendio. Por otra
parte, se instalarda un servicio de avi-
sadores descubridores de incendios,
con objeto de indicar o registrar auto-
maticamente, en uno o en varios pun-
tos o estaciones, donde los Oficiales
y la tripulacién puedan observar econ
rapidez tales indicaciohes, la existen-
cia o sefialamiento de un incendio en
todas las partes del buque inaccesi-
bles al servicio de ronda.

2. Cada buque dispondri de bom-
bas potentes contra incendios, movi-
das por vapor o por cualguier otra
energia. En los buques de menos de
4.000 toneladas de arqueo bruto, las
bombas serdn dos, y tres para los bu-
ques més grandes, Serdn suficiente-
mente potentes para proporcionar ca-
da una ggua ba,:stxmtel mediante dos

no se apagarin en el agua, Irdn dis«
puestos en la proximidad de sus bo-
yas, con los Organos de sujecion ne~
cesarios.

5. Todos los chalecos y boyas sal
vavidas se instalaran a bordo, de ma-
nera que esién al alcance inmediato
de todas las personas embarcadas. Su
posicion se indicara claramente para’
que los interesados lo conozcan.

Las boyas salvavidas deberan poder
soltarse instantianeamente, sin llevar
ningan dispositivo permanente de ﬁJa-
cion. i

Reegra XLI

Personal patentado para botes salvae
vidas.
1
Para obtener la patente especial se;
fialada en el articulo 22 del present
Convenio, el solicitante deberi justi
ficar que es practico en la maniobrt
completa de echar al agua las embar
caciones salvavidas y en el manejq
de los remos. Justificara también qud
conoce y practica la maniobra de las
propias embarcaciones y que, por otra
parte, es capaz de comprender las or-
denes relativas al servicio de estos
distintes aparatos y de ejecutarlas,
Por cada bote o balsa salvavidas -el
personal patentado sera, por lo menos,
igual al que especifica la siguiente
tabla:

El personal patentado minimo constard de 2 hombres,

— 3
— 4
- 5

chorros enérgicos y simultineos, en
un punto cualquiera del buque, y an-«
tes de hacerse a la mar quedaran lis«
tas para funcionar inmediatamente.
8. Las toberias contra’ incendios
permitirdn dirigir rapidamente dos

‘chorros de agua enérgicos y simulta~

meos en una regién cualquiera de un
entrepuente habitado, cuyas puertas
estancas y puertas contra incendios
estén cerradas, Las mangueras contra
incendios y las tuberias tendran am-
plias dimensiones y estarin construf~
das con material adecuado, Las aco-
metidas de tuberias estaran instaladas
en cada entrepwente de manera que
las mangueras puedan adaptarse con
facilidad.

4, En los espacios ocupados por }a
carga se podran dirigir répida y si-
multineamente dos potentes chorros
de agua, cuando menos. Por otra pars
te, se adoptaran medidas para condus
¢ir con rapidez a cada comparhmlem
to ocupado por la mercancia, m
te una tuberia fija, un gas eXUKIOL
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cantidad suficiente para gue ¢! volu-
men de gas libre sea, al menos, igual
al 30 por 100 del volumen de la bo-
‘dega mayor del bugue. En lcs huques
de vapor se podrd admitir vapor en
eantidad equivalente. La insialacién
para la extincion por gas o vapor no
es obligatoria en los bugues de menos
de 1.000 toneladas de arqueo bruto,

5. Se dispondran, en cantidad con-
veniente, exlintores de incendics por-
tatiles de un modelo distribuidor de
fitido. Cada compariimiento del espa-
cio de maquinas Mevara dos cuando
‘meQios,

6. Habra abordo des equinos, com-
pueitos cada uno de un casco o de un
aparato respiratorio y de un farol de
segnridad, y se colocarén en dos si-
tiog distintos.

7. En los bugues de vapor, cuyas
cal(ieras principales estén alimentadas
cor combustible liquido, ademas de
los dispositivos necesarios para per-
mitr que lleguen a cualquier punto
del cspacio de mAguinas, répida y si-
multaneamente, dos potentes cherros
de agua, se instalaran:

a) Distribuidores convenientes pa-
ra proyeetar agna, en forma de luvia,
sobre el combustible liquido, sin agi-
tacion anormal de la superficie.

b) En cada departamento, ante los
hornos, un recipiente que contenga
283 decimetros cubicos (10 pies cubi-
cos) de arena, de aserrin impregnado
en sosa, de cualguier ofra materia se-
ca aprobada, y cucharones para es-
parcirla.

¢) En cada camara de cealderas y
en cualquier local de maquinas, don-
de se encuentre una parte de la insta-
lacidn de combustible liquido, dos ex-
tintores portatiles de un modelo dis-
tribuidor de espuma o de oiro agente
aprobado y eficaz para pagar una in-
flamacidn de cowmbustible liquido.

d) Dispositivos para producir y
distribuir rapidamente espuma en to-
da la parte inferior de la cimara de
calderas, o de cada una de las cama-
ras de calderas si hay varias, y de
cualquier parte del espacio de maqui-
“ mas que contenga bombas de combus-
tible o cajas de decantacién, La can-
tidad de espuma que se debera produ-
cir ser4 la suficiente para cubrir, con
un espesor de 15,24 centimetros (sesis
pulgadas) la superficie total de las
planchas que formen en un comparti-
miento cualquiera el techo del lastre
‘de agua, o de las del costado externo,
‘'donde no haya lastre de agua. Si el

compartimiento de las maquinas y el

de las calderas no estan completamen-
te separados, y si el combustible liqui-
o puede pasar «de la bodega de cal-
deras 2 la de méguipas. o gomparti-

1

miento de méquinas y la camara de
calderas se consideraran como si for-
masen un solo compartimiento, El
aparato se podrad poner en marcha
y gobernar desde elexterior del com-
partimienio donde puecda producirse
el incendio.

e¢) Adcmés de lo que precede, en
los bugues de vapor donde no haya
més que unra camara de calderas, se
dispondra de un extintor de espuia,
y en los bugues con mas de una ca-
mara de calderas, de dos exiiniores de
espunma con 136 litros (33 galones)
cuando menos de capacidad. Estos ex-
tintores irdn provistos de tubos mch-
tados en devanaderas, que permitan
llegar a todas las partes de la camara
de calderas y de los locales que conten-
gan bombas de combustible. Podran
admitirse, en vez de extintores de 136
Yitros (30 galones) aparaios de efica-
cia equivalente.

vulas que-sirven para utilizarlos, seran
accesibles con facilidad y estaran colo-
cades de modo que sea dificil el que
gueden indtiles al iniciarse un incen-

buguss con motores de
qs de los dis-
rapida

potentes cho-

tan
dos

multaneamenis
de agua en todos los punics del

.

: de méquinas, y también distri-
buidores de agua en forma de luvia,
se instalarén en cada local de maqui-
nas los siguienies extintores de espu-
ma:

2) Cuando mencs un extintor apro-
bado de 45 litros (10 galones), y por
ofra parte cada 1.000 caballos de vapor
de potencia al freno de las maquinas,
un extintor aprobado de nueve litros
(dos galones) sin que el nimero fotal
de extintores de nueve litros pueda
ser menor gue dos, ni se puedan exigir
méas de seis de esos extintores.

b) Cuando haya una caldera auxi-
liar en el espacio de maquinas, se ins-
talara un extintor de 136:litros (30 ga-
lones) con su tuberfa adecuada o cual-
quier otro dispositivo aprobado para
distribucién de espuma, en vez del ex-
tintor de 45 litros (10 galones} men-
cionado preced-j%ptemente.

9. En los buques de vapor que em-
pleen combustible liquido, cuando la
camara de magquinas y Ias de calderas
no estén completamente éepar-a-das por
un mamparo metalico y cuando el com-
bustible liquido pueda pasar de la bo-
dega de calderas a la de maquinas, una
de las bombas contra incendios se co-
locard en ¢l tinel o en otro espacio
fuera del espacio de maquinas. Si se
exigen mis de dos bombas contra in-
cenidios- no estardn lodas-en el mismo
s local, :

f) Todos los recipientes y las val-

10. Cuando se especifique un modes
lo especial de aparatos, de agente ex-
tintor o de instalacién, se pedra adoys-
tar cualquier ofro modelo, si no es me-
nos eficaz que el especificado. Por
ejemplo, se podra admitir un aparato
de 4cido carbdnico en vez de una ing-
talacién de espuma (apartado 7, pa-
rrafos d) y e¢) siempre gue la canti-
dad de 4cido carbdnico transporiado
sea suficiente para proporcicnar una
saturacién de 25 por 100 de gas para
el volumen bruto de los espacios ante
los hornos, medido hasta la parte supe-
rior de las calderas.

11, Todas las insialaciones para lg

xiincién de incendio se someterdn una
vez al afio a una visita por un Inspecs<
tor designade por la Administracion,

Recra XLIV
Reglamento de zafarrancho.

El Reglamento de zafarrancho {ja
las funciones de los distintos miem-
bros de 1a tripulacidn en lo que respecs
ta a: E

2) El cierre de las puerias estan-
cas, compuerias, etc.

b) El armamento de las embarcacio«
nes, botes salvavidas y aparatos flo-
tantes en general.

c) El echar al agna les
rrados a pescantes,

d) La preparaciéon general de las
demas embarcaciones, de las balsas sai-
vavidas y de los aparatos flotantes.

e) La asamblea o reunién de los
pasajeros.

f) La extincién del incendio.

El Reglamentc de zafarrancho fija
las funciones que los agentes del ser-
vicio general deberan llenar respecto 2
los pasajeros, en caso de alarma. Estas
funciones abarcan singularmente:

2) El aviso gue hay que dar a los
pasajeros;

boles ama-

b) El obligarles a ponerse y a ce-
flirse convenieniemente los chalecos
salvavidas;

¢) El reunirles en sus puestos de
zafarrancho; :

* d) El mantenimiento del orden en
los corredores y escalas y, de un moda
general, todo lo que atafie 5 la circula-
cién de los pasajercs.

El Reglamento de zafarrancho deter-
minara las sefiales para la llamada de
toda la tripulacién a sus puestos de
embarcaciones o de incendio y conten-
dra la descripcion de Jas mismas.

Recrna XLV
Zafarrancho y ejercicios

Cada semana, si es posible, y antes
de hacerse a la mar, en los bugues cu-



Gaceta de Madrid—NGm. 202

20 Julio 1932

.4693‘

;,.) viaje dure mas de una semsana, se
practicard un ejercicio de embarcacio-
pes. Las fechas en que se realizardn
10s ejercicios se inscribiran en el cua-
dernillo reglamentario de bitdcora, y
si no ha habido ningtn ejercicio en el
transcurso de la semana, se consigna-
ran en el cuaderniilo las razones de
la omision,

Cuando el viaje vaya a durar inAs
de una semana, convendra hacer un
eiercicie priciico a los pasajerss, al
principio del viaje.

Los ejercicios de embarcaciones se
Ylevaran a cabo empleando sucesiva-
mente los distintos grupos de embar-
caciones. Las inspecciones y ejercicios
se dirigiran de manera gué la itripula-
cién posea el conocimienic completo
y la practica de las funciones que tie-
ne que desempefiar y que todas las
embarcaciones y todos los aparaios
salvavidas del bugue, con sus adila-
mentos, esién siempre listos para pres-
tar servicio.

La sefial para que acudan Ios pasa-
jeros a sus puestos del zafarrancho
consistird en una sucesién de seis so-
nidos corios, seguido de un sonido
largo, de la sirena o del siibato. Por

oira parie, en todos los buques distin-~

tcs de los que efeciéien viajes inierna-
cionales cortos, se harédn en tcdo el
bugue sefiales mandadas eléciricamen-
te desde el puente. Il significado de
todas las seiiales gue iniercsen a los
pasajercs, debera indicarse claramen-
te, en varios idiciuss, en carteles que
se pondran en los camarotes y en o{ros
locales destinados a los pasajeros.

SPAPRSSHLY TR
Seguridad

de la naveg
RecLa ZLVI
Transmisién de inforines,

La transmisién de infgrmes relati-
vos a hielos, derelictos, temporales
tropicales y a cualquier oiro peligro
inmediato para la navegacién, es obli-
gatorio. No se preseribe ninguna for-
ma especial de {ransmisidn, Los infor-
mes podrin transmitirse en lenguaje
claro (de preferencia en inglés) o me-
diante el Cédigo internacional de se-
fiales (sefinles radiotelegraficas). Con-
vendra transmitir los informes, prece-
diéndolos con las letras C Q, a todos
10§ bugues, y enviarlos igualmente al
primer punto de la costa con el cual
se pucda comunicar, con suplica de
relransmitic a la Antoridad compe-
fente,

Todos los mensajes transmitidos en
virtud del articulo 34 del presente
Convenio iran precedidos de la sefial
de seguridad TTT, seguida de una indi-
cacidn acerca de la naturaleza del pe-
ligro, por ejemplo: TTT, hielo; TTT,
derelictos; TTT, temporal; TTT, na-
vegacién,

INFORMES REGUERIDOS

Los informes gque hay gue dar sien-
do la hLora, en todos los casos, la me-
é

ia de Greenwich, son los siguientes: |

a) Hielos, derelictos y otros peli-
gros inmediatos para la navegacion.

1. La naturaleza del hielo, del de-
relicto o del peligro observado.

2. La posicion del hielo, del dere-
licio o del peligro observado en tlti-
mo término,

3. La fecha y la hora en que se ha
hecho la observacién,

b) Temporales tropicales (huraca-
nes en las Antillas, tifones en los ma-
res de la China, ciclones en ¢l Océano
Indico y femporales de igual naturale-
za en las demas regiones).

1. Mensajes que sefialen el encuen-
fro con un temporal. Esta obligacion
debe entenderse con un criterio am-
plio y el informe deberia transmitirse
cada vez que e] Capitan tenga motivos
de creer que un temporal tropical ame-
naza en sus cercanias.

2. Informes meteoroldgicos, Dado
el valioso auxilio que proporcionan
los informes meteorolégicos exactos,
‘determinando la posicidn y el movi-
miento de los centros tempestuosos,
todos los Capitanes de bugues debe-
rian agregar a su mensaje de aviso el
mayor ntmero posible de informes
meteoroldgicos, entre los siguiente:

a) Presion baroméirica (milibares,
pulgadas inglesas o milimetros).

b) Variaciones de la presién baro-
métrica (la variacion durante el pe-
riodo de dos o cuatro horas que pres
cede).

¢) Direccidon del viento (verdadera
y no magnética).

d) Fuerza del viento (escala de
Beaufort o escala decimal).

e) Estado de la mar (llana, mo-
derada, fuerte, gruesa).

f) Oleaje (moderado, medio, fuer-
te) y la direccion de donde procede.

Cuando se indique la presién ba-
roméirica, convendria afiadir a la lec-
tura hecha las palabras “milibares,
pulgadas inglesas o milimetros?, se-
gtn el caso, e indicar siempre si la
lectura estd corregida o ne,

Cuando se seffalen varlaciones bas

rométricas, convendria indicar siem<
pre el rumbo y la velocidad del bu«
que. ‘ (

Convendra que todos los rumbos in«
dicados sean verdaderos y no magné<
ticos. 3
3. Hora, fecha vy situacién del bue
que. Estos datos se aplicaran a la hora
y a la situacién en que se hayan hes

cho las vbservaciones meteorologicas,:

y no a la hora y fecha de la redace
cién o expedicion del mensaje. En
todo caso, la hora sera la media dé
Greenwich. i

4. Observaciones ulteriores Cuane

do un Capitan haya sefialado un tem- ;
poral tropical, es conveniente, pero

no obligatorio, hacer otras observas
ciones y transmitirlas con intervalos
de tres horas, mientras el buque esté
bajo la influencia del temporal.

EJEMPLOS

Hielo:

TTT hielo. Monte grande 'de hielg
visto a 4605 N. 4410 W, a 0800 GMT,,
15 Mayo.

Derelicto:

TTT derelicto. Derelicto observado
casi sumergido a 4006 N, 1243 W, a_

1630 GMT, 21 Abril.

Peligro para la navegacion:

TTT navegacion, Faro flotante Alfa
no estd en su sitio 1800 GMT, 3 Enero.

Temporal fropical:

TTT temporal. Aguaniamos fempos
ral tropical. Barémetro cerregido 994
milibares, baja rapidamente. Vienic
NW. intensidad 9 Beaufori, rachas
fuertes. Oleaje E. Rumbo E N E, §
nudos, 2204 N, 11354 E, 003¢ GMT,
18 Agosto.

TTT temporal, Apariencias indican
proximidad al huracan, Barémetro co-
rregido 29,64 pulgadas en baja, Vien-
to NE,, intensidad 8 Beaufort. Oleaje
medio del NE. Chubascos frecuentes.
Rumbo 35 grados, 9 nudos, 2200 N;
7236 W, 1300 GMT, 14 Septiembre.

TTT temporal, Circunstancias indi«

can la formacion de un ciclén inten- :
so. Viento S 1/4 SW, intensidad &

Beaufort. Baromeiro no
las tres iltimas horas. Rumbo N. 60 W,
8 nudos. 16 20 N. 9302 E. 0 200 GMT,
4 Mayo.

TTT temporal. Tifén en el S. E, El
vieato aumenta del N. y el baréme-
tro baja rapidamente. Situacién 1812 N.
12605 E. 0 300 GMT, 12 Junio.

corregida .
753 m/m ha bajado 5 m/m durants
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Certificados,
ReerLa XLVii

1

Modelo de certificado de seguridad para buque de pasdje.

(Sello oficial.),

S 5

CERTIFICADO DE SEGURIDAD

(Nacionalidad.)

¥ por — viaje internacional,
un corto .
Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio internacicnal para la seyuridad de la vida hu-
mang en la mar, 1929,
)
NOMBRE DEL BUQUE T o Lol Puerto de matriculs, Tonelaje bruto,
Ypmong —

El Gobierno.
El infraserito.

(Nombre) certifica.

‘(Nombre). certifica,

I. Que el buque precitado se ha visitado debidamente, de acuerdo con las disposiciones del Convenio ine

ternacional de referencia.

IL. Que, como consecuencia de esa visita, se ha comprobado gue el buque satisface a las prescripciones del

Convenio en lo que concierne:

1 Al casco, a las méiquinas y a las calderas principales y auxiliares,
2. A las disposiciones y a los detalles relativos a la subdivisién estanca,
3. A las siguientes lineas de carga de subdivisién, :

Lineas de carga de subdivisién
determinadas y marcadas en el costado,
en la parte media del buque,

(Art, 8 del Convenio.)

Fransco bordo.

Tt do los los afectos
a los pasajeros comprendan los voldmenes
slguientes, que puedan ocupar
pasajercs @ mercanciag.

0,1,
.2
C. 3.

4 A las embarcaciones, balsas y aparatos de salvaﬁéﬁﬁ

0D @ secerresssrrenrnonsnse

9

aparatos flotantes capaces de SOPOTIAL werssessearessssssacsescossezes PEISONAS,
boyas salvavidas. ‘

ceseserseeenenaneensenens ChAlECOS salvavidas,
ceresrerrereiarenseaene . marineros patentados.
5. A las instalaciones radiotelegraficast

KR st

'Jwﬁ@ﬁd

‘que son suficientes para un nfimero total mAxis
seeereeenes Dersonai (tripulacién y pasajeros), a sabers )
embarcaciones susceptibles de recibil ....ccceeiiecsrceccnsancracees PErsQnas.

Eor'a;sdeesoueha. e
fﬂxnﬂwlu{agamatofka&uhﬁalanna;aprob&dd?a ssecscocscscnerne
glg&y'unawyngt&kuﬁén,de aocorroEmpar&dal........-.........-..o
Iqunnwoxnunnn)deOperadaum......................o..-......-
Operadores suplementarios 0 radioescUohas. s seseeesssoccrscosess

1Hay radicgoniémetro?. ..........

®ecsscecvcersiesssncececssees

de dicho convenio.

Preseripoiones de 103 articnlot.secnessos

Disposlciones reallzadas a bordo,

LE R R TUN )
DU“’..
secese
ecosoe
aceos e

neesee

eoeceon

stesce
esose0
XY X XYY

IIi. Que el buque responde a todag

le son aplicables,

las demés prescripciones del indicado Convenio, en la proporeién que
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Este. certificado: se expide en nombre del Gobierno ..............cc.ev...

Es valido hasta. el...... crersseersus RPN (- N cerenraeneenee, de 19 ...

Expedido en ............ eeerreanns viene Bl i de 19 ...54¢

(Péngase aqui. el sello. 0. la firma de la Auforidad. encargada. de la expedicidon de este: certificado.)

(Sello,).
Si este documento. va firmade, se.afiadira. el parrafo siguiente:

El infrascrito declara que estd debidamente autorizada. por dicho Gobierno para expedir el presente cert!-
ﬁcad

(Firma.)
Modelo de certificada. de seguridad radiatelegrdfica,

CERTIFICADO DE SEGUR IDAD RADIOTELEGRAFICA

Sello oficial.) (Nacionalidad.):

Expedido en virtud de: las. disposiciones: del Conuenio inferracianal pare la: seguridad: de la vida M’-
mana en la mar, 1929,

JL’

NOMERE DEL BUQUE Nimero b‘;{;g?m“ ' Puerto de matrious, Tonelaje bruto,
El Gebiernos. (Nombre) certifica;
El que suscribe. e “ (Nombre). certifica.
I Q@ue- el Buque' precittdo satisface a las prescripciones del indicado Conwenio, por lo. que atafie a. 1a Ba,-
diotelegrafia. ;
' 4“
Pmcﬂp"’?:;ﬁ&;%:ﬁ%ﬁ%’: searensee Disposolones reallzadas. s bordo,
Horag de-guardi, ..vvveivonreennnnass serssressiseatsereteens dnases covene
y spozatade anto-alarme, aprobadofs. cveeseccserosscnconasss cesens sessen
E ﬁaymstala@mde SO@QI‘l?UlﬂdeEendAente?. #eocero vt sastan e ars eed cesier
¥ Gmero minimo de OPeradores. . c.uv.sesnveossssasesssconsneess P ' “Foeen
eradores suplementarios o radioeseuchas, oy, osvssosocccosves| “sioee cernie
,'afy>115di.0g0ﬂi(’)me'tr0?; £ 036280080192 2402060080039808000290800> sseses escese
Este certificado se expide en nombre del GODIEINO...c,vriiereivnsiverervenssercenszzvensencerenmseensessn Li€lt¢ validez hase
L T O SN )
Exped1do 1= SN versenns Bl tismneremmsennromavessiies 06 T uinyes
(Péngase aqui el sello o la firma de la. Auteridad. encargada de la: expedicitm: del certificada.)
(Sello.),

Sioel documento va firmado, se afiadirad el siguiente parrafot
El infrascrito declara que est4 debidamente auforizado por dichoe Gobierno para expedir este cex'tlﬁcado.)]
(Firmada.),

Modelo de certificado de dispensa.

GERTIEICADQ DE DISPENSA
(Sello. oficiall), (Nacionalidad.)

Expedido en virtud de las disposiciones previsias. per el Convenio infernacional para la seguridad de la
vida humana en: le mar, 1929,

NOMBRE DRL BUQUH N"i'm‘f:l"'bﬁ;’fm' Paerto de mutricula, Tonelaje bruto.
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El Gobierno.

El infrascrito.

. Que el precitado buque queda dispensado, en virtud del articnlo ............
rencia, de cumplir las préscripciones de (*) ....cocevenee. .... del Convenio para los viajes de ......ocoeevennnns a

{Nombre) certiflca.

{Nombre) certifica.

del Convenio internacicnal de refes

cesossaceronsog,

(Insértense aqui las condiciones, si las hay, bajo las que se otorga el certificado de dispensa.)
Este certiﬁcado se expide en nombre del GODIETNO.....vveressronissecsiniocsssrcassnsssssssoscassnsesescs ¥ €5 Valido hase

Expedido en ............

veseeneoeans €1

............ 865 0053300500

oo de 19......

o e

(Péngase aqui el sello o la ﬁrma dP la Autoridad encargada de la expedicion de este certificado.}

Si este documento va firmado, se agregard el apartado siguiente:

El infrascrito declara que estd debidamente autorizado por dicho Gobierno para expedir esle certificado.}

Inséricse

i

agni la referencia a los articulos y alas reglas,

(Sello.), -

Y

(Firma.)

espceificando los apartados,

o et o

P o

ANEJO I

Reglamento internacienal para preve-
nir log abordajes en la mar,

PRELIMINARES

! QObservaran el presenie Reglamento
todos los buques en alta mar y en to-
das las aguas adyacentes, accesibles
a los buques de navegacién maritima,

En las reglas especificadas a conti-
nuacidn, todo buqgue de vapor gque na-
vegue a vela y no a vepor se conside-
rard como un bugue de vela, y tcdo
buque que navegue a vapor, lieve o no
lleve velas, se considerard como un bu-
que de vapor,

La expresion “bugue ds vapor” abar-
card a cualquier buque movido por una
maquina. A

La expresion “navegando a vapor”
significard “navegando por cualquier
medio mecénico”,

Un buque estd “cn marcha”, en el
sentido de estas reglas, cuando no asté
fondeado, ni amarrado a tierra, ni va-

E’,‘ ul .J

Reglas acerca de las luces, elc.

Ia palabra “visible”, én las presen-
s

tes reglas, cuando se aplica a las luces,
significa visible cn una noche obscura,
con una atmoésfera pura,

Articulo 1.

Las veglas referentes a las luces se
observaran en todo tiempo, desde la
puesta a la salida del sol y, durante
ese intervalo, no se ensefiarin otras
luces que pudieran confundirse con las
prescritas o que perjudicasen a la vi-
sibilidad de estas wltimas,

Articulo 2.

Un buque de vapor en marcha lle-
vargs

(aen'

a) En el palo irinquete o a proa
de ese palo, o bien, si el bugue carcce
de trinquete, a proa del buque una luz
blanca brillante, dispuesia para que se
vea, sin interrupcién, en todo el reco-
rrido de un arco de horizonte de 29
cuartas de la aguja, o sean 10 cuartias
por cada banda del buqgue, es decir, de
proa hasta dos cuartas de la popa por
el través de cada costado. Esa luz se
verd a una distancia de cinco millas
cuando menocs,

b) A proa ¢ a popa de la luz blan-
ca prevista en el apartadc a) una se-
gunda luz blanca de construcccién y
cardcter semejante.

La seguada lnz blanca no es obliga-
toria para los buques de una eslora
menor que 45 75 metros, pero podrin
Hevarla. :

¢) Esas dos luces blancas se colo-
caran en el plano longitudinal o para-
lelamente a ese plano, de manera que
una de ellas esté mas elevada que la
oira, cuando menos a 4,57 metros y en
una posicién tal, que la luz inferior
esié a proa de la superior y encima
de las luces previstas en los aparta-
dos d) y e) -del presente articulo. La
distancia vertical enire las dos luces
sera micnor que la horizontal. La luz
blanca previsia en el apariado a),
cuando no haya més que una, o la luz
inferior cuando el buque lleve dos, se
encontrard a una altura por encima de
la regla no menor que 6,10 metros, y
si la manga rebasa 6,10 meiros, a una
altura por encima de la regala, al
menos igual a la manga, sin que sea
necesario que la altura exceda de 12,19
metros.

d) A esiribor una luz verdé que se
proyecte, de manera no interrumpida,
en todo el recorrido en un arco de
horizonte de 10 cuartas de la aguja;
es decir, de proa hasta dos cuartas de
la popa por el través de estribor, Esta
luz sera visible a una distancia de dos
millas por lo menos.

e) A babor una luz roja diSpU“bt&
de manera que se proyecte, en fomm.
no interrumpida, en todo un arco da’
horizonte de 10 cuartas de la agujag
es decir, de proa a dos cuartas de po=
pa por el través de babor, Esta luz
serd visible a una distancia de dos
millas por lo menos,

f). Las indicadas luces de costado,
verde y roja, irAn provistas, por el
Iado del buque, de pantallas que avans
cen, por lo menos, 0,51 metros a proa
de la Iuz, de manera gue no se vean
por la amura opuesta,

En los bugues de guerra de conse
fruccién especial, a bordo de los cuas
les no sea posible conformarse exacs

‘ famente con todas las prescripciones

del presente articulo, por lo gue ress
pecta.a la colocacién de las luces o a
la distancia a la cusl tienen que ser
visibles, se aplicarin las presentes res
glas tan exactamente como sea posis

. ble.

Articulo 3.

Todo bugue de vapor que reraolgud
a otro buque llevara, ademas de las lus
ces de costado, dos luces blancas bris
{lantes, colocadas verticalmente a 1,38
metros, al menos, una de otra, y cuans
do remolque a mas de un buque lievas
ra una luz adicional, blanca y brillane
te, a 1,83 metros por encima o por dee
bajo de las dos luces precedentes, sj
la longitud del remolque, medida en-
tre la popa del remolcador y la del
tltimo buque remolcado, pasa de 183
metros.

Cada una de esas luces tendra la
misma construcciéon y el mismo ca-
racter que la luz blanca menclonada
en el articulo 2 a), deb1endose colo-
car una de ellas en la misma pos1c1011
que esa luz blanca y encontrandose la
luz inferior a una altura de 4,57 me-
tros por encima de la regala, cuando
H1en0Ss, :

El buque remolcador y los buques
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yremolcados, con exeepcion del ultimo,
podrén llevar, en vez de la luz previs-
ta en el articulo 10, a popa de la chi-
menea o del palo de popa, una luz pe-
‘quefia y blanca para que gobiernen
ton referencia a ella los buques re-
molcados; pero esa luz no sera visible
a proa de su través en el remolcador.

Articulo 4.

a) Un buque sin gobierno llevara
de noche donde se perciban mejor, y
si el buque es de vapor, en vez de las
luces prescritas en el articulo 2 a) y
b), dos luces rojas dispuestas vertical-
mente a una distancia reciproca de
1,83 metros, cuando menos, y. coloca-
das de modo que la luz inferior no
esté a menos de 4,57 metros por en-
cima de la regala, Tendran intensi-
'dad suficiente para que se vean a una
‘distancia de dos millas, por lo menos,
y durante el dia, el propio buque lle-
¥ara, en una linea vertical y a 1,83
metros de distancia minima una de
otra, donde sean méas visibles, dos
globos o cuerpos negros de 0,61 me-
tros de diametro cada uno.

b) TUn buque dedicado a tender o

a levantar un cable submarino lleva-
T4, en vez de las luces prescritas en
el articulo 2 a) y b), tres luces, colo-
cadas en una linea vertical a 1,83 me-
tros de distancia minima reciproca,
de manera que la mas baja de las tres
no se encuenfre a menos de 4,57 me-
tros por encima de la regala, La luz
superior y la inferior seran rojas, ¥y
blanca la de en medio. Tendran una
intensidad suficiente para que puedan
verse en todo el horizonte a una dis-
tancia de dos millas por lo menos. De
idia llevara en la misma linea vertical,
a 1,83 metros de distancia, cuando
mencs, uno de otro y situados donde
sean mas visibles, tres cuerpos de 0,61
metros de didmetro minimo cada uno,
de los cuales seran esféricos y de co-
lor rojo el més alto y el més bajo, te-
niendo el intermedio forma bicénica
¥ color blanco.
i ¢) Lo% buques de que trata el pre-
sente articulo no llevaran luces de cos-
tado cuando no tengan movimiento
propio, pero si en caso contrario.

d) Las luces y los cuerpos de se-
flales de dia, indicadas en el presente
articulo, seran para los otros buques
indicacién de que el buque que las
lleve no tiene gobierno, sin poder, por
consiguiente, desviarse de la derrota.

Tales sefiales no son sefiales de bu-
H’ue en peligro que pida auxilio. Estas
Mtimas sefiales estan especificadas en
@l articulo 31.

Articulo 5.
Todo buaue de vela en marcha v to-

do buque remolcado, llevara las luces
prescritas en el articulo 2 para un bu-
que de vapor en marcha, exceptuando
las luces blancas, mencionadas en di-
cho articulo, que no llevara nunca.

Articulo 6.

Siempre que las luces de costado,
verde y roja, no se puedan fijar en su
sitio, como ocurre a bordo de los bu-
ques pequeflos navegando con mal
tiempo, se tendrd a mano, encendidas
y listas para ensefiarlas. Si se acerca
el buque a otro, o ve que otro buque se
aproxima, se enseflaran esas luces por
el costado respectivo ccn tiempo suifi-
cienie para impedir el abordaje, de
modo que se vean bien, que la luz ver-
de no pueda verse desde habor, ni la
roja desde estribor, y si es posible, de
manera que no puedan verse mas alla
de dos cuartas de popa, por el través
del respectivo costado.

Para facilitar y hacer mas seguro el

_empleo de esas luces portatiles, los fa-

roles se pintaran exteriormente del
mismo color de ia luz que respectiva-
mente contiene e iran provistos de
pantallas.

Articulo 7.

Los buques de vapor de menos de 40
toneladas de arqueo bruto y las lan-
chas a remo o a vela de menos de 20
toneladas de arqueo bruto, asi como
los botes de remo, cuando estin en
marcha, no estaran obligados a llevar
las luces mencionadas en el articulo 2,
pero si no las llevan, iran provistos de
las siguientes luces:

1. Los buques de vapor de menos
de 40 toneladas llevaran:

a) A proa del buque, en la chime-
nea o a proa de la misma, donde sea
méas visible y al menos a 2,75 metros
por encima de la regala, una luz blan-
ca y brillante construida y fijada como
se ha dicho en el articulo 2 a) y de
una intensidad suficiente para que se
vea desde una distancia de tres millas
por lo menos.

b) Luces de costado, verde y roja,
construidas y fijadas como se ha indi-
cado en el articulo 2 d) y €) con una
intensidad suficiente para que se vean
a una distancia de una milla, por lo
menos, o un farol combinado para en-
sefiar una luz verde y una luz roja des-
de la proa hasta dos cuartas de popa
por el través del respectivo costado.
Este farol no se pondra a menos de
0,91 metros por debajo de la luz blan-
ca.

2. Los buques pequefios de vapor,
como las embarcaciones que llevan a
bordo los buques de navegacion mari-
tima, podran poner la luz blanca a me-
nos de 2.4 metros por encima de la

-

regala, pero esa luz se encontrar§
por encima de las luces de costado o,
del farol combinado, mencionado en el
apartado 1, b). <

3. Los barcos pequefios movidos a
remo o a vela, de menos de 20 tone-
ladas, cuando no tengan luces de cos-
tado, llevaran en el sitio mas visible
un farol que ensefie una luz verd: por
un lado y una luz roja por otro, de in-:
tensidad suficiente para que se pueda
ver a una distancia de una milla, cuan-
do menos, de manera que la luz ver-
de no pueda verse de babor ni la roja:
de estribor. Sin embargo, cuando no
sea posible llevar el farol en posicion.
fija, se conservara encendido, listo a
mano, ensefiandolo a tiempo para evi-
tar un abordaje. )

4. Las embarcaciones pequefias de
remo, cuando se muevan a remo o a
vela, no estaran obligadas mas que &
tener a mano un farol blanco que en-
sefiara incidentalmente con tiempo bas<
tante para evitar un abordaje.

Los buques de que trata este artcu-
lo no estan obligados a llevar las lu-
ces prescritas por el articulo 4 a) y
por el articulo 11, ultimo apartado. .

Articulo 8.

Los botes de Practico, a vela, cuan«
do estén en los distritos prestando ser-
vicios de practicaje, y cuando no estén
fondeados, no ensefiaran las luces exi-
gidas a los demas buques. Llevaran en
el calecés del palo una luz blanca visi-
ble en todo el horizonte, a una distan-~
cia de fres millas por lo menos, mos-
trando también una o mas luces provi-
sionales de cualquier clase “flare up
light” con cortos intervalos, no mayo-
res que diez minutos.

Si se acercan a otro buque, o si ven
que otro se aproxima, tendran encen-
didas las luces de costado, listas para
prestar servicio, descubriéndolas y cu~
briéndolas a cortos intervalos, para
indicar la direccién en que marchan,
pero la luz verde no se vera por babor
ni la roja por estribor, .

Un buque de Practico a vela, de Ia
categoria de los obligados a abarloarse
a un buque para poner el Practico a
bordo, podra ensefiar la luz blanca, en
vez de llevarla en el caleés del palo,
y en lugar de las luces precitadas de
costado, tener a ‘mano, listo para ser-
vir, un farol provisto de un vidrio
verde de un lado, y de un vidrio rojo
de otro, para usarlo segin se dijo an-
tes. o

Un buque de vapor de Practico,
cuando se encuentre en su distrito
prestando servicio de practicaje, pero
no en el fondeadero, debera llevar,
ademas de las luces y de las flare:
up lights exigidas para todos los holek
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de Practico de vela, una luz roja a 2,40
metros por debajo de la luz blanca del

calcés del palo, que sea visible en todo
el horizonte a una distancia de tres
millas, por lo menos, y tendra también

las luces de costado exigidas para los |

* pugues en marcha,

Todos los buques de Préctico gue |

presten servicio en sus estaciones o
distrites, y cuando estén fondeados,
Nevaran las luces y los flare up lighis

prescritos anteriormente, con excep- |

cion de las luces de costade, que no
ensefiaran,

Los buques de Practico, cuando no
se encuentren en sus estaciones pres-
tando servicio de practicaje, llevaran

Juces semejantes a las de los otros bu-

ques de su categoria y tonelaje.

Articalo 9. (*)

Los bugues y embarcaciones de pes-
ca, fuera de los casos previstos en pa-

rrafos precedentes, estaréan obligados |

a Nevar » a ensedar, cuando estén en
marcha, las luces reglamentarias para
los buques de su tomelaje en mevi-
niento.

a) Los buques sin cubieria (es de- |

¢ir, los no protegidos contra la mar
por una cubierta continua) que duran-
te 1a pesca de noche lleven un artificio
sumergido que no se extienda a mas
de 45,72 metros de distancia horizon-
tal, contada desde el bugue, quedan
obligados a llevar una luz blanca visi-
ble en todo el horizonte.

L.os buques sin cubierta, cuando
pesquen de noche con un artificio su-
mergido a distancia que se extienda a
mas de 45,72 metros, contados desde
€] buque y horizontalmente, llevaran
una luz blanca visible en todo el hori-
zonte, y ademds, cuando se acerquen
© vean aproximarse a un buque, ense-
‘fiaran una segunda luz blanca al me-
nos a 0,91 metros por debajo y a una
‘distancia horizontal de 1,50 metros,
por lo menos, de la primera y en la di-
reccion en que esté amarrado a hordo
#l artificio sumergido a distancia.

Las luces indicadas en el presen-
fe apartado tendran una intensidad
suficiente para que se vean a dos mi-
'Has de distancia, por lo menos.

b) (**) Los bugues y embarcacio-

© 4") Este articule no tieme aplica-
eibn a los buques chinos o siameses.
Ba expresion “Mar Mediterrdneo”, sm-
pleada en los apartados b) y ¢) de esie
articulo, incluye el Mar Negro y los
mares interiores adyacentes gue eo-
gunican con él.

(**) Los buques y embascaciancs
e los Paises Bajos que pesquen con
sparejo de mano (“Kol”), ensefiaran
Yas luces prescritas para los hugues
Jue pesquen con redes de arrasive,

nes, con excepcién de los bugues gin
cuabierta definides en el apartado a),
cuando pesquen con Tedes de arrastre,

Hevaran las luces blancas donde sean '

mas visibles, mientras las redes estén
total o parcialmente en el agua. Esas

luces se colocarin a una distancia ver- |
tical reciproca de 1,80 metros, por lo |
menos, y de 4,58 metros cuaando mas, ;
siendo la distancia horizontal entre !
ellas, en el sentido de 1a eslora del bu- :
que, de 1,50 metros, por lo menos, y |
de tres mefros cuando més. La luz in- |
ferior estara en la direccién de las re- |
des, y el conjunio de las dos luces se |
vera en todo el horizonte a tres milias, !

por lo menos.

que bafian las costes del Japén y de

Corea (*), los veleros de pesca de |

menos de 20 toneladas de arqueo bru-
to no estaran obligados a Ilevar 1a ul-

tima de las iuces precitadas (luz infe- |

rior), pero si no la lievan tendran gue
ensefiar en la misma posicién (en la
direccidon de l1a red o del artificio) una
luz blanca que se vea a una milla de
distancia al aproximarse otro bugue.

c¢) Los bugues y embarcaciones,
con excepcion de los gue no iengan
cubierta, segtin la definicién conieni-
da en el apartado a), cuando esién
pescando con sus apaiejos fuera y
amarrados o cuaado esi¢n cobrando-
los ¥y cuando no estén fondeades o es-
tacionarios (véase el .aparfade k), lie-
varan - las mismas luces gue los bu-
ques pesguercs com redes e arvasive.
Al largar les aparejes, o cuando pes-
quen con aparejos a remolgue, que-
dan .ebligades a llevar las luces pres-

-critas, segun el caso, a los vapores o

veleros en marcha.

En el Mediterraneo y en los mares
gue bafien las cestas del Japén y de
Corea (*7), los wveleros de menos de
29 toneladas de argueo britte no estin
osligados a llevar la ultima de las lu-
ces precifadas (luz inferier), pero sl
no la Hevan ensefiarin en la zyisma
posicién (en la direccién de los apa-
rejos) una luz blanca visikle, cuando
menos, a uma mila ¢e distamcia al
aproximarse a oiro bugure.

d) Les bugues de barrzdera, es de-
cir, ios bugues que dragwea el fondo
de! mar con un artificio de pesca, es-
tarvan obligados:

i. Si son de vapor, a Uevar en Ia
wicion gue la luz blamca men-

(*} Lo mismo ocurre por lo que
atafie a los buques resos en los mares
que bafiam las costas rmsas, CON eXCED-
cién del Baitico.

(**) Lo mismo ocurre, por lo que
atafie a los bugues rusecs, en los ma-
res que bkafian Ias costas rzsas, COm €X-
cepcidn del Baltico.

¥
i

i

cionada en el anticulo 2 a), un faro}
triceler, dispuesto de modo que en-
sefie nea luz blanca desde proa hasia
dos cuarias de cadia armura, una lmz
verde por estribor y mma luz roga por
bhaber, visible una y otra a pariir de
dos cnarias de ia proa hasia dos cuar
tas por la popa del trawés, Ademas
llevaran por debajo del farol tricolor,
a 1,80 meires cuando menos y a 3,60
metroes por ko mas, uma luz blamca,
que se vea clara, uniformensemte vy
sin interrupelia por fedo el hornizenle

2. 8ison de vela, Uevarinm an fanol
dispuesio de mods gue envefie una lue
blanca, clara, uniforme y no inierman-

| pida por todo el berizente. Al apraui-
En el Mediferraneo y en los mares |

marse a oire buque, ersefiarim (s~
bién, domde sea més vicible, vma -
torcha o mma fama flarve-up Hight du-
ramte tiempe suflciente para -evitar un
abordaje.

Tedas las luces snencionadas ex el
apartsde @), 1 ¥y 2, serdm visibles a
dos millas, owando menos.

e) Lies dragaderes de osivns y odras
bugues con redes de «draga, levardn y
enscilaran las saismas luces gue les
bugues de harredera.

) Les bugues y embarcacienes de

esca, on cualguier tiemps pedran en-

sefizr waa Hama flore-up, ademds de

ehiiga a Hewver o a enseflar. Podrda

también emplear luces de iuvabaie
Werking Lighlis,

£) Todo bugue 0 .cmbaicacion de
pesca de menos de 4572 meires de
eslora dlevart em el fondeadero ama
luz blanca, visible a dos millas, cuan-
do menes, en fodo el horizente,

Tedo bugue pesguero .Ge 435,72 nre-

ros e eslera o mas ensefiand en €l
fondeadere nRa duz hlanca, visibde, al
menos, a dos millas por tode el hari
zonle, v eusefiar adenids wna segui-
da luz, cemo inxdica el articulo 11 paza
los bugues de esia eslora.

Si el bugue, de menaos de 43,72 me-
tros de eslera o de 45,72 maetres de
eslora y mas, estd sujeto a una red
0 a cualguier efro artificis de pesca,
enseflard, cuando se aproxime a elre
bugwe, una luz blanca suplementaria
de 0,99 metros cuando menos por gs-
bajo e la luz de fondeadero y a una
distancia horizontal de 1,50 metros
por lo menos, por fuera de esia G-
ma luz, en la direccién de la red ©
del artificio de pesca.

h) 8i.uan bugue o una emharcacién
de pesca se hace estacionario por ha-
berse emmedado sus ariificies en und
roca © en oiro obsticulo, jzard duram-
te el dia la sefial previsia por el apar-
tado k). De neoche enseiard la luz @
las luces prescrifss para un buque

Ia, @2

fondeade, y cn fiempe de niebla.
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neblina, de nieve o si hay chubascos
fuertes, hara la sefial de neblina de
Jos buques fondeados (véase el apar-
tado d) y el ultimo apartado del ar-
ticulo 15).

i) Si hay niebla, neblina, nieve o
fuertes chubascos, los bugues pesque-
ros con redes de arrastre, unidos a sus
redes, v los bugues que funcionen con
barredera, draga o con cualquier clase
de redes dragantes, asi como los bar-
cos que esién pescando con aparejos,
euando su tonelaje bruto sea de 20
toneladas o mas, tendrian que produ-
cir, con intervalos méximos de un mi-
nuto, un sonido de su silbato o de su
sirema, si se trata de vapores, o de su
bocina de niebla si son veleros, si-
guiendo a cada sonido un togue de
campana. Los buques pesqueres y las
embarcaciones de menos de 20 ione-
ladas de arqueo bruto no estan obliga-
das a hacer las sefiales precedentes,
pero si no las hacen, dejarda oir cual-
quier wira seflal aciistica eficaz, cen
intervalos que no excedan de un mi-
nuto,

k) Todes los bugues o embarcacio-
nes de pesca en marcha qgue usen redes,
aparejos o barrederas, lo indicaran du-
rante el dia izando un cesto donde sea
més visible, Si estan fondeados cton los
artificios fuera y se aproxima otro bar-
o, ensefiaran la misma sefial en el
costado por donde ese barco pase,

Los buques a gue hace reiferencia
esie articulo 1o esidn obligados a Ue-
var las luces indicadas en el artica-
Yo 4, apartado a) y per i dliimc apar-
tado del articulo 11.

Artienlo 19.

Un bugue en marcha Ilevarda a popa
una luz blanca, construida, suieta y
provista de pantelius de manera gue
se proyecte de manera no interrumpi-
da en un arce de horizonte de 12 cuar-
tas, o sea seis cuartas por cada banda,
@ partir de 1a popa. Esa luz serd visi-
ble a dos millas, por lo menos, y en lo
posible se colocaréd a l2 misma allura
que las luces de costado.

A Dbordo de los buques pequefios,

euando no sea posible conservar esa

luz en su sitio a causa del mal tiempo
0 por otra causa suficiente, se tendra
liste, a 1a mano, un farol encendido
que se enscfiara con tiempo suficiente
para,evitar un abordaje por parte de
oiro buque que lo alcance,

Por lo gue atafie a los bugues remol-
eadores y remolcados, sirve lo dicho
en el Gltime apartado del articulo 3.

Articulo 11.

Un buque de raencs de 45,72 metros
de eslora, cuando esté fondeado, lle-

|
|

vara a proa, en el sitio mas visible,
pero a una altura que no exceda de
§,10 metros por encima de la regala,
una luz blanca en un farol dispuesto
de manera que se proyecte en odo el
horizonte en forma clara, uniforme y
no interrumpida a una distancia de
dos millas por lo menos.

Un buque de 45,72 metros de eslora ‘

o mas, cuando esté en el fondeadero,
llevara a proa a 6,10 metros de altura
de la regala, por lo menos, y a 12,19
metros cuando mas, una luz blanca pa-
recida a la mencionada en el preceden-
te apartado y a popa o cerca de la
popa ovira luz semejante a aliura con-
veniente para que no se encuentre a
menos de 4,57 metros mas baja que la
iuz de proa.

Enire la salida y la puesta del Sol,
todos los bugues fondeados en un ca-
nal, o cerca de un canal, Ilevaran a
proa, en el sitio mas visible, una bola
negra de 0,61 metros de diametro.

Todo bugue varado en un canal o !

cerca de un canal llevara de noche la
luz o las luces mencionadas preceden-
temente, asi como las dos luces rojas
prescritas por el articulo 4 a), y de
dia en el sitio mas visible tres bolas
negras, cada una de 0,61 metros de
didmetro, puestas sucesivamente una
encima .de oira en una misma lnea
vertical,
Articulo 12.

Si lo juzga necesario para Hamar la
atencion, todo bugue podra enseiiar,

ademas de las luces que prescriben las |

presentes regias, una luz provisional
de cualquier clase “flare-up light” o
hacer uso de cualguier sefial detonante
o de otra sefial actistica eficaz que no
pueda confundirse con ninguna de las
sefiales indicadas para socorro o ne-
blina. .
Articulo 13.

Las presentes reglas no dificultarén
en nada la practica de las prescrip-
ciones especiales dictadas por cualquier
Gobierno en cuanto a disponer un ma-
yor ntmero de luces de situacion o de
sefiales a bordoe de dos o més bugues
de guerra, asi como a bordo de buques
gue naveguen en convoy. Tampoco di-
ficultaran el empleo de sefiales de re-
conocimiento, adoptadas por los Ar-
madores con autorizacion de sus Go-
biernos respectivos y debidamente re-
gistradas y publicadas.

Articulo 14.

Tedo buque gue navegue a vela y
al mismo tiempo a vapor o con cual-

quier otro medio de propulsién meca- |

nica, llevara de dia, a proa y en el
sitio mas visible, un cono negro de 0,61

metros de didgmetro en la base, con el ‘Y
vértice hacia arriba. :

Sefiales acusticas para niebla, elc.
Articulo 15.

Todas las sefiales prescriptas pof
el presente articulo para los buquef
en marcha se hardn:

1. A borde de los “buques de va=
por”, por medio del silbato o de la
sirena, '

2. A bordo de los “buques de ve<
la” y de los bugues remolcados, me-
diante la bocina para niebla, :

Las palabras “sonido prolongade”,
que se emplean en este articalo, signi
fican un sonide de cuatro o seis se-
gundos de duracidn,

Todo bugue de vapor debera ir pro<
visto de un silbato o de una sirena
de sonoridad suficiente, activado por
el vapor o por cualquier ciro agente
motor que pueda sustituirle, y colo-
cado de manera que el sonido no que-
de detenido por ningun obstaculo. Ira
también provisto de una bocina para
niebla activada mecanicamente, asi
como de una campana (%), suficiente-
mente potentes una y otra. Todo bu-
que de vela de un arqueo bruto de 20!
toneladas y mas tendrd mna bocina
para niebla ¥ vhRa campans semeden-
tes.

En Hempo de niebln, nebling, lloviz
na, nieve o mientras haya fuertes chu-
bascos, tanto de dia como de noche;
las sefiales descriptas en el presentd
articulo se emplearan como sigue:

a) Todo buque de vapor en mar:
cha producira un sonido prolongada
con intervalos de dos minutos cuandg
menos.

b) Todo buque de vapsr en viaig
pero, pero parado y sin arramcada,
producird dos sonidos prolongados
separados por un intervalo de wm ‘se-
gundo proximamente, con intervaies
que no excedan de dos minutos,

¢) Todo buque de vela que esté
en marcha, con intervalos que no ex-
cedan de un minuto, producird un so-
nide cuando cifa por la amura de
esiribor, dos sonidos consecutivos
cuando c¢ifa por la de babor y tres

sonidns consecutivos cuando el vien-

to sople por 1a popa del través,

d) En todo buque fondeado se to-
card la campana rapidamente durante
cinco segundos préximaipente, con
intervalns que ne excedan de un mi-
nuto,

(*) Sicpre que este Reglamento
prexcriba el empleo de una campana,
podra substituirse por un tambor o um
gong en los buques hurcos, ¥y &8 v
barcos pequefios para navegac
ritima oue utilicen esos
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¥ En los buques de eslora superior a
- 106,75 metros, se tocara la campana a
proa del buque, y, ademds, a popa y
con intervalos que no excedan de un
minuto, se hard sonar un gong o cual-
quier otro instrumento cuyo sonido no
pueda confundirse con el de la cam-
pana.

e) Todo buque que remolque, que
esté tendiendo o levando un cable sub-
‘marino o que, estando en marcha, no
pueda desviarse de la derrota de otro
buque que se aproxime, por no tener
gobierno y no poder maniobrar como
1o exige este Reglamento, debera, en

" vez de las sefiales prescritas en los
apartados a), b) y c) del presente ar-
ticulo, producir con intervalos que no
pasen de dos minutos tres sonidos con-
secutivos, a saber: un sonido prolon-
gado seguido de dos sonidos breves.

Un buque remolcado o el Gltimo bu-

- que del convoy, cuando vaya remol-
cado mas de uno, producira en inter-
valos que no excedan de dos minutos,
icuatro sonidos comsecutivos, a saber:
un sonido prolongado seguido de tres
sonidos breves. Esta sefial no es obli-
gatoria cuando no fuera posible em-
barcar gente a bordo del buque remol-
cado.

Cuando sea posible, el buque remol-
cado producird esa seflal inmedjata-

mente después de la hecha por el re-

molcador.

f) Todo buque varado en un canal
i en sus proximidades producira la se-
fial prescrita en el apartado d) y, ade-
mas, tres toques de campana, separa-
dos y claramente perceptibles, inme-
diatamente antes y después de cada se-
fial.

Los buques de vela y las embarca-
ciones de un tonelaje bruto inferior a
20 toneladas mo estan obligados a ha-
cer las sefiales precedentes, pero si no
las hacen, deberan hacer oira sefial
acistica cualquiera, de intensidad su-
. ficiente, con intervalos que no excedan
de un minuto (*).

-La velocidad de les buques seri mode-
' rada en tiempo de niebla, etc.

it Articulo 16.

+ En tiempo de niebla, neblina, lloviz-

. (*) Los botes de vapor para Prac-
. tico en los Paises Bajos, cuando pres-

ten servicio de practicaje en su esta-
iciom, en tiempo de niebla, de neblina,
de nieve, 0 mientras haya fuertes chu-

o

con intervalos de dos minutos, cuando
% mas, un sonido prolongado de la sire-
na, _seguido un segundo después de un
% sonido prolongado del silbato de va-
% por, seguido a su vez, con un segundo
kde intervalo, de un sonido prolongado
de la sirena. Cuando no estén en su es-
acidn, en servicio de practicaje, haran
las mismas sefiales que los demas va-
Terdg.

e

bascos, quedan obligados a producir,

na o nieve y mientras haya fuertes
chubascos, los buques iran a velocidad
moderada, teniendo atentamente en
cuenta las circunstancias y condiciones
existentes.

Todo buque de vapor, cuando oiga la
sefial de niebla de un buque cuya si-
tuacién sea incierta, en una direccién
que le parezca estar a proa de su tra-
vés, parara su maquina, si las circuns-
tancias del caso lo requieren, y nave-
garéd después con precaucién hasta que
el peligro de abordaje haya pasado.

Reglas de gobierno y de rumbo.—DPre-
liminares.—Peligro de abordaje.

El peligro de abordaje, cuando las
circunstancias lo consientan, podra
comprobarse por la observacién aten-
ta de las marcaciones, con la aguja,
de un buque que se aproxima. Si la
marcacién no cambia de una manera
apreciable, se puede inferir que el pe-
ligro existe,

Articulo 17.

Cuando dos buques de vela se acer-
quen reciprocamente de manera que
sea de temer un abordaje, uno de ellos
se desviara de la derrota del otro de
la manera siguiente:

a) Todo bugue gque navegue a un
largo se separara de la derrota de otro
que esté todo a cefiir.

b) Todo bugque que cifia por la amu-
ra de babor se separara de la derrota
de otro que cifia por la de estribor.

c) Cuando ‘dos buques naveguen a
un largo con el viento por distintos
costados, el que tenga el viento por
babor se separard de la derrota del
otro. . -

d) Cuando dos buques naveguen a
un largo teniendo el viento por el mis-

mo costado, el que esté a barlovento

se apartara de la derrota del que esté
a sotavento.

e). Todo buque que navegue en po-
pa se apartara de la :derrota de otro.

Articulo 18.

Cuando dos buques navegando a
maquina lleven rumbos directamente
'opuestos o casi opuestos, haciendo te-
mer un abordaje, cada uno de ellos
gobernara a estribor, con objeto de
pasar por bahor del otro.

Este articulo no se aplicard més
que cuando dos bugues se pongan la
proa o casi se la pongan, siguiendo di-
recciones opuestas, de manera que sea
de temer un abordaje, y no tendra
efecto cuando no exista.el menor pe-
ligro de abordaje, caso de seguir los
dos buques sus trayectorias respecti-
vas, . .

El Gnico easo previsto por este ar-
ticulo es el de dos buques que se pon-

gan la proa, o de otro modo cuande
durante el dia cada buque vea los pa-
los del otro en la misma linea o casi
en la misma linea que los suyos pro-
pios, y de noche, cuando cada buque
pueda ver a la vez las dos luces de
costado del otro.

No se aplicard cuando duranie el
dia un buque vea a otro delante de él
cortandole la proa, ni durante la no-
che cuando desde la luz roja de cada
buque se vea la luz roja.del otro o
cuando desde la luz verde de uno de
ellos se vea la luz verde del otro, ni
cuando un bugue sea solamente de él
una luz roja sin ver ninguna luz ver-
de, una luz verde sin ver ninguna luz
roja, ni, finalmente, cuando un buque
vea a la vez una luz verde y ofra roja
no estando delante de él o casi delan-
te el bugue que las leva,

Articulo 19.

Cuando dos buques que naveguen
a maquina crucen.sus derrotas respec-
tivas, haciendo temer un abordaje, el
buque que vea al otro por estribor se
apartara de la derrota de este tltimo.

Articulo 20,

Cuando dos bugues, uno de vapor y
otro de vela, naveguen en direcciones
que permitan prever un abordaje, el
de vapor se apartara de la derrota del
velero.

Articulo 21.

Cuaando, segtin las reglas preceden-
tes, uno de los buques cambie de rums-
bo, el otro conservara el suyc y man-
tendra su velocidad.

Nota.. Si como consecuencia de es-
tar nublado el tiempo o por razones
dos buques llegan a estar de tal mane-
ra préoximos uno a otro que el aborda-
je no pueda evitarse por la maniobra
tnica del que debe dejar libre el pa-
so, el otro buque, por su parte, hara
la maniobra que crea més convenien=
te para impedirlo. (Véanse los articu-
los 27 y 29.)

Articulo 22,

Todo bugue obligado por estas re-
glas a apartarse de la derrota de olro
evitara el cortarle la proa si las con-
diciones del encuentro lo permiten.

Articulo 23,

Todo buque de vapor obligado por
estas reglas a apartarse de la derrota
de otro, debera, cuando se acerque &
este tltimo, moderar convenientemen<
te su velocidad y hasta parar o dar
marcha atras si las circunstancias 1o
exigen, ‘
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Articulo 24,

i independientemente de las pres-
cripciones de los articulos preceden-
tes, todo buque que alcance a otro se
- ppartard de la derrota de este wltimo.

Todo buque que se acergue a otro
viniendo de una demora de mas de
dos cuartas a popa del través del ul-
timo, es decir, gque se encuentre en
una posicion tal, cen relacién al bu-
que alcanzado, que haga imposible el
.ver de noche ninguna de las dos lu-
ces de costado de éste, se considerara
~¢omo un bugue que alcanza a oiro, y
ninguna alteracién ulterior en la mar-
cacion enire los dos bugues permitira
considerar al bugue que alcanza al
_oiro como cortando la proa de este
_altimo en el sentido propio de estas
reglas, sin que sea impsible eximirle
de la obligacién de separarse de la de-
rrota del buque alcanzado hasta que
lo haya pasado completamente, alejan-
‘dose de él.

De dia, un buque que alcance a
otro sin poder reconocer con certeza
"si estd a proa o a popa de la demora
indicada con relacion al ultimo, de-
bera considerarse, si hay duda, como
un buque que alcanza a otro, separan-
dose de la derrota de este Gltimo.

Articulo 25.

En les pasos estrechos, todo bugue
de vapor llevara la derecha del canal

© de la linea media del paso, cuando,

esta prescripcién sea de ejecuciéon po-
sible y sin peligro para élL

Articulo 26.

Todo buque de vela en: marcha se
‘mpartara de la derrota de otros vele-
Tos o embarcaciones que estén pes-
gando con redes, aparejos o harrede-
‘ras. Esta prescripcién no da derecho
a los barcos ocupados en una opera-
©ién de pesca a obstruir un canal fre-
cuentado por buques que no sean pes-
queros.

Articulo 27,

Al seguir las prescripciones prece-
redentes e interpretarlas se tendran
@n cuenta todos los peligros de nave-
gacion y de abordaje, asi como las
circunstancias particulares que obl-
guen a apartarse de estas reglas para
evitar un peligro inmediato.

Sefiales acnsticas para los buques que
se avislen reciprocamenle.

Articulo 28.

£as palabras “sonido breve”, em-
vleadas en este articulo, se refleren a

un sonido de un segundo de duracién
proximamente,

Cuando un buque de vapor en mar-
cha esté a la vista de otro y tenga que
cambiar de rumbo, de acuerdo con la
autorizacién o las prescripciones de
este Reglamento, debera indicar dicho
cambio por las sefiales siguientes, he-
chas son silbato o sirena:

Un sonido breve para decir: “voy a
estribor”; dos sonidos breves para in-
dicar “voy a babor”, y tres sonidos
breves para decir “marcha atras a foda
velocidad®.

Niaghn bugue dejasrs de tomar, en nin-
gin caso, precauciones elementales.

Articulo 29.

Nada de lo que estd prescrito en
estas reglas eximira de responsabili-
dad a un buque, 0 a su Armador, o a
su Capitan, o a su tripulacion, por las
consecuencias de una negligencia cual-
quiera en las luces o seiiales, en el
personal de vigilancia, o en cualquier
precaucion que aconseje la experien-
cia ordinaria del marino y las circuns-
tancias especiales en que se encuentre
el buque.

Reserva relativa a las reglas de nave-
gacién en los puertos y en el interior
de un territorio,

Articulo 30.

Nada de esta regla debera entorpe-
cer la aplicacién de las reglas espe-
ciales, debidamente dictadas por la
Autoridad local, relativamente a la na-
vegacion en una rada, un rio o en una
extension de agua interior cualquiera.

Sefiales de socorro,
Articulo 31.

Cuando un buque esté en peligro y
pida socorro a otros buques o a tierra,
har4 uso de las siguientes sefiales, jun-
ta o separadamente, a saber:

Durante el dia:

1. Cafionazos u otras seiiales ex-
plosivas, hechos con intervalos de un
minuto, aproximadamente,

2. La sefial de socorro del Codigo
internacional.

3. La seiial de gran distancia, con-
sistente en una bandera cuadrada que
lleve encima un globo o algo semejan-
te a un globo.

4. Un sonido continuo producido
por un aparato cualquiera de seiiales
de niebla.

5. La seiial internacional de soco-
rro, radiotelegrafica, radiotelefénica o
de otro sistema de sefiales a gran dis-
tancia;

Durante la noche: )

1. Cafionazos u otras seiiales ex-
plosivas, hechos con intervalos de un
minuto, aproximadamente,

2. Llamas en el buque, come se
pueden producir inflamando un ba-
rril de alquitran, aceite, etc.

3. Cohetes o bombas que proyec-
tanestrellzs de todos colores y de to-
das clases, lanzando uno a uno cche-
tes o bombas a cortos intervalos.

4, Un sonido continuo producido
por un aparatp cualquiera de sefiales
de niebla.

5. La sefial internacional de auxi-
lio, radiotelegrafica o radiotelefonica,
o de cualquier otro sistema de sefia-
les a gran distancia.

Queda prohibido el empleo de cuals
quiera de las seiiales precedentes, co=
mo no sea para indicar que un buque
esté en peligro, y el uso de cualquier
sefial susceptible de confundirse con
las seiflales anteriores. ~

ACTA FINAL DE LA CONFERENCIA

INTERNACIONAL PARA LA SEGU-

RIDAD DE LA VIDA HUMANA EN
LA MAR, 1929

Los Gobiernos de Alemania, de la
Confederacion de Australia, de Bél-
gica, del Canad4, de Dinamarca, de
Espafia, del Estado Libre de Irlanda,
de los Estados Unidos de América, de
Finlandia, de Francia, del Reino Uai-
do de la Gran Bretafia y de Lrlanda
Septentrional, de la India, de Italia,
del Japo6n, de Noruega, de los Paises
Bajos, de Suecia y de la Unidn de las
Republicas Socialistas Soviéticas,

Deseosos de establecer de comitn
acuerdo principios y Reglamentos pa-
ra garantizar la vida humana en la
mar.

Decididos a tomar parte en una
Conferencia internacional, que por in-
vitacion del Reino Unido de la Gran
Bretaiia y de Irlanda Septentrional se
ha verificado en Londres,

Han nombrado a los siguientes De-
legados: (Siguen los nombres.)

Se nombro6 al Sr. Vicealmirante Ba-
ronet D, Herberto Riclhimond, Presi-
dente de la Conferencia, y Secreiario
general, D. Gualterio Carter.

Para la ejecucion de sus trabajos,
la Conferencia constituyd las Comi-
siones siguientes, nombrando Presi-
dentes a los sefiores que se expresan:

Comision de Consiruccion, sefior
Contralmirante Rock.

Comisién de Aparates 'de salvamen=
to, etc., Baronet Norman Hill,

Comisién de Radiotelegrafia, sefior;
Gies. gl

Comisién de Seguridad de la n
gaci6n, Baronet D. Carlos Hipw:
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Comision de Certificados, Sr. Co-
mandante general Marena.

Comisién de disposiciones genera-
les, Baronet D. Carlos Hipwood.

Comision de redaccién, Sr. Sena-
dor Rio,

Durante las reuniones sucesivas ce-
lahradas enire el 16 de Abril y el 31
de Mayo de 1929, se redactdé un Con-
venio, fechado en 31 de Mayo de 1929,
para la seguridad de la vida humana
en la mar,

I

Al firmar et Convenio para la segu-
ridad de la vida humana en la mar,
eoncluido ese dia, los Plenipotencia-
rios infrascritos acuerdan lo que si-
gue: '

@peradores para ia seguridad,

Con objeto de asegurar en fecha pré-
xima ta vigencia del Convenio inter-
nacional, haciendo obligatoria la ins-
talacion de radiotelegrafia a bordo de
iodoes los bugues de carga de 1.606 to-
weladas de arqueo brute y mas, au-
smentando de esa manera en general
la seguridad de la vida humana en la
mar, los Gobierncs coniratantes se
ohligan a hacer toda clese de esfuer-
Z0Ss para conseguir, en cuanio sea po-
sible, una modificacion del Convenio
Radiotelegrafico Internacicunal que
permita fijar como sigue las condicig-
nes que deben satisfacer los operado-
res de los buques, obligades a lievar
Instalaciones a bordo, por io que ata-
‘fic a la velocidad minima en el ser-
vicio:

“La fransmision correcta y la re-
cepcién auditiva correcta de grupos
‘de clave (mezecla de Ieiras, de cifras
¥y de signos de puntuacién) a una ve-
locidad de diez y seis (16) grupos por
minuto. Cada grupe de clave com-
prendera cinco (b)) caracieres, con-
tando cada cifra o signo de puntua-
wcién por dos (2) caracteres.”

Sila Conferencia radiotelegréfica in-
ternacional no pudiera aprobar la pro-
posicicn precedente, la presente Coa-
ferancia opina (que se debe iruplantar
vy ueve certificado, consignando el
yalor prefesional en el servicio que se
acaba de imdicar, y gue las personas
gue poscan ese certiiicado gueden au-
torizadas para despachar correspo-
@encia pablica en las estaciones de a
Dordo de los bugues gue pertenezcan
8 la lercera categoria, prevista em el
Convenio Radioteiegrafico de Wa-
shington.

Iz

La Conferencia toma nota de las si-
gnientes declaraciones, hechas por las
Delesacisues indicadas a coniinua-
2A05

(4)

Los Plenipotenciarios de los Esta-
dos Unidos de América declaran so-
lemnemente que la firma del Convenio
para la seguridad de la vida humana
en a mar, con fecha de hoy, no signi-
fica que el Gobierno de los Estados
Unidos de Américareconozca un régi-
men o una institucién firmante o ad-
herida al presente Convenio, cuando
tal régimen o instituciéon no esié re-
conocida como Gobierno de su pais
por el Gobierno de los Estados Uni-
dos de América.

Par otra parte, los Plenipotenciarios
de los Estados Unidos de América de-
claran que el tomar parte en el Conve-
nio internacional para la seguridad de
la vida humana en la mar, firmado
hoy, ne implica para les Estados Umi-
des de América ninguma ebligacién
contractual respeeto a un pais repre-
sentade por un régimen o ung institu-
cién que el Gobierno de los Estados
Unidos no haya reconecido como Ge-
bierno del pais, hasta que este altimo
tenga un Gobiernc reconoecido por les
Estados Unidos de América.

B>

La Delegacidn de la ¥nbkén de les
Repiiblicas Socialisias Soviéiicas de-
clara que su Gobierno no tomé parte
en el Convenio radiotelegrafico inier-
nacional de 1927 y, por consiguiente,
no se juzga obligada por el compromi-
so que figura en la parte I de esta Acta
final, pero que después de ratificar el
Convenio internacional para la segu-
ridad de la vida humana en Ia mar, €l
Gobierno de la Unién de Ias Republi-
cas Socialistas Soviéticas aplicara y
dard pleno viger a los articulos de es-
te Cltimo Cenvenio y sus anejos, en
que se haga rveferencia al precitado
Convenio infernacional como parte in-
tegrante del Cenvenio- internacional
para la seguridad de la vida buma-
na en la mar.

III

Lia €onferencia deeide también la-
cer ias recomendaciones siguientes:

Referentes a la comsirueciém,
1. Estabilidad.

La Confercucia ha examinado la ne-
eesidad. y la posibilidad practica de
adopiar reglas para la estabilidad, pre-
valeciendo la opinién de que por el
momento s¢le es posible practicamen-
te adoptar las preseripciomes genera-
les contenidas en el ariiewlo 8 para
las pruebas de estabilidad de bugues
nuevos de pasaje. No obstante. 1a Con-

ferencia desea llamar la atenciéon de
los Gobiermos comtratantes sobre lg
conveniencia de gue cada Administra«
cion estudie la cuestion de la estabilis
dad de los distintos modelos nacionax
les de bugues y de iraficos, y de que
esos Gobiernos contraiantes cambien
infermes acerca del particular.

2. Aberturas en los mamnparos y Cos=
tados de los buques.

La Cemferencia reconoce la exactia
tud de las objeciones reiativas a iag
aperfuras en los cosiados y en leg
mamparos estancos transversales prim«
cipales, gue se puedan abrir a veces
en la mar, pero opina gue todavia Bg
ha Hegado la hora de dictar en 1ia
praciica, para esas aberturas, prescrips
ciemes internacionales més severas que
las ineerporadas a las reglas, No obs«
tanle, recomienda la Conferencia gue
Tos distimtos Gobiernos se esitiercen
especialmente para asegurarse qae &n
cada easo se reducird al minimo po=
sible el mfimero de aberfuras, y espe
cialmente el de portillos con hisagzag
del eosiado por debajo de la linea dg
suprigmersién, y el de puertas situgs
das en la parie baja de los mampares
en el espagio de méguinas.

3. Trdficos gque ofrecer peligro csa
pecial,

La Conferencia, para la segurida
de }a vida humana en la mar, oping
que hay trificos, como el de pasajeros
enire Inglaterra y los puertos veciinos
del Continente, para los que son ex-
cepcionaies los peligros de la mar, a
causa de las condicicnes de tiempo Yy
de trafico, ¥ en los cuales, por no ha«
ber transporte de mercancias, es po-
sible realizar una subdivisién mas ele~
vada que la exigida por el Convenioe
Por le mismo, recomienda la Confe-
rencia que los Gobiernos contratanles
interesados eztudien la adopcidn, em
Jos buques principalmente afectos al
transporie de pasajeros en esas coils
diciones, de un grado de subdivisién
més elevado en la proporcién que se
juzgue razonable y practicamente reae
lizahls,

Referenies a los aparatos de salvairene
to, ete, o

4. Medies de Gfianzamienio o 1a$
embarcaciones.

La Conferencia internacional para la
seguridad de la vida humana en la mar
recomienda que los Gobiernos contra-
tantes estudien la posibilidad préctica
de exigir que los botes salvavidas, &
borde de los bugues mafriculados en
sus puertos, vayan provistos de dispo-
sitivos aue nermitan a las personag
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agarrarse a ellos, cuando den la viel-
1a, sin aumeniar los riesgos gue impli-
ca el echarlos al sgua.

5. Mercaucias peligresas.

La Coenferencia internacional para la
seguridad de la wida humana en la
mar, desea que se tomem cuamtas me-
didas sean posibles para llegar a un
‘Acucrde internacional acerca de la de-
finicién de mercancias peligrosas, pre-
vistas em el articulo 24 del presente
Convenio, y de la definicion de reglas
uniformes para el embalaje y estiba
de lales géneros.

Referente 2 ta radiotclegrafia.

8. Seral de wiarme,

La Confcrencia internacional pars
la seguridad ‘de la vida humana en ¢l
mmar ha aprobado el empleo del recep-
tor antomaticp de alarma para aseg-
rar la escucha, y previendo gue en
plazo breve habra gran numero de
esos receptores imsialados en los bu-
gques de pasaje y en los de carga, re-
eomienda a la proxima Conferencia
Radiotelegrifica internacionsl el pres-
cribir que “la seiial de alarma, en ge-
nerzl, deberd preeeder a Ja de so-
ccrro”,

7. Avisos de ciclones.

L.a Coenferencia internacions] para
ja sepuridad de ta vida humana en ‘a
rar jusga mas importante impedir los
aanfragies gue prestar sccorre umna
ver ocarrido wm naufragic, y como
cree que, en ciertos casos, el reeeptor
automatico de alarma puede utilizarse
com ese objeto, recomienda encareci-
domente que la préxima Conferencia
Radiotelegrafica internacional autorice
a los Gobiernos para que permitan 2
las estaciones costeras quc se hallen
" bajo su jurisdiceion anteponer la se-
fial de alarma a las transmisiones a
todos de avisos de ciclomes.

8. Longiindes de onda.

La Confereamcia para la seguridad-

‘de la vida humana en la mar Hama
la atencion de los Gobiernes infe-
resados sobie la comveniencia de que
las sefiales de socorro transmitidas
con una longitud de omda del tipo
A 2 puedan percibirse en una bané
de frecuencias bastante ancha.

La Conferencia llama la atencidon de
todos los Gobiernos sobre las disposi-
cicnes del ark 5.°, apartado 11, dcl Re-
glasnente anmejo al Convendo radiotele-
grifico internacional de Washingion
de 1927, Las transmisiones radiotele-
fénicas ron freemencias vecimas de la

onda de socorro impedirian el fun-
cionamiente de los receptores automas-
ticos de alarma que utilicem 1a sefial
ge alarma definida en el articule 19,
apartade 21 &), del precitado Regla-
mento.

Por coasigniente, la Confereneia de-
sea acentuar la importancia que tiene,
en interés de la seguridad de la vida
humana en la mar, el evitar las trans-
misiones radiotelefénicas em las cer-
canias de la onda de socoerro, excep-
tuando casos de urgencia, \

Referentes a la seguridad de navega-
cion.

9. Auxilio prestudo a la navegacion
por la radioelectricidad.

La Coenfereacia intermaciomal para la
seguridad de la vida bumana en la mar
recomienda que los Gebiermos contra-
tantes establezcan y mantengan una or-
ganizacion adecuada de auxilie a la
navegacion por la radioelectricidad,
tomando todas las medidas necesarias
para ascgurar la eficacia y el buen
funcionamserndo de esa organizacion.

10. Senales radioeléctricas y subma-
rinas sincronizadas,

La Conferencia internacional para la
seguridad de la vida humana en la
mar es favorable a ampliar todo o
posible la insialacién de aparatos de
determinacién de distancia, suscepti-
bles de transmitir sefiales radioeléctri-
cas y submarinas sincromizadas, en la
medida nenesaria a los navegantes, pa-
ra determinar sus distancias y situa-
ciones.

11. Aparulos acrsiicossde sendeo.

La Conferencia internacional para la
seguridad de la vida bumama en la
mar recomienda a los Gobiermos €on-
tratantes que estimmulen el pesfeccin-
namiento y la utilizacion de los apara-
tas acusticos e sondeo.

12. Sedales de las estaciones de sal-
vamenlo.

La Conferencia internacional para la
segurided de la vida humana en la
mar se pronuncia por la internaciona-
lizacién de las seilales entre las esta-
ciones de salvamento ¥ los buques en
peligro v, reciprocamente, entre los bu-
ques en peligro y las estaciones de sal-
vamento.

13. Luces de tierra.

La Conferencia internacicnal para ia

seguridad de la vida humana en la |

mar, ostima gue las Adminisiraciones
inieresadas. demtro de io posible, debe-

ol

rian tomar medidas para reglamental
ka posicion y la intensidad de ks ki
ocs que estin en fierra, emn las proxk
midades de las entradas de Jos pwery
tos, con ohjeto de gue esas luces no 5§
paedan confmndir eon las de puerfo, dq
interés para ia navegacién, y que na
perjudiquen la visibilidad de estas Til-
timas.

- 14, Reglamenio relative a los aborda-
jes.—Aeronaves,

Segtn el Reglamento internacionai
de abordajes, las aeronaves amaradag
estdn incluidas en la definicién de
“Buques de vapor”, Por lo mismo es«
tan obligadas a llevar luces, a hacer
sefiales acusticas y a maniobrar res-
pecto a los bugues v a otras aeronas
ves, aun euando, en ciertos casos, no
les sea posible cumplir esas obligacio
nes por falta de medios. Por otra par<
te, esas aeromaves pueden y deben tos
mar la imiciativa de eiertas medidas,
de las cuales son responsables, para
evitar abordajes con buques y com
oiras aeronaves amaradas. Resulta ne-
cesario, en eonsecuencia, definir sus
derechos y obligaciones cnando essén
amaradas. .

Con objeto de hacer posible un
Acuerdo internacional correspondien-
te a las prescripciones del Reglamen-
to internacional de abordajes, aplica-
bles a los buques y a las aeronaves
amaradas en alta mar y en las aguas
adyacentes, accesibles a los buques de
navegacion maritima, la Conferencia
recomienda, en interés de Ja seguridad
en la mar, que la cuestion se estudie
por las Autoridades competentes de
las naciones interesadas, y que esas
Autoridades cambiem sus impresiones
y se esfuercen en realizar un Acuerds
internacional, La Couferencia muega
al Gobierno del Reino Unide de de
Gran Bretadia y de Irlanda Septenfrios
nal que tome todas las medidas Repes
sarias al efecto. '

Referente a los eertificadas.

15, Aceptacién de las disposiciones re-
glamentarias del Convenio.

Reconociendo la importancia de
aplicar las disposiciones reglamenta-
rias del Convenio en una fecha tam
préxima como sea posible, se meeo~
mienda gue los Estades comiratamies
tomen todas las medidss Watiles pera
préoxima en el trafico internacional,
el recomecimiento de los buques que
estén conformes con las disposiciones
reglamentarias del Convenio, & partir
de ]a fecha de la firma de este tltimo.

En fe de lo cual, los infrascrites
l han firmado la presente Acta.

Hecha en Londres el treinin v wmag
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(de Mayo de mil novecientos veinti-
i nueve en un solo ejemplar, que que-
%’daré depositado en los Archivos del
' Gobierno del Reino Unido de la Gran
 Bretafia y de Irlanda Septentrional,
|y transmitird copias auténticas a to-
i glos los Gobiernos signatarios,
s {Siguen las firmas.)

, El precedente Convenio ha sido
{ debidamente ratificado por S. E. el
. Sr. Presidente de la Republica y el
' Instrumento de Ratificacién fué depo-
sitado en Londres el 22 de Junio de
1932,

DECRETOS

. De acuerdo con el Gobierno de la
Reptiblica, y por convenir asi al me-
Jor servicio,

i. Vengo en disponer que D. Juan Ser-
vert y Vest, Ministro Plenipotenciario
‘de primera clase en la Legacion de
_Espafia en Istambul, pase a la situa-
‘/i6n de disponible, con los derechos
izeconocidos por la legislacién vi-
‘fente,

{  Dado en Madrid a seis de Julio de
“nil novecientos treinta y dos.

NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES

El Ministro de Estado,
Luis pE ZuLueTrA EscoLano.

4

- En atencion a las circunstiancias
que concurren en D, Pedro Sebastian
e Erice y Duque de Proenza, Minis-
iro Plenipotenciario de segunda clase
en la Legacion de Espaiia en San Sal-
wador,

Vengo en ascenderle a Ministro Ple-
mipotenciario de primera clase, dis-
poniendo que contintie prestando sus
servicios en el mencionado puesto.

i Dado en Madrid a seis de Julio de
mil novecientos treinta y dos.

NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES

E1 Ministro de Xstado,
Luis pE ZuLuETA EscoLano.

Por convenir asi al mejor servicio,
i+ Vengo en disponer que D. Juan
i Manuel Aristegui y Vidaurre, Ministro
; Plenipotenciario de segunda clase en
.14 Legacion de Espafia en Bogot4, pase
| R continuar sus servicios, con la mis-
" ma categoria que hoy tiene, a la Le-
' gacion de Espafia en Istambul,

', Dado en Madrid a seis de Julio de
"1l novecientos treinta y dos,

NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES

Rl Ministre de Hstado,
Lvis b ZuLueTA EscoLaNo.

De acuerdo con el Gobierno de la
Republica, y por convenir asi al me-
jor servicio,

Vengo en disponer que D. Francis-
co Muns y Andréu, Ministro Pleni-
potenciario de tercera clase, Conse-
jero en la Embajada de Espafia cerca
del Rey de Italia, pase a la situacion
de disponible, con los derechos reco-

. nocides por la legislacidon vigente.

Dado en Madrid a seis de Julio de
mil novecientos treinta y dos.
NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES
El1 Ministro de Estado,
Luis pE ZuLuETA ESCOLANO,

Por convenir asi al mejor servicio,

Vengo en disponer que D. Gonzalo
de Ojeda y Brooke, Ministro Plenipo-
tenciario de tercera clase, Consejero
en la Embajada de Espafia en Paris,
pase a continuar sus servicios, con la
misma categoria que hoy tiene, a la
Embajada de Espafia cerca del Rey de
Italia, ) '

Dado en Madrid a seis de Julio de
mil novecienios treinta y dos. -

NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES

Il Ministro de Estado,
Luis bE ZULUETA EscoLANo.

™ N

PRESIDERCIA DEL CURSESQ DE
RIRISTROS

ORDEN

xermo. Sr.: Habiéndose acordado
en Consejo de Ministros conceder la
cantidad de 22.000 pesetas para los
gastos que ocasione la asistencia de
D. Honorato de Castro, Director ge-
neral del Instituto Geogréafico, Catas-
tral y de Estadistica, y D. Pedro Ca-
rrasco y Garrorena, Catedratico de la
Facultad de Ciencias y Astrénomo del
Observatorio de Madrid, al Congreso

| que la “Unién Astronémica Interna-

cional” ha de celebrar en Cambridge-
Massachussetts, U, S. A., con ocasion
del eclipse total de Sol, correspon-
diente al dia 31 de Agosto proéximo,
y verificada en el expediente la fisca-
lizacién previa reglamentaria por el
Delegado de la Intervencién general
del Estado,

Esta Presidencia del Consejo de Mi-
nistros ha dispuesto que por la Orde-
nacion de Pagos del Ministerio de Ha-
cienda por Obligaciones de la misma,
se expida un libramiento a justificar
por la cantidad de veintidés mil
(22.000) pesetas, a favor de D. Fernan-
do Baselga Recarte, Habilitado del
Instituto Geografico, Catastral y de
Estadistica, con cargo al crédito de
375.000 pesetas que figura en el capi-

tulo 4.°, articulo tinico de la Seccién
primera de los Presupuestos generales
del Estado, para que, entregado su
importe a dichos sefiores, puedan és-
tos realizar la comisiéon que les ha si-
do conferida,

Lo que comunice a V. E. para los
efectos consiguientes. Madrid, 19 de
Julio de 1932.

AZARA
Sefiores Ministro de Estado, Director
general del Instituto Geografico, Ca-
tastral y de Estadistica, Subsecreta-
rio de esta Presidencia y Ordena-
dor de Pagos del Ministerio de Ha-
cienda por Obligaciones de la misma

B> 2 ™o

BIINISTERIO DE JUSTICIA

Habiéndose observado en 1a inser-
cién de la Orden sobre Matrimonio
civil, de 14 del actual (GAceTA del 16,
paginas 372 y 373), algunos errores
de copia, se reproduce a continua-
cion debidamente rectificada.

ORDEN

Ilmo. Sr.: La Ley de 28 de Junio
altimo, al reconocer como unica for-
ma de matrimonio el civil, estimé
prudente hacer algunas modificacio-
nes en las normas que el Codigo civil
en las Secciones primera y segunda
del capitulo III de su titulo IV, estable-
cia para su celebracién; retoques de
momento indispensables en la insti-
tucién matrimonial, y que co:usiitu-
yen, por otra parte, un avance del
perfil contemporaneo que habra de dar
a la misma la Ley nueva de Matrimo-
nio. ‘

Una de esas modificaciones, ende-
rezada, como en general las demas, a
proporcionar al acto matrimonial una
economia de tiempo y de tramiies sin
mengua de las necesarias garantias, ni
de la solemnidad que ha de revestir
siempre un hecko juridico de tanta
trascendencia, consiste en atribuir a
los Jueces de primera instancia la fa-
cultad de dispensar impedimentos y,
publicaciéon de edictos, antes prerro-
gativa del Gobierno, seglin los ariicu-
los 85 y 92 del expresado Cédigo civil.
Ello constituye, con arreglo al articu-
lo 6. de la misma ley, una deroga-
cién de dichos ariiculos del Codige
civil de la Seccién segunda del capi-
tulo V del Reglamento para la ejecu-
cion de las leyes de Matrimonio y Re-
gistro civil, aunque s6lo en cuanto se
opongan a las modificaciones introdu-
cidas por la reciente ley, quedando
lo demis subsistente y de rigurosa
observancia.

Precisa fijar, pues, las disposiciones
reglamentarias que han de aplicar los
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principios legales en materia de dis-
pensas de publicacién de edictos de
impedimentos.

La nueva ordenacién mairimonial
provoca, ademds, un importante cam-
bio en nuestro sistema de Registro
¢ivil. La Real orden de 31 de Diciem-
bre de 1920, dispuso que los libros de
gste correspondientes a las Secciones
de Nacimientos, Mairimonios y Defun-
ciones, fueran impresos, y al estable-
cer los modelos de las actas de matri-
monio did, como la legislacién sustan-
tiva, preferencia a la forma mairimo-
nial canénica, considerada como caso
general, y los modelos oficiales resul-
taron meras transcripciones del matri-
monio canénico, ordeniandose que las
inscripciones de matrimonio civil se
hicieran en la hoja u hojas y libro
correspondiente, en el espacio en
blanco destinado a las anctaciones
marginales, y que se inutilizase la par-
te impresa de cada pigina en las ho-
jas que se invirtieran en esas inscrip-
ciones, Ya no van a llevarse al Regis-
tro actas de matrimonies candnicos y
Jos modelos impresos han de referirse
necesariamente al tnico matrimonio
reconocido por la Ley, el civil,

Por iltimo, derogado virtualniente
el articulo 79 del Cédigo civil, como
todo el capitulo I, titulo IV, llbm pri-
mero- de este Cuerpo legal, precisa
puntualizar la referencia que 2 dicho
articulc hace el Peal decrcio de 19 de
Marzo de 1306, que en sus articulos 8.0
al 11, reguld el matrimonio civil se~
creto, hoy tinico matrimonio sin pu-
blicidad reconaocido por la Ley.

En su virtud, este Ministerio se ha
servido disponer lo siguiente:

1.0 En las dispensas de publicacidén
‘de edictos, en los casos a que se refle-

el articulo 82 del Cédigo civil
de los impedimentos enumerados en
la regla quinta del articulo 1.0 de la
Ley de 28 de Junio Gltimo, coniinua-
ran eobservandose los iramites y for-
malidades sefialados respectivamenie
€n los articulos 46 v 47 del Reglamen-

to para ejecucién de las leyes de Ma-
trimonio y Registro civil, con las si-
guientes modificaciones::

Primera. Los interesados dirigiran
su solicitud al mismo Juez de prime-
ra instancia, a quien corresponda co-
nocer de la dispensa.

Segunda. Dicho Juez sustituird el
informe razonado que exigia el Re-
glamento por un aufo resolviendo la
solicitud.

Tercera, Concedida la dispensa, se
tomara de ella razén en el libro regis-
tro de dispensas que se lleva en el Juz-
gado, 1y a los interesados se entrega-
ra testimonio ‘del auto con nota de ha-
berse llenado este ultimo tramiie.

Cuando la resolucién fuese denega-
toria, se hara solamente la entreﬁa del
testimonio del auto.

2.0 Con fecha 2 de Agosto proximo
v a las doce de la noche, se cerraran
en todos losRegistro civiles espaficles
los libros impresos corrientes de la
Seccidén de Matlrimonios. A este efecto,
se estampara en el Gltimo folio en blan-
co una diligencia de clausura con re-
ferencia a la presente Orden, y segin
lo dispuesto en el articulo 12 del Re-
glamento, extendlendose el resumen
circunstanciado. que ordena el articu-
lo 13 del mismo. Los demas folios que
hayan quedado en blanco, se inutili-
zardn trazando en toda su extensién
dos lineas de tinta, cruzadas en forma
de aspa, y estampando en el ceniro el
selfo del Juzgado, ¥ en la parie infe-
rior se escribira con caracteres cla-
ros la pelabra inutilizade, Srmando
a continuacién el Juez municipal y el
Secretario. Al margen del tltimo

asienio se pondra nota con referven-

cia a la diligencia de clausura.

3.0 Los libros de la Seccién de Ma-
{rimonios, confeccionados con arreglo
a lo dispuesto en el numero segundo
de la Real orden de 31 de Dicienibre
de 1920, contendran en cada folio el
acta impresa cuyo modelo se acom-
pafia,

Provisionalmente, a partir de 3 de

Agosto préximo y hasta que se adquie-
ran los nuevos libros de la Seccidon de
Matrimonios, los Jueces municipales
abriran unos libros o cuadernos come
los que autorizara la segunda disposi-
cién transitoria del Reglamento para
ejecuciéon de la ley del Registro civil,
con las mismas garantias que dicha’
disposicién establece. Las inscripcio-'
nes de matrimonios que en ellos se ex-'
tiendan, se ajustaridn al modelo referi-
do. Esos libros o cuadernos se cerraran
en cuanto se adquieran los nuevos’
libros impresos, que habra de ser em:
todo caso antes del 3 de Noviembre
proximo.

4.0 Inscrito un matrimonio en el
Registro secreto de la Direccién ge-
neral de los Registros y del Notaria-
do, con arreglo a los articulos 8.0 al
11 del Real decreto de 19 de Marzo
de 1906, para la publicacién del mis»
mo se chservardn las siguientes pres-
cripciones. ‘

a) Los dos contrayenies presenta-
ran en el Juzgado municipal donde s¢
celebrd el matrimonio, una solicitud.
firmada por ambos y dirigida al Ilus
trisimo Sr. Direcior general de los Res
gistros y del Notariado. Si uno dez los
conirayentes hubiera fallecido, la ins:
tancia, firmada por el otro, ird acompa.
nada de la correspondiente certifica
cion de defuncidn.

b) El Juez, previa ratificaciéon de
los solicitantes, y asegurado de la pers
sonalidad de los mismos, elevara el
expediente con su informe a la Direce
cién general de los Registros y del No-
tariado, ¥ ésta librara la oportuns cer«
tificacién del matrimonio -inscrifo en
su Registro secreto, con orden al Juz
gado para su transcripcion en el Re-
gistro civil de éste.

Madrid, 14 de Julio de 1932,

ALVARO DE ALBORNOZ

Sefior Director general de los Regis«
tros y del Notariado. Sefiores Pre-
5‘{« sntes de las Audicncias territe
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cerreereeeneeneenaan, Datural de .ooiiiiiiiiieniiaceenn. ., de profesiéon (u oficio) .........
etersessesseneess; ¥ odomiciliada en .........cceenevenee....; nieta por linea paterna de
6 (o o RIS 1 ¥ 11115 1 N ¢ (- SR
FUPURROUR ' 1= (1) s I S PP P PUUUPUURPURORIRPRR ' 7:11: 3 ! |
Q€ evvreerrnrienrerenrnienas, ¥ poOr la linea materna de don ......ccevenencnns
eseasseaseenesy BAtural de .. cevonesscstsesnerasey Y K€ GOTIA sivecerensosces
ceverereenenenny NAMTAL A€ toneinvnriarenrancncnens '
Habiéndose (6) ..vevvvevnrrnees

®eevessrasecosessenscrosesnrenraenseseeannoe

y Deiia soedescesesnsrsesserusoevsnod

Bfesscvercccoacnoseoveany

cedesccasesscossannananes saeeedeq
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B e3P Eee eI aeneseean ORI 0e00A00 IS el08 ARG ScA 0040 EEA0E000a0ECe00800.N0es00000esNacsNnbee0cONas0ENsAseees0 aid]
v formado el opertune expediente, donde constan todas las diligencias prelimix
nares y los documentos que la Ley exige; Resultando {(7) ...ccovvviiiiicnvnninninnn
vecoed
ettteeeteeereatnteeteternetererarnansnsnnenansnnnensnsasy Bl ST, JUez municipal acordd procex
der a la eelebracion del referido matrimonio. ;

Al efecto, el Secretario ley6 el articulo 56 del Codigo civil (B) icvevsrrecicacs
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Acto continuo, el Sr. Juez municipal pregunté a cada uno de los contrayen-
tes si persistia en la resolucion de celebrar el matrimonio y si, efectivamente,
lo celebraba, respondiendo ambos afirmativamente. El Sr. Juez declaré en este
punto terminado el acto de la celebracién del matrimonio y mandé que se pro=
cediese a extender la correspondiente acta en el Registro civil de este Juzgado.

Todo lo cual se verificd y declard ante los testigos designades por los con~
trayentes: DOm civivviiiieirniineienciinainceiarenrnenenseeesy Batural de .ooooiiiiiiiniicinig
ereneeeenennes Mayor de edad, de 51800 c.ivvrverireraerianneeasns, Qe profesion (u ofi«
CI0) trrerreereiniirneninsneeneniony domiciliado €N ..ciceiiiciiiniiiiiiienineee 3 Y dOD Lo
e eeeetetnrrarrrenaersrsensensaneseserernsnenessy TAMIFAL e .iriieiirersrecennenseessss, THAYOT de
edad, de estado .........e.uuen..., e profesion (u oficio) ...c..ocvveviiiiiinninnens, 0=
MICIEAT0 N vivveerrreeneieeneenseionssnanennnes, 8 Qitienes conoce el Juez municipale

Extendida acto continuo la presente acta, se leyd integramente a las per<
sonas que deben suscribirla y se las invitd, ademas, a que la leyeran por si miss
mas si lo deseaban (9) ....ccovviiiriiiiiiiiiiiii e e
estampandose en ella el sello del Juzgado municipal, firm4ndola el Juez, log
cOnyuges ¥ 10S 1eSHIZ0S 1.everiircernioisteresnsersoivossocerasossrrnsosarssrsrnenesncosoaressssd

ccessecceed]

GeecesasessesessesacansatrsoRcaseeosncesnencseasce0c0 s 0 a0 ]
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ceesosoennesasy Y. 08
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todo ello certifico.

Sawssecgnconncescsoenroeess

(Firmas del Juez, conyuges, testigos iy, Secretario.)
(Sello del Juzgado.),
-~ OBSERVACIONES PARA LA REDACCION DEL ACTA
(1), Nombre y dos apellidos.

) Pueblo, término municipal, partido rovinei i i
@) Tuehlo, term insctipciéxx:. , P! ¥y provincia. Y Nacidén, si es extranjero,

(4) Calle, ntimero, término municipal, partido, i
L s . , Drovincia,

gg_) n,nblgas; dle haber fallecido, a continuacién: Difuntos, sin llenar los otros huecos. )
bade I)a fe“t_;f_a Qé os C_Dt’gev\‘ﬁondcente: edictos; o presentado la certificacién de libertad a que e rcfiere el arifculo 9.5 del Cédigo Tivil; o presem
oo/ : R M;‘a;?;d” l;’ixw; a pll?l" el articulo 91 del Cédigo civil u obtenido dispensa de publicacibn de edictos com arveglo al articulo 92 del Cédige

iy gesf% o de la publicacién de edictos por tratarse de matrimonio in articulo mortis, con arreglo al articulo 93 del Cédigo civil.

4 Aa {1 crse prescntado minguna demuncia de impedimento legal; haberse desestimado las de ias de impedimento legal presentadas,
M&_; ci"?)tl- se menclongudlas 1c1rcunstanclas de los casos especiales que ocurran: Contrayente sordomudo (articulo 58 del Reglamente dél
gi;t 'v"l 5 que po entiende el castellano ({dem); contrayente representado por apoderado (circunstancia cuarta del articulo 67 de la ley del Ré
gis g;) '01;{1 ); hijos que se reconocen legalmente (circunstancia novena del mismo articulo 67); contrayentg viudo (circunstancia 10 del misme artic
@ 67); licencia del Gobierno; licencia para menores de edad (ntimero 2 de) artioyle 1.5 de i& Ley de ;_g de Junio de 1982) ..

L9) sin que ninguna lo hubiese hechoi Q hebiéndole werificado My T e SR e S S s St
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IGINISTERIO DE HACIENDA

ORDEN |

Thno. Sr.: Vistas las cotizaciones de
la onza “Troy” de oro fine en €l mer-
cado de Londres y los cambios remiti-
dos a la Junta Sindical del Colegio de

‘Agentes de Cambio y Belsa de Madrid |

por el Centre Odeial-de. Contratacion
de Moneda durante los dias: 9 al 18 del
mes actual, ambos inclusive, pubiica-
dos aquélles en el “Boletin de Contra-
tacivon de la Bolsa de Comercio” de
esia capiial de la Nacién espafiels,
Yste Ministerio ha dispuesto que el
recargo “gue debe cobrarse por las
Aduanas en las liguidaciomes de los
derechos de Arancel correspondientes
a las mercancias imporiadas y expor-
tadas por las mismas duranie la ter-
cera decena del corriente mes, ¥ cuyo
page haya de efectuarse en moneda
de plata espaficia o billetes del Banco
de Espafia, en vez de hacerlo en mo-
neda de oro, seria de ciente treinta y

nueve enferes con setenta ¥ dos cén- |

timos per ciento.

Le dizo a V. I, para su conocimiento
¥y efectes consiguientes. Madrid, 19 de
Juiio de 1932.

P/' D’).
ISIDORO VERGARA

Sefior Director general de Aduanas.
S

UE LA GOBERNACION

ORBENE

Excmo, Sr.: Vista la escritfura rela- .

tiva a la subasta celebrada el dia 25
de Abzil #iibno para la adquisicidn de
sesenia camionres y cuarenta auntomédvi-
Ies ligeros, tipo faetdn, para los ser-
vicies de Ia Policia, quedande desierta
esta tdfima por ne haberse presentado
en ferma ninguna proposiciéon, y ad-
judicado provisionalmente el remate
de la primera a la Sociedad Andnima
“La Hispano Suiza”, Fabrica de Au-
tomdwiles, con deinicilio en Barcelona:

Considerando que dicha subasia se
ajusia en un todo al pliege de condi-
cicnes publicado al efecte,

Este Ministerio ha temido a bien
aprobar la subasta de referencia y ad-
judicar
miones a la Sociedad Andnima “Hiz
Pano Suiza“, Fabrica de Awtoméviles,
en ¢l precio de veintieinco mil pese-
tas cada uno.

Lo digo a V. E. para su conocimien-
to y efectos consiguientes. Madrid, 18

“de Julio de 1932,
CASARES QUIBOGA
Sefior Director genszral de Seguridad.

1
ol
i

servicio de los sesenta ca- |

Excmon, Sr.: Remitido a informe
del Consejo de Estado el expediente
sobre adquisicion de material movil
para el servicio de la Guardia civil,
la Comisién permanente de dicko alto
Cuerpo ha emitido en el mismo el si-
guiente dictamen:

“Excmo. Sr.: En cumplimiento de
la Orden de 39 de Junio ultimo del
Minisierio de su digno cargo, e! Con-
sejo de Estado ha examinado el ex-
pedientée de adguisicién per subasta
de material movil para el servicio de
la Guardia civil,

Del examen de aguél resulta que la
Direceidn de la Guardia eivil, ean 30
de Abril de 1932, elevd a V. E. el pro-
yecio de pliego de cecondiciomes para
la adguisicién de dos lofes de mate-
rial movil con destino al servicio del
Instituto, consistiende el primerc en
55 auteméwiles de siete plazas y 24
de 22, earrozados, para el transporte
de fuerzas, con un precio limife por
unidad de 15.00{ peseias los prime-
ros y 25.800 los segundes, sin incluir
en estes precios los dereehos de Adua-
nas. El segundo estaba comstituido por
25 motocicletas rapidas con sidecar,
de dos plazas también, para la con-
duecién de fuerzas, een un precio li-

mife de 8.0800 pesetas, sin ineluir los |

derechos de Aduanas.

Después de informar la Asesoria del
Ministerio en el sentido de haberse
cumpiido las leyes vigentes en las
condiciones legales del pliego, se
unié al expediente la certificacién

' prevenida por la ley de 19 de Marzo

de 1812, v en la cual la Ordenacién
de Pagos del Minisierio bace ccusiar

. que en el capitulo 45, articulo Unico,

Seccién sexia del presupuesio vigente
se consigna la partida de 1.625.000
pesetas, titulada “Gastos para una sola
vez para Ja adguisicién de wehiculos
para el iransporie de fuerzas y servi-

cios de la Guardia civil, sin que has-

ta 1a fecha del certificado (18 de Ma-
vo de 1632) se hubiera dispuesto de

cantidad alguna de este crédito.

La Comisién de compras fermada
por personal del Instituto, en sesidn
de 19 de Mayo, informa sobre el plre-
go de condiciones técnicas y legales
que ha de regir la subasta en el sen-
tido de proponer la inclusién de al-
gunas condiciones téenicas, no tenien-
do en cuenta (exigencias de espejo re-
trovisor, velocidad que alcance por

{ menos en llano de 75 kilémetros a la

hora, situaciéon de los asientos de las
motocicletas) ciertas aclaraciones de
expresion, asi como la ampliacion de
los plazos de entrega del maderial pro-
rrogables con la eldusula penal, “con el

‘fin de que puedan concurrir a la su-

basta casas o entidades no europeas”

y la agregacion de un articulo sobre
entregas del material y pruebas,

En 25 de Mayo es remitido el plie-
go de condiciones particulares pro-
yectado al Ministerio de Agricultura,
Industria y Comercio a los efectos de
las disposiciones sobre proteccién a
la industria nacional, y en la misma
fecha es enviado oiro ejemplar del
mismo al Interventor general de la Ad-
ministracion del Estado a los efectos
de la fiscalizacién previa del Decreto
de 21 de Febrero de 1930.

L.a Intervenciéon informa advirtien-
do la omisidn en el pliego de condi-
ciones de lo referente a la concurren-
cia de Sociedades que exige el Real
decreto de 24 de Diciembre de 1928,
asi como de lo dispuesto en la Orden
de 7 de Octubre de 1904 sobre la ne:
cesidad de umir a las propuestas e}
recibo corriente de la contribuciém
industrial; sefiala, ademas, la falta de
informe del Ministerio de Agricultura,
Industria y Comercio y de la certifi-
cacidn de la Ordenacion de Pagos
acreditando la exisiencia de crédito -
(documientos estos que ya figuran en
el expediente y que han sido ya men~
cionados). No obstante estas omisio-
nes y en razén a la urgencia alegadsa
no pide, antes de dictar informe, que
se subsanen dichas omisiones, pero
siempre que previamenie al acuerdo
definitivo se eorrijam esas faltas.

El Ministerio de Agricultura, por su
parte, aprueba, a los efectos de la Ley,
de 14 de Febrerc de 1907 de Protee-
cién a la produccién nacional y Re-
glamenic de 26 de Julio de 1917, los
pliegos de condiciones para la adqui-
sicion del material relatado, teniendo
en cuenta que la primera subasta he-
bra de ser de preducciéon nacional
material que se trata de adguirir, pero
indicando la cenveniencia de dividir
en dos lotes: el lote prmero de auto-
méviles, comprendiendo uno de los
coches de siete plazas y el otro los de
22, va que la fibrica Hispanosuiza,
de construccién de automowiles, alegd
en instancia gque de otra suerte no po-
dria la produccion espafiola tomar
parte en la subasta, dado que el redu-
cide precio de los coches de siete pla-
zas sblo le permite hacer el suminis-
tro de los 22, con lo que, de hacerlo,
se atiende a remediar un tanto la cri-
sis actual en Espafia de esta industria.

Trasladados estos informes a la Di-
reccidn general de la Guardia eivil, s¢
recoge sus conclusiones en los pliegos
de condiciones dividiéndose los lotes,
como indica el Ministerio de Agrcul«
turz, con lo que son tres, en definti-
va, los lotes de vehiculos a adquirie
reformando las clausulas del pliegob
como indicaba la Comision de Comx
pras.
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En este estado, y por exceder de
500.000 pesectas el importe de la su-
basta, pasa el expediente a informe
de este Consejo.

Aparece en primer término de este
expediente que se encuentra justifica-
da la necesidad de la adquisicion del
material de referencia y que se han
tenido en cuenta las indicaciones téc-
nicas que el servicio requiere, puesto
que por la Comisién de Compras se
ha examinadoe ¢l pliego de condiciones
de esa clase y se ha modificado con
arreglo a su informe el tenor de la
misma.

En cuanto a las cezndiciones leg:les,
%o se obseime incumplimiento algunro
¢z la ley de Contabilidad y Adminis-
tracién y demas preceptos aplicables,
salzo unicamente en la cendicién quin-
ta, pucsio que ésia sciiala gue las pro-
paf lciones de la subasta se presentaran
en papel de clase octava, siendo asi

que la ley del Timbre vigente de 5 de

Mayo tltimo, en su articulo 27, fija el
timbre de clase sexta para toda pro-
poglcién para tomar parte en las su-
baslas que se celebren en las oficinas
del Estado, Provincia y Municipio
(pawrafo quinto), por lo cual debe mo-
diffzarse ests clausula a tenor del pre-
cepio vigente,

Exisie crédiio suficiente para el pa-
go del materiei gue ha de adquirirse,
como acredita la ceriificacién de la
Ordenacién de pagos.

Se hap fenido en cuentia las forma-
lidades prevenidas por la Ley de 14
de Febrero de 1907 y disposiciones
complementarias sobre protecciéon a
la industria nacional.

En virtud de lo expuesto y a tenor
del articulo 57 de la ley de Contabili-
dad, el Consejo de Estado es de dic-
tamen que procede acordar la celebra-
cion de subasta para adquisicién del
material maovil para la Guardia civil,
a gue se refiere este expedienie, pre-
vios los iramites legales, modificando
antes la condicidn quinta de las gene-
rales con arreglo al articulo 27 de la
ley del Timbre.” ‘

Y conforméandose este Ministerio
zon el preinserto dictamen, se ha ser-
vido resolver como en el mismo se
propone, aprobandose los pliegos de
condiciones técnicas y legales adjun-
tos que han de regir en la subasta para
\a adquisicién de 55 automéviles de
siete plazas, 24 automéviles de 22 pla-
zar y 25 motocicletas con sidecar 'de
dos plazas, y disponiendo que dicho
acto, por la reconocida urgencia, ten-
ga lugar en esa Direccién general el
dia 2 del proximo mes de Agosto, a
las once horas, ante la Comision de
Compras, constituida en Tribunal, pre-
sidida por ¢l Coronel de los Colegios

de la Guardia civil, D. Carmelo Ro-
driguez de la Torre, asistiendo como
Vocales el Coronel del primer Tercio,
D. Federico de la Cruz Boullosa; el
Coronel de la Direccion general, exce-
lentisimo Sr. D. Ricardo Salamero Or-
tiz; el Teniente coronel Jefe del Par-
que, D, Emilio Pérez Nufiez; el Co-
mandante de Artilleria e Ingeniero del
Parque, D. José Garnerc Salva; el Co-
mandanie del Cuerpo en comisién en
la Direccién general de Seguridad, don

José Busto Zarate; el Capitan de los |

Colegios del Cuerpo, D. Enrique Alva-
rez Samper, y como Secretario el Te-

-niente del Parque, D. Fernando Con-

dés Romero; y como Vocales adjuntos,
un Delegado de la Intervencién gene-
ral de la Administracién del Estado,
que actuara coro Interventor, y un
Abogado del Estado de la Asesoria ju-
ridica de este Ministerio, como Asesor
del Tribunal, que oportunamente seran
designados.

Lo que, con inclusién de un ejem-
plar de los pliegos de condiciones de
que queda hecho mérito, digo a V. E,
para su conccimiento y efectos censi-
gulentes, sirviendo la presente Q:den
de anuncio de la subasta, una vez pu-
blicada con los referides pliegos en la
GacETA DE Mavrip, Madrid, 18 de Ju-
lio de 1532,

CASARES QUIROGA

Seiior Direcior general de }a Guardia
civil,

Piiego de condiciones técnicas que han
de regir en la subasta para la adqui-
sieidn de automéviles y motocicie-
tas a gue se refiere la Orden anfe-
rier.

Primer lote,

1.° Para el suministro de este ma-
terial, se estabiece un solo Ioie, com-
pucsto per 55 automdviles de siete pla-
zas, caryczados, para la conduccién de
fuerzas, no debiendo exceder el precio
de 12.000 peseias, sin incluir los dere
chos de Aduanas. :

2.° Las caracteristicas que han de
reunir Jos coches de sicte plazas seran
las siguientes:

Potencia fiscal no inferior a 13 CV.

Namero de cilindros, suatro en ade-
lante.

Deben alcanzar una velocidad en lla-
no de 75 kiléngetros por hora y subir
pendientes al menos del 15 por 100 a
plena carga.

Equipo eléctrico con dinamo, insta-
lacion de puesia en marcha, bocina
elécirica, faros con luces de poblacién,
carretera y cruces, piloto e indicador
de parada.

Cuadro con
cuenta velocidades.

Frenos sobre las cuatro ruedas.

Tapiceria en cuero o similcuero.

Equipo de herramientas completo.

Una rueda de repuesto equipada.

Carrozados en faetén con capota de
iona impermeable y cortinillas latera-

es.

cuenta kilometros y

Cada vebiculo tendra cuairc puertas
laterales de facil acceso.

Las aletas serén de chapa, tanio las
traseras como las delanteras, y unidas
al chasis por soporte de hierro forja-
do las delanteras.

Deberan tener espejo retrovisor.

3. Los coches seran recibidos en es-
ta capital.

4.° La mercancia viajara por cuenta
y riesgo de la casa adjudicataria,

5° El plazo de enirega serd de
treinta dias a contar desde la fecha de
la adjudicacién definitiva.

6.° 'l'odo el material debera estar
pintado en color sufride y unido, sin
adornos pronunciados y desprovistog
de detalles innecesarios.

7.° Las pruebas a que han de so-
meterse serdn un recorrido de 280 ki-

‘1dmetros con carga maxima y subir

pendientes de 15 por 100.
Segundo lote.

1> Para el suministro de esie mate-
rial se esiablece un solo loie compues-
to de 24 automoviles de 22 plazas, ca-
rrozados, para el transporte de fuer=
zas, no debiendo exceder el precio de
25.000 peseias sin incluir los derechos
de Aduanas.

2.° Las caracteristicas que han de
reunir seran las siguientes:

Potencia iiscal no inierior a 20 CV.

Namero de ciiindros, seis en ade-
lante.

Deben alcanzar una velocidad en lla-
no de 75 kiiémeiros por hora y subir
pendienies al menos del 15 por 160 a
plena carga.

Equipo eiécirico conn dinamo, insfa-
lacion de puesta en marcha, bocina
eléctrica, faros con luces de poblacion,
carretiera y cruce, piloto e indicador
de parada.

Cuadro con cuenta kilémetros y
cuenta velocidades.

Frenos sobre las cuatro ruedas.

Tapiceria ¢n cuero o similcuero.

Equipo de herramientas completo;
dos ruedas de repuesto equipadas, ca<
rrozados en faetén con capoia de lona
e impermeable y cortinilias laterales.

Los acce:os seran laterales y los
asientos perpendiculares a la direccion
de la marcha.

Las aletas seran de chapa, tanto las
iraseras cornto las delanteras y unidas
al chasis por sopories de hierro for-
jado las delanteras.

Deberan iener espejo retrovisor,

3. Los coches seran recibidos en
esta capital.

4. La mercancia viajard por cuen-
ta y riesgo de la casa adjudicataria.

5.° El plazo de enirega sera de cin-
cuenta y cinco dias a contar desde la
fecha de la adjudicacion definitiva.

Todo €l material debera estar pinta-
do en color sufrido y unido sin ador=
nos pronunciados, y desprovisios de
detalles innecesarios.

7.° Las pruebas a que han de some-
terse seran un recorrido de 200 kilo-
metros con carga maxima y subir pen-
diente del 15 por 100.

Tercer Iote,

1.° " Para el suministro de este ma-
terial se establece un solo lote com-
puesto de 25 motocicletas rapidas equi-
padas con sidecar de dos plazas para
la conduccion de fuerza cuyo precio no
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excedera de 3.000 pcsetas por unidad,
sin incluir derecho de Aduanas.

2.2 Las caracteristicas que han de
peunir las motocicletas de referencia
seran las siguientes:

Potencia fiscal no inferior a sieie ca-
ballos.

Numero de cilindros, dos en adelan-

te.

Deben alcanzar una velocidad de 80
kildmetros a la hora y subir pendien-
tes al menos del 15 por 160,

Tendran equipo elécirico con insta-
Jacion de faros para luces de pobiacion
y carreiera.

Una rueda de repuesio eguipada.

Cuenta kildmeiros y cuenta veleoci-
dades.

Frenos potentes.

Tapiceria del sidecar sera de cuero
o similcuero.

Equipo de herramientas completo,

Ei sidecar tendra puerta lateral.

Los asientos del sidecar de las dos
plazas deben sifvarse de modo que los
ocupanies, dandose la espaida, den
irenie a vanguardia y relaguardia,

3.0 Las motocicietas seran recibidas
en esia capital.

4.° La mercancia viajara por cuenia
y riesgo de la casa adjudicalaria,

- b El plazo de enircga sera de cua-
renta dias a contar desde la fecha de
la adjudicacién definiiiva.

6.2 i maierial debera estar pintado

en color sufrido y unido, sin adornos
pronunciados, y desprovisio de deta-
lles innecesarios. -

7.° Las pruebas a que han de some-
terse sera un recorrido de 200 kilo-
metros con carga maxima y subir pen-
dientes del 15 por 1060.

motocicletas con sidecar eon dos pla-
zas a que se refieren Ias condiciones
técnicas expresadas anteriormente,

1. La subasta se celcbrard en Ma-
drid en los lecales de la Direcciém ge-
neral de la Guardia civil en la fecha
que se deiermina en la Orden ministe-

riai.

2.0 El material que se trata de ad-
quirir habra de ser de produccién na-
cional, y en el caso de no preseniarse
ninguna casa nacional con proposicion
admisible en la primera subasta, podra
ser adjudicado a la produccién extran-
jera en la segunda.

3.* La primera subasta se celebra-
ra precisamenie en dia laborable y el
Tribunal se cons:iituira a la hora se-
fialada en el local designado al efec-
to, dando principio el acto con la lec-
tura de los anuncios y pliegos-de con-
diciones, destinan<iosa a continuacién
treinta minutos a rucibir las proposi-
clones, que serin presentadas por sus
autores o representantes ea pliegos
cerrados, los que seran numerados por
el orden de presentaciyn. Esta prime-
ra subasta quedar4 reservada .exclusi-
vamente a fabricantes o productores
hacionales, y en caso de declararse de-
sierta, al dia siguiente, en el mismo
}i(;cal by hora, se celebrara la segun-

subasta, a la que padran concurrir

108 productores nacionales y extran-
jeros, reuniéndose el Tribunal a la
lora sefialada en el mismo local, dan-
90 principio al acto con la lecturg da

los anuncios y pliego de condicioaes,
destinandose a continuacion treinta
minutos, que se emplaran en recibir
las proposiciones, que serin presen-
tadas por sus autores o representantes
en pliegos cerrados, los que seran nu-
merados por orden de presentacion.
Transcurrido el plazo de treinta mi-
nutos que se mencionan en ambas su-
bastas, no podran recibirse mas pro-
posiciones ni retirarse las presenia-
das.

4 Con el fin de dar cumplimien-
io a lo dispuesio en la ley de 14 de
Febrero de 1907, aprobada por Orden
de 26 de Junio de 1917, se copian a
continuacién los siguientes articulos:

“Ariiculo 10. Cuando se haya ce-
lebrado sin obiener postura o propo-
sicidon admisible una subasta o coa-
curso sobre materia reservada a la
produccién nacional, se podra admi-
tir la concurrencia de la extranjera en
la segunda o en el segundo concurso
gue se convoque, con sujecion al mis-
mo plicgo de condiciones gue sirviod
de base para la primera vez.”

“Articaio 11, En la seguunda subas-
ta o en el segundo concurso previsto
por el articulo antsrior, los prodiucios
nacionales serin preferidos en con-
currencia con ios exiranjeros exclui-
dos de la relacidn vigenie, mientras el
precio de aguéllos no exceda al de
éstos en mas del 1) por 100 del pre-
cio que sefiale la proposicion méas mé-
dica. Siempre que el contrato com-
prenda productos incluidos en la re-
lacién vigente y productos que no lo
estén, los pliegos de condiciones y
las proposiciones se agruparan y eva-
lnaran por separado. En tales contra-
ios, la .preferencia del producto na-
cional establecida por el parrafo pre-
cedente, cuando ésta fuera aplicable,
cesara si la proposicién por ella fa-
vorecida resulta onevosa en mas del
10 por 100, computados sobre el me-
nor precio e ios productos no figu-
rados en dicha relacién anual”

“Articulo 12, En fodo caso, las pro-
uosiciones han de expresar los precios
en moneda espaiiola, eniendiéndose
por cuenta del proponente los adeu-
dos arancelarios, en su caso, los de-
mas impuestos, los de transportes y
cualesquiera oiros gastos que se oca-
sionen para efectuar la entrega, se-
gGn las condiciones del contrato.”

“Articulo 14. Las Autoridades y
fuscionarios de la Administracién que
otorguen cualesquiera contratos para
servicios a obras publicas, deberan
cuidar de que, copias literales de ta-
les contratos sean comunicadas inme-
diatamente después 'de celebrarlos en
cualquier forma (directa, concurso o
subasta) a la Comisién protectora de
la Produccién nacional.”

5.2 Lag proposiciones se extende-
ran en papel sellado de la clase 6.2 y
apareceran sin enmiendas mi raspadu-
ra, al menos que se salven con nueva
firma, 'y se ajustaran al modelo que
se publica a continuacién. Los demés
documentos llevaran el timbre preve-
nido por la vigente Ley.

6.4 Para poder tomar parte en la
subasta, los licitadores acompafiaran
a sus respectivas proposiciones la car-
ta de pago que justifique haber im-
puesto en la Caja general de Depdsi-
tos o en una de sus Sucursales una su-

_ ¥4 oguivalente al  por 100, calculs-

do por el precio limite que figura en
el pliego de condiciones técnicas.

Esta garantia podra consignarse en
metalico o en titulos de la Deuda pii=
blica, que seran valorados al precio:
medio de cotizacion en Bolsa en el
mes proximo anterior, de no estar 'dis-
puesto que se admitan por su valor
nominal, :

Este depodsito se constituira hacien-
do constiar expresamenie que se ha
efectuado para poder acudir a la sue
basta a que este pliego se refiere. Es-
ta garantia s6lo servirda para la pro-
posicién a la cual vaya unida.

7. Los autores de las proposicio-
nes 0 sus represeniantes, que concus
rran al acto, acompafiaran sus cédulas
o pasapories de extiranjeria y el 1lti<
mo recibo o alia de Ia contribucién in-
dustrial que corresponda satisfacer,
segin el concepto en que los licitado-
res comparezcan, o caso de estar ex-
cepiuado de contribucidén industrial,
con arreglo a la ley de Utilidades, se
justificara este extremo. Los apodera-
dos o sus representanies deberdn tam-
bién exhibir el poder notarial otorga-
do a su favor, asi como también la cer-
tificacion a que hace referencia el De-
creto de 24 de Diciembre de 1928 y
el tlitimo recibo gue acredite el pago
de cuotas del reiiro obrero, Los plie-
gos cerrados expresardn en su cubier-
ia el lote o lotes a que se refiera,

Todos los documenios presentados
por los licitadores en el acto de la su-
basta, que esién expedidos en el ex-
tranjero y en idioma extranjero, de-
beran ser traducidos por la Interpre- .
tacion de lenguas del Ministerio de
Estado y estar ademéas legalizados Yy,
visada su firma por dicho Ministerio.
Asimismo habran de ser reintegrados
conforme a la ley del Timbre, que-
dando exceptuados los pasaportes ex-
tranjeros.

8 No se admitirdn para foman
parie en la subasta ni para garentizar
el servicio mas que las cartas de pa-
go constituidas exclusivamente para el
que es motivo de Ia subasta,

9.* Las carias de pago de depositos
correspondientes a las proposiciones
gue no sean aceptadas se devolveran
después de terminar el acto de la su-
basta a los interesados, los que firma-
ran el “reiiré” al pie de sus respectivas
ofertas, quedandose éstas unidas al
expediente de subasta. Igualmente se
devolveran los decumentos que acoms
pafien a sus proposiciones.

10. El precio que se consigne en
las proposiciones se expresara en le-
fras por pesetas y céntimos de dicha
unidad monetaria, no admitiéndose mas
fracciones que las de céntimos, en la
inteligencia que de consignarse mas
cifras decimales no seran apreciadas,
quedando a favor del Estado las frac-
ciones que no lleguen a un céntimo.

11. Las proposiciones que no re-
unan Jos requisitos expresados en los
presentes pliegos de condiciones no
seran admitidas.

12. El material objeto de subasta
sera dentro de cada lote, de una mis-
ma marca, vy, dentro de cada tipo de
los pedidos seran todas las unidades
idénticas, atendiendo con esto a la
unificacién del material, mejor organi-
zacion y mayor rendimiento del ser-

2

vicio en todos sus aspectos. =
13. Los plazos de entrega. del mal
tlal vbjete de esta subssig
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i siguientes: Primer lote: Para los co-
' ches de siete plazas, treinta dias, eon-
tados a partir del de la adjudieacién
‘deflnitiva. Segundoe lote: Para los co-
ches de 22 plazas, cincuenta y cinco
dias, contados en la misma forma.
Tercer lote: Para las 25 maticicletas,
‘cuarenta dias. Se concedera una pro-
‘rroga de diez dias, una vez agotades
 los plazos marcados anteriormente,
" siendo esta prorroga de diez dias, pe-
‘nalizada a razén de 100 pesetas dia-
,rias por unidad de las del primero y
- segunco lote y H0 de les del tercero,
que fuiten por entregar en los plazos
estipulados.
14, Una vez cerrada la admisién
‘de propesiciones y anies de proceder
a la apertura y lectura de los pliegos
.de condiciones, gue se verificara por
iel erden cde su numeracién, podran
.exponer los autores o apoderades las
‘dudas qgue se les ofrezcan o pedir Ias
.explicaciones necesarias, en la intcli-
igencia de gue, abisrto el primer plie-
g0, no habra lugar a explicaciones ni

< observaciones de ningdn género que

 interrumpan el acto.

15. Terininada la lectura de las
proposiciones presentadas se formaré
por el Secretario de! Tribunal de su-
¢ basta un estado comparativo de las
‘mismas, que firmard con el Interven-
. lor y estampard el visto bueno del
- Presidente.

Caso de que resultasen de dicho es-
Jado dos o mas proposiciones iguales
¥ fuesen las wds veniajosas, el Pre-
didente del Tribunpal invitard a una
deitacién por pujas a la lsna duran-
te guince minuics a los autores do
agquallas proposiciones, y si, termini-
do este plazo, existicse la igualdad, se
adiudicard la subasta mediante sorieo.
- 18. Cerrada gue sea la licitacién,
2l Presidentie del Tribunal declarara
rceptada y hara la adjudicaeién pro-
ivisional, a reserva «de la aprobacién
superior, a la proposicién mas ven-
fajosa, comparando. entre si las ofer-
‘¥:s que se refleran a cada uno de los
Jes lotes objeto de esta subasta, en
Juyo momento se dara por termina-
%o el acio y se extenderd un acta
doiarial de lo ocurrida, la que autori-
Fora todo el Tribunal y firmarin asi-
mamo el rematante o su apoderado.

17. La garantia provisional queda-
5 a benciicio del Tescro cusndo el
®athr de la proposicién a faver de la
gacl se haga la adjudicacitn deje de
firiaar el acta de la subasta aceptando
SU COMpromniso.

18. Declarada la aceptacién de una
preposicion, se entiende que leva en-
vuelia la responsabilidad del adjudi-
gatirio hasia que sea aprobada.

19. Aprobada la adjudicacién, el
adindicatario counstituira, dentro del
desde la fecha en que se le comuni-
~des de la fecha en que se le comuni-
que la adjudicacién definitiva, una
ﬂanzg de cuaniia igual al 10 por 163
del importe de su proposicién, me-
diante depésito consiituide em la mis-
ma forma que el provisional, el que
Servira para garantizar el cumplimien-

to del conirato, cireunstancia que hard

constar expresamente en el documenio
acreditalivo de la constitucion del
mencionado deposite, que se hara a
nombre del Director general de Ia
Guardia civil, -

Si por causas del adjudicataric na

f

i

se constituyera el depdsito del 10 por

. 100 dentro del plazo sefialade, perdera

éste la flanza provisienz!, quedando a
beneficio del Tesoro el importe de la
misma.

El resguardo del depdsito provisio-
nal se devolvera a} adjudicatario en el
acto de la firma de ia escritura.

Realizada la entrega por el adjudi-
catario y praecticadas a satisfaccién las
pruebas suficientes, el Pirector gene-
ral de la Guardia civil acordara la de-
volucién de la flanza depositada, una
vez gue se haya acreditado haber-sa-
tisfechos todos los gasios a gue se re-
fieren Ias clivsnlas 23, 25 ¥ 286 do este
pliego.

20, El adindicataric tendrd oldig
cién de formalizar escritura publica,
que se ctorgara en el dia y hora que
se designe, concurriendo al olorga-
miento diciio Director genercl y la
persona legalinente autorizada por Ia
Casa vendedora, facilitando ésta, a jos
fines correspondientes, una primers
copia y cunairo simples deducidas de
dicha escrifura, siendo de su cuenia
todos los gastos que ocasionen el oter-
gamicnto y copias indicadas,

2%, Cuande el adjudicatario ne
cumpliese las condiciones gue deban
lienar para la celebracidn del cantrato
o impidiese gue éste tenga efecic en
el término sefalado, se anulard e! re-
mate a cosia del mismo rematants

ga-

luego

subasta bajo las mismas condiciencs,

pagando el primer rematante la dife-

rencia de la primera a la segunda.
3.°  No presentandose proposiciones

admisibles. en la nueva, el Director

general de la Guardia civil ejecutari
el servicio por su cuenta o por con-
*ratacion direcia, respondiendo el ad-
judicatario del mayar gasto gue se oca-
sione con respecto a su proposicidn.
Para exigir la respoensgabitidad ean-
cignada anteriormente en el segundo
v tercer casos y cuanias se origiuen
iel ircwaplimiento del conir:s
“rocederd en ia forma cue d:

i1 condicién

al seran abonados por e
rio. Bl adjudicatario en segunda su-
basta no estard chilgade al pago de
los gastos de la prassera.

23. El adjudisstesio satisiur:
gastos de transporte, acarrgo y de
chos o avbitrios que pudic ie
material,

24. Los pagos de este servicio sz
haran deniro de los créditos disponi-
bles v una vez eniregade el material
v recibido de conformidad y con arre-
glo a las condiciones estabiceidss en
las técnicas de esia subasta,

A la visia de la correspondients acin
de reconocimicento y cumnplidos los re-

nisitos de Dervechos reales s i 3
tos del Timbre, se formalizar)
de pago.

25, El adindicatario cueda ohligado
a satisfacer el imperte del 1,30 por 166
de pagos del Estado, Derechos reales

y de timbre y todos los demas que co-
' rresponda.
26. El adiudicatario queda asimis-
" mo obligado a presentar en la Oficing
' liquidadora. del impuesto de Derechos
‘reales, la escritura que otorgue, sien-
do de su cuenta el abono de limporte
que proceda y demés gasios que como
consecuencia pudieran originarse.

27. La recepcion de los coclies se
efeciuara por la Comision de compra
de la Direccidon general de la Guardia
civil, gue redactara triplicada acta de
recepcion con arreglo a lo legislado.

23. &1 el sdjudicatario o su repre-
sentante dado a conocer en la Direc-
cidn general de la Guardia eivil, se aua
sgentara sin previo aviso ni auioriza-
cién de la plaza en donde se verifique
el servicie, las d4rdenmes relativas al
inismo que fueran necesario comuni-

isiderarén como si las bw-
ie, ¥ de no cumplimentar-

s
ST R 2 sar aueng ser-

ree

biese

vicio en Iz forma gue mas co
a costa v viesge del cilado ad

iario.

29. En iodos los casos de incur
mienio, el adjudicatavio serd ro
do ai abomo gue proceda, y de no ve-
rificarlo, si los pagos que estuviese

pendientes o Ia fianza prestade no fue-
se suficiente, se insiruird el oportuno
xpediente de apremis come deuder a
la Hacienda,

30. Las disposiciones gubernativas
este contrato se adopiten por
general de la Guardia

maciones
por dizinisirativas

Las cuestiones que por el conirato
puedan dar lugar a que mo sz puedam
resclver por las disposicicnes especia-
les sobre conirate adminisirativa
se harin per las regiss de dervecho
comiin.

Asimizmo, el contralo no poded so-
meterse a juicio arbiirial, ¥ cuanias
didas se susciten sehre su inteligencia,
rescisién y efectos, se rsselvera en la
forma gue anteriormente se determina.

3i. El adjudicatario queda obligade
al cumplimiento de cuantos deberes
impone a los patronos el Cddigo del
trabajo y demas disposicioncs de ca-
racter social vigente.

Mo se accedera a satisfacer in-
dermpnizacidn alguna ni a pagar mayor
precio del estipulado por la creacidm
de nuevos nuesios, carestia de los
i mercador © da de tarifas de ferro-
carriles. -

| Asimismo, la Bireecidn gencral de la
Guardia eivid tampoco isientard mer~
mar la reirik n convenida porque se
supriiman o disminuyan los cilades im-
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i puestes o tarifas existentes al contracr -

i ¢l compronidse.

' Be igual manera la Direccidn gene-
rol de la Gwardia civil no abonara en
ngan easo intereses de demora,

i3, E2 easo de muerte o quiebra del
ario, guedard roscindido ¥
ninado el eoniraio, g no ser que

bra se ofrezcan a levarle a cabo bajo
las condiciones estipuladas en el mis-
v o, La Direccidn general de la Guar-
' dia eivil quedard entonces cn Hbertad
i de admitir a desechar el ofrecimiento,
segun convenga, sin que en este ailimo

el

i caso tengan acquéilos derechas a im-
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demnizacion alguna, sino unicamente a
que se les haga la Hquidacion de los
devengos del vendedor.

34. Los auiores de las proposicio-
nes o sus representantes que concu-
rran al acto de subasta acompafiaran
a sus proposiciones el certificado ex-
pedido por el Comité regulador de la
produccion nacinal a que se refiere el
Reglamento aprobado por Decreio de
8 de Diciembre de 1925 (GacEra ni-
mero 342) y las Ordenes de 25 de Ma-
yo de 1927 (GacETA ntm. 148) y 3 de
Febrero de 1928 (Gagera mims. 38),
cuando les proponicntss seam produc-
tores. )

El adjudicatario debera designar los
establecimientos prepios o ajenos de
+ donde el material haya de provenir,
. Si tal designacién no constase en la
+ proposicion del adjudicatarie, habra
- éste de hacerlo por escrito cem ante-
rioridad a la formalizacién del contra-
- 1o, sin perjuicio de reetifiearla o va-
" riarla a su voluntiad, también per es~
icrite, en lo sucesive, a fim de gue los
funcionarios de la Administraeiém o los
Delegados al efecto de la Comision
protectora de la Produccién nacional
puedan en todo momento fiscalizar la
observancia de las obligaciones con-
traidas.

.35. S em el franseurse de las prue-

bas hubdera que desechar 1§ vebieulos,
se. dardn éstas por terminadas, anulan-
do la adjudicacion y quedamde el ad-
judicatario sujeto a las penalidades
que sefiala el articwlo 2%, Les vehicu~
los que faeram rechazados seran sus-
litutdos em umr plaze méxime de veinte
dias, Una vez terminadas estas prue-
bas, sera recomocido el material por
fa Comisién para determinar si proce-
de si recepcidn definitiva.
i 36, Todoe cuante no aparezca con-
signado ew esie pliego de condiciones
econémicas legales, se regird por los
: %)receprtos del Regiamente para fa con-
+ fratacién administrativa. Madrid, 18 de
’%ulio de 1932, — Aprobado.—Santiago
Casares Quiroga, ’

Modelo de proposicidn.

- Don ..., domiciliade en ... y con re-
sidencia en ..., provincia de ..., calle
de ..., nimero ..., con cédula personal
de ... clase, ntimero ..., expedida erx ...
(o pasaporte de extranjeria, en su ca-
80), que acompafia; enterado del anun-
io publicado en la Gacera pE Ma-
DRID de fecha ..., para el suministro,
Inediante subasta, de 55 automoviles de
Biete plazas, 24 automéviles de 22 pla-
zas y 25 motocicletas rapidas con si-
.i_eg:az de dos plazas, y enterade tam-
bién de los pliegos de condiciones téc-
fiicas y legales a que los mismos alu-
g1en, se compromete y obliga, con su-
geccion a las clausulas de ellos, a su
488 £xacto cumplimiento y ofrece (los

efectos del lote por el que se verifica
ka licitacién) al precio de ... pesetas
(en letra) por unidad,

A esta proposicion se acompafian to-
dos los documentos exigidos en los ci-

. tados pliegos de condiciones y el res-
. guarde de haber depositado el 5 por

100 a gue se hace referencia en éstos.
Madrid, ... de ... de 1932.
(Firma y riibrica del proponente.)

Mmos. Sres.: Vista la instancia pro-
movida por D. Serafin Marin v Calire,
solicitando, como Secretario de! Cole-
gio- de Huérfanos de Telégrafos, Hogar
Telegrafico, la antorizacionm mministerial
necesaria para modificar los Estatutos
y Beglamentos de dicha Institucién en
el sentido propuesio en Junia general
de Asociados, celebrada los dias 25 y
sucesivos del mes de Agosto de 1931,
y que se refleja en la redaccién dada
a Ios mismos por el Consejo de Ad-
minisiracién, sometidos, con la ins-
tancia, a este Minisierio:

Resultando que por el peticionario se
han cumplide los requisitos y tramites
establecidos en }a ley general de Aso-
ciaciones y en la de Bases de funciona-
rios del Estado, complemeniadas a este
respecto por el Reglamento de 7 de
Septiembre de 1918 y Real orden circa-
lar de 19 de Diciembre de 1924:

Resultando que las Direcciones gene-

- Tales encomendadas a V. IL infor-

man la instancia favorablemente:
Considerando qu e las modificaciones
propuestas, conservando y respetand

" integramente los principios fundamea-
. tales de la constitucién de la Asoccia-

cién expresada han de facilitar Ia més
rapida vy eficaz consecucién de los fines

' benéficos que la misma persigue adap-
: tandose mejor el nuevo Estatuic y Re-
- glamento a las Leyes fundamentales de

la Repuiblica espafola. )
Este Ministerio ha tenido a bien

. aprobar las modificaciones. prepuestas

y autorizar a la Asociacion Cetegio de
' Huérfanos de Telégrafes, Hogar Tele-
- grafico, para poner en vigor les nue-
- vos Estatutos y Reglamentos redacta-

dos como consecuencia de dichas modi-
ficaeiones.

Lo digo a V, Il para su conoci-
miento y efectos,—Madrid, 14 de Julio
de 1932,

P, D,
A, GALARZA

. Seflores Direcior general de Segtiri

dad y Directer general de Teleco-
municacion,

<

0 BE MiSTRUCCICH
BELLAS ARTES

it ¥

ORDENES

Iimo, Sr.; Vistos los expedicntes pig-
movidos por los Ayantamienios gue se
detatian en la adjunta relacién sobre
creacidn de Escuelas nacionales gra-

- duadas o ammpliacidon de secciomes en
- Ias va existentes, ¥y teniendo en cuenta

lo dispuesto en el articulo 7.° del Real

- decreto de 25 de Febrero de 1911, Rea-
- Ies O6rdenes de 18 de Agoste de 1917 ¥
| 2 de Noviembre de 1923 3 demas dis-

posiciones vigenies,
Este MMinisterio ha ienldo a bienm

- disponer:

1. Que sc consideren creadas con
cardcter provisional las plazas de
Maestro y Macstra de Seccidén que, con
destino a las Escuelas nacionales gra-
duadas que se citan, figuran en la re-
lacién que se acompafia, seglin en la
misma se expresa.

2.° Que no se eleve a definitive el
cardcter provisional de esta creacidn
hasta tanto que por las respectivas
Inspececiones de Primera enseiianza se
remitan a este Ministerio, en el mas
breve plazo posible, las copias de las
actas juradas reglamentarias a que se
reficre cl nfimero 5.° de la ya citada
Real orden dz 2 de Noviembre de
1923; ¥

3.° Que los gastos que esia creacion

' supone sean con cargo al eapitulo 4.

articulo 1.°, concepto 8.° bis del vi-
gente presupuesio de este Departamen-

[ to los de personal, y los de materiak
' con eargo al capitulo 5.°, artfculo ¥

concepto 1.° del mismo presupuesto.
Lo digo a V. I. para su conocimicn-
to y demas efectos. Madrid, 15 de Ju-
lio de 1932,
P.D.,
DOMINGO BARNES

Sefior Director general de Primera e
sefianza,
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RELACION de las Escuelas Nacionales Graduadas, creadas provisionalmente, a que se refierz la Orden fecha
15 de Julio de 1932.
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SECCIONES Remunera- i
ESCUELA NAGIONAL clones ales | COMO SE HACE LA CREACION
AYUNTAMIENTO; PROVINCIA Nﬁg‘:"" Nimero || pipoctores .
GRADUADA DE  |las que ha|de las que - PROVISIONAL
dosonstar | sooromn | Pestas

Caudete ..ecoeesonnne | Albacete ..ooove. | NIfiOS cavreeneenns 8 7 125 1 Nueva creacién, g

Elda c.evvveencenens " ii\licante eveene %\Idem rennen . 6 3 » lliénph'lcxon de dos Secciones,

Idem ooevviiinnnnns dem ......... voo | INATIAS seereonens 6 3 » em,

Cuevas del Al- o

MANZora ....... - {Umeria veereeone 3 1 100 i&dbase de dos unitarias.

Idem o..ovnvvennens AeM Lasvesoeneo 3 1 100 em,

Huércal de Alme- .

T R, " !é,:m ..... verasns | INIFOS seeoasnsnses 3 1 100 |Idem.

Huéreal-Gvera ..., | Jdem ..oocvveene, fIdem oovenennvenenes 3 1 150 |Idem.

Tdem oevvveroceconns Idem .. ific 3 2 150 | A base de una unitaria,

‘Mojacar ...... vevene %d-em ............ 3 1 125 i\d base de dos unitarias,

Ydem wovenieninennes [demn .... ifi 3 1 125 em.

¥l Tiemblo...... i"avila ifi 5 2 » f;&npliacién de 'dos Secciones,

Bdem vveveiniiennnns dem ...oveeees.. |Nifl b 2 » em,

Almendralejo ......| Badajoz ....... o | NIFIOS cuneenns rous 8 7 150 | Nueva creacion,

fdem .verrerninnnns Idenm ..oceeevenes Nifias seeroreeseenns 6 7 150 | Idem,

{?alma de Ma- L

1orea cveennninnns Baleares .oeeeees | JAM 4oneneeesncresns 4 3 850 | A base unitaria n.® 2, (Una Sec«.
N ‘ cién serd de péarvulos).

Hem vveveveeennnen [ Idem cuvecvennnes | NIOS oeviiiniennenas 4 3 350 | A base unitaria de Secar Ia Real,
%UI;a Seccién serd de parvus
0s). ‘

Idem .oovevevnnnnnnes T1ACm vvveennensns Niftos, plaza de P.

Garal coueeesenos 4 2 250 |4 base una uniiar‘ia. (Dos )Sec_«
ciones seran de parvulos).

Santa Margariia... | Iden .ooeveocoss Niflas sessocrcoars 4 3 100 |A base una émitarla.l(U)na Sece
cion sera de parvulos).

entellas ......... . | Barcelona . | Nifios ... venecsnan 3 2 100 | A base de una unitaria.

Idem .ovvvinevennen. Idem .oveiveneen NiIAAS cooseceorsonsas 4 3 100 |A base de una unitaria. (Una
Seccidén sera de parvulos),

Granollers ......... Tdem coveeenoness 4 1 » Ampliacién de una Seccidn,

Puigreig ...oovveus .. | Idem ..... coeren . 3 1 100 i&dbase de :dos unitarias,

Idem . Idem ..oveverenns 3 1 100 em

Sallent Idem .....ee 5 i » Ampliacién de una Seccidn.

San Juan Despi... | Idem ..... 3 2 100 | A base de una unitaria,

Idem ......covenenees Idem 3 2 100 | Idem,

San Quirico de

Besora ......... " Ni 3 2 100 %gem.
vee | NIFIZS vevervennanenans 3 2 100 em,
.: Practica Normal
Maestras ...... 3 1 » Ampliacién de una Seccidn.
TAA virviininnnennns Castellén ......, NIfOS cvevrirennnanns 3 » 125 | A base de tres unitarias,

Arés i, Corufia (La).... | Idem ,...vevennenvens 4 1 125 | A base de dos unitarias.

iz‘laﬁnhs ............. gderona .......... 1I\Idem ................ g 1 » IAmp].iacién de una Seccion.

fdem vovivivnninnnnns 31 DN INAS veevvrnenenians 1 » dem.

Eibar .......oneel, Guiptzcoa ...... | Nifias, “Urquizu”, 3 3 150 | Nueva creacidn.

k%;lo ..... g G Idem ....ccovinnt Nifies .vvvvvenrenean. 3 2 100 | A base de una unitaria, -

ama de Gra-
nada .............. Granada . Idem ooveeninee. 3 » 125 | A basg ge lgs unitarias nume« '
ros y 5,
Loja viovvvereerann, Idem .ovvvereens Nifias voeeevvrvvnnens 6 - 4 » Amphacuén dos Seiccxones nifias
: y una 'de parvulos,

Huesca viuuvevenn..n | Huesca cooienns Practica de nifios
Normal Magis - ., o
terio ..ovvveinins 6 2 5 Ampliaciéon de dos Seccionés.

Idem ....... vevenenns | 1AM iuiiiinnn. Practica de niiias ‘

o idetn id. .......s 8 2 » Idem,

ElstlBerna vereevenen | LEOD teeiiian, ﬁlnas ....... 6 1 » IAénphacmn de una Secciém

a Bafieza..........|Idem ,...coceeens | NiflOS curenrnnnnne -6 2 » em,

Idem ......... ceeeens | Idem ..oeeeee.,. | Nifias ...l 4 2 » Idem.

Beniel ...............|Murcia «..coeeo, | NifiOS ..veernennnne. 4 1 » Idem,

La Unibn,. ..o . Idem ....... «veo. | Nifios, “Marcelino

Domingo” ...... 4 1 » Idem,
Canedo ............. Orense ........., { Nifios, de Puente- N i
Mayor ........ 3 2 125 |A base de una unitaria,
I’em ................ Ide}n +eveneneaees | Nifias, de id. ...... 3 2 125
Oviedo . - | Nifios ........... ¢ 1 » Ampliaoibn ge una Seccién.
Idem .....covuves [ Nifias .ooveonens v 5 2 » Ampliaeién ‘gf‘ ' es. SU”
) serd de p_amuo e
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"g SECCIONES Remunera-
I ESCUELA NACIONAL j iones a los | C6MO SE HACE LA CREACION
:8 |AYUNTAMIENTO| PROVINCIA Nﬁdm:m Niumero || Directores
'y GRADUADA DE  |llas qué ha| de las que - PROVISIONAL
; % ‘ Ig"(}cx";‘&flt:ga ge crean Pesetas -
49 1 GIJOR siiioinenainnn. .| Oviedo covevinnnn Niflos, barrio de
. Humedal ......... 3 3 350 | Nueva creacién, '
501 0viedo coveeernennnn Idem ........ .... |Ninos, Hospicio
provincial ...... 3 9 350 A base de una unitaria,
51| Idem overninanenens Idem ...cceeenoo. | Nilos, “Bernardi- .
. no Machin” ...., 4 1 » Ampliacién de una Seccién
52 [ Tdem .iovvvnninannns Jldem sieeenionnns Nifias, “Bernardi- )
no Machin” ..... 4 1 » Idem,
53| SIer0 ceveeernvvennes | TAEM suvevereenes | NIFOS «rereeens 5 2 » Ampliacién dos Secciones, (Un
. ‘ serd de parvulos). {
54 Idem .ivviveronnnann Idem .oovvveviens Nifias .evoeeen 5 2 » Idem, 7
55| TAY v.uveeeen revenenes Pontevedra ....|Idem .iveriennnenn. 3 1 150 | A base de dos unitarias,
56 Béjar ....ciciniennn .1 Szlamanca .....| Nifias, “El Salva-
dor” ievivinns o 4 1 » Ampliacién de una Seccidn,
57 | Salamanca ......... Idem ..oevneenen .| Niflos, paseo de
, San Antonio ... 3 3 250 | Nueva creacion,
581 Idem .oevvennieninns Idem ....... weee INifios, Casa de .
Huérfanos ...... 4 3 9250 | A base de una unitaria.
59 Idem .......... corenn Tde ceevvieennns Nifas, “Casa de
: Huérfanos” ..... 4 4 250 | Nueva creacidn,
60| Nava de la Asun-
cioén .....ceeeevnn. | Segovia .eeeene o I NIOS vicenrrevaraens 4 1 » Ampliaciéon de una Seccidn.
61| Idem ................ Tdem .oveeeevnees Nifias veveoeenes 4 1 » Idem, :
62 | La Campana........ Sevilla .eveveeees NIfI0S cocevecennnanes 4 » 125 | A base de cuatro unitarias,
63 | Idem ................ Idem ..... veceoee | INITIQS vevvenennronnns 4 ) 125 | Idem.
64 ; Villan.® del Rio... | Jdem ..ceeerenens Niiios, Villanueva
las Minas........ 3 3 125 | Nueva creacion,
65 Idem .........ce.lls TAcam evveeses .... | Nifias, Villanueva
las Minas......f| ' 8 3 125 | Idem,
66| San Carlos de la
Répita ............ | Tarragona ...... | Nifios ......... 4 1 » Ampliaciéon de una Seccion
67 | Idem .......vnvvnnens Idem .icoeeennens NiflAS vvreveseneecens 4 1 » Idem.
- 68 | Torredembarra ... |Idem ....cceceee- Nifios ..... 3 3 100 | Nueva creacion,
62 { Idem ....ooevvnennnnn Ident ..coeeee ceee | NIIAS veunivee 3 3 100 | Idem,
70} Puebla d e Almo- ) -
radiel .....eeeuens ToledO cevereess i INITIOS cveeerenees cons 4 1 » Ampliacidn de una Seccidén. @
71 Idem .ocovevenraeoss Tdem .ovovenronee Niflas eeveeveinrenens 4 » » Agregacion de una de parvulog
72| Toledo ..... ceerseen Idem .....e.eees | Nifias, Col® pro-
vincial ......... " 3 3 250 |Nueva creacién.
73 | Monserrat .......... { Valencia ...... w INIAOS vivvrneirnnne . 3 » 100 | A base de tres unitarias.
74 1 Idem ......... vereene ([ Idem .eieenens eor [NIfiQS vivvveivnenennn 3 » 100 |{Idem.
75 | Galdacano ...... o I Vizeaya ooeees « [Nifios, “Doctor
Gandasegui” . 5 1 » Ampliacién de una Seccién,
76 | Villalpando ....... ] Zamora coeeeeess | Niflas covveiinionnnes 4 2 100 | A base de dos unitarias,
77 Idem ....oiiniile Tdem ..ooeveneees [NIfIOS teneriovennnns 4 2 100 |Idem.
78 | Ejea de los Caba- ‘
11eros ccveveoneess .| Zaragoza ....... INIfIaS ieeieeisnnnen 8 2 » Ampliacién de dos Secciones,
79 [ Tdem .ivevevnrneneee [ Idem .oviseeses | NIIOS tiviioniannns . 8 5 » Idem de cuatro Secciones,
TOTALES cvoverrvernnne | 154 .050 ’
.

Madrid, 15 de Julio de 1932,

Ilmo. Sr.: Publicada en la Gacktra , del Presupuesto vigente de este Mi-
DE MapRrIp de ayer la Orden aproban- | nisterio.
do la propuesta del Patronato de Cul- Lo digo a V. L. para su conocimien-
tura de Sevilla sobre nombramiento | to y demas efectos. Madrid, 19 de Ju-
de Profesores aspirantes e interinos | lio de 1932.
del Instituto-Escuela de dicha capi- P. D.,
tal, se ha sufrido error al designar a DOMINGO BARNES
D. Fernando Sanchez Corona, Profe--
sor de Iniciaciéon de la Cultura fisica,
debiendo rectificarse en el sentido de
gque se trala de la Cultura técnica, de-
biendo percipir este personal sus ha- Ilmo. Sr.: Publicada en la GAcETA
beres desde 1.° de Abril préximo pa- | bE Maprip de 16 del actual la Orden
sado, requisito que se ha omitido en | anunciando a concurso previo de

Sefior Subsecretario de este Ministe-
rio.

B ]

la citada Orden, con cargo al capitulo | traslado la provisién de la Catedra de

séptimo, articulo tnice, concepto 15 | Lengua francesa del Instituto nacio-

nal de Segunda enseflanza de Cadiz,,
debe entenderse rectificada esta Or-
den en el sentido de que la Catedrai
de que se trata es de Lengua latina,
quedando subsistente en la referida
Orden y en el anuncio que se publi-
ca en la expresada GAcera lo referen
te a plazos y condiciones para optar
al citado concurso.

Lo digo a V., L. para su conocimiene
io y efectos, Madrid, 19 de Julio de
1632, ‘

P. D,
DOMINGO BARNES
Seiior Sulisecvetario de c<te Ministes
Pio. ) B A SR LY ' "“',7"“"!
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MINISTERIO DE TRABAJO
Y PREVISION

ORDENES

. Tlmo, Sr.: Visto el resuliado de las
elecciones verificadas para la designa-
€ion de los Vocales que han de inte-
grar el Jurado mixto de Mineria, de
Huelva,

Este Ministerio ha dispuesto gue el
mencionado Jurade mixto quede cons-
tituido de la manera siguiente:

Vocales patronos efectivos: D. Ma-
nuel Fernandez Balbuena, D. Juan He-
reza Ortuiio, D. Manuel de Mora Ro-
mero, D. Emilie Cano Rineén, D. José
Sanchez Mora, D. Jenaro Batanero Ga-
monose y D. Adolfo Ortiz Rael,

Vocales paironos suplentes: Don
Eduardo Pineda Ofiate, D, Federico
Mayboll Alemdn, D, Eduardo Gamir
Pricto, D. Julio Sacrist4n Gonzdlez,
D. Juan Moreno Rodriguez, P. Amable
Mittenhorff Vidal y D. Manuel Garri-
do Wert,

Vocales obreros efectives: D. José
Romero Baez, D. Remiglo Pozss Del-
gado, D. Justo Pazas Delgado, D. Fe-
derico Isidora Rosario, D. José Ramos

Gonzélez, D, Manuel del Pino Lépez, |

D. Agustin Rarcos Escudera.

Voeales obreros suplenies: D. Juan
Rubio Lépez, D, Martin Martin Jimé-
nez, D, Manuel Maeia Marquez, D. Ma-
nuel Florencic Macarene, D. Jesis Li-
mén, D. Manuel Lonaire Barhosa ¥
D. Tomas Martinez Blanco,

Lo que dige a V. L para su copoci-
miento y efectos. Madrid, 14 de Ju-
lio de 1932,

FRANCIEC® L. CABALLERO
Seficr Dircetor general de Trabajo.

§

Iimo. Sro: Visto el resuliado de las
elecciones verificadas para la designa-
cidn de los Vocales que han de infe-
grar el Jurado mixto del Comercio en
general, de Malage,

Este Ministerio ha dispuesto que el
expresado Jurado mixto quede consii-
tuido de Ya manera siguiente:

Yacales patrones efectivos: D, José
Gomez Mercads, D. Juan Carrasco Gue-
rrere, D. Francisco Navas Rainervo,
D. José Marquez Maoreno, D, Manuel
Eapejo Rodriguer, D. Carlas Rubio Go6-
mez y D, José Almarza Gdmez.

Vocales paironos suplentes: D. José
Izurrategui Alday, D. Julio Cancedn
Séenz, D, Nicolas Ciria Ruiz, D. Adol-
fo Alvarez Uriarte, D. Aurelio Mague-
da Gomez, D. Manuel Ramirez Garcef
y D. Pamisn Moragues Morato.

Wngales obieros efeciivoss D, José

Lépez-Rosa Gonzalez, D, Cristébal Re-
tamero Barco, D. Francisco Murado
Gutiérrez, D. José Ramos Galdeano,
D. Manuel Martin Ruiz, D. Eduardo
Cazoria Martin v D. Gabriel Vera de
Castro.

Vocales obreros suplentes: D, Enri-
gue Alcauza Aparicio, D, Miguel Rojas
Ruiz, D. Luis Garcia Naranjo, D. Bar-
tolomé Ferrer Bermudo, D. Salvador
Carrién HMontosa, D. Enrique Espana
Pulido y D. Rafael Naranjo Ledn.

Lo que digo a V. 1. para su conoei-
miento y efectos. Madrid, 14 de Julio
de 1632.

FRANCISCO L, CABALLERO

Seftor Director general de Trabajo.

Ilmo. 8r.: Visto ¢l resultado de las
elecciones verificadas para la designa-
cién de los Vocales que han de inte-
grar el Jurado mixto de la Industria
Hotelera, de Seviila,

Este Ministerio ha dispuesio gue el
mencionado Jurado mixto quede cons-
tituido en Ia forma sigulente:

Seccién de Patronos y Camareres,

Ma-
don
don
don

Vecales patronos efectives: D,
nuel Ofero, D. Bernaldo Alvaresz,
Antonio Casado, . José Vilasees,
ianuel Contrerss, D. Juan Diez y
Cayetano Garcia.

Vocales patroinos supienies: D. Ra-
fael Simdn, D, Aliredo Gomes, D. Jus-
to Bernalde, D. Fidel Gatiérrez, don
José Camilleri, D. Viizliano Serra y
D. José Sampedro,

Vocales ebreras efectivos: B, Neme-
sio Arvibas Benitez, D. Francisco Ga-
listeo Torrijos, D. Francisca Crespo
Urbana, D. José Beliran Ruefia, D. Je-
sis Crespo Mariinez, D. José Gonzalez
Sénchez y D. Manuel Lérida -Lopez.

Vecales obrergs suplentes: D. Ma-
nuel Casaflez Carruana, D. Mariann
Gonzalez Hernandez, D. Rafael Rami-
rez Clavijo, D. Marcial Delgado Rou-
guid, D. Jests Pons Tudd, N, Francis-
co Cepero Dominguez y D. Juan Disz
Garcia,

ot

Seccién de Pulrenos y Cocineros,

Vocales patronos efectivos: D. Ra-
fael Simén, . Emilio Jimena, D. An-
tonio Casade, D. Jusio Bernaldo, don
Ramén Sol, D. Emilic Acosta y don
Féliz Gutiérrez.

Vocales palronos suplentes: D. Al-

fredo Gomez, D. Manuel Ciero, D. Ber-

nalde Alvarez, D, Indalecio Moya, don
Francisco Gonzdlez, D. Manuel Cabral
vy D, Cayetana Gareia.

Vocales obreros efectivos: D. Ra-
mon Villanta del Corral, D. Andrés
Gonzdlez Cortés, D. Jorge Chamorre

de 1932. ,
FRANCISCO L. CABALLERO

Garcia, D. Juan Bauzal Vestard, D, (g,
simiro Iglesias Megides, D. Rafael (g,
tillo Portero y D, Manuel Bastos Léa
pez.

Remedo Valdé, D. Domingo Freir,
D. Fraiucisco Maldonado Hurtada, dop
Juan Rodriguez Sanchez, D. Tgnaciy
Iglesia Garcis, D. Ezequiel Sanies Uy
ro ¥y D. Jeosé Santiago Lopez.

Lo que digo a V. L. para su conoe
miento y efectos. Madrid, 14 de Julix

de 1932

FRANCISCO L. CABALLEROQ,

- Seior Dirvector general de Trahajo,

3

Iimo, Si.:
elecciones verificadas para la designa
cidn de los Vocales que han de inte
grar el Jurado mixzto de Carga y Des
carga, de &ijon, o

Este Ministerio ha dispuesio que ¢
expresado Jurado mixto guede consti

| tuido de la manera siguicnle:

Vocales patronos efeciivos: D. José
Lépez de Haro, D. Casimiro Velasco,
D. José Castro Gacio, D. Isidro Sui
rez Moris, D. Enrique Guisasola y don
Romualdo Alvargonziles.

Vocales pairones suplentes: D. To

mis Besterrechea, D, Victor Orviz, don 3
Secundino Cucio Felgueroso, IV Josiy

Resiegui, D, Ataullo Ferndndez Valdés
¥ B. Juan Valdés Suardiaz.

Vocales obreros efeetivos: D. Hoof
norio Geonzalez Fernandez, B. César
. Al ’ r . ' P
Amigo Garela, D. José Sariego Fernan-g

dez, D, Joaguin Alvarez Alvarez, D, Jo«
sé Pifiera Morén y D. José Garcia Mar
{inez. '

Vocales obreros suplemtes: D, Ma
nuel Eniremusaga Gallo, D. José Vem
Llerandi, . Bautista Vigil Blanco, don

- Adolfo Sanchez Caso, D. Antonio Gar

cia y D. Amador Huergo Rodriguez.
Lo que digo a V. I para su conoci
misnto y efectos, Madrid, 14 de Julio

Sefior Directer gereral .de Trakajo.

' 3
Nme. Sr.: Vista la Orden de este De
- pariamento de 3 de Junio wltimo que

dispuse la constitucion de um Jurado
mixto de Conservas y Salazomes, el
Santander,
Este Ministerio ha dispuesto:
1. Que las elecciones para la desig
nacién de los seis Vocales efectivos ¢

ignal niimero de suplentes de cada ¢ |

presentacién que han de infegrar d
antedicko Jurado mixto se verifiqued
dentro del plazo de veinte dias, eontd

dos a partir del siguiente al de la pu- }

Visto el resuliade de Jy|

Vocales obreros suplentes: D. Jost

-~
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blicaeién de esta Orden en la Gacera
pE MADRID, ¥y

2.2 Por no figurar ninguna entidad
patronal ni obrera que a dichas activi-
dades se refleran, inscritas en el Censo
Elecioral Scocial de este Ministerio, la
designacién de las respectivas repre-
sentaciones se bard de acuerdo con lo
estableeido en el ariiculo 15 de la vi-
gente ley de Jurados mixios.

Lo que digo a V. I. pora su coonci-
miento y efectos, Maurid, 14 de Julio
de 1332.

FRANCIS5CO L. CABALLERO

Seiior Director general de Trabajo.

Limo. Sr.: Vista la Orden de esie De-
partamento gve dispuso la consiilu-
cion de ua Jurado mixio de la Indus-
tria del Vidrio, en Saniaunder,

Este Ministerio ha dispuesto:

1> Que las clecciones para la desig-
nacién de los seis Vocales efectivos e
igual niumero de suplenies de cada re-
;,;eseniaczon que han de integrar el
antedicho Jurado mixio se verifiquen
dentro del plazo de veinie dias, conta-
dos a partir del siguiente al de la pu-
blicacién de esta Orden en la GAcETA
pE MADRID, ¥ .

2.° Por no figurar ninguna entidad
paironal ni obrera gue a dicha acii--

idad se reﬁeya, inscrita en el Censo

cidn de 'ﬁs 1wpcetwas repre-
sehlac‘(mcg se hara de conformidad
con los preceptos del articulo 15 de la
ley de Jurados mixtos de 27 de No-
viembire de 1231,

Lo que digo a V. I, para su coonci-
miento y efectos. Madrid, 14 de Julio
de 1832,

FRANCISCO L. CABALLERO

Seiior Director general de Trabhajo.

Jimo. Sy.: Vista la Orden de este D2-
partamento gque dispuso la constitu-
¢ion de un Jurado mixto de la Ia-
dustria Textil, en Santander,

Este Ministerio ha dispuesto:

1.° Que las elecciones para la desig-
naciéon de los seis Vocales efectivos e
igual ntunero de suplenies de cada re-
presentacion que han de integrar el
antedicho Jurado mixto se verifiquen
dentro del plazo de veinte dias, conta-
dos a partir del siguiente al de la pu-
blicacién de esta Orden en la Gacera
DE MADRID,

2.° La representacion patronal sera

legida por no figurdr ninguna entidad
de este caracter inscrita em el Censo
Electoral Social de este Ministerio, de
#cuerdo con los preceptos del articulo

e Ministerio, ia |
* dos a partir del siguiente al de la pu-

L eleg
* Cirages Frangaises, en Santander, con

15 de la vigente ley de Jurades mix-
tos.

3. La representacion chrera se ecle-
sira por ¢! Sindicato Obrero de Ofi-
cios varios (Secion de Industria Tex-
til), de Piélagos, con 98 socios y por
la Sociedad de Oficios varios y Profe-
siones, de Torrelavega, con 327, sélo
ecn cuanio a sus socies perienecientes
a Industiria Textil, y

4.2 Las entidades expresadas remiti-
ran sus respectivas acias de eleccion al
Delzgado de Trabajo en Oviedo, el cual
kara el escrutinio y lo enviara a este

- Ministeric en unién de las actas de

eleccién pardial.

Lo que digo a V. L. para su coonci-
mientoc y efectos. Madrid, 14 de Julio
de 1932,

FRANCISCO L. CABALLERO

Sedor Director general de Trabajo.

1Imo. Sr.: Vista la Orden de esie De-
partamenio que dispuso la constita-
cién de un Jurado mixio de Industrias
Quimicas (Fabricacion de Cremas), en
Santander,

Este Ministerio ha dispuesto:

1.° Que las elecciones para la desig-
nacion de los seis Vocales efectivos e
igual nimero de suplentes de cada re-
presentacién que han de integrar el
antedicho Jurado mixto se verifiguen
dentro del plazo de veinte dias, conta-

blicacion de esia. Orden en la Gacrra
DE MADRID.

2° La vepresentacién patronal sera
ida por la Societé Generale des

369 obreros, y por la Unidn Nacional
Industrial de Cremas, Lustres y ana-
logas, en Santander, con 62.

3> La representacion obrera se de-
signara por la Sociedad de obreros y
obreras de Ia Fabrica de Estampacion

|y betan Sindicato Justicia, de Santan-
der, con 280 socios, ¥

4° Las entidades mencionadas re-
mitirdn sus respectivas actas de elec-
cién al Delegado de Trabajo en Ovie-
do, el cual hara el escrutinio y lo en-
viara a este Ministerio en union de las
actas de eleccién parcial.

Lo que digo a V. L para su conoci-
miento y efectos. Madrid, 11 de Julio
de 1932.

FRANCISCO L. CABALLERO
Sefior Director general de Trabajo.

Ilmo. Sr.: Vista la Orden de este Mi-
nisterio que mando constituir en Algo-
donales un Jurado mixto de Trabajo
Rural, concediendo un plazo de veinte
dias mawrg gue durante el misme pu-

Social de este Ministerio las entidades
patronales y obreras que a bien lo tui_

nado,
Este Ministerio ha dispuesto: .
1.° Que las elecciones para la desig-

que seran cinco efectivos e igual ni-

cién, segin lo dispuesto en la vigente
ley de Jurados mixtos, se verifiquen
dentro del plazo de quince dias, con-
tados a partir del siguiente al de 1a pu=
blicacién de esta Orden en la Gackra
pE Mabmip,

cho Jurado serd elegida por las enti-

‘este Ministerio de 3 de Junio pasade
(Gacera del 5 del mismo mes).
3> La representacion obrera se de-

nio, ¥

al Delegado Regional de Trabajo, en
Sevilla, el cual hara el correspondiente
escrutinio y lo enviara al Ministerio en’
‘unién de las actas de eleccién par-
cial, .

Lo gue dige a V. I. para su conoci

Ge 1932,
FRANCISCO L. CABALLERG
Sefior Director general de Trabajo,

Iimo. Sr.: Vista la Orden de este Da-
partamenio que dispuso la coastitu-
¢ién de un Jurado mixto de Obras Pu-
biicas, en Ovieda,

Este Ministerio ha dispuesto:

1.° Que las elecciones para la desig-
nacién de los seis Vocales efectivos e
igral nimero de suplentes de cada re-
presentacién que han de integrar el
- antedicho Jurado mixto s¢ verifiquen
dentro del plazo de veinte dias, conta-
dos a partir del siguiente al de la pu-
blicacién de esta Orden en la GACETa
' DE MADRID,

2.° La representacién patronal sera
elegida por la Ascciacién Nacional de
Coniratistas de Obras Publicas, en Ovie-
do, con 6,199 obreros, y por la Cons-
tructora Fierro, S. A., con 228.

3.° La representacion obrera se de-
signara per la Sociedad de Obreros del
ramo de la Construcién El Avance, de
Avilés, con 375 socios; Asociacion Luar-
quera de Oficios varios, con 550 (sdlo
los que pertenezcan a Construccion);
Sindicaio de Qbreros del ramo de la

i Construcion, de Mieres, con 163; Socie-
- de

* dad de Oficies varios El 'Campét

: !
dieran inscribirse en el Censo Electoral)

vieran, y transcurrido el plazo mencic«

nacidn de Vocales que han de integrar
. el Jurado mixto Rural, de Algodonales,.

mero de suplenies de cada representa-:

2.° La representacién patronal de di-

| dades gue se indican en la Orden d¢-

signara por las sociedades que figurar
en ia ya mencionada Orden de 3 de Ju- -

4.2 Las entidades expresadas remiti- -
rén sus respectivas actas de elecciéon

miento y efectos. Madrid, 16 de Julié -
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Moreda, con 200 (sélo los pertenecien-
tes a Construcién); Gremio de Asentis-
tas de piedra, ladrillo y auxiliares La
Firmeza, de Oviedo, con 86; Sociedad
de albaiiiles y peones El Porvenir, de
Oviedo, con 924; Sociedad Ramo de la
Edificacion, de Pola de Laviana, con
121; Sociedad de Obreros del Ramo de
la Edificaciéon La Tejera, de Sama de
Langreo, con 56; Sociedad de Obreros
‘Albafiles, La Llana, con 100; Sociedad
de Obreros El Nuevo Dia, de San Clau-
dio, con 340 (s6lo en cuanto a Construc-
cion); Sociedad del ramo de la Cons-
trucciéon, de Turdn, con 200, y Sindi-
cato de Obreros del ramo de Construc-
cion, de La Vega Ciafio Santa Ana, con
120, y

4.° Las entidades expresadas remiti-
ran sus respectivas actas de eleccion
al Delegado de Trabajo, en Oviedo, el
cual hara el escrutinio y lo enviara a
este Ministerio en uniéon de las actas
de eleccion parcial.

Lo que digo a V. I. para su conoci-
miento y efectos. Madrid, 16 de Julio

de 1932, ,
FRANCISCO L. CABALLERO
Sefinr Directlor general de Trabajo,

Tlme. Sr.: Vista la Orden de este De-
partamento que dispuso la constitu-
cion de un Jurado mixto de Obras Pa-
blicas, en Pamplona, :

Este Ministerio ha dispuesto:

1.° Que las elecciones para la desig-
nacion de los seis Vocales efectivos e
igual nimero de suplentes de cada re-
presentacion que han de integrar el
antedichc Jurado mixto se verifiquen
dentro-del plaze de veinte dias, conta-
dos a partir del siguicunie al de la pu-
blicacién de esta Orden en la Gacrta
DE MADHID, ,

2.° La wepresentacion patronal sera
¢legida por la Asociacion Nacional de
Contratistas de Obras Pablicas, con 288
obreros, y

3. La representacion obrera se de-
signara por el Sindicalo Libre profe-
sional de Albaiiles, de Pamplona, con
31 socios; idem id. de idem de Peones,
con. 44; Sociedad profesional de Alba-
iiiles y similares e Pamplona, con 66;
Sociedad de Obreros Canteros, de Pam-
plona, con 75; Sociedad profesional de
Canteros y similares, de igual capital,
con 29; Sociedad de Obreros Peones,
jambién de Pamplona, con 150; Socle-
dad profesional de Peones, de Pamplo-
ra, con 117; Sociedad Obrera - Gremio
de Construccion, de Tudela, con 143, y
Sociedad Obrera de Albafiiles, de Pam-
plona, con 130, y .

4° Las entidades expresadas remiti-

rdn sus respectivas actas de eleccion |

sl Delegado de Trabajo, en Bilbao, el

cual, hara el escrulinio y lo enviara
a este Ministerio en unién de las ac-
tas de eleccidon parcial.

Lo que digo a V. L. para su conoci-
miento y efectos. Madrid, 16 de Julio
de 1932.

FRANCISCO L. CABALLERQ

Sefior Director general de Trabajo.

Ilmo. Sr.: Vista l1a Orden de este De-
partamento que manddé constituir en
Viteria un Jurado mixto de Trabajo
Rural, concediendo el plazo de veinte
dias para que durante el mismo pudie-
ran inscribirse en el Censo Electoral
Social de este Ministerio las entidades
patronales y obreras que a bien lo
tuvieran y #ranscurrido el plazo men-
cionado, . : :

Este Ministerio ha dispuesto:

1.° Que las elecciones para la desig-
nacion de los Vocales que han de inte-
grar el Jurado mixto de Trabajo Ru-
ral, de Vitoria, que seran cinco efecti-
vos e igual nimero de suplentes de cada

representacion, segin lo dispuesto en la -
vigente ley de Jurados mixtos, se verifi-
quen dentiro del plazo de quince dias,.

contados a partir del siguiente al de la
blicacién de esta Orden en la GAcCETA
DE MADRID,

2.° La representacién patronal de di-
cho Jurado sera elegida por la Unidn
Regional de Remolacheros de Alava y
Miranda de Ebro de Vitoria, en la inte-
ligencia de que sélo tendran voto los

socios radicantes en la provincia de

Alava,

3.° La representacion obrera se de-
signara con arreglo a lo que dispone
el articulo 15 de la vigente ley de Ju-
rados mixtos por no figurar inscriias
ninguna sociedad de esta clase en el
Censo Electoral Social, y

4° Las entidades expresadas remiti-
ran sus respectivas actas de eleccidn
al Delegado regional del Trabajo, en
Bilbao, el cual hara el correspondiente
escrutinio y lo enviara al Ministerio
en unién de las actas de eleccién par-
cial. .

Lo que digo a V. I para su conoci-
miento y efectos. Madrid, 16 de Julio
de 1932,

FRANCISCO L. CABALLERO
Sefior Birector general de Trabajo.

o, Sr.: Vista la Orden de cste De-

partamento que mandd constituir en-

Palma de Mallorca un Jurado mixto de
Trabajo Rural, concediendo un plazo
de veinte dias para que durante el mis-
mo pudieran inscribirse en el Censo
Electoral Social de este Ministerio las
entidades patronales y obreras que a

bien le tuvieran, y transcurrido el pla-
Zo mencionado, .

Este Ministerio ha dispuesto:

1.° Que las elecciones para la desig-
nacion de los Vocales que han de in-
tegrar el Jurado mixto de Trabajo Ru-
ral, de Palma de Mallorca, que seran
cinco efectivos e ignal namero de su-
plentes de cada represcntacion, segin
lo dispuesto en la vigente ley de Jura-
dos mixios se verifiquen dentro del pia-
zo de quince dias, contados a partir del
siguiente al de la publicacion de esia
Orden en la GACETA DE MADRID,

2.2 La representacidon paironal de di-
cho Jurado serd elegida por las enti-
dades gue se indican en la Orden de
este Ministerio, fecha 28 de Mayo pasa-
do (Gacera de 29 del mismo mes).

3. La representacién obrera se de-
signara por las sociedas que figuran en
la ya mencionada Orden de 23 de Mayo,
mas la Federacidén Obrera Calvianense,
de Calvia, con 35 sccios y Sociedad
Unién Obrera, de Felanix, con 65, am-

bas inscritas dentro del plazo ccmcedi-

do, ¥

4.° Las enfidades expresadas reniiti-
ran sus respectivas acias de eleccién al
Delegado Regional del Trabajo en Pal-

~ma de Mallorca, el cual hara el corres-

v

pondiente e¢scrutinio y lo enviara al
Ministerio en unién de las actas de
eleccién parcial.

Lo que digo a V. L. para su conoci-
miento y efectos, Madrid, 16 de Juiio
de 1932,

FRANCISCO L. CABALLERO
Sefior Director general de Trabajo.

e

IlImo. Sr.: Vista la Orden de este De-
partamento que dispuso la constilu-

cién de un Jurado mixto de Obras del

Puerto, en Gijon,

Este Ministerio ha dispuesto:

1.° "Que las elecciones para la desig-
nacién de los seis Vocales efectives e
igual numero de suplentes de cada re-
presentacion que han de integrar el
antedicho Jurado mixfc se verifiquen
dentro del plazo de veinte dias, conta-
dos a partir del siguiente al de la pu-
blicacién de esta Orden en la GACETA
DE MapRID.

2.° La represeniacion patronal de dis
cho Jurado sera elegida por la Junta
o Comision administrativa del Puerto
de Gijon, salvo en el caso en que la
totalidad o parie de las obras corres-
pondientes se realicen por el sistema
de contrata, en, el cual sera designado
un vocal patrono, con suplente, por la
entidad o particular que en el mencio-
nado concepto ejecute las obras, y

3.° La representacion obrera se de-
signard de acuerdo con lo prevenido
en el articulo 15 de la vigente lev de

v
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Jurados mixtos, por no figurar ningu-
na entidad de este caracter que a dicha
actividad se refiera, inscrita en el Cen-
so Electoral Social de este Ministerio.

Lo que digo a V. I. para su conoci-~
miento v efectos. Madrid, 16 de Julio
de 1932

FRANCISCO L. CABALLERO

sofior Director general de Trabajo,

e D

AINISTERIO BE OBRAS PUBLICAS

ORDENES

inio. Sr.: Este Ministerio, de acuer-
iio con lo que dispone la Orden de 29
de Junio nltimo y lo propuesto por
s] Consejo de. Obras publicas, ha re-
suelto que una comiisién de Inspeclo-
yes generales del Cuerpo de Caminos,

i'unales y Puertos, compuesia por don
i3ienvenido Oliver Roman y D. Fede-
rico Prades Ruiz, instruya expedien-
ie en averiguacién de los hechos de-
wunciados por el segundo Jefe que
fué de la Jefatura de Explotacion de
#errocarriles por el Estado D. Nicolas
Soio Redondo; debiendo percibir am-
bos Inspectores por la ejecucion de
2ste servicio las dietas que por su ca-
tegoria les corresponda con arreglo
al Reglamento de 18 de Junio de 1924,
con cargo al capituio quinto, articulo
sinico, concepto segundo del presu-
puesto vigente de este Departamento.

Lo digo a V. L. para su conocimien-
1o y efectos. Madrid, 13 de Julio de
1a32,

p. D.
TEQDOMIRO MENENDEZ

wefior Subsecretario de este Departa-
mento,

Ihino. Sr.: Dispuesto por Orden de
esta fecha que una Comisién de Ins-
pectores generales del Cuerpe de In-
genieros de Caminos, Canales y Puer-
tos compuesta por D, Bienvenido Oli-
ver Roman y-D. Federico Prados Ruiz
wustruya expediente para averiguar
ios hechos denunciados por el segun-

in Jefe que fué de la Jefatura de Ex~

piotacién de Ferrocarriles por el Es-
tzdo D. Nicolés Soto Redondo,

Este Ministerio ha resuelto, de con-
rormidad con le propuesic por am-

bos Inspectores, que el Ingeniero ter--
¢ero del citado Cuerpo afecto al Con-

«2jo de Obras publicas D. Fernando
wanchez Lara, ejerza las funciones de

heeretario en la instruccion de dicho -

=xpediente, abonandole por la ejecu-
cidn de este servicio las dietas que
“para los de su categoria sefiala el Re-

glamento de dietas y viaticos de 18 de
Junio de 1924, con cargo al capitulo
primero, articulo cuarto, concepto
primero del presupuesto vigente de
este Departaménto.

Lo digo a V. L. -para su conocimien- .

to y efectos, Madrid, 13 de Julio de
1932,
P, D.
TEODOMIRO MENENDEZ
Sefior Subsecretario de este Departa-
mento. ) ’
DD

MIMISTIRIO DE AGRICULTURA,
INDUSTRIA Y COMERCIO

ORDENES
Ilmo. Sr.: Hallandome de regreso en
Madrid, he tenido a bien disponer que
cese V. I. en el despacho ordinario
de los asuntos de este Ministerio.

Lo digo a V. I. para su conocimienio

y ciectos. Madrid, 19 de Julio de 1932,
MARCELINO DOMINGO

Seftor D. José Salmeron -Gareia, Direc-

tor general de’Montes,/ Pesca y Caza,

Ilmo. Sr.: Hallandose de regreso en
Madrid el Subsecretario de este Depar-
tamento, !

Este Ministerio ha tenido a bien dis-
poner que cese V, I. en el despacho
ordinaric de los asuntos de la Subse-
cretaria del mismo.

Lo digo a V. L para su conocimiento
y efectos. Madrid, 19 de Julio de 1932.

MARCELINO DOMINGO
Senior D, Félix Gorddon y Ordas, Direc-
tor general de Minas y Combustibles.

Excmo. Sr.: En cumplimiento de lo
dispuesto en el articule 2.° de la Ley
de 14 de Enero ultimo, y de conformi-
dad con lo establecido en el Decieto
de 6 de Marzo de 1930, declarado Ley
de la Republica en 16 de Sepiiembre
préximo pasado, y en atencion a los
resultados que arrojan los estudios de
los datos cuya obiencion prectibe la
Orden de 30 de Septiembre referido,

Este Ministerio ha acordado que, a
partir del dia 21 de los corrientes, el
maiz exé6tico que se declare para el
consumo, devengara por derecho de
importacién, cualesquiera que sean sus

procedencias y fechas de embarque, la ;

cantidad de siete pesetas con cincuenta
céntimos oro por quintal métrico.

Lo que comunico a V. E: para su co-
nocimiento y efectos correspondientes.
Madrid, 19 de Julio de 1932,

MARCELINO DOMINGO

| Sefior Ministro de Hacienda.

Ilmo. Sr.:
critos elevados a este Departamento et
solicitud de que se determine la fecha
de apertura del periodo legal de cazs
de codornices:

Resultando que en la mayoria de log
mismos y de modo especial en el sus-
crito por la Federacién ecspaiiola de
Scciedades de Cazadores y Pescadores,,
se propone el dia 15 del proximo Agos-
to para el comienzo de dicho género de:
caza, fundamentando estas peticiones:
en el considerable retraso con qrie ha:
de efectuarse este aiio la recogicla de:
las cosechas: ’

Considerando que aun cuando seria,
muy conveniente qgue esta fecka sei
adaptase en las diferentes region:s da
Espafia a la climatologia especial de:
cada una de éstas, no es ello posible
en tanto no sean sustituidas Ias normass
legales que regulan la materia por:
otras, actualmente en estudio, que lo.
autoricen; y por fanto, hasta que la.
nueva ley de Caza se promulgue debe
supeditarse la veda general en cada
afio a las caracteristicas también ge-
nerales de nuestro- clima durante el
mismo;

Visto el articulo 3.° del Dccxcto de
21 de Abril Gltimo,

Este Ministerio ha dispuesto que, con
caracter general y durante el presente
afio, comience el dia 15 del préximaos

: mes de Agosto el periodo legal de cazax

de palomas campesires, torcaces, tore-

. lolas y codornices, en aquellos predios.

en que se encuchtren segadas las cose~
chas, aun cuando los haces o gavillas:
se hallen sobre el terreno.

Lo que comunico a V. 1. para su co<
nocimiento y el de las Autoridades en-.
cargadas de la vigilancia del cumpli~
miento de la ley de Caza, a los efectos
que procedan. Madrid, 19 de Julio de
1932,

MARCELINO DOMINGO

Sefior Direclor gencral de Montes, Pns-a
ca y Caza.

AP
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MINISTERIO DE OBRAS
PUBLICAS

[

SUBSECRETARIA
RECTIFICACION

En la condicién 11 de las del p!le-
go de las particulares y econdémicas.
para la subasta del arriendo de las zo-.
nas de embarque del puerto de Valen-.
cia, publicade en la GACETA DE MADRIDy.
de 19 del actual, paginas 432 a 435, ses
observa un error matemal que .debes
subsanarse.

_El primer pa

Vistos los numerosos es.

TR ST
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gién 11 debe quedar redactado del si-
guiente modo: :

Forma de celebracion de la subasta:

11, La subasta se celebrara en Ma-
'drid en el dia fijado en el anuncio (en
el que se seilalara éste concreia y tex-
tualmente), ante una Junta compuesia
del Subsecretario del Ministerio de
Obras publicas, como FPresidente, o
por quien designe el Xinisterio, y co-
mo Vocales el Ordenador de Pagos de
dicho Ministerio o quien le sustituya
legalmente, un Abogado del Estado de
la Asesoria juridica del mismo, el Jefe
de la Seccion de Puertos y Seiiales
‘maritimas o quien le sustituya, un re-
preseniante de la Intervencion general
de la Administracion del Estado y un
funcionario de la Seccién de Puertos,
que actuara como Seeretario. Inter-
vendra en el acto un Notario.

Madrid, 19 de Julio de 1932.—E1

Subzecretario, Teodomiro Menéndez.,

DIRECCION GENERAL DE CAMINGS

Plan de obras de conservacién de
carrelteras, correspondientes a las
ireinta y ung Jefaturas de Obras pii-
blicas que se relacionan, que han
de subastarse con cargo a la canti-
dad de 8.375.000 peselas, disiribui-
das enlre aquéllas para dicha clase
de obras por Disposicién minisie-
rial de 27 de Abril de 1932 (Gacgra
del 2 de Mayo).

Examinado el expediente relativo a
la distribucidén gereral y en los dos
ejercicios econdrzicos de 1932 y 1§33,
entre las Jefaturas de Obras publicas
de Alicante, Avila, Barcelona, Burgos,
Castellon, Corufia, Cuenca, Gerona,
Guadalajara, Huesca, Ledn, Lérida, Lo-
grofio, Lugo, Madrid, Grense, Oviedo,
Palencia, Pontevedra, Sziamanca, San-
tanier, Segovia, Soria, Tarragona, Te-
ruel, Toledo, Valencia, Valladolid, Za-
mora, Zaragoza y Balearss, de la can-
tided de 8.375.000 pesetas para obras
por contrata de conservacion des ea-
rreterss del Esiado, dentro del cré-
dito total de 18.680.000 de pesetas fija-
do para tol clase de obras en el apar-
tado primero del articulo 19 de la ley
de 31 de Marzo de 1932 (Gacera del
1.° de Abril), de aprebacidn de los
Presupussios generales del Esiado
para el corrienie ejercicio econdmico
de 1932 y cuyo importe a este uliimo
correspondiente de 375.060 pesetas,
que se abenara con cargo al capitu-
lo 11, articulo 1.°, concepto 2.° del
Presupuesio para é1 vigente de esie
Ministerio:

Resultando que por disposicién mi-
nisterial de 27 de Abril wGltimo (Ga-
cEFA del 2 de Mayo) se aprobé la men-
tada distribucion y se dispuso la tra-
mitacion a seguir para ia formacién
del plan general de las citadas obras
a subastar durante 1932, ordenandose,
entre otras cosas, a las Jefaturas de
Obras publicas relacionadas, entre que
se hizo la repetida disiribucion, re-
mitieran a la vez a este Ministerio co-
plas autorizadas de los proyectos de
tales obras y las relaciones duplica-
das de los mismos dentro del plazo
de quince dias a partir de la fecha
de la GacntA pc MawRid en que se
publicara dicha disposicion:

Resultando que per Beal decreto de
& & Jalio de 1920 (Gacera del 6) se

reconocid a los Ingenieros Jefes de
Obras publicas, con caricter general,
la facuitad de distribuir los eréditos
que a cada Jefatura se asignaran para
obras y servicios de censervacién de
carrveteras en los tramos que juzguen
deben ser atendidos con preferencia
y de ordenar a los Ingenieros encar-
gados la redaccion de los proyeetos
correspondientes que hayan de servir
de base a las subastas y que sean apro-
bados por les mismos Ingenieros je-
fes, dando conocimiesito de los apro-
ados a la Direccidn general de Gbras
publicas, hoy Direccién gomeral de
Caminos, e interesando la opertuna
auiorizacién para su subasia:
Resuliando que conforme a lo dis-
puesto en el Real decreto acabado de
extractar v en la citaga disposicién
ministerial de 27 de Abril de 1932
(Gacrra del 2 de Mayo), las Jefaturas
de QCbras putblicas especificadas han

remitido ya las relaciones duplicadas,
W,

a ellas pedidas, de lcs proyecics
conservacion de carreieras, que tie-
nen aprobadoes, asi coimo iambién los
ejemplares de éstos; y, seguida la tra-
mitaciéir a que unas y oiros han dado
lugar, se estd en el caso de formular
el plan general de obras por conirata
de conservacion de carreteras del Es-
tado a subastar durante el actual ejer-
cicio econdémico de 1982, segin el
apariado I del articulo 19 de la ley
de Presupuestos generales del Estado
de 31 de Marzo de 1932 (Gacrra del
1.° de Abril):

Resultando que con las relaciones
remitidas por las Jefaturas de Obras
pablicas, al principio raencionadas, se
ha formulado la adjunta, teniendo en
cucnia el apariado 2.° de la disposi-
cién ministerial de 27 de Abril Gitimo
(Gacsra del 2 de Mayo), constituyen-
do el plan general acabado de citar
y para cuya ejecucién 4 autorizado
¢l Ministerio de Obras ptiblicas previa
acuerdo favorable del Gobierno scgin
el articulo 23 de la repetida ley de
Presupuestos generaies del Estado para
1932 del 31 de Marzo de 1832 (GacETA
del 1.° de Abril):

° Considerando que con objeto de evi-
tar nuevas tramitaciones gue retrasen
la subasta de mayor nlimero de obras,
es convenienie recabar el previo
acuerdo del Consejo de Ministros con
cardcter general, y teniendo en cuen-
ta el cardcter descentralizador del
Real decreto de 5 de Julio de 1920
(Gacetra del 6), y para déarsele aun
a los efectos de gbreviacion de tra-
mites para la subasta, para que se
autorice al Ministro de Obras publi-
cas, para que a su vez lo haga a las
Jefaturas de Obras puablicas, para que
éstas, una vez eonocidas las bajas de
las subastas de #as obras que le co-
rrespbnden, segan la relaciéon adjun-
ta, puedan proceder a la redaccidén y
aprobacién de los proyectos que juz-
guen convenientes y mas necesarios
para su aplicacion juntamente con el

remanente total que resulte hallado por -

diferencia entre el crédiio total con-
cedido™a cada Jefatura de Cbras pua-
blicas por la disposicidon ministerial
de 27 de Abril ultimo (Gacera del 2
de Mayc), consignado en el estado a
elia anejo, y el imporie total de los
presupuestos por contiaia de sus pro-
yectos relacionados en el estado ad-
junto a la presente disposicion mi-
nisterial; para que puedan anunciar
v celebrar dentro del ejercicio eco-

| las adjudicaciones procedentes,

. yecto o proyeciocs

ndémico de 1932 las subasias precisas
de los proyeeics anteriores y hacer
da«
biendo enviar previamente a la Di«

- reccion general de Caminos las co-
- pias y las relacicnes duplicadas de

los mismos con la distribucion de
sus presupuestos totales por conirata
en los dos ejercicios econdémicos de
1622 y 1435, ateniéndose a las pres-
eripeiones de la  disposicidén minis-
terial de 27 de Abril Gliimo (Gacrra

del 2 de BHaye) y ezpresando en el
oficio de su re:zisién que tales pro-
yectos con los subsastaran con

£ M

a auieriza-

cargo a bajas en
nte se Ias eon-

cién gue por la p
cede:
Considerando que pudiendo ccurvir
quede desierta la segunda subasta (no
coniandose a tal efecto como celebra-
das las anuladas a costa de los adju-
dicatarios por no oiorgar éstos las co-

‘ rrespondientes escrituras de conirata

en el plazo para eilo fijado) de aizu-
no o algunes de los proyecios come
prendidos en la relacidn adjunia y
en los que se han de formular segin
el considerando anierior y a la vez
que la Jefatura de Obras phblicas co-
rrespondiente no juzgue posible cje-

- cutar por adminisiracién las obras &

gue se refiera o refleran en los mis-
mos prezios por tal sistema fijados
en et proyecto o proyecios y con
arreglo a las condiciones en que se
han verificado las dos subastas decla-
radas desiertas, debe también reca-
barse el previo acuerdo del Consejo
de Ministros, por las mismas razones
expuestas en el consicerancdo prece-
dente, para que sz auiorvice al Minis-
tro de Obras publicas, para gue a su vez
lo haga a las Jefaturas de Obras piili-
eas para que éstas, inmediatamente cue
quede desierta la segunda subasia en
las condiciones expresadas, puedan
proceder a redactar de nuevo el pro-
correspondienies,
modificindo el primiiive o primiiive
como iengan por conveniente, redu-
ciendo ia lengitud o Ia cantidad de
piedra o de obra o ambas cosas a la
vez, por el aumento consiguiente en
les precics, pero sin que el presu-
puesio total por conirata de cada uno
exceda de! correspondiente del primni-
tivo, y, una vez aprobados por ellas,
procedan también sin nueva tramiia-
ci6n y por la presenie a anunciar y,
celebrar las veces gue sean precisas,
durante el aciual ejercicio econdmico
de 1932, las subastas de las cbras co-
rrespondientes, a hacer su adjudica-
cién y a seguir toda la demas trami-
tacion a que haya lugar segun el con-
siderando anterior, desde el momenio
que se concepidlan como nuevos los
proyectos que se las autoriza a redac-
tar modificando Ios primitives, todo
ello en consonancia con lo dispuesio

“en el parrafo j) del apartado 4.° de

la Instruceién de 16 de Julio de 1920
(Gacera del 20) para la aplicacién por
las Jefaturas de Obras publicas de las
facultades que en los servicios y obras
por contirata de conservacidén de ca-
rreteras se las concedieron por e
Real decreto de 5 de Julio de 1920
(Gacrra del 6).

Este Ministerio, de conformidad con
el informe emitido por la Infervencion
general de la Administracién del Es-
tado v el acuerdo favorable del Con-
sejo de Ministros, ha dispuesto:

1° Antorizar a las Jefaturas d¢
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Ohbras publicas al principio nombradas
y comprendidas en la relacion adjun-
ta, para gque anuncien y celebren con
urgencia en cuanio se publigue esta
disposicién en la GACETA DE MADRID,
la primera subasia de los proyectos
fde obras de conservacién de carre-
teras comprendidos en la adjunta ve-
Jaciéd, formulada con las por ellas

remitidas con arreglo a la dispo-
sieidn ministerial de 27 de Abril

nuitimo (Gacyra del 2 de Mayo) ¥y
para efeciuar su adjudicacién y seguir
toda la demds tramitacién a que haya
lagar, ateniéndose para todo clle a las
dizposiciones vigenies y enire ellas la
circular de 14 de Junio de 1928 sobre
fijacidn del plazo de ejecucidén de las
obras en relacién con el importe to-
ial de las mismas, el Real decreto-ley
de 6 de Marzo de 1529 (Gacnra del 7),
Reales é6rdenes de 7 del mismo (Ga-
. crrA del 8) v de 28 de igunal mes (Ga-
cETA del 27) sobre contratacisn de
obras y servicios publicos y de 6 de
Abril de 1929 (Gacsra del 12) sobre
modelo de proposicién para concur-
sos o subastas de servicios u obras
dependientes de la hoy Bireccién ge-
neral de Caminos.

2.2 Autorizar también a las mismas
Jefaturas de Obras publicas para pro-
ceder al anuncio y celebraciéon de la
segunda subasta, dentro del ejercicio
econdmico de 1932, y a la adjudica-
cion de las obras anteriores que re-
sulten desiertas en la primera y de
las sucesivas necesarias dentro del
mismo de aquellas cuyos remates fue-
ron anulados una @ mas veces a costa
de los adjudicataries, por no otorgar
éstos la correspondiente escritura de
contrata dentro del plaze para ello
fijado, debiendo considerar como no
¢celebrada su subasia ninguna vez y
por tanio para los efecios de poder
¢jecutar por administracién las obras
a que se refleren y aplicar en con-
secuencia la Real orden de 8 de Fe-
brero de 1923 (Gaceras del 11 y 186)
es preciso queden desiertas dos su-
bastas mas que de las mismas se ce-
lebren.

3.° Ordenar a las repetidas Jefatu-
ras de Obras publicas que en cuanto
conozcan las economias obienidas por
Jas bajas que resulten en las subastas

de las obras referenfes a cada una,
comprendidas en la adjunta relacién,
las sumen con el remanente hallado
como se ha dicho en el primer con-
siderando y manden formular con
urgencia nueves proyectos cuyos pre-
supuestos totales por cosntrata suma-
dos no rebasen el total que den las
bhajas, mas el remanente anterior, y
una vez aprobados aquéllos por ellas,
remitan a la vez sin demora a este Mi-
nisterio ccpias y relaciones duplica-
das de los mismos con expresicn de
sus presupuestos totales por contrata
y su distribuecidn en los des ejercicios
economicos de 1932 y 1933, atenién-
dose a lo expuesto en el mismo pri-
mer consicerando,

4.2 Agtorizar a las mismas Jefatu-
ras de QOhras pititblicas para lo mismo
que se las autoriza por los apartados
1.° v 2.° anteriores, cn cuanto a las
subastas y adjudicaciones de las obras
que incluyan en las relaciones gue han
de formular segin el apartado 3.° pre-
cedente y ateniéndose a lo en aquéllos
prescrito y sin olvidarse de poner en
los anuncios de swbasia correspon-
dientes que ésta es con cargo a los
bajas de la de los proyecios del plan
general por-la presente aprobado.

5. Auntorizer ignalmente a las Je--
faturas de Obras piblicas referidas
para que, en cuanio queden desiertas
las segundas subastas de alguno o
algunos de los proyectos comprendi-
dos en la adjunta relacién o en las
que formulen segin el apartado 3.,
procedan, de no poderlos efectuar por
administracién por los mismos pre-
cios por tal sistema y con arreglo a
las condiciones en ellos fijades, a la
redaccion de otros nuevos modifican-
do los primifives como tfengan por
conveniente con arreglo a lo manifes-
tado en el segundo considerando, y
una vez por ellas aprobados, remitan
sin demsra a este Ministerio copias
y relacién duplicada de los mismaos
en la forma ordenada, y, sin nueva
iramitacién, anuncien y celebren des-
de luego su subasta, dentro de este
ejercicio econdémico de 1932, y sigan
toda la demés tramitacién a que haya
lugar con arreglo a lo expuesio en el
mismo segundo considerando y a lo
que en su virtud sea aplicable de los

rrespondientes juzguen posible ejecu-

apartados precedentes, sin olvidar de
poner en los anuncios de subasta c
rrespondientes que es de proyeclos:
modificados de los del plan actual d|
de los redactados con cargo a las b

jas de la subasta de los mismos,

6.° Que en el caso de que algun:
de las obras cuya segunda subastg
guede desieria o sean rescindidas ¥
las Jefaturas de Obras publicas co<

tarias por administracion a los mismodf -
precios por tal sistema y con atregla
a las condiciones en sus proyectcs res<i:
pectivos fijados, para lo cual @st;’nﬁg"-
desde luego autorizadas por la ¢itadal)
Real orden de 8 de Febrero de 142

Iles, pidiendo inmediatamente que ha<
ya lugar, los fondos necesarios y los
Jefes de Negociado de Contabilidady .
de este Ministerio y Ordenador de};

Pagos por obligaciones del mismo no§w

demorando la remision de dichos f-ﬁnd;@‘

dos, contribuir a no retrasar la eje
cucién de las mencionadas obras poxi!

administraciéon dada la urgencia de las

mismas, y en todo caso los Ingenierosy

Jefes de Obras publicas daran cuent

al mismo tiempo de la peticion de

fondos al Negociado de Contabilidad
de esie Ministerio de la distribucién
en anualidades de los presupuestosy
por administracién o del impoite de
las obras aque han de ejecutarse por
este sistema.

Lo gue de orden del excelentisimg
sefior Ministro comunico a V. S. para
su conocimienio y efectos proceden-
tes. Madrid, 8 de Julio de 1932.—El

Director general, A. Fernandez-Bola

fos.

Sefiores Ordenador de Pagos por obli-". |
gaciones de este Ministerio, Jefe del
Negociado de Contabilidad del mis«
mo e Ingenieros Jefes de Obras pit
blicas de Alicante, Avila, Barcelona
Burgos, Castellon, Coruiia, Cuenca
Gerona, Guadalajara, Huesca, Leon
Lérida, Logrofio, Lugo, Madridy"
Orense, Oviedo, Palencia, Ponteve«
dra, Salamanca, Santander, Segovia

" Soria, Tarragona, Teruel, Toledo
Valencia, Valladolid, Zamora, Zara7’.,
goza y Baleares. )

b
%;, El

]
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