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Ca
p. 

III
.—

A
c) 

En 
los 

bar
cos

 
o 

em
bar

cac
ion

es 
peq

ueñ
as 

en 
los

 
que

 
no 

es 
pos

ible
 

con
tar

 
con

 
una

 
caí

da 
libr

e 
de

 
3,50

 
me

tro
s 

par
a 

que
 

fun
cio

ne 
aut

om
áti

cam
ent

e 
la 

luz
, 

pue
den

 
ace

pta
rse

 
otr

as 
que

 
ten

gan
 

uno
s 

tir
a­

dor
es 

ó 
cin

tas
 

que
 

hag
an 

fun
cio

nar
 

la 
luz

.
d) 

Est
as 

luc
es 

no 
pue

den
 

ser 
ace

pta
das

 e
n 

los 
bu

qu
es-

 
tan

qu
es.

B.—
Elé

ctr
ica

s. 
(O

bli
gat

ori
as 

par
a 

los 
bu

qu
es-

tan
qu

es.
)

á) 
Est

as 
luc

es 
ser

án 
de 

con
stru

cci
ón 

rob
ust

a 
y 

de
be

­
rán 

fun
cio

nar
 

au
tom

áti
cam

ent
e 

cua
ndo

 
se 

lan
cen

 
a) 

agu
a. 

El 
dis

pos
itiv

o 
de 

int
err

upc
ión

 
deb

e 
ser

 
fál 

que
 g

ara
nti

ce 
que

 
la 

luz 
no 

par
pad

ear
á 

cu
an

do
 

esté
 e

n 
pos

ició
n 

ho
riz

on
tal

.
b)  

Se 
sum

erg
irá

 
dur

ant
e 

dos
 h

ora
s 

en 
agu

a, 
a 

un
a

pro
fun

did
ad 

de 
un 

me
tro

, s
in qu

e 
se 

obs
erv

e 
en

­
trad

a 
de 

ag
ua

.
c) 

De
ber

án 
dis

pon
er 

de 
me

dio
s 

que
 

evi
ten

 
que

, 
al 

es­
tar 

col
oca

das
 

a 
bo

rdo
, 

en 
6u 

pos
ició

n 
de 

est
iha

,
pue

dan
 

mo
ve

rse
.

d) 
La

,ca
pac

ida
d 

de 
la 

bat
ería

 de
 

pila
s 

deb
erá

 co
nse

r­
var

se 
sen

sib
lem

ent
e 

igu
al 

dur
ant

e 
un 

per
íod

o 
mí

­
nim

o 
de 

dos
 a

ños
 e

n 
las 

con
dic

ion
es 

ext
rem

as 
de

 
tem

per
atu

ra 
y 

hum
eda

d 
que

 
pue

dan
 

pre
sen

tar
se 

a 
bo

rdo
. 

.
(c) 

Loa
 aro

s 
sal

vav
ida

s 
se 

ins
tala

rán
 

de 
ma

ner
a 

que
 

est
én

. 
al 

alc
anc

e 
inm

edi
ato

 
de 

tod
as 

las 
per

son
as 

em
ba

rca
da

s.
La 

esti
ba 

de 
los 

aro
s 

sal
vav

ida
s 

en 
tod

o 
buq

ue 
pro

vis
to 

de 
un 

pue
nte

 
de 

nav
ega

ció
n 

que
 

se 
ext

ien
da 

de 
ban

da 
a 

ban
da,

 s
e 

har
á 

col
oca

ndo
 

pn 
aro 

sal
vav

ida
s 

en 
cad

a 
cos

­
tad

o 
del

 m
ism

o, 
de 

for
ma

 
que

 
pue

dan
 

ser 
lan

zad
os 

inm
e­

dia
tam

ent
e 

y 
que

 
por

 s
u 

pro
pio

 
pes

o 
cai

gan
 

fue
ra 

de 
los

 
cos

tad
os 

del
 b

uqu
e 

(ev
itan

do 
tén

ef 
que

 
sus

pen
der

 
el 

aro
 

par
a 

lan
zar

lo 
por

 l
a 

bo
rda

). 
Cad

a 
uno

 
de 

esto
s 

aro
s 

lle
va

­
rá 

una
 

luz 
de 

enc
end

ido
 

aut
om

áti
co

, 
y 

no 
llev

ará
n 

rab
iza

. 
Si 

el 
buq

ue 
tien

e 
que

 
llev

ar 
cua

tro
 

o 
má

s 
aro

s 
sal

va
vid

as,
 

se 
col

oca
rán

 
dos

 d
e 

ello
s 

en 
el 

bar
and

illa
do

 
de 

po
pa,

 y 
el 

res
to,

 
si 

exi
ste

, 
se 

dis
trib

uir
á 

jui
cio

sam
ent

e 
alr

ede
do

r 
de

l 
bar

and
illa

do
 

del
 c

ast
illo

, 
tol

dil
la, 

ciu
dad

ela
 

o 
cub

ier
ta 

de
 

int
em

pe
rie

.
(¿I) 

Los
 aro

s 
sal

vav
ida

s 
pod

ran
 

lar
gar

se 
ins

tan
tán

eam
ent

e 
y

no 
llev

ará
n 

dis
pos

itiv
o 

de 
fija

ció
n 

pe
rm

an
en

te.
I) 

El 
diá

me
tro

 
int

eri
or 

de 
los 

aro
s 

sal
vav

ida
s 

ser
á, 

co
- 

» m
o 

mí
nim

o, 
de 

46 
cm

.
Si 

son 
de 

cor
cho

, 
el'e

je 
ma

yor
 d

e 
la 

sec
ció

n 
del

 a
nil

lo 
ser

á, 
por

 
lo 

me
nos

, 
de 

15 
cm

. 
y 

el 
eje 

me
no

r, 
de

 
10 

cm
. 

Si 
son

 
de 

otro
 

ma
ter

ial
 

ap
rob

ad
o, 

la 
sec

ció
n 

será
 

la 
nec

esa
ria

 
par

a 
obt

ene
r 

la 
flo

tab
ilid

ad 
reg

lam
en

­
tari

a 
y 

res
iste

nci
a 

suf
ici

ent
e.
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Re
gla

 
23

Nú
me

ro 
de 

Pes
can

tes
 y 

Ca
pac

ida
d 

de 
los 

Bo
tes

 S
alv

avi
das

 y 
de

 
los 

Ap
ara

tos
 

flo
tan

tes

(a) 
(i) 

Tod
o 

buq
ue 

de 
pas

aje
 d

ebe
rá 

ir 
pro

vis
to 

del
 n

úm
e­

ro 
de 

jue
gos

 
de 

pes
can

tes
 

qu
e, 

de 
acu

erd
o 

con
 

su 
esl

ora
, 

in­
dic

a 
la 

col
um

na 
A 

del
 c

uad
ro 

ins
ert

o 
en 

la 
Re

gla
 

24,
 c

on 
la 

sal
ved

ad 
de 

que
 n

o 
pod

rá 
exi

gir
se 

ma
yor

 n
úm

ero
 

de 
jue

gos
 d

e 
pes

can
tes

 q
ue 

el 
que

 e
xija

n 
los 

bot
es 

sal
vav

ida
s 

nec
esa

rio
s 

pa
ra 

aco
mo

da
r 

a t
oda

s 
las 

per
son

as 
que

 s
e 

enc
uen

tre
n 

a 
bo

rd
o.

(ii) 
En 

cad
a 

jue
go 

de 
pes

can
tes

 
irá 

gua
rni

do 
un 

bo
te 

sal
va

vid
as.

 S
i 

en 
est

os 
bot

es 
sal

vav
ida

s 
no 

hub
ies

e 
lug

ar 
su

­
fici

ent
e 

par
a 

tod
as 

las 
per

son
as 

pre
sen

tes
 

a 
bo

rdo
, 

se 
ins

tal
a­

rán
, 

si 
ello

 
es 

po
sib

le, 
jue

gos
 

ad
icio

na
les

 
de 

pes
can

tes
 

a 
los

 
que

 
irán

 
gua

rni
do

s 
los 

nec
esa

rio
s. 

Si 
los 

bot
es 

sal
vav

ida
s 

gu
ar­

nid
os 

a l
os 

pes
can

tes
 n

o 
sum

ini
str

an 
esp

aci
o 

suf
icie

nte
 p

ara
 t

od
as 

las 
per

son
as 

pre
sen

tes
 

a 
bo

rdo
, 

se 
ins

tala
rán

 
bot

es 
sal

va
vid

as 
ad

icio
na

les
 d

eba
jo 

de 
los 

ya 
gua

rni
dos

 a 
los 

pes
can

tes
, d

e 
for

ma
• q

ue 
ase

gur
en 

aco
mo

do 
a 

tod
as 

las 
per

son
as 

pre
sen

tes
 a 

bo
rd

o.
(iii)

 
Cu

an
do

, 
a 

juic
io 

de 
la 

Ad
mi

nis
tra

ció
n, 

no 
sea 

ra­
zon

abl
e 

o 
pos

ible
 i

nst
ala

r 
en 

un 
buq

ue 
el 

núm
ero

 
de 

jue
gos

 d
e 

pes
can

tes
 e

xig
ido

s 
por

 l
a 

col
um

na 
A 

del
 c

uad
ro 

ins
cri

to 
en 

la 
Re

gla
 

24,
 d

ich
a 

Ad
mi

nis
tra

ció
n 

pu
ede

, 
en 

cie
rto

s 
cas

os 
ex

cep
­

cio
na

les
, 

aut
ori

zar
 u

na 
red

ucc
ión

 
del

 n
úm

ero
 

de 
jue

gos
 d

e 
pe

s­
can

tes
, t

al 
com

o 
se 

esp
eci

fica
 e

n 
la 

col
um

na 
B 

del
 c

ua
dr

o.
(b) 

(i) 
Tod

o 
buq

ue 
de 

pas
aje

 d
edi

cad
o 

a 
via

jes
 i

nte
rn

aci
o­

nal
es 

cor
tos

 d
ebe

rá 
ten

er 
un 

núm
ero

 
de 

jue
gos

 d
e 

pes
can

tes
 d

e­
ter

mi
na

do
, 

seg
ún 

su 
esl

ora
, 

por
 l

a 
col

um
na 

A 
del

 c
uad

ro 
in­

ser
to 

en 
la 

Re
gla

 
24.

 A 
cad

a 
jue

go 
de 

pes
can

tes
 

deb
erá

 
ir 

gua
rni

do 
un 

bot
e 

sal
vav

ida
s. 

Est
os 

bot
es 

sal
vav

ida
s 

deb
erá

n 
ten

er,
 c

om
o 

mí
nim

o, 
la 

cap
aci

dad
 

pre
scr

ita 
en 

la 
col

um
na 

C 
de

l 
cua

dro
 

o 
la 

cap
aci

dad
 

suf
icie

nte
 

par
a 

rec
ibir

 
a 

tod
as 

las 
pe

r­
son

as 
pre

sen
tes

 a 
bo

rdo
, 

si 
ese 

núm
ero

 
fue

se 
inf

eri
or 

al 
pr

im
e­

ro.
 C

uan
do 

se 
trat

e 
de 

bu
que

s 
au

tor
iza

do
s 

par
a 

tra
nsp

ort
ar 

un
 

núm
ero

 
de 

per
son

as 
sup

eri
or 

a 
la 

cap
aci

dad
 

de 
los 

bot
es 

sal
-

4 
vav

ida
s 

esp
eci

fic
ad

os 
en 

la 
col

um
na 

C, 
se 

deb
erá

n 
ins

tal
ar,

 d
e­

baj
o 

de 
los 

pes
can

tes
, 

bot
es 

sal
vav

ida
s 

ad
icio

na
les

 
o 

ap
ara

tos
 

flo
tan

tes
 d

e 
un 

tipo
 

ap
rob

ad
o, 

de 
mo

do 
que

 e
l e

spa
cio

 
sum

ini
s­

tra
do 

por
 

tod
os 

los 
bot

es 
sal

vav
ida

s, 
inc

luy
end

o 
los 

ap
ara

tos
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2) 

Trán 
forrados 

con 
tela 

de 
buena 

calidad 
y 

las costu
ras se 

efectuarán 
con 

hilo 
fuerte. Si son 

(le 
corcho, se 

empleará 
tela 

de 
la calidad 

que se 
especifica 

para 
cha­

lecos 
salvavidas 

de 
este 

material en 
el 

punto 
5) del 

apartado 
(c) de 

la 
Regla 

17 
de 

este 
Capítulo.

3) 
El aro 

salvavidas 
estará 

bien 
pintado, en 

sectores 
ro­

jos 
y 

blancos, o 
anaranjados 

y 
blancos, y 

sobre éstos, 
el nombre 

del buque.
4) 

Los 
cabos 

que 
forman 

la 
guirnalda, 

serán 
de 

buen* 
calidad, que 

no 
formen 

cocas, y 
se 

afianzarán 
a 

la 
envolvente, mediante 

costura 
o 

ligadas; 
llevarán, ade­

más, unas 
bandas, en 

doble, del rtfismo 
material que el 

torro, de 
un 

ancho 
de 

8 
cms., rodeando 

al aro 
salva­

vidas 
en 

cuatro 
puntos 

equidistantes 
y 

formando 
cua­

tro 
senos de cabo 

de 
una 

longitud de 66 
cms. cada uno.

5} 
El peso 

del aro 
salvavidas 

no 
excederá 

de 
6,25 kgs.

Regla 
17

Chalecos Salvavidas

(a) 
Los 

buques 
deberán 

llevai 
un 

chaleco 
salvavidas 

de 
tipo 

aprobado 
por la 

Administración, por cada 
persona 

que se 
encuentre a 

bordo 
y además, determinado 

número 
de tipos es­

peciales para 
niños, a 

menos que los primeros puedan 
ajustar­

se a la talla de los niños
En 

el caso 
de que 

los chalecos salvavidas no 
sean 

adap­
tables a 

los niños, los buques de 
pasaje 

deberán 
llevar un 

número 
de 

chalecos 
para 

éstos, igual al 
10% 

del número 
de 

pasajeros que 
el buque esté 

autorizado 
a 

transportar
(b) 

La 
Administración 

no 
aprobará los chalecos salvavida,» 

a menos que reúnan las condiciones siguientes
(i) 

Ser de un material y construcción adecuados.
(ii) 

Ser capaces de sostener en agua dulce, durante 24 ho 
ras. un peso de hierro de 7,5 Kgs. (16,5 libras inglesas).

(iii) 
Ser reversibles.

Se 
entiende 

como 
condición 

mínima 
de 

reversibilidad 
en 

un 
chaleco 

salvavidas, que sea indiferente el poner en 
con 

tacfo 
con 

el cuerpo 
una 

u 
otra 

cara 
del chaleco, siempre 

que 
se 

pueda 
abrochar por delante en una y 

otra 
posición.

207 
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8
Para cumplimentar las prescripciones de 

esta 
Regla 

21, se 
seguirán 

las normas 
previstas en 

la 
publicación 

2-C, editada 
por la 

Dirección 
General de 

Navegación, titulada 
«Instruc­

ciones para Casos de Emergencia 
y 

Ejercicios Periódicos en 
lo6 

Buques 
Mercante^ 

Nacionales®.

PARTE 
B.—

BUQUES 
DE 

PASAJE 
SOLAMENTE

(La Parte B 
se aplica a los buoues de pasaje solamente)

Regla 22 
Botes Salvavidas y Aparatos flotantes

(a) 
A 

reserva de 
las previsiones de 

los párrafos siguientes 
de la presente Regla sobre los buques de pasaje, deberá 

haber 
en los botes salvavidas un 

lugar para cada 
persona que se en­

cuentre a 
bordo, y 

además, aparatos Botantes 
para 

el 25 
por 

100 de las mismas. En ningún 
buque de pasaje se podrá exigir 

mayor número 
de 

botes salvavidas de 
los que 

sean 
necesarios 

para dar cabida a todas las personas presentes a bordo.
(ó) 

Cuando 
se trate de 

buques de 
pasaje que realicen 

via­
jes internacionales cortos, se 

preverán 
botes salvavidas 

y 
apa­

ratos flotantes suficientes para 
satisface? las prescripciones for­

muladas para estos buques por las Reglas 23 y 24. Si dado 
el 

volumen del tráfico, la 
Administración' considerase 

necesario 
el 

transporte de pasajeros en 
número 

que sobrepase la capacidad 
de los botes salvavida ̂prfcvistos anteriormente, dicha 

Adminis­
tración 

podrá 
autorizarlo, a condición 

de que el buque satisfa­
ga laa prescripciones aplicables a esta clase de 

buques, formu­
ladas en la Regla 

1 (d) del Capítulo II
(c) 

Una 
Administración 

puede 
permitir a determinados bu­

ques o categorías de buques, ,en posesión de Certificados de via­
je internacional corto, la 

realización 
de 

viajes de 
más de 

600 
millas, pero 

sin 
sobrepasar las 

1.200 
millas, siempre 

que 
tales 

buques satisfagan 
las prescripciones, del párrafo' (ó) de 

la 
pre­

sente 
Regla 

y 
cuenten 

con 
botes Salvavidas capaces de 

conte­
ner» .por k> menos, el 75 

por * 100 
de 

las personas que 
se 

en». 
coedtren 

a bordo.
(Véase adaratióu 

al final de la Regla 
¿4.)
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C
ap

. 
II

I.
—

A

(iv
) 

Se
r c

ap
az

 
de 

so
st

en
er

 
la 

ca
be

za
 

de
 

un
a 

pe
rs

on
a 

de
s*

va
ne

ci
da

 
qu

e 
se 

en
cu

en
tr

e 
en 

el 
ag

ua
.

Qu
ed

an
 

pr
oh

ib
id

os
 

los
 

ch
al

ec
os

 
sa

lv
av

id
as

 
cu

ya
 

flo
ta

bi
lid

ad
 

se 
as

eg
ur

a 
po

r 
m

ed
io

 
de 

cá
m

ar
as

 
de 

ai
re

(c)
 

Lo
s 

ch
al

ec
os

 
sa

lv
av

id
as

 
de

be
rá

n 
in

st
al

ar
se

 
a 

bo
rd

o 
de

los
 

bu
qu

es
 

de
 

m
od

o 
qu

e 
se

an
 

fá
ci

lm
en

te
 

ac
ce

si
bl

es
; 

se 
in

di
* 

ca
rá

 
cl

ar
am

en
te

 
su 

po
si

ci
ón

.

1) 
En

 
los

 
ba

rc
os

 
de 

ca
rg

a,
 

los
 

ch
al

ec
os

 
se 

di
st

rib
ui

rá
n 

co
n

* 
ve

ni
en

te
m

en
te

 
po

r 
los

 
ra

nc
ho

s 
y 

ot
ro

s 
lu

ga
re

s 
fá

ci
l*

 
m

en
te

 
ac

ce
si

bl
es

.

2) 
Lo

s 
ch

al
ec

os
 

de 
los

 
pa

sa
je

ro
s 

de
be

rá
n 

co
lo

ca
rs

e 
en 

lo
s 

ca
m

ar
ot

es
 

y 
ot

ro
s 

lu
ga

re
s 

fr
ec

ue
nt

ad
os

 
po

r 
los

 
m

is
m

os
.

3) 
Si 

va
n 

es
tib

ad
os

 
en 

los
 

te
ch

os
, 

de
be

rá
n 

ser
 

fá
ci

lm
en

te
 

de
sp

re
nd

ió
le

s 
pa

ra
 

su 
di

st
ri

bu
ci

ón
. 

Si 
la 

al
tu

ra
 

es 
m

a­
yo

r 
de 

do
s 

m
et

ro
s,

 
de

be
n 

ex
is

tir
 

m
ed

io
s 

fij
os

 
ef

ic
ie

nt
es

 
pa

ra
 

qu
e 

pu
ed

an
 

de
sp

re
nd

er
se

 
fá

ci
lm

en
te

 
po

r 
las

 
pe

r*
 

so
na

s 
qu

e 
se 

en
cu

en
tr

en
 

so
br

e 
cu

bi
er

ta
.

4) 
Lo

s 
ch

al
ec

os
 

de
be

rá
n 

ir 
es

tib
ad

os
 

en 
ar

m
ar

io
s 

o 
ca

jo
* 

' 
ne

s 
de 

fo
rm

a 
qu

e 
pu

ed
an

 
se

r 
rá

pi
da

m
en

te
 

re
tir

ad
os

.

5)'
 

La
 

tel
a 

de
l 

fo
rr

o 
co

n 
qu

e 
de

be
rá

n 
es

ta
r 

co
nf

ec
ci

on
a­

do
s 

(os
 

ch
al

ec
os

 
sa

lv
av

id
as

, 
se

rá
 

de 
al

go
dó

n 
o 

de 
lin

o»
 

am
bo

s 
sin

 
m

ez
cl

a 
de 

ot
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pok, deben 

solicitarlo 
previamente 

de 
la 

Dirección 
Ge­

neral de 
Navegación,

6) 
Su 

flotabilidad 
será 

suministrada 
por medio 

de 
corcho, 

kapok 
u 

otro 
material 

flotante 
adecuado 

y 
de 

igual, 
eficiencia.

7) 
Si la 

flotabilidad 
se 

suministra 
por 

medio 
de 

corcho, 
éste 

será 
de 

buena 
calidad, y 

los 
trozos 

que 
se 

em­
pleen 

no 
serán 

inferiores 
a 

160 
cm3. La 

prueba 
de 

flotabilidad 
consistirá 

en 
soportar 

un 
peso 

de 
hierro 

de 
7,5 

Kgs. durante 
24 

horas, flotando 
el chaleco 

en 
agua 

dulce.
8) 

Si-se 
emplea 

kapok 
u 

otra 
fibra 

análoga, ésta 
será 

de 
la 

mayor 
flotabilidad, 

empaquetada 
uniformemente 

y 
sin 

que 
contenga 

semillas o 
materias extrañas. La 

can­
tidad 

de 
kapok 

en 
los chalecos de 

tipo 
escapulario 

no 
6erá 

inferior a 
680 

gramos. Las pruebas de 
flotabilidad 

de 
los chalecos de 

esta 
clase 

de 
fibra 

se 
realizarán 

en 
tres 

fases 
consecutivas: 

en 
la 

primera 
deberá 

perma­
necer flotando 

en 
agua 

dulce, durante 
24 

horas, sopor­
tando 

un 
peso 

de 
hierro 

de 
7,5 

Kgs.; transcurrida 
esta 

fase 
y 

acto 
seguido, comenzará 

la 
segunda,, consistente 

en 
soportar en agua dulce un 

peso de 
10 Kgs. de hierro.

Después 
de 

efectuada 
la 

citada 
prueba de flotabilidad,

se 
complementará 

con 
una 

tercera 
consistente 

en 
su­

mergir 
el 

mismo 
chaleco 

salvavidas—
que 

tiene 
sus­

pendido 
un 

peso 
de 

7,5 
Kgs.—en 

aguas 
conteniendo 

una 
capa 

de 
tres centímetros de espesor de gas-oil du­

rante 
24 

horas, 
sin 

que 
pierda 

su 
flotabilidad. Para 

cumplir esta 
condición, se 

puede 
envolver el contenido 

del chaleco 
en 

varias bolsas estancas 
de 

material plás­
tico 

u 
otro 

similar; debiendo 
ser cien 

gramos 
el peso 

máximo 
de 

cada 
una 

de 
ellas.

9) 
Los tirantes y 

cinturón 
estarán 

confeccionados 
con ma­

terial capaz 
de 

resistir 
un 

esfuerzo 
de 

tensión 
de 

no­
venta 

kilogramos; 
tanto 

los 
tirantes 

como 
el cinturón 

irán 
sólidamente 

cosidos 
a 

la 
envolvente, soportando 

las 
costuras 

igual 
tensión 

que 
la 

mencionada. El 
sis­

tema 
de 

unir 
las 

extremidades 
de 

aquéllas 
deberá ser

de 
fácil realización.

1
0) 

Los 
elementos 

rígidos 
que 

entren 
en 

la 
composición 

de 
los chalecos, no 

presentarán 
aristas 

vivas e 
irán dis­

puestos 
de 

forma 
que 

no 
puedan 

causar 
daño 

a 
los 

náufragos. Si 
el 

chaleco 
lleva 

cuello, el 
material de

1 
" 

que 
esté 

compuesto, no 
será 

duro.
ID 

Deberán 
llevar 

inscritos, además 
del 

nombre 
del bu­

que, el del fabricante, así* como 
el sello 

de 
la 

Coman­
dancia 

de 
Marina correspondiente que 

acredite que han 
sido 

homologados e inspeccionados, y 
h intitulación con 

que se ofrezcan 
en 

el mercado.
. 

12) 
Serán 

capaces 
de 

60stenex 
una 

persona 
desvanecida
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TABLA 
VI 

Ejercicios 
periódicos

Clases 
FRECUENCIA 

CON 
QUE 

HAN 
DE 

REALIZARSE

BUQUES 
DE 

PASAJE
/ 

Cuando 
se 

realicen 
viajes 

de 
una 

duración 
superior 

o 
una semana;

í 
la 

dotación 
efectuará 

un 
ejercicio 

de 
Extinción 

de 
Incendios, de Pe-

I 
ligrro 

y 
de 

Abandono 
de 

buque 
antes de 

que 
inicie 

el viaje
£'2' 

) 
Se 

realizará 
un 

ejercicio 
por los pasajeros 

y 
dotación 

de Conducción 
Ir P 

r 
1 

de 
pasajeros 

a 
los 

lugares 
de 

reunión'y 
de Instrucción 

de 
lo:, .mis-,

1 
mos 

dentro 
de 

las 24 
horas siyuientes 

a 
la 

iniciación 
del

[ 
La 

dotación 
efectuará 

cada 
siete 

dios 
un 

ejercicio 
de 

Extinción 
de 

\ 
Incendios, de 

Peligro 
y 

Abandono 
de buque, v

S
SGLO 

PARA BUQUES 
DE ESLORA 

IGUAL 
O 

SUPERIOR 
'a 22 

METROS
El Patrón 

instruirá 
a 

la 
dotación 

en 
el empleo 

y 
conservación 

de 
los 

medios 
contraincendios 

y 
dispositivos 

de salvamento 
dei 

buque.

BUQUES 
QUE. NO 

SON 
DE 

PASAJE'

!
Se 

efectuarán 
ejercicios 

de 
Extinción 

de 
Incendios, de 

Peligro 
y 

Abandono 
de 

buque, por 
la 

dotación 
a 

intervalos 
que 

no 
excedan

de catorce 
días.

S
SÓLO 

PARA 
BUQUES 

DE 
ESLORA 

IGUAL 
O 

SUPERIOR 
A 

31 
METROS.

Se les 
exige 

realicen 
ejercicios 

de 
Extinción 

de 
Incendios 

y 
de 

Bo-*
tes 

Salvavidas, a 
intervalos 

no 
superiores 

a 
catoi cc 

días.
I 

SÓLO 
PARA BUQUES 

DE ESLORA 
IGUAL O 

SUPERIOR 
A 3l 

METROS.
. 

í Se 
les 

exige 
igual

í 
más de 20 millas. J 

que 
a las 

Clases

Í

( X, T.
• 

/ Se 
instruirá 

a 
la

l dotación 
para 

que
i conozca 

la 
utilíza­

menos de 20 millas. •/ ción 
de 

loá 
medios  

j contra incendios y
/•dispositivos 

de 
sal- 

[ 
t 

\ vaiuenlo.

1
S6L0 

PARA 
BUQUES 

O 
EMBARCACIONES 

DE 
ESLORA 

IGUAL 
O 

SUPERIOR 
A

22 
METR0S' 

, 
( Se 

les 
exige 

igual 
I 

más de 
100 

millas. ¡ que 
a las 

Clases

1 
( X. T. 

- 
??

J 
[ Se 

instruirá 
n 

la
Si 

se alejan de Us costas.í 
l dotación 

para 
que

1 
l conozca 

la 
uU'.iza*

I 
menos de 100 millas < 

ción 
de los-medios

i 
' 

J contraincend’os y 
l 

F dispositivo» 
sal-

t 
\ vamento

S
e 

anotarán 
en 

el 
D

iario 
de 

N
avegación 

las 
pechas 

en 
que 

se 
hayan 

rea
lza

d
o

TODOS 
ESTOS 

EJERCICIOS. ASÍ 
COMO 

LAS INSPECCIONES 
REALIZADAS 

EN 
LOS 

DICI’OSn 
IVOS

OS 
SALVAMENTO 

Y 
MEDIOS 

CONTRA INCENDIOS.
En 

el 
Cuadro 

O
rgánico 

han 
de 

figurar 
las 

obligaciones 
de. cada 

tripulante 
en 

los 
distintos 

casos 
de 

em
ergencia 

Y 
tam

bién 
los 

lugares 
de 

REUNION 
de 

los^
. 

PASAJEROS,

#
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fue
ra 

del 
agu

a, 
de 

form
a 

que
 l

a 
boc

a 
del

 n
áuf

rag
o 

qu
e

de 
siem

pre
 a 

uno
s 

10 
cen

tím
etr

os 
sob

re 
el 

niv
el 

del 
ma

r.
13) 

La 
fija

ció
n 

de 
los 

cha
lec

os 
se 

efe
ctu

ará
 e

n 
form

a 
qu

e 
ase

gur
e 

la 
inm

ovi
lida

d 
de 

los 
mis

mo
s 

res
pec

to 
al 

cue
V- 

po 
del 

náu
fra

go
.

14) 
Los

 c
hal

eco
s 

sal
vav

ida
s 

par
a 

niñ
os 

has
ta 

de 
5 a

ños
 d

e 
eda

d, 
deb

erá
n 

sop
ort

ar 
un 

peso
 

de 
hie

rro 
de 

3,2 
kil

o­
gra

mo
s 

dur
ant

e 
24 

hor
as 

flot
and

o 
en 

agu
a 

dul
ce,

 y 
a 

con
tinu

aci
ón 

sop
ort

ará
n 

un 
peso

 
de 

4 
Kg

s. 
A 

con
ti­

nua
ció

n 
de 

esta
 ú

ltim
a 

pru
eba

 d
e 

flo
tab

ilid
ad,

 en
 a

qu
e­

llos
 c

hal
eco

s 
de 

niñ
os 

en 
que

 
se 

em
ple

a* 
kap

ok 
u 

otr
a 

•fib
ra 

aná
log

a, 
se 

efe
ctu

ará
 

otra
 

con
sist

ent
e 

en 
sum

er­
gir 

el 
mis

mo
 

cha
leco

 
sal

vav
ida

s—
que

 
tien

e 
sus

pen
did

o 
un 

peso
 

de 
3,2 

Kg
s.—

en 
agu

as 
con

ten
ien

do 
una

 
cap

a 
de 

tres
 

cen
tím

etr
os 

de 
esp

eso
r 

de 
gas

-oi
l 

dur
ant

e 
24 

hor
as,

 si
n 

que
 p

ierd
a 

su 
flo

tab
ilid

ad.
 P

ara 
cum

plir
 e

sta
 

con
dic

ión
, 

se 
pue

de 
env

olv
er 

el 
con

ten
ido

 
del

 c
hal

eco
 

en 
var

ias 
bol

sas
 

est
anc

as 
de 

ma
ter

ial 
plá

stic
o 

u 
otr

o 
«m

ila
r; 

deb
ien

do 
ser 

och
ent

a 
gra

mo
s 

el 
peso

 
má

xim
o 

de 
cad

a 
una

 
de 

ella
s.

El 
cin

turó
n 

y 
cos

tur
as 

sop
ort

ará
n 

un 
esf

uer
zo 

de 
80 

Kg
s. 

Si 
son 

de 
kap

ok 
llev

ará
n, 

com
o 

mí
nim

o, 
300

 
gra

mo
s 

de 
este

 
ma

ter
ial

.
15) 

De
ber

án 
ser 

ins
pec

cio
nad

os 
en 

inte
rva

los
 

com
pre

nd
i­

dos
 e

ntre
 

uno
 

y 
dos

 a
ños

. 
Un 

por
cen

taje
 

de 
los 

mi
s­

mo
s 

deb
e.s

er 
som

etid
o 

a l
as 

pru
eba

s 
de 

flo
tab

ilid
ad.

16) 
Los

 c
hal

eco
s 

sal
vav

ida
s 

no 
deb

en 
pin

tar
se

17) 
Cu

and
o 

se 
util

icen
 

cha
lec

os 
tipo

 
esc

apu
lar

io,
 

no 
es 

aco
nse

jab
le 

lan
zar

se 
al 

agu
a, 

des
de 

una
 

altu
ra 

sup
eri

or 
a 3 

me
tro

s, 
con 

el 
cha

leco
 s

alv
avi

das
 p

ues
to, 

por
que

, a
l 

cho
car

 c
on 

el 
agu

a, 
pue

de 
pro

duc
ir 

el 
atu

rdi
mie

nto
 

o 
des

nuc
ar 

al 
que

 
lo 

use
. C

uan
do 

hay
a 

de 
lan

zar
se 

al 
agu

a 
des

de 
dich

a 
lura

 
de 

.3 
me

tro
s, 

se 
har

á 
con 

el 
cha

lec
o 

en 
/la 

ma
no 

para
 

su 
col

oca
ció

n 
una

 
vez 

en 
el 

agu
a, 

o 
bie

n, 
al 

tira
rse

, 
cru

zar
se 

de 
bra

zos
, c

ogi
én­

dos
e 

los 
hom

bro
s 

de 
form

a 
que

 
se 

suje
te 

el 
cha

lec
o 

para
 

que
 

no 
se 

sub
a 

con
tra 

el 
cue

llo
.

18) 
Los

 
de 

tipo
 

esc
apu

lari
o 

se 
des

tina
rán

 
úni

cam
ent

e 
al 

uso 
de 

las 
trip

ula
cio

nes
 d

e 
toda

 
clas

e 
de 

buq
ues

, 
per

o 
no 

par
a 

el 
de 

los 
pas

aje
ros

. 
-

Reg
la 

18
A p

oro
to 

La
nza

cab
os

(a) 
Tod

o 
buq

ue 
deb

erá
 ¡

r p
rov

isto
 d

e 
un 

apa
rato

 l
anz

ara
* 

bos
 de

 u
n 

tipo
 a

pro
bad

o 
por 

la 
Ad

min
istr

aci
ón.

Ca
p. 
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túan
 

via
jes 

int
ern

aci
ona

les
 c

ort
os,

 d
ebe

rán
 

rea
liza

r 
los 

pa
saj

e
ros 

un 
eje

rcic
io 

de 
ala

rm
a 

den
tro 

de 
las 

24 
hor

as 
sig

uie
nte

s 
a 

la 
sal

ida
.

(c) 
Deb

erá
n 

uti
liza

rse
, 

por
 

tur
no

,. d
ive

rso
s 

gru
pos

 d
e 

bo
­

tes 
sal

vav
ida

s 
en 

el 
tra

nsc
urs

o 
de 

los 
suc

esiv
os 

eje
rci

cio
s 

de 
aba

ndo
no 

del 
buq

ue.
 L

os 
eje

rci
cio

s 
e i

nsp
ecc

ion
es 

deb
erá

n 
lle­

var
se 

a 
cab

o 
de 

mo
do 

que
 l

a 
trip

ula
ció

n 
com

pre
nda

 
per

fec
ta­

me
nte

 la
 

mis
ión

 q
ue 

está
 lla

ma
da 

a 
des

em
peñ

ar.
(d) 

La 
señ

al 
de 

ala
rm

a 
par

a 
llam

ar 
a 

los 
pas

aje
ros

 a 
los

 
pue

sto
s 

de 
reu

nió
n, 

con
sist

irá
 e

n 
una

 s
erie

 d
e 

má
s 

de 
6 p

ita
da

s 
bre

ves
, s

egu
ida

s 
de 

una
 l

arg
a 

pita
da 

de 
silb

ato
 

o d
e 

sire
na.

 E
n 

los 
buq

ues
 d

e 
pas

aje
, e

xce
pto

 
en 

los 
qu

e. 
rea

liza
n 

via
jes 

int
er­

nac
ion

ale
s 

cor
tos

, 
esta

 
señ

al 
se 

com
ple

tar
á 

me
dia

nte
 

otr
as 

se­
ñal

es 
pro

duc
ida

s 
elé

ctr
ica

me
nte

 
en 

todo
 

el 
bar

co 
y 

ma
nio

bra
­

das
 d

esd
e 

el 
pue

nte
. E

l s
ign

ific
ado

 d
e 

tod
as 

las 
señ

ale
s 

que
 i

nte
re­

san
 

a los 
pas

aje
ros

, 
con 

las 
ins

tru
cci

one
s 

pre
cisa

s 
de 

lo 
qu

e
deb

e 
hac

ers
e 

en 
caso

 d
e 

em
erg

enc
ia, 

deb
erá

 i
ndi

car
se 

cla
ram

en­
te, 

en 
los 

idio
ma

s 
apr

opi
ado

s, 
en 

los 
ávi

sos
 q

ue 
se 

fija
rán

 
en

los 
cam

aro
tes

 y 
en 

lug
are

s 
bien

 
yis

ible
s 

de 
los 

esp
aci

os 
des

ti­
nad

os 
al 

pas
aje

.
La 

señ
al 

de 
ala

rma
 p

rod
uci

da 
elé

ctri
cam

ent
e 

y q
ue 

com
­

ple
me

nta
 

a 
la 

efe
ctu

ada
 

con 
el 

pito
 

o 
sire

na,
 se

 d
ará

 c
on

 
'los

 T
imb

res
 G

ene
ral

es 
de 

Al
arm

a.
(Vé

ans
e 

Tab
las

 V
I 

y V
II.)

TIM
BR

ES
 

GE
NE

RA
LE

S 
DE 

AL
AR

MA
Est

os 
tim

bre
s 

pro
duc

irán
 

señ
ale

s 
de 

llam
ada

, 
para

 
eje

r­
cici

os 
y 

cas
os 

de 
em

erg
enc

ia, 
en 

los
. p

asi
llos

, r
anc

hos
, a

lo­
jam

ien
tos

, - 
etc.

, 
y 

será
n 

de 
tipo

 
elé

ctri
co,

 c
on 

ma
nio

bra
. 

&£
de 

el 
Pu

ent
e.

Se 
exig

en 
a l

os 
buq

ues
 sig

uie
nte

s:
L- 

A 
la 

Cla
se 

A; 
y 

a 
los 

de 
eslo

ra 
igu

al 
o 

sup
erio

r 
a

' 4
6 

me
tro

s 
de 

las 
Cla

ses
 B

, C
, 

D, 
E, 

F, 
G.

2—
A 

las 
Cla

ses
 Z

, Y
, d

e 
5.00

0 
To

ns.
 o 

más
 d

e 
R. 

B.
3.—

A 
-los 

buq
ues

-ta
nqu

es 
y 

a l
os 

que
 6

e 
ded

iqu
en 

a 
tra

ns­
por

tar 
me

rca
ncí

as 
pel

igr
osa

s.
En 

los 
buq

ues
 d

e 
las 

Cla
ses

 a
quí

 no
 c

itad
as,

 e
stas

 s
eña

­
les 

de 
llam

ada
s 

se 
efe

ctu
ará

n 
con 

el 
pito

, 
6ire

na 
o 

cam
­

pan
a 

del
 b

uqu
e.

TEs
tos 

tim
bre

s, 
que

dar
án 

ide
ntif

ica
dos

 
a 

bor
do 

me
dia

nte
ur 

rótu
lo 

en 
rojo

 
con 

letr
as 

de 
13 

mil
íme

tro
s 

de 
alt

ura
 

mín
ima

 
con 

la 
sig

uie
nte

 
ins

cri
pci

ón:
 

«Ti
mb

re 
Ge

ner
al 

de 
Ala

rm
a. 

Cu
and

o 
sue

ne,
 a

cud
a 

cad
a 

uno
 

a 
su 

pue
sto

.»
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(fe) Este aparáto 

deberá ser capaz de lanzar, con 
suficiente

precisión, una 
guía, a 

una distancia mínima de 230 
metros (ó 

250 
yardas) y 

deberá comprender, por lo 
menos, cuatro 

coht 
tes y cuatro guías.

1) Serán 
disparados 

por 
medio 

de 
fusil, pistola 

u 
otro

dispositivo 
cualquiera, servido 

por un 
solo 

hombre. La 
.puntería 

podrá 
rectificarse 

sin 
peligro para 

el que 
lo

sirva;
2) 

El cohete deberá ser capaz de arrastrar, con tiempo en 
calma, un 

cabo 
de 

12 milímetros de mena 
y 

110 
kilo­

gramos 
de 

resistencia 
a 

la 
ruptura, a 230 

metros de 
.distancia para 

los aparatos del tipo 
1, y 

a 
190 

metros 
para los aparatos del tipo 2, sin 

que se queme el cabo
N 

ni se rompa 
o 

forme cocas. (La 
separación 

o 
error en 

dirección 
no 

deberá 
ser superior al 10 por 

100 
de 

la
distancia 

total del recorrido 
del cohete.

3) 
La 

carga 
de 

propulsión 
del cohete 

debe 
consumirse 

por completó 
antes de llegar al final de la trayectoria, 

para 
evitar que pueda 

causar incendio.
4) 

La 
construcción 

de 
estos 

aparatos 
debe 

ser en' forma 
tal que 

permita 
que 

cada 
pieza 

o 
repuesto 

que 
entre 

en su construcción, funcione perfectamente en cualquier, 
clase de tiempo, tanto durante el período de su conser* 
vación 

a 
bordo cómo en 

el 'momento de su 
utilización,

5) 
Los cohetes deberán 

6er impermeables y 
llevarán 

ins­
critos 

la 
fecha 

Je 
fabricación, el nombie 

del 
fabri-

- cante 
y 

la 
recha 

límite 
de 

su 
utilización. .

6) 
Los 

cabos, cohetes y 
los dispositivos de encendido 

de 
éstos 

se 
conservarán 

en 
cajas 

estancas 
de 

madera 
u 

otro 
material equivalente, adecuadamente compartimen- 

tadas, oe 
modo 

que 
queden 

protegidos contra 
la 

hu­
medad, choques 

ó 
daño 

de 
cualquier 

otra 
naturaleza.

Regla 
19

Señales de Socorro

Todo buque deberá estar provisto, a 
satisfacción de la 

Ad­
ministración, de 

medios que 
le 

permitan 
producir 

señales de 
socorro 

eficientes, de día 
y 

de 
noche, incluyendo 

cohetes con 
paracaídas capaces de producir una luz roja brillante a elevada 
altura* 

Estas señales, que 
servirán 

además para 
el mejor cum­

plimiento 
de los Artículos 15 y 

31 del vívente Reglamento
para prevenir los Abordajes en la mar, podrán consistir en:

203 
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A
(it) 

comprobar que 
los pasajeros están 

vestidos y 
se 

han 
colocado chalecos salvavidas en forma conveniente;

(iii) 
reunir a los pasajeros en los lugares previstos,

(iv) 
mantener el orden 

en 
los 

pasillos 
y 

escaleras, y 
en* 

general, vigilar los movimientos de los pasajeros; y
(v) 

comprobar que se ha colocado en 
los botes salvavidas 

un 
aprovisionamiento de mantas.

(/) 
El «Cuadro Orgánico», para casos de emergencia, debe­

rá 
prever distintas señales para 

llamada de toda la tripulación 
a 

los puestos de embarque e 
incendio, precisando 

las caracte­
rísticas de 

estas señales, según los casos.
Para 

cumplimentar 
las 

prescripciones de 
esta 

Regla, se 
seguirán las normas previstas en la Publicación 

2-C, editada 
por la Dirección 

General de Navegación, titulada 
«Instruc­

ciones para Casos de Emergencia y Ejercicios Periódicos en
los Buques Mercantes Nacionales»,

Regla 21
Ejercicios periódicos

(a) 
(i) 

En los buques 
de pasaje, la tripulación 

deberá 
rea­

lizar ejercicios de salvamento 
y de# incendio, por lo menos una 

vez 
por semana, siempre que esto 

sea jposible. En 
los barcos 

de 
pasaje que 

realizan 
viajes de 

una duración 
superior a 

una 
semana, la primera de estas alarmas tendrá lugar antes de que 
el buque abandone el último puerto de salida.

(ii) 
En los buques 

de carga, deberá tener lugar 
un ejer­

cicio 
de salvamento 

del buque y de incendio con intervalos no 
superiores 

a un mes.
(iii) 

Las fechas en 
que 

tengan 
lugar dichos 

ejercicios, 
deberán 

reseñarse en el Diario de Navegación 
que prescriba la 

Administración, y 
si en 

el transcurso de una semana cualquie­
ra (en los buques de pasaje) o de un 

mes (en los de carga) no 
tuviesen lugar tales ejercicios, deberá consignarse así en el Dia­
rio de Navegación, alegando la razón de su omisión

(fe) 
En 

los buques de 
pasaje, salvo 

en 
aquéllos que 

efec-
/
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Reg
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Ob

liga
cio

nes
 d

e 
la 

Tri
pul

aci
ón 

en 
cas

os 
de 

Em
erg

enc
ia

(á) 
A 

ca
da

 
m

ie
m

br
o 

de
 

la 
tr

ip
ul

ac
ió

n 
se 

le 
as

ig
na

rá
n 

fu
n­

ci
on

es
 

es
pe

ci
al

es
 

pa
ra

 
ca

so
s 

de
 

em
er

ge
nc

ia
,

 ̂(
b) 

El
 

«C
ua

dr
o 

O
rg

án
ic

o»
 

qu
e 

se 
re

da
ct

e 
pa

ra
 

ca
da

 
ca

so
 

de
 

em
er

ge
nc

ia
, 

de
be

rá
 

ñj
ar

 
to

da
s 

es
ta

s 
fu

nc
io

ne
s 

es
pe

ci
al

es
, 

in
­

di
ca

nd
o,

 
en 

pa
rt

ic
ul

ar
, 

ad
on

de
 

de
be

rá
 

di
rig

irs
e 

ca
da

 
ho

m
br

e,
 

as
i 

co
m

o 
la 

m
isi

ón
 

qu
e 

ha
br

á 
de 

cu
m

pl
ir

.

(c)
 

An
te

s 
de

 
la 

sa
lid

a 
de

l 
bu

qu
e 

de
be

rá
 

re
da

ct
ar

se
 

el 
«C

ua
- 

do
r 

O
rg

án
ic

o»
 

pa
ra

 
ca

so
s 

de 
em

er
ge

nc
ia

, 
de

l 
cu

al
 

se 
fij

ar
án

 
co

pi
as

 
en 

di
ve

rs
os

 
lu

ga
re

s 
de

l 
bu

qu
e,

 
es

pe
ci

al
m

en
te

 
en 

los
 

al
o*

 
ja

m
ie

nt
os

 
de

 
la 

tr
ip

ul
ac

ió
n.

(d) 
El

 
«C

ua
dr

o 
O

rg
án

ic
o»

, 
pa

ra
 

ca
so

s 
de 

em
er

ge
nc

ia
, 

de
­

be
rá

 
pr

ev
er

 
los

 
ca

so
s 

si
gu

ie
nt

es
:

(i)
 

El
 

cie
rr

e 
de

 
las

 
pu

er
ta

s 
es

ta
nc

as
, 

vá
lv

ul
as

 
y 

m
ec

an
is

­
m

os
 

de 
ci

er
re

 
de 

los
 

im
bo

rn
al

es
, 

ve
rt

ed
er

os
 

de
 

ce
ni

za
, 

et
cé

te
ra

.

(ii
) 

Eq
ui

pa
r 

los
 

bo
te

s 
sa

lv
av

id
as

, 
in

clu
so

 
co

n 
el 

ap
ar

at
e 

po
rt

át
il 

de
 

ra
di

o,
 

y 
eq

ui
pa

r 
ig

ua
lm

en
te

 
los

 
ap

ar
at

os
 

flo
ta

nt
es

 
y 

ba
ls

as
.

(ii
i) 

El
 

ar
ria

do
 

de
 

los
 

bo
te

s 
sa

lv
av

id
as

 
gu

ar
ni

do
s 

a 
los

 
pe

s­
ca

nt
es

.

(iv
) 

Ea
 

pr
ep

ar
ac

ió
n 

ge
ne

ra
l 

de 
las

 
de

m
ás

 
em

ba
rc

ac
io

ne
s 

3 
de

 
los

 
ap

ar
at

os
 

flo
ta

nt
es

.

(v)
 

La
 

co
nd

uc
ci

ón
 

de
l 

pa
sa

je
 

a 
su

s 
lu

ga
re

s 
de 

re
un

ió
n.

(v
i) 

La
 

ex
tin

ci
ón

 
de

l 
in

ce
nd

io
.

(e) 
El

 
«C

ua
dr

o 
O

rg
án

ic
o»

, 
pa

ra
 

ca
so

s 
de 

em
er

ge
nc

ia
, 

de
be

 
rá 

fij
ar

 
los

 
de

be
re

s 
re

sp
ec

tiv
os

 
pa

ra
 

co
n 

los
 

pa
sa

je
ro

s 
de 

lo
: 

co
m

po
ne

nt
es

 
de

l 
se

rv
ic

io
 

de 
fo

nd
a.

 
Es

to
s 

de
be

re
s 

co
m

pr
en

de
n:

(i)
 

av
is

ar
 

al 
pa

sa
je

;
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A. 
Señ

ales
 d

e 
soc

orr
o 

rad
iot

ele
fón

ica
s 

o 
rad

iot
ele

grá
fica

s, 
cuy

o 
em

iso
r 

ha 
éc 

cum
pli

r, 
seg

ún 
los 

cas
os,

 l
as 

con
­

dic
ion

es 
que

 se
 f

ijan
 e

n 
el 

Cap
ítul

o 
IV 

de 
este

 C
onv

eni
o*

•

B. 
Señ

ale
s 

de 
soc

orr
o 

son
ora

s, 
que

 p
ued

en 
ser 

pro
du

cid
as:

a) 
por

 c
añó

n, 
coh

ete
s 

u 
otro

s 
me

dio
s 

det
on

ant
es,

* 
V

b) 
por

 p
ito,

 s
iren

a, 
boc

ina 
de 

nie
bla

, 
cam

pan
a 

o 
gon

g.
Deb

en 
enc

ont
rar

se 
list

as 
para

 
fun

cio
nar

 
en 

cua
lqu

ier
 

ins
tan

te. 
Se 

rec
om

ien
da 

que
 

los 
pito

s 
y 

sire
nas

 l
lev

en 
un 

dis
pos

itiv
o 

aut
om

átic
o, 

a f
in 

de 
que

 p
ued

an 
qu

eda
r 

fun
cio

nan
do 

has
ta 

que
 

no 
se 

inc
om

uni
que

n 
las 

cal
de­

ras 
o 

se 
ago

te 
el 

cor
res

pon
die

nte
 

acu
mu

lad
or 

de 
air

e.
C. 

Señ
ale

s 
de 

soc
orr

o 
vis

ual
es, 

que
 p

odr
án 

ser 
pro

du
cid

as:
a) 

Por
 u

n 
pro

yec
tor

 e
léct

rico
 

de 
los 

llam
ado

s 
de 

señ
ale

s, 
cuy

a 
pot

enc
ia 

lum
ino

sa 
lo 

hag
a 

visi
ble 

dur
ant

e 
el 

día
 

en 
cua

lqu
ier 

con
dic

ión
 

de 
luz

.
Ser

án 
de 

uso 
obl

iga
tor

io 
en 

tod
os 

los 
buq

ues
 d

e 
má

s 
de 

1.60
0 

To
ns.

 d
e 

R. 
B., 

en 
tráf

ico 
nac

ion
al. 

De
 

acu
erd

o 
con 

la 
Reg

la 
11 

del 
Cap

ítul
o 

V, 
tod

os 
los

 
buq

ues
 m

ayo
res

 
de 

150 
To

ns.
 d

e 
R. 

EL, 
cua

ndo
 

efe
c­

túen
 

via
jes 

int
ern

aci
ona

les
, 

deb
erá

n 
llev

ar 
a 

bor
do 

un
 

pro
yec

tor
 

elé
ctri

co 
de 

señ
ale

s 
efic

ien
te 

para
 

uti
liz

arl
o 

dur
ant

e 
el 

día
.

Las
 

con
dic

ion
es 

que
 

deb
en 

reu
nir 

los 
pro

yec
tor

es 
de 

señ
ale

s, 
está

n 
ind

ica
das

 e
n 

la 
Reg

la 
11 

del 
Cap

ítul
o 

V.
b) 

Por
 c

ohe
tes 

que
 p

rod
uzc

an 
una

 
señ

al 
y c

uyo
 

me
can

is- 
mo 

de 
luz 

vay
a 

pro
vis

to 
de 

par
aca

ída
s.

Las
 

car
act

erís
tica

s 
de 

esta
s 

señ
ale

s 
de 

soc
orro

 
vis

ual
es 

con
 

par
aca

ída
s 

será
n 

las 
sig

uie
nte

s:
La 

señ
al 

con
sist

irá 
en 

un 
arti

fici
o 

pro
yec

tad
o 

hac
ía 

el 
ciel

o 
por

 m
edio

 
de 

un 
coh

ete 
que

 a
rda

 
ai 

des
cen

der
 b

ajo
 

el 
asp

ecto
 

de 
una

 
sola

 
luz 

roja
 

bril
lan

te 
o 

«es
trel

la»
. 

Su
 

vel
oci

dad
 d

e 
caíd

a 
se 

reg
ula

rá 
por

 u
n 

par
aca

ída
s. 

El 
coh

e­
te 

irá 
pro

vist
o 

de. 
un 

med
io 

de 
enc

end
ido

 
aut

óno
mo

 
dis

­
pue

sto 
de 

form
a 

que
 

pue
da 

fun
cio

nar
 s

in 
pel

igro
 

para
 

el 
per

son
al.

Cu
and

o 
se 

lanc
e 

el 
coh

ete
, s

egú
n 

la 
ver

tica
l 

o 
pró

xim
o 

a 
la 

ver
tica

l, 
la 

«es
trel

la»
 y 

su 
par

aca
ída

s 
deb

erá
n 

ser 
ex-

 
. pu

lsad
os 

del 
coh

ete 
en 

el 
mo

me
nto

 
en 

que
 a

lca
nce

 o 
est

é 
pró

xim
o 

a a
lca

nza
r 

una
 a

ltur
a 

mín
ima

 d
e 

230 
me

tro
s.

La 
inte

nsi
dad

 l
um

ino
sa 

de 
la 

luz 
ser

á, 
por

 lo
 m

enp
s, 

de 
25.0

00 
buj

ías 
dur

ant
e 

40 
seg

und
os.

 Se
 a

pag
ará

 a 
una

 a
ltu

ra 
de 

45 
me

tro
s, 

com
o 

mí
nim

o, 
sob

re 
el 

niv
el 

del 
ma

r.
El 

par
aca

ída
s 

será
 d

e 
dim

ens
ion

es 
ade

cua
das

 p
ara 

ase
gu

­
rar 

la 
vel

oci
dad

 d
é 

caíd
a 

ped
ida

 p
ara 

la 
«es

trel
la»

 e
n 

com
«* 

bus
tió

n. 
Re

ten
drá

 
la 

luz 
por

 m
edio

 
de 

tira
nte

s 
inc

om
bus

* 
tib

ies
.

JEJ 
coh

ete 
será

 e
stan

co 
y c

apa
z 

de 
fun

cio
nar

 e
n 

form
a 

sa*
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200
tisfactoria 

después 
de 

una 
inmersión, durante 

un 
minuta, 

bajo 
una 

altura 
de 

agua 
de 0,20 

metros.
Todos 

los 
elementos 

constitutivos 
serán 

de 
tal naturale­

za 
y 

calidad 
que %I cohete 

pueda 
conservar sus 

caracterís­
ticas 

iniciales, en 
condiciones normales dé 

almacenamiento, 
durante dos años, por lo menos.

"'Los cohetes se 
embalarán 

en 
un 

recipiente 
de 

madera 
u 

otro 
material equivalente, herméticamente 

cerrado.
El número de homologación, el nombre del fabricante 

y 
la fecha límite de utilización 

se indicarán de forma indele- 
Jble sobre los aparatos y el recipiente.
c) 

Pot 
cohetes 

o 
bombas 

que 
produzcan 

señales 
m

últiples, 
cuyo 

mecanismo 
de 

luz 
no 

Ueve 
paracaídas.

Las 
características 

de 
estas 

señales 
de 

socorro 
visuale* 

sin 
paracaídas serán 

las siguientes:
Deberán 

proyectar a 
una 

altura 
mínima 

de 
150 

metros 
dos o 

más estrellas rojas 
brillantes a 

cortos intervalos, de 
una intensidad luminosa de 20.000 

buj/as cada una.
Irán 

provistas de un 
medio 

de encendido 
autónomo 

dis­
puesto 

de 
forma 

que 
pueda 

funcionar sin 
peligro 

para 
el 

personal.
Serán 

estancas 
y 

capaces 
de 

funcionar 
de 

lorma 
satis­

factoria después de una inmersión 
durante un 

minuto 
bajo 

una altura de agua de 0,20 metros.
Todos los elementos constitutivos serán 

de 
tal naturale­

za 
y calidad 

qué el artifició conserve sus características ini-' 
cíales, en condiciones normales de almacenamiento, durante 
dos años, por lo menos.

Irán 
reunidas en 

un cajón 
de madera o de otro 

material 
equivalente; herméticamente cerrado, El número 

de homo­
logación, el nombre del fabricante y la fecha límite de uti­
lización 

se indicarán 
de forma 

indeleble 
sobre 

los apara- 
ios y 

el recipiente.

EL 
NUMERO 

DE 
SEÑALES 

DE 
SOCORRO 

DE 
CADA 

TIPO 
QUE 

DE­
BEN 

LLEVAR 
LOS 

BUQUES 
NACIONALES 

FIGURA 
EN 

LA 
TABLA 

V

Cap. III.—
A

CLAVE:
9 

= 
Señales de 

Socorro 
Sonoras 

(detonantes).
VP 

b Señales 
de 

Socorro 
Visuales 

con 
paracaídas.

V 
= 

Señales 
de 

Socorro 
Visuales 

sin 
paracaídas.

F 
<= 

Señales 
Fumíferas 

Flotantes. 1 (Son 
del mlsnio 

tipo 
que 

las 
exigidas 

• 
Im

* 
P 

v 
Bengalas. 

# botes 
salvavidas.)

Embarcaciones 
de 

motor 
o 

vela 
menores 

de 
12 

me- 
!

tros 
de 

eslora 
.... 

... 
... 

.... 
.„ 

4,S— 
2,V— 

6.B 
Embarcaciones 

de 
motor 

o 
vela 

menores 
de 

9 
me-

tros 
de 

eslora 
... 

... 
... ........., 

... 
 ̂

.........2,S — 
4,B 

!
Embarcaciones de 

remo, cualquiera 
que 

sea 
su 

eslora. No 
se 

les 
éxlge. 

|

ABCDEF0 H1 J K 2V XV T S« 
R Q

CLASES
DE

BUQUES
»

T
A

B
L

A
 

V 
Señales 

de 
socorro

12.S-12.VP 
> 

»
» 

»
9 

9 

9 
1 

» 
»

» 
»

9 
• 

— 
2.F

9 
9 

9 

9 
• 

i 

» 
•

» 
>

• 
9
 

9 
9 

9 
9 

9 
9 

9 
9 

9 
9 

9 
»

500 
Tons., o 

má9 
de 

R. 
B

12.5 — 
12,V

9 
9

9 
9

1
» 

•
*
 

9

• 
•

» 
»

• 
> 

— 
2,F

6.5 
~ 

12. V 
— 

2.F
9 

9 
9 

9 
9

12.5 —> 12,V
» 

9 

9 
9

6.5 
t

12.56.5 
9

12.5 
»

6.5 
9

Menores 
de 

500 
Tons. 

R. 
B. y 

de 
16 

m. 
o 

más 
de 

eslora

— 
,i

r 
. ‘ l

6.V«~6iB 
- 

. | 
» 

» 
:[

9 
9 

ir

6.S — 
6,V — 

6,B 
’

9 
9 

9

6,V — 
6,B 

} 
•6,S — 

6,V 
6,B 

'=
9 

9 
9

Meriores 
de 

16 
m. 

e 
iguales 

o 
mayores 

de 
12 

m. 
de 

eslora
i
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Cu
and

o 
el 

apa
rato

 
flot

ant
e 

ten
ga 

una
 

altu
ra 

de 
bo

rda
inf

erio
r 

a 
35 

cm
s., 

sol
am

ent
e 

llev
ará

 
una

 
gui

rna
lda

 
hac

ia 
la 

altu
ra 

me
dia

.
La 

me
na 

de 
las 

gui
rna

lda
s 

será
 

de 
40 

mm
., 

y 
ser

vir
án 

tam
bié

n 
par

a 
sus

pen
der

 e
l a

pa
rat

o.
\c) 

El n
úm

ero
 

de 
per

son
as 

aut
ori

zad
o 

par
a 

cad
a 

apa
rat

o
flo

tan
te 

será
 

el 
más

 p
equ

eño
 

de 
los 

núm
ero

s 
obt

eni
dos

 d
ivi

­
die

ndo
 : (i) 

el n
úm

ero
 

de 
kilo

gra
mo

s 
de 

hier
ro 

que
 

pue
de 

sop
or­

tar 
en 

agu
a 

dul
ce 

por
 

14,5
 (o 

el 
núm

ero
 de 

libr
as 

in­
gle

sas
 p

or 
32)

; 
y

(ii) 
el 

per
íme

tro 
del 

apa
rato

 
flot

ant
e 

exp
res

ado
 

en 
cen

tí­
me

tros
 p

or 
30,

5.
. L

a 
pru

eba
 

de 
flo

tab
ilid

ad 
de 

los 
apa

rato
s 

flo
tan

tes
 

so
efe

ctu
ará

 e
n 

agu
a 

dul
ce,

 s
usp

end
ien

do 
de 

cad
a 

seno
 

de 
la* 

gui
rna

lda
 u

n 
peso

 de 
hie

rro 
de 

14,5
 kil

og
ram

os.
(d) 

Se 
pod

rán
 

em
bar

car
 b

alsa
s 

de 
salv

am
ent

o 
en 

lug
ar 

de 
apa

rat
os 

flo
tan

tes
, s

iem
pre

 q
ue 

sat
isfa

gan
, p

rim
ero

 
las 

pre
scr

ip­
cio

nes
 d

e 
los 

pár
raf

os 
(ii),

 (i
ii), 

(iv)
, (v

) 
y 

(vi)
, d

el a
par

tad
o 

(¿>)
de 

la 
pre

sen
te 

Re
gla

, y
, a

dem
ás,

 la
s 

con
dic

ion
es 

sig
uie

nte
s;

(i) 
De

ber
án 

ten
er 

una
 

res
iste

nci
a 

suf
icie

nte
 

par
a 

ser 
lan

­
zad

as 
o 

ech
ada

s 
al 

agu
a 

des
de 

el 
lug

ar 
en 

que
 s

o 
en­

cue
ntre

n 
est

iba
das

, s
in 

que
 s

ufra
n 

ave
ría

s.
(ii) 

No 
deb

erá
n 

ten
er 

me
nos

 d
e 

85 
dm

3 (ó
 3 

pies
 c

úbi
cos

) 
de 

cám
ara

s 
de 

aire
 

o 
de 

flo
tad

ore
s 

equ
iva

len
tes

, 
po

r 
per

son
a, 

de 
las 

aut
ori

zad
as 

a l
lev

ar.
¡ii) 

De
ber

án 
ten

er 
una

 s
upe

rfic
ie 

de 
cub

iert
a 

de 
3.72

0 
cm

*
(ó 

4 
pies

 c
uad

rad
os)

, p
or 

lo 
me

nos
, p

or 
cad

a 
per

son
a 

que
 

pue
da 

llev
ar, 

y 
las 

per
son

as 
tra

nsp
ort

ada
s 

deb
e- 

• 
rán 

est
ar, 

efe
ctiv

am
ent

e, 
fue

ra 
del 

agu
a.

(iv)
 

Irán
 

pro
vis

tas
 d

e 
dos

 r
em

os 
dob

les
.

l^s
 b

alsa
s 

y 
apa

rato
s 

flo
tan

tes
 i

rán 
pin

tad
os 

con 
fra

n­
jas 

bla
nca

s 
y 

roj
as, 

o 
bla

nca
s 

y a
nar

anj
ada

s, 
y 

se 
ma

rca
rá 

o 
pin

tará
 

en 
lug

ar 
bien

 
vis

ible
, 

cdn 
letr

as 
y 

núm
ero

s 
de 

38 
mm

. 
de 

altu
ra,

 e
l 

nom
bre

 
del 

buq
ue 

y 
el 

núm
ero

 
de 

per
son

as 
aut

ori
zad

as 
a 

tra
nsp

ort
ar.

 L
os 

rem
os 

o 
esp

adi
lla

s 
par

a 
su 

pro
pul

sió
n 

irán
 m

arc
ado

s 
cpn 

el 
nom

bre
 d

el 
buq

ue.
Com

o 
se 

ded
uce

 
de 

esta
 

Re
gla

, 
«ap

ara
to 

flot
ant

e» 
es 

tod
o 

aqu
él 

que
 

sirv
e 

par
a 

sos
ten

er 
a l

as 
pt 

rso
nas

. qu
e 

se

209
 

Ca
p. 

111
—

6
flo

tan
tes

, 
sea 

suf
icie

nte
 p

ara 
adm

itir
 a 

tod
as 

las 
per

son
as 

pre
­

sen
tes 

a 
bor

do.
 A

dem
ás,

 d
ebe

rá 
hab

er 
apa

rat
os 

flo
tan

tes
 p

an
H 

el 
10 

por
 1

00 
de 

las 
mi

sm
as.

(ii) 
Cu

and
o, 

seg
ún 

opi
nió

n 
de 

una
 

Ad
mi

nis
tra

ció
n, 

no/
 

sea 
pos

ible
 n

i r
azo

nab
le 

que
 u

n 
buq

ue 
ded

ica
do 

a v
iaje

s 
int

er­
nac

ion
ale

s 
cor

tos
, t

eng
a 

el 
núm

ero
 d

e 
jue

gos
 d

e 
pes

can
tes

 p
re-

■ 
vist

os 
en 

la 
col

um
na 

A 
del 

cua
dro

 
inse

rto 
en 

la 
Reg

la 
24,

 l
a 

Ad
mi

nis
tra

ció
n, 

en 
cie

rtos
 c

aso
s 

exc
epc

ion
ale

s, 
pod

rá 
aut

ori
zar

 
una

 
red

ucc
ión

 
en 

el 
núm

ero
 

de 
jue

gos
 d

e 
pes

can
tes

, 
ten

ien
do

 
siem

pre
 e

n 
cue

nta
 q

ue 
este

 n
úm

ero
 

nun
ca 

será
 

inf
erio

r 
al 

mí
­

nim
o 

fija
do 

por
 l

a 
col

um
na 

B 
del 

cua
dro

 
y 

tam
bié

n 
que

 
la 

cap
aci

dad
 

tota
l 

de 
las 

em
bar

cac
ion

es 
de 

salv
am

ent
o 

del 
bu

qu
e 

sea
, p

or 
lo 

me
nos

, i
gua

l a
l m

ínim
o 

exig
ido

 p
or 

la 
col

um
na 

C 
o 

igu
al 

a l
a 

cap
aci

dad
 n

ece
sar

ia 
par

a 
adm

itir
 a 

tod
as 

las 
per

son
as 

pre
sen

tes
 a 

bor
do,

 si
 el

 n
úm

ero
 d

e 
ésta

s 
es 

infe
rior

 a
l p

rim
ero

^
(c) 

Los
 b

uqu
es 

de 
pas

aje 
deb

erá
n 

llev
ar 

en 
todo

 
mo

me
nto

 
dos

 e
mb

arc
aci

one
s 

sus
pen

did
as 

de 
los 

pes
can

tes
 

—u
na 

a 
cad

a 
cos

tad
o 

del 
bu

qu
e— 

par
a 

util
iza

rlas
 

en 
casó

 
de 

em
erg

enc
ia. 

Est
as 

em
bar

cac
ion

es 
deb

erá
n 

ser 
de 

un 
tipo

 
apr

oba
do 

por
 l

a 
Ad

min
istr

aci
ón 

y, 
nor

ma
lm

ent
e, 

no 
ten

drá
n 

una
 e

slor
a 

sup
eri

or 
a 

och
o 

me
tros

 (
ó 

26 
pie

s). 
Pod

rán
 

ser 
con

tad
as,

 a 
efe

cto
s 

de 
cum

pli
me

nta
r 

la 
Reg

la 
22,

 s
iem

pre
 q

ue 
res

pon
dan

 
ple

nam
ent

e 
a 

las 
con

dic
ion

es 
de 

los 
bot

es 
sal

vav
ida

s 
que

 
fija 

el 
pre

sen
te 

Ca
pít

ulo
. 

De
ber

án 
esta

r 
pre

par
ada

s 
par

a 
una

 u
tiliz

aci
ón 

inm
e* 

dia
ta 

dur
ant

e 
la 

nav
ega

ció
n. 

En 
los 

buq
ues

 q
ue,

 d
e 

acu
erd

o 
con

 l
a 

Reg
la 

26 
(j), 

se 
inst

alen
 d

isp
osi

tivo
s 

en 
Jos 

cos
tad

os 
de*

 
los 

bot
es 

sal
vav

ida
s, 

no 
será

 
nec

esa
rio 

col
oca

r 
dic

hos
 d

isp
osi

­
tivo

s 
en 

los 
dos

 b
ote

s 
sal

vav
ida

s 
que

 s
e 

llev
an 

a 
bor

do,
 p

ara
 

sat
isfa

cer
 la

s 
exi

gen
cia

s 
de 

la 
pre

sen
te 

Re
gla

.
Los

 b
ote

s 
de 

em
erg

enc
ia 

ser
vid

os 
por

 p
esc

ant
es 

que
 

noj
 

sean
 d

e 
gra

ved
ad,

 se
 z

alla
rán

 
al 

sali
r 

de 
pu

ert
o

Reg
la 

24
 ̂Ta

bla 
rela

tiva
 a 

los 
Pes

can
tes 

y 
a l

a 
Cap

aci
dad

 
de 

los 
Bo

tes*
Sal

vav
ida

s
La.

 Ta
bla 

que 
figu

ra 
a c

ont
inu

aci
ón,

 fij
a 

segú
n 

la 
eslo

ra 
del

 
bu

qu
e:

(A)
 

El 
núm

ero
 m

ínim
o 

de 
jue

gos
 de

 p
esc

ant
es 

que 
se 

deb
en 

ins
r 

tala
r, 

y a 
cad

a 
uno 

de 
los 

cua
les 

deb
é 

gua
rnir

se 
un 

bot
a 

ŝalv
avi

das
 c

onf
orm

e 
a l

a 
ant

erio
r 

Reg
la 

23»
.
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(B) 
El número 

reducido 
de juegos de 

pescantes que puede ad­
mitirse excepcionalmente conforme a la 

Regla 23.
(C) 

La 
capacidad 

mínima 
requerida 

para 
los botes salvavidas 

en un 
buque destinado 

a 
viajes internacionales cortos.

NOTA 
SOBRE 

(A) Y 
(B).—

Cuando 
la 

eslora 
del buque 

es 
superior 

a 
314 

me­
tros 

(ó 
1.030 

pies), la 
Administración 

debe 
determinar 

el 
número 

mínimo 
de 

juegos 
de 

pescantes 
que 

se 
han 

de 
instalar 

en 
este 

barco.
NOTA 

SOBRE 
(C).—

Cuando 
la 

eslora 
del 

buque 
es 

inferior 
a 

31 
metros 

(ó 
100  

pies), o 
cuando 

es 
superior 

a 
168 

mearos 
(ó 

550 
pies), la 

capacidad 
cúbica 

de 
las 

embarcaciones 
de 

salvamento 
deberá 

ser 
determinada 

por 
la 

Administración.La capacidad 
que 

indica 
la columna (C), es la 

suma 
d* 

la 
de todos los botes salvavidas que lleva el buque.

.31 (y menos) ,37 
37 

a 
43 

43 
á 

49 
<9 

a 
53 

53 
a 

58 
58 

a 
63 

63 
a 

67 
67 

a 
70 

70 
a 

75 
75 

a 
78 

78 
a 

82 
82 

a 
87 

87 
a 

91 
91 

a 
96 

96 
a 

101 
101 

a 
107 

107 
a 

113 
113 

a 
119 

119 
a 

125 
125 

a 
133 

133 
a 

140 
140 

a 
149 

149 
a 

159 
159 

a 
168 

168 
a 

177 
177 

a 
186 

186 
a 

195 
195 

a 
204 

204 
a 

213 
213 

a 
223 

2¿3 
a 

232 
232 

a 
241 

241 
a 

250 
250 

a 
261, 

261 
a 

271 
271 

a 
282 

282 
a 

293 
293 

a 
303 

303 
a 

314 i

M
etros

ESLORA 
DE 

REGISTRO 
DEL 

BUQUE

100 
(y menos) 120 

120 
a 

140 
140 

a 
160 

160 
a 

175 
175 

a 
190 

190 
a 

205 
205 

a 
220 

220 
a 

230 
230 

a 
245 

245 
a 

255 
255 

a 
270 

270 
a 

285 
285 

a 
300 

300 
a 

315 
315 

a 
330 

330 
a 

350 
350 

a 
370 

370 
a 

390 
390 

a 
410 

410 
a 

435 
435 

a 
460 

460 
a 

490 
490 

a 
520 

520 
a 

550 
550 

a 
580 

580 
a 

610 
610 

a 
640 

640 
a 

670 
670 

a 
700 

700 
a 

730 
730 

á 
760 

760 
a 

790 
790 

a 
820 

820 
a 

855 
855 

a 
890 

890 
a 

925 
925 

a 
960 

960 
a 

995 
995 

a 
1 030

Pies 
ingleses

2223344556 6 778 8 9 910 
10 12 12 14 14 16 
16 18 18 
20 
20 

. 
22 
22 24 
24 
26 26 28 28 
30 
30 (A)

N.# míni­
mo 

de 
juegos dt 
pescantes

222334 4 445 5 556 6 7 7 7 7 9 910101212131314141515161718 18 191920 20 (B)
N.* redu
cido 

de 
juegos de 
pescantes 
autoriza

dos ex
cepcio

nalmente. i
11182633384450526168768594102110122135146157171185

202221238

M
etros

cúbicos

(C)
Capacidad 

mínima 
de 

los 
botes 

salvavidas400
650
900

1.150 
1 350
1.550
1 750 
1.850
2.150
2 400 
2.700 
3.000
3.300 
3.600
3 900
4.300
4 750
5 150
5 550
6 050
6.550
7.150
7 800
8 400

j__________

Pies 
i úbicos
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(i) 

Deberá 
tener unas dimensiones 

y resistencias tales que 
pueda ser lanzado al agua desde donde se encuentre es
tibado, sin sufrir desperfectos.

Los aparatos 
flotantes 

deberán 
soportar una 

prueba 
de 

caída desde una 
altura igual a la díftmcia 

que exista desde
la 

cubierta 
en 

que 
estén 

estibados hasta 
el agua 

con 
el 

calado 
mínimo 

en 
navegación, pero 

en 
ningún 

caso 
me­

nos de:
20 

m. cuando 
se 

trata 
de buques 

de la 
Clase 

A.
12 

m. cuando 
se 

trata 
de buques 

de las 
Clases 

B. y C.
6 

m. cuando 
se 

trata 
de 

buqtics 
de 

las Clases 
D, E, 

F, G 
y 

R
3 m. para 

las demás Clases de 
buques.

(ii) 
No serán de peso superior a 

180 kilogramos (ó 400 li­
bras inglesas), a 

menos que, a 
satisfacción 

de la 
Ad­

ministración, se 
instalen 

dispositivos 
apropiados 

que
.permitan 

echarlo 
al agua 

sin 
necesidad 

de 
levantarlo 

con la mano.
Si el peso 

del aparato 
flotante 

excede 
de 

140 
kilogra­

mos, deberá 
montársele 

unos asideros o 
barrotes 

para 
su 

lanzamiento.
(iii) 

Deberá 
ser de material y construcción 

aprobados.
(iv) 

Deberá 
ser utilizabte 

y 
estable, cualquiera 

que 
sea 

la 
superficie sobre la cual flote.

(v) 
Las cajas de aire o los flotadores equivalentes se acom- 
dicionarán 

lo 
más cerca 

posible 
de 

los costados del 
aparato 

y 
su 

flotabilidad 
no 

deberá 
depender de una 

insuflación anterior.
Si la 

flotabilidad 
se 

proporciona 
por 

medio 
de 

cajas 
metálica* estancas, .ésta3 deberán 

ser de cobre, metal ama­
rillo 

u 
otro 

metal duradero. Ninguna 
pieza 

de 
hierro 

del 
aparato flotante deberá estar en contacto 

con 
las cajas me­

tálicas. (Véase 
Regla 

y 
(A).)

(vi) 
Estará 

provisto 
de 

una 
boza 

y 
tendrá 

una 
guirnalda 

sujeta sólidamente alrededor de su 
perímetro. 

\
La 

guirnalda 
estará 

formada 
por 

tantos 
senos 

como 
personas debe 

soportar, a 
fin 

de 
que 

sirva 
de 

asidero 
a 

las mismas, y cada 
uno 

de dichos 6enos llevará un 
corcho 

o 
madera 

ligera; la 
flecha 

de 
cada 

seno 
no 

será 
inferior 

a 
15 

cms., ni mayor de 20 
cms. con 

e! cabo 
mojado'.

Cuando 
la 

altura de 
la 

borda 
de 

los aparatos flotantes 
exceda 

de 
35 

cms., irán 
provistos de 

dos tilas de guirnal­
das de forma que, cualquiera 

que sea la 
posición 

del apa» 
rato en 

el agua, resulte fácil el asirse a 
una de ellas.
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(6) 
Que

da 
a 

disc
rec

ión
 

del 
Cap

itán
 

el 
nom

bra
mie

nto
 

de 
los 

pat
ron

es, 
pat

ent
ado

s 
para

 c
ada

 
bote

 s
alv

avi
das

.
Por

 c
ada

 
bal

sa 
a 

apa
rat

o 
flo

tan
te 

cap
az 

par
a 

15 
pe

rso
­

nas
 

o 
má

s, 
se 

des
ign

ará
 

un 
Of

icia
l 

de 
Cu

bie
rta

 
o 

un 
Pa

­
trón

 
Pa

ten
tad

o.
(c) 

La 
exp

resi
ón 

«Pa
trón

 
Pat

ent
ado

» 
des

ign
a, 

todo
 

mie
m-

 
Uro 

de la
 d

otac
ión

 e
n 

pos
esió

n 
de 

un 
cert

ific
ado

 d
e 

apti
tud

 e
x-

tend
ido

 c
on 

aut
oriz

aci
ón 

de 
la 

Ad
mi

nis
trac

ión
.

(d) 
Para

 o
bte

ner
 e

ste 
cer

tifi
cad

o, 
el 

can
did

ato
 

deb
erá 

Jus
­

tific
ar 

que 
es 

exp
erto

 e
n 

la 
ma

nio
bra

 c
om

ple
ta 

de 
ech

ar 
al 

agu
a 

Jos 
bote

s s
alv

avi
das

 y 
en 

el m
ane

jo 
de 

los 
rem

os, 
que 

está
 f

am
i­

liar
izad

o 
con 

las 
ma

nio
bra

s 
de 

los 
pro

pio
s 

bot
es 

y q
ue 

es 
cap

az 
de 

com
pre

nde
r 

las 
órd

ene
s 

rela
tiva

s 
a l

os 
bot

es 
y d

e 
llev

aría
s 

a c
abo

.
Los

 P
atr

on
es 

Pa
ten

tad
os 

deb
erá

n 
ten

er 
no

mb
ram

ien
to 

ex
­

ped
ido

 
por

 
una

 
Co

ma
nd

anc
ia 

de 
Ma

rin
a, 

ant
e 

la 
que

 
de

­
ber

án 
acr

edi
tar

 
—

a 
pet

ició
n 

del
 C

api
tán

 
del

 b
uq

ue
— 

qu
e 

pos
een

 
las 

sig
uie

nte
s 

co
nd

ici
on

es:
1) 

Te
ner

 
má

s 
de 

21 
año

s 
de 

eda
d. 

.
2) 

Lle
var

 
má

s 
de 

tres
 

año
s 

de 
em

ba
rco

.
3) 

Sab
er 

leer
 

y, 
esc

rib
ir 

y 
cua

rte
ar 

la 
ros

a.
4) 

Co
noc

er 
a 

la 
per

fec
ció

n 
1a 

ma
nio

bra
 

com
ple

ta 
do,

ech
ar 

al 
agu

a 
los 

bot
es 

sal
vav

ida
s 

y 
la 

ma
nio

bra
 

de*
 

los 
mi

sm
os,

 
así 

com
o 

de 
tod

o 
cua

nto
 

se 
rel

aci
on

a 
con

 
la 

uti
liza

ció
n 

de 
ésto

s 
y 

de 
su 

equ
ipo

, 
en 

caso
 

de
 

em
erg

enc
ia»

Reg
la 

30
Apa

rat
os 

flot
ant

es 
y B

alsa
s 

de 
Sal

vam
ent

o
id) 

La 
exp

resi
ón 

«ap
ara

to 
flot

ant
e» 

des
ign

a 
cua

lqu
ier 

ma
­

teri
al 

flot
ant

e 
que 

no 
sean

 l
os 

bot
es 

salv
avi

das
, a

ros 
sal

vav
ida

s 
y c

hal
eco

s 
salv

avi
das

, d
esti

nad
o 

a s
oste

ner
 a 

un 
núm

ero
 d

eter
- 

* 
7 

min
ado

 d
e 

per
son

as 
que 

se 
enc

uen
tren

 e
n 

el 
agu

a 
y d

e 
con

s*
trac

ció
n 

tal 
que

,-en
 t

odo
 m

om
ent

o, 
con

serv
e 

su 
form

a 
y c

ara
c­

ter
ísti

cas
i

(b) 
No 

pod
rá 

ado
pta

rse
 

un 
tipo

 
de 

apa
rato

 
flot

ante
 

que
 

oo 
sati

sfag
a 

las 
con

dic
ion

es 
sig

uie
nte

s:*
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AC
LA

RA
CI

ON
 

A 
LA

S 
RE

GL
AS

 
22,

 2
3 

y 
24

 
DE 

EST
E 

CA
PI

TU
LO

I.—
No

tas
 d

e 
gen

era
lid

ad
.

o) 
Est

as 
Re

gla
s 

se 
apl

ica
n 

ínt
egr

am
ent

e 
a 

los 
bu

qu
e»

 
de 

las 
Cla

ses
 

A, 
B, 

C, 
D, 

E 
y 

F. 
Par

a 
los 

bu
­

que
s 

de 
las 

Cla
ses

 
G, 

H, 
I, 

J 
y 

K, 
Jqu

e 
efe

ctú
an

 
nav

ega
cio

nes
 e

n 
bs 

que
 n

o 
se 

ale
jan

 
má

s 
de 

20 
mi

­
llas

 
de 

la 
cos

ta 
má

s 
pró

xim
a, 

la 
Ad

mi
nis

tra
ció

n,
hac

ien
do 

uso 
de 

las 
fac

ult
ade

s q
ue 

le 
con

fier
e 

la
Re

gla
 

3 
(a)  

del
 C

apí
tul

o 
III,

 l
es 

exi
me

 
de 

alg
un

as 
de 

sus 
pre

scr
ipc

ion
es 

en 
la 

for
ma

 
que

 s
e 

det
alla

 e
n 

el 
res

um
en 

gen
era

l 
sob

re 
aD

isp
osi

tiv
ós 

de 
Sa

lva
­

me
nto

», 
que

 
figu

ra 
al 

fin
al 

de 
la 

Re
gla

" 
34 

de 
est

e 
Ca

pít
ulo

.
El 

com
par

tim
ent

ado
 

est
anc

o 
de 

los 
buq

ues
 d

e 
la»

 
L 

Cla
ses

 A
, B

, C
, 

D, 
E 

y 
F, 

deb
erá

 s
er, 

de
:

X) 
tipo

 
nor

ma
l? 

si 
tod

a$ 
las 

per
son

as 
que

 
tra

ns
­

por
ta 

el 
buq

ue 
tien

en 
aco

mo
do 

en 
los 

bot
es 

sal
­

vav
ida

s. 
A 

los 
buq

ues
 e

xis
ten

tes
 s

e 
les 

ex
igi

rá 
tam

bié
n 

este
 

tipo
 

de 
co

mp
art

im
en

tad
o.

V) 
tipo

 
esp

eci
al,

 d
e 

acu
erd

o 
con

 
la 

Reg
la 

i 
(dj

del
 C

apí
tul

o 
11, 

si 
el 

núm
ero

 
de 

per
son

as 
qu

e 
tra

nsp
ort

a 
el 

buq
ue 

exc
ede

 a 
las 

que
 t

ien
en 

aco
­

mo
do 

en 
los 

bot
es 

sal
vav

ida
s, 

y 
sien

do 
la 

ca­
pac

ida
d 

de 
ést

os,
 c

om
o 

mí
nim

o, 
la 

ind
ica

da 
en 

la 
Co

lum
na 

C 
de 

la 
Tab

la 
de 

la 
Reg

la 
24

,

O .
•‘•f

ueg
os 

Ge 
pes

can
tes

, 
bot

es 
sal

vav
ida

s y 
apa

rat
os 

flo
tan

*
tes 

que
 d

ebe
n 

llev
ar 

los 
buq

ues
 d

e 
pas

aje
 s

egú
n 

vid
je 

que
 r

ea
lic

en
.

J) 
BU

QU
ES

 
QU

E 
EF

EC
TU

AN
 

VIA
/ES

 
LA

RG
OS

.
(De

 a
pli

cac
ión

 
a 

la 
Cla

se 
A.

)
í) 

Jue
gos

 d
e 

pe
sca

nte
s?

Til
 n

um
ero

 
de 

jue
gos

 
de 

pes
can

tes
 s

erá 
c! 

pre
ciso

 
par

a 
gua

rni
r 

los 
bot

es 
sal

va
vid

as 
nec

esa
rio

s 
par

a 
aco

mo
dar

 a 
‘tod

as 
las 

pe
r^ 

son
as 

pre
sen

tes
 

a 
bo

rdo
.

b) 
Si 

par
a 

ello
 

res
ult

ase
 

nec
esa

rio
 

un 
nú

me
­

ro 
de 

jue
gos

 d
e 

pes
can

tes
 s

upe
rio

r 
al 

qü
e 

da 
lá 

Co
lum

na 
A 

de 
la 

Tab
la 

de 
la 

Re
­

gla 
24 

en 
fun

ció
n 

de 
la 

esl
ora

 
del

 b
uq

ue
 

y 
no 

fue
ra 

pos
ible

 
o 

raz
ona

ble
 

su 
ins

tal
a*

 
Ció

n, 
se 

mo
nta

rán
 

tod
os 

los 
que

 
sea 

po
si­

ble 
y, 

com
o 

mí
nim

o, 
el 

que
 f

ija 
dic

ha 
Co

* 
lum

na 
A, 

y 
se 

col
oca

rán
 

bot
es 

ad
ici

on
ale

s 
. de

baj
o 

de 
los 

gua
rni

dos
 a 

los 
pes

can
tes

»
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para 

dar ‘acom
odo 

a 
todas 

las 
personas 

presentes 
a 

bordo.

c) 
C

uando, 
a 

juicio 
deSa 

A
dm

inistración, 
no 

sea 
posible 

o 
razonable 

instalar 
en 

el 
bu­

que 
el 

núm
ero 

de 
juegos 

de 
pescantes 

se­
ñalados 

en 
el 

párrafo 
anterior, 

podrá 
auto­

rizar 
su 

reducción, 
teniendo 

eñ 
cuenta 

que 
este 

núm
ero 

nunca 
será 

inferior 
al 

fijado 
en 

la 
Colum

na 
B 

de la 
Tabla 

de 
la 

R
e­

gla 
24.

ii) 
Capacidad 

de 
los 

botes 
salvavidas.

La 
suficiente 

para 
acom

odar 
á 

todas 
las 

perso­
nas 

presentes a 
bordo, 

a 
razón 

de 
0,283 m*

= 
10 

pies* 
por 

persona, 
como 

m
ínim

o

i i i) 
Aparatos 

flotantes.
El 

núm
ero 

suficiente 
para 

soportar 
el 

25 
por 

100 
de 

las 
personas 

que 
se encuentren 

a 
bordo.

2) 
BU

Q
U

ES 
QÍ/E 

EFECTU
AN 

VIAJES 
LA

R
G

O
S 

SIN 
SO

BREPASAR 
LAS 

1.200 
M

ILLA
S.

(De 
aplicación 

a; 
los 

de 
las 

Clases 
B 

y 
C 

autori­
zados 

para 
este 

recorrido.)

Cum
plirán 

con 
todos 

los 
preceptos 

que 
se 

indi­
can 

a continuación 
para 

Viajes C
ortos, 

pero 
el 

nú­
mero 

de 
personas que 

ha 
de 

tener 
acom

odo en
los 

botes 
salvavidas 

será, 
como 

m
ínim

o, 
el 

75 
por 

160 
de 

las 
personas 

presentes a 
bordo, 

es 
decir,

que 
siem

pre1* que 
el 

buque 
cuente 

con 
botes 

salva­
vidas 

con 
capacidad 

igual 
o 

m
ayor 

que 
la 

exigida 
—

según 
sü 

eslora—
por 

la 
Colum

na 
C 

de 
la 

Tabla, 
podrá 

aum
entar 

el 
núm

ero 
de 

personas 
a 

bordo 
en 

1/3 
de 

su 
capacidad 

sin 
necesidad 

de 
aum

entar 
el 

núm
ero 

o 
el 

tam
año 

de 
los 

botes 
salvavidas, 

o 
sea 

que 
podrá 

transportar, 
como 

m
áxim

o, 
los 

4/3
del 

núm
ero 

de 
personas 

con 
plaza 

en 
los 

botes 
sal­

vavidas.
Si 

él 
núm

ero 
de 

personas qué se 
desea 

transpor­
tar 

es 
superior 

a 
los 

citados 
4A3, 

habrá 
de 

aum
en­

tarse 
la capacidad 

de 
los 

botes 
salvavidas, 

a 
razón

de 
tres 

plazas 
en 

los 
botes 

salvavidas 
y 

una 
en 

los 
aparatos 

flotantes.

3) 
BU

QU
ES 

QUE* EFECTU
AN 

VIAJES 
C

O
R

TO
S. 

(Dé 
aplicación 

a 
las 

Clases 
C, 

D, 
E 

y 
F.)

i) 
Juegos 

de 
pescantes.

a) 
El 

núm
ero 

de 
juegos 

de 
pescantes 

será 
el

preciso 
para 

guarnir 
los. botes 

salvavidas 
necesarios 

para 
acom

odar 
a 

todas 
las 

per-^ 
ionas 

presentes 
a 

bordo^
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Capítulo 
V, 

Apartado 
B, 

Alum
brado 

de 
Em

ergencia 
y 

G
e­

neradores 
Eléctricos 

de 
Socorro; 

Apartado 
K, 

Luces 
de 

Em
ergencia, 

y 
Apartado 

L, 
Señalización,

Itegla 
28

Dotación 
de 

los 
Botes 

Salvavidas 
«

(а) 
Un 

Oficia] 
de 

cubierta 
o 

un 
Patrón 

de 
botes 

salvavidas 
estará 

encargado 
de 

cada 
bote 

salvavidas 
y 

se 
le 

nom
brará 

un 
suplente. El que 

tenga 
a 

su 
cargo 

un 
bote 

salvavidas, deberá 
dis­

poner 
de 

una 
lista 

de 
su 

dotación 
y 

asegurarse 
de 

que 
los 

hom
­

bres 
a 

sus órdenes 
conocen 

sus 
diversas 

funciones.

(б) 
A cada 

bote 
salvavidas'con 

motor 
quedará afecto 

ua
hombre 

que 
sepa 

m
anejar 

el 
m

otor.

(c) 
Un 

hombre 
que 

sepa 
m

anejar 
la 

instalación 
radiotele- 

gráfica 
y 

el 
proyector, se 

destinará 
a 

cada 
bote 

salvavidas 
que, 

de 
acuerdo 

con 
la 

Regla 
25, cuente 

con 
estos 

aparatos.
(Véanse 

«Instrucciones 
para 

Casos dé 
Em

ergencia 
y Ejer­

cicios 
Periódicos 

en 
los 

Buques 
M

ercantes. N
acioqales», 

Capítulo 
I, 

Apartado 
E, 

Botes 
salvavidas.) 

*

Regla 29
Títulos 

de 
Patrón 

de 
Botes 

Salvavidas'

(a) 
En 

todo 
buque 

de 
pasaje, y 

para 
cada 

bote 
salvavidas 

que 
lleve 

a 
bordo- conforme 

a 
las 

prescripciones 
del presente

‘■Capítulo, 
el 

personal 
patentado 

será, 
por 

lo 
m

enos, 
igual 

al 
especificado 

en 
la 

siguiente 
tabla:

El número 
mínimo 

de 
Número 

de 
personas 

patrones 
patentados 

previsto 
por 

bote. 
será:

M
enos 

de 
41 

personas 
M 

'
De 

41 
a 

61 
personas 

 
 

... 
_. 

3
De 

62 
a 

85 
personas 

_ 
 

 
 

 
 

 
 

4
Superior 

a 
85 

personas 
— 

_ 
_ 

5
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b) 
Si 

para
 e

llo 
res

ulta
se 

nec
esa

rio 
un 

nú
me

ro 
de 

jue
gos

 d
e 

pes
can

tes
 s

upe
rio

r 
al 

que
 d

a 
la 

Co
lum

na 
A 

de 
la 

Tab
la 

de 
la 

Reg
la 

24
 

en 
fun

ció
n 

de 
la 

eslo
ra 

del 
buq

ue 
y 

no
 

fue
ra 

pos
ible

 o 
raz

ona
ble

 s
u 

ins
tala

ció
n, 

se 
mo

nta
rán

 t
odo

s 
los 

que
sea

 p
osib

le 
y, 

com
o 

mí
nim

o, 
el 

que
 

fija 
dich

a 
Co

lum
na 

A.
c) 

Cu
and

o, 
a j

uici
o 

de 
la 

Ad
mi

nis
tra

ció
n, 

no
sea 

pos
ible

 o 
raz

ona
ble

 i
nst

ala
r 

en 
el 

bu
­

que
 e

l n
úm

ero
 

de 
jue

gos
 d

e 
pes

can
tes

 s
e­

ñal
ado

s 
en 

el 
pár

raf
o 

ant
eri

or,
 p

odr
á 

au
­

tor
iza

r 
su 

red
ucc

ión
, 

ten
ien

do 
en 

cue
nta

 
que

 
este

 
núm

ero
 

nun
ca 

será
 

inf
erio

r 
al 

fija
do 

en 
la 

Co
lum

na 
B 

de 
la 

Tab
la 

de 
la 

Reg
la 

24.
i) 

Ca
pac

ida
d 

de 
tos 

bot
es 

sal
vav

ida
s.

a) 
Ser

á, 
com

o 
mín

im
o, 

la 
pre

scr
ita 

en 
la 

Co
­

lum
na 

C 
de 

la 
Tab

la, 
de 

la 
Reg

la 
24, 

o l
a 

suf
icie

nte
 

par
a 

rec
ibir

 a 
tod

as 
las 

per
so­

nas
 p

res
ent

es 
a b

ord
o, 

si 
este

 n
úm

ero
 f

ue­
se 

inf
erio

r 
al 

pri
me

ro.
 C

ada
 u

no 
de 

est
os 

bot
es 

sal
vav

ida
s 

irá 
gua

rnid
o 

al 
cor

res
­

pon
die

nte
 j

ueg
o 

de 
pés

can
tes

.
b) 

Un 
buq

ue 
no 

pod
rá 

ser 
aut

ori
zad

o 
a t

ran
s­

por
tar 

per
son

as 
en 

un 
núm

ero
 

que
 s

ob
re­

pas
e 

la 
cap

aci
dad

 
de 

sus 
bot

es 
sal

vav
ida

s, 
si 

ésta
 e

s 
inf

erio
r 

a l
a 

ind
ica

da 
en 

la 
Co

­
lum

na 
C 

de 
la 

Tab
la 

de 
la 

Reg
la 

24.
c) 

Cu
and

o 
se 

trat
e 

de 
buq

ues
 

aut
ori

zad
os 

a
tra

nsp
ort

ar 
un 

núm
ero

 
de 

per
son

as 
sup

e- 
ribr

 a 
la 

cap
aci

dad
 

de 
los 

bot
es 

sal
vav

i­
das

 e
spe

cifi
cad

a 
en 

la 
Co

lum
na 

C 
de 

la 
* T

abl
a 

de 
la 

Reg
la 

24, 
se 

deb
erá

n 
ins

tal
ar 

deb
ajo

 
de 

los 
pes

can
tes

 
bot

es 
sal

vav
ida

s 
f 

adi
cio

nal
es 

o 
apa

rat
os 

flo
tan

tes
, 

de 
mo

do
 

que
 e

l e
spa

cio
 

sum
inis

trad
o 

por
 t

odo
s 

los
 

bot
es 

sal
vav

ida
s, 

inc
luy

end
o 

los 
ap

ara
tos

 
flo

tan
tes

, s
ea 

suf
icie

nte
 p

ara 
adm

itir
 a 

to­
das

 
las 

per
son

as 
pre

sen
tes

 a 
bo

rdo
.

La 
Ad

min
istr

aci
ón 

lim
ita 

el 
núm

ero
 

de
 

per
son

as 
que

 
han

 
de 

ten
er 

aco
mo

do 
en 

los 
bot

es 
sal

vav
ida

s, 
al 

60 
por

 1
00 

del 
to­

tal 
de 

las 
que

 s
e 

enc
uen

tren
 a 

bo
rdo

; 
po

r 
lo 

tan
to, 

una
 j

ez 
que

 e
l b

uqu
e 

cue
nte

 c
on 

. 
bot

es 
sal

vav
ida

s 
con 

cap
aci

dad
 i

gua
l o 

ma
­

yor
 q

ue 
la 

exi
gid

a, 
seg

ún 
su 

esl
ora

, p
or 

la 
Co

lum
na 

C 
de 

la 
Ta

bla
, 

pod
rá 

au
me

nta
r 

el 
núm

ero
 

de 
per

son
as 

a b
ord

o 
en 

los 
2/3

 
de 

su 
can

tid
ad,

 si
n 

nec
esid

ad 
de 

aum
ent

ar 
el 

núm
ero

 
o 

el 
t&m

afio
 

de 
los 

bot
es 

sal
­

vav
ida

s, 
o s

ea 
que

 p
odr

ía 
tra

nsp
ort

ar 
ha

s­
ta, 

com
o 

niá
xim

o, 
los 

5/3 
del 

núm
ero

 
de 

é 
per

son
as 

con 
plaz

a 
en 

los 
bot

es 
sal

vav
ida

s»
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un 
esf

uer
zo 

de 
rotu

ra 
igu

al 
a 2 

1/2 
vec

es 
el 

peso
 

del
 

bot
e 

con 
tod

a 
su 

car
ga.

 E
sta 

pru
eba

 
se 

efe
ctu

ará
 c

on 
una

 
carg

a 
de 

1 
1/2 

vec
es 

el 
bote

 c
arg

ado
 

ple
nam

ent
e.

(A 
títu

lo 
inf

orm
ativ

o, 
véa

se 
la 

figu
ra 

21.
)

(m)
 

Los
 b

otes
 s

alv
avi

das
 g

uar
nid

os 
a l

os 
pes

can
tes,

 d
ebe

­
rán 

tene
r 

sus 
apa

rejo
s 

dis
pue

sto
s 

para
 p

rest
ar 

serv
icio

 y 
se 

to-
 

mar
án 

las 
me

did
as 

opo
rtun

as 
para

 q
ue 

que
den

 r
ápi

dam
ent

e 
li 

bres
 d

e 
esos

 a
par

ejo
s, 

sin 
que 

sea 
me

nes
ter 

que 
la 

ma
nio

bra
 

sea 
sim

ultá
nea

 e
n 

los 
dos

. L
os 

pun
tos 

de 
eng

anc
he 

de 
los 

bo­
tes 

salv
avi

das
 a 

los 
apa

rejo
s 

se 
col

oca
rán

 d
e 

mod
o 

que 
aqu

e­
llos 

pue
dan

 z
alla

rse 
fác

ilm
ent

e 
sin 

toca
r e

n 
los 

pes
can

tes
.

(n) 
Cua

ndo
 

el 
mis

mo 
jueg

o 
de 

pen
can

tes 
sirv

a 
para

 
má

s 
de 

un 
bot

e, 
hab

rá 
dife

ren
tes 

apa
rejo

s 
para

 c
ada

 e
mb

arc
aci

ón,
 a

 
men

os 
que 

las 
tira

s 
sean

 
me

táli
cas

. L
os 

apa
rato

s 
que 

se 
em

­
ple

en,
 p

erm
itirá

n 
arri

ar 
las 

em
bar

cac
ion

es 
por 

ord
en 

y c
on 

ra­
pid

ez. 
.

Cua
ndo

 p
ara 

cob
rar 

las 
tira

s 
se 

util
ice 

un 
disp

osit
ivo

 m
ecá

?
.pic

o, 
éste

 s
erá 

cap
az 

de 
ser 

ope
rad

o 
a m

ano
.

Reg
la 

27
Alu

mb
rad

o 
de 

Cu
bie

rta
s, 

Bo
tes 

Sal
vav

ida
s, 

etc
.

(a) 
Se 

disp
ond

rá 
de 

un 
alu

mb
rad

o 
eléc

tric
o 

o d
e 

otra
 c

ía*
 

se, 
sufi

cien
te 

para
 s

atis
fac

er 
tod

as 
las 

exi
gen

cias
 de

 la
 s

egu
rid

ad 
en 

las 
dist

inta
s 

par
tes 

de 
un 

buq
ue 

de 
pas

aje 
y p

arti
cul

arm
ent

e, 
en 

las 
cub

iert
as 

don
de 

se 
enc

uen
tren

 
los 

bot
es 

salv
avi

das
. S

e 
tom

ará
n 

igu
alm

ent
e 

me
did

as 
para

 e
l a

lum
bra

do 
de 

los 
dis

pos
i­

tivo
s d

e 
arri

ado
 y 

de 
los 

bot
es 

salv
avi

das
 d

ura
nte

 e
l p

roce
so 

de 
su 

lan
zam

ien
to 

al 
agu

a 
e i

nm
edi

ata
me

nte
 d

esp
ués

. E
l m

ana
ntia

l 
de 

ene
rgí

a,a
utó

nom
o 

de 
soc

orr
o, 

prev
isto

 e
n 

la 
Reg

la 
22 

del
 

;Ca
pítu

lo 
II. 

deb
erá 

pod
er 

alim
ent

ar, 
lleg

ado
 e

l c
aso

, e
ste 

sis­
tem

a 
de 

alu
mb

rad
o.

(b) 
La 

sali
da 

de 
cad

a 
com

par
tim

ien
to 

prin
cip

al 
ocu

pad
o 

por 
los 

pas
aje

ros
 o 

la 
dot

ació
n 

se 
qlu

mb
rará

 
con

sta
nte

me
nte

 
con 

una 
luz 

de 
em

erg
enc

ia. 
Est

as 
luce

s 
de 

em
erg

enc
ia 

se 
ali­

me
nta

rán
 

con 
el 

ma
nan

tial
 a

utó
nom

o 
pre

vist
o 

en 
el 

apa
rta

do 
(a) 

de 
la 

pre
sen

te 
Reg

la, 
caso

 
de 

inte
rru

mp
irse

 e
l 

ma
nan

tial
 

pri
nci

pal
 de

 e
ner

gía 
de 

alu
mb

rad
o 

del 
buq

ue.
Vé

ans
e 

«In
stru

cci
one

s 
para

 C
aso

s 
de 

Em
erg

enc
ia 

y 
Eje

r­
cici

os 
Per

iód
ico

s 
en 

los 
Bu

que
s 

Me
rca

nte
s 

Na
cio

nal
es»

.
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Si el número 

de 
personas 

que 
se 

desea 
transportar 

es superior, a 
los 

citados 
5/3 

habrá 
de aumentarse 

la 
capacidad 

de 
los

botes salvavidas a razón de tres plazas en 
los botes salvavidas y dos en 

los aparatos
flotantes.

iii) 
Aparatos flotantes.
Además 

de 
los 

necesarios 
para 

las 
personas 

que 
no 

tengan 
plaza 

en 
los botes salvavidas, 

habrá 
un 

exceso 
que represente el 10 

por 100 
del total de las personas presentes a 

bordo.

Regla 25
Aparato de Radio y Proyector en los Botes Salvavidas con Motor

(a) 
Todo 

bote salvavidas con 
motor de la clase A, exigido

para sastisfacer los apartados (a) y (b) de la Regla 8, deberá ir 
provisto de una instalación radiotelegráfica que satisfaga las pres­
cripciones de la presente Regla y de lá Regla 13 del Capítulo IV, 
y de un proyector que responda a las prescripciones del apartado 
if) de la presente Regla.

ib) 
El equipo 

de 
radiotelegrafía 

deberá 
instalarse 

en 
una 

cabina 
suficientemente 

capaz para contener al mismo tiempo 
el

equipo y su operador.
(c) 

Se tomarán las medidas necesarias para que el funcio­
namiento 

de la 
emisora 

y 
del receptor no 

sufra 
interferencias 

producidas por el motor en 
marcha, esté o 

no cargando la ba­
lería.id) 

Ño deberá utilizarse la batería de la radio para alimen­
tación 

de ningún dispositivo de puesta en 
marcha del motor o 

jdel sistema de alumbrado^
(e) 

El motor 
del 

bote 
salvavidas 

deberá 
estar 

equipado 
con 

una 
dínamo 

para fbeargar la 
batería 

de 
la 

radio 
y 

para 
cualquier otro uso.

(0 
El proyector debe comprender una lámpara de 80 

wa* 
lios, como mínimo, un reflector eficaz y 

un 
manantial de ener­

gía que permita iluminar eficazmente un 
objeto 

de color claro 
de un 

ancho 
de 

18 metros (ó .60 pies) a 
una distancia de 

180
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Üigáncharse a los ganchos de suspensión, a menos que se insta* 
Je un 

mecanismo 
de desenganche de un 

modelo 
aprobado.

1) 
En 

las nuevas construcciones de 
buques de pasaje 

de
más de 

3.000 
toneladas de 

R. B„ 
los botes salvavidas 

y 
los de 

emergencia/ aunque 
no 

sean 
salvavidas, irán 

provistos 
de 

dispositivos 
de 

desenganche 
automático.

a) 
En 

todo 
buque, los 

mecanismos 
de 

deseneanche 
'automático serán 

del mismo 
tipo.

b) 
Los botes de 

emergencia 
de 

los buques de 
pasaje 

deberán 
llevar, igualmente, dispositivos automáticos 

de desenganche.
2) 

Los 
mecanismos 

de desenganche 
—cuyo 

mando 
debe

estar siempre en 
la popa del bote— 

estarán 
concebidos 

en 
forma 

que 
puedan 

liberar simultáneamente 
las dos 

extremidades 
de 

la 
embarcación 

en 
cualquiera 

de 
las 

circunstancias 
siguientes: 

^
a) 

Al quedar flotando 
la 

embarcación.
\>) 

Cuando 
el bote, una 

vez 
a 

flote, sea 
arrastrado

por 
el 

buque 
a 

velocidad 
np 

superior 
a 

cuatro 
nudos.

•Los 
ganchos 

podrán 
desengancharse 

también 
á 

mano, 
a 

voluntad, cuando 
el bote esté 

a 
floto* .

3) 
Los puntos de unión del gancho al cuadernal o 

motón 
bajo 

del aparejo, sea 
a 

su 
gaza, 

argolla 
o 

eslabón, 
estarán 

situados 
a 

una 
altura 

no 
inferior 

a 
la 

que 
ocuparía, en el bote, un gancho ordinario,

*9 
El mecanismo 

de 
desenganche 

no 
debe 

depender 
de» 

chavetas, cazonetes 
ni .pasadores.

5) 
Los medios de 

desenganche 
podrán 

actuarse, bien 
sea 

cobrando o arriando un cabo o 
empleando una palanca. 

.Si se 
utiliza 

un 
cabo, éste deberá ir convenientemente 

protegido, e igualmente, las varillas u 
otras conexiones 

de 
ios ganchos cuando 

ello 
sea 

necesario 
para 

la 
se* 

guridad 
y 

eficacia* del mecanismo, o 
para 

la 
protec­

ción 
de las personas que tripulan 

la embarcación.
Las 

roldanas 
guías 

estarán 
dispuestas 

en 
forma 

quC 
no 

muerdan 
o chafen 

los cabos del mecanismo 
e 

irán
permanentemente fijas al bote. Donde sea 

preciso 
para 

la 
eficacia 

del 
aparato, 

se 
sustituirán los cabos 

por
cadenas, y si existieran 

pártes dondq el mecanismo 
pu­

diera quedar inútil o 
agarrotado 

por <5xido. se emplea^ 
rá 

en 
ellas 

material inoxidable.
6) 

Todas 
las 

partes 
del mecanismo 

que 
tengan 

que 
so­

portar el peso del bote, no podrán ser de metal fundida.
7) 

Las partes 
del dispositivo 

que 
tengan 

que 
soportar et* 

peso 
del bote, deberán 

estar 
concebidas 

para 
resistif
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B
me

tros
 (ó

 2
00 

yar
das

) 
dur

ant
e 

un 
tota

l d
e 

6 h
ora

s, 
y c

on 
ca­

pac
idad

 d
e 

fun
cio

nam
ien

to, 
sin 

inte
rru

pci
ón,

 de
 3 

hor
as.

1) 
La 

cab
ina

 
de 

la 
rad

iot
ele

gra
fía

 
ten

drá
, 

com
o 

mí
nim

o, 
las 

sig
uie

nte
s 

dim
ens

ion
es 

int
eri

ore
s: 

lar
go

, 
1,10

 
me

­
tros

*, 
anc

ho
, 

1,18
 

me
tro

s; 
alto

 
en 

el 
cen

tro
, 

1,52
 

me
­

tro
s; 

alto
 

en 
los 

cos
tad

os,
 1

,45
2) 

El 
pro

yec
tor

 
será

 
de 

con
str

ucc
ión

 
sól

ida
. 

El 
ref

lec
tor

 
pod

rá 
pro

du
cir

 
un 

haz
 

de 
luz 

con 
una

 
div

erg
en

cia
 

de 
uno

s 
6o 

y 
ten

drá
 

un 
dis

pos
itiv

o 
de 

enf
oqu

e 
pa

ra 
pod

er 
aum

ent
ar 

la 
div

erg
enc

ia 
has

ta 
uno

s 
30°

. L
a 

lám
­

par
a 

y 
las 

con
exi

on
es 

elé
ctr

ica
s 

est
ará

n 
pro

teg
ida

s 
co

n­
tra 

el 
ag

ua
.

Si 
dis

pon
e 

de 
mo

nta
je 

fijo
, é

ste 
deb

erá
 

per
mi

tir 
el 

gir
o 

com
ple

to 
del

 
pro

yec
tor

 
sob

re 
tod

o 
el 

ho
riz

on
te 

y 
en

 
sen

.ido
 

ver
tic

al 
has

ta 
el 

cén
it 

; e
n 

otro
 

cas
o, 

deb
e 

po
­

der
se 

col
gar

 
del

 c
uel

lo 
de 

la 
per

son
a 

que
 

lo 
ma

ne
je.

 
El 

ma
nan

tia
l 

de 
ene

rgí
a 

que
 

lo 
alim

ent
e 

pod
rá 

ser 
un

 
gru

po 
mo

tor
-dí

nam
o 

o 
una

 
bat

ería
 

de 
ac

um
ula

do
res

 
o 

bat
ería

 
con

 
una

 
dín

am
o 

acc
ion

ada
 

por
 e

l 
mo

tor
 

de
 

pro
pul

sió
n 

del
 

bo
te.

3) 
Al 

buq
ue 

que
 

llev
e 

vo
lun

tar
iam

ent
e 

un 
bot

e 
o 

bo
tes

 
sal

vav
ida

s 
de 

la 
clas

e 
A, 

a 
pes

ar 
de 

que
 

la 
Reg

la 
8 

le 
aut

ori
za 

a 
llev

ar 
en 

su 
lug

ar 
un 

bot
e 

o 
bot

es 
sal

­
vav

ida
s 

de 
la 

clas
e 

B, 
o* 

pro
pu

lsió
n 

me
cán

ica
, 

no 
se 

le 
exi

girá
 

que
 

ins
tale

 
en 

ello
s 

la 
est

aci
ón 

de 
rad

io 
fija

 
ni 

el 
pro

ye
cto

r. 
(Vé

ase
 

Reg
la 

9 
(d)

.

Reg
la 

26
inst

ala
ció

n 
y M

ani
obr

a 
de 

los 
Bot

es 
Sal

vav
ida

s

(<á) 
Los

 b
otes

 s
alv

avi
das

 s
e 

inst
alar

án 
a s

atis
fac

ció
n 

de 
la 

Ad
min

istr
aci

ón 
de 

form
a 

que
:

(i) 
pue

dan
 a

rria
rse 

en 
el 

me
nor

 ti
emp

o 
pos

ibl
e;

(ii) 
en 

mod
o 

algu
no 

imp
ida

n 
la 

ráp
ida

 
ma

nio
bra

 d
e 

los
 

dem
ás 

bot
es 

salv
avi

das
 s

usp
end

ido
s 

de 
pes

can
tes 

o e
s­

tiba
dos

 b
ajo 

ésto
s, 

ni 
la 

de 
los 

apa
rato

s 
flot

ant
es, 

ni 
tam

poc
o 

inte
rfer

irán
 

el 
trán

sito
 

de 
las 

per
son

as 
que

 
acu

dan
 

a 
otro

s 
bot

es 
o 

hay
an 

de 
em

bar
car

 e
n 

los
 

mi
sm

os;
(iií)

 
aun 

en 
con

dic
ion

es 
des

fav
ora

ble
s 

de 
esco

ra 
y 

asi
en­

to 
del 

buq
ue,

 d
esd

e 
el 

pun
to 

de 
vist

a 
de 

la 
ma

nio
bra

 
de 

dich
os 

bot
es, 

pue
dan

 
em

bar
car

 e
n 

ello
s 

el 
ma

yor
 

núm
ero

 p
psib

le 
de 

per
son

as.
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- 
de 

su 
pos

ició
n 

má
s 

hac
ia 

cru
jía 

has
ta 

la 
pos

ició
n 

ex
trem

a 
de 

zal
lad

o, 
est

and
o 

el 
bot

e 
co

m
p

le
ta

m
en

te
 

cqm
- 

nad
o, 

per
o 

no 
car

gad
o 

con
 

las 
per

son
as,

 q
ue 

deb
e 

lle
­

var 
y s

up
on

ien
do

 
que

 
el 

buq
ue 

tien
e 

una
 

esc
ora

 
de 

25 
hac

ia 
la 

ban
da 

opu
est

a 
en 

don
de 

se 
enc

uen
tra

 
el 

bo
te.

 
Est

a 
ope

rac
ión

 
deb

e 
eje

cut
ars

e 
afl

oja
ndo

 
sim

ple
me

nte
 

el 
fren

o 
del

 c
hig

re.
3) 

Cu
and

o 
en 

los b
uqu

es 
de.

 p
asa

je 
exi

sta
n 

bot
es 

sal
va

­
vid

as 
est

iba
dos

 u
nos

 s
obr

e 
otr

os,
 se

 
con

ced
erá

 
un 

tie
m­

po 
de 

10 
mi

nut
os 

par
a, 

am
ar 

tod
os 

loS 
bot

es 
de 

cu
al­

qui
er 

bar
Va

 
del

 
bu

qu
e.

41 
El 

abr
a 

de 
los 

pes
can

tes
 

deb
e 

ser 
tal 

que
 

la 
sep

aia
- 

ción
 

ent
re 

los 
cos

tad
os 

del
 b

ote
 

y 
del

 b
uq

ue,
 e

sta
nd

o 
éste

 
ad

riz
ado

, 
no 

sea 
me

nor
 d

e 
30 

cm
s.

51 
Si 

el 
bot

e 
va 

pro
vis

to 
de 

pat
ine

s, 
la 

dis
tan

cia
 

mí
nim

a 
ent

re 
el 

cos
tad

o de
l 

buq
ue 

y 
el 

can
to 

ext
eri

or 
de

l
pat

ín 
será

 
de 

7 c
ms

. C
uan

do 
el 

buq
ue 

va 
pro

vis
to 

de 
cin

ton
es 

en 
su 

co
sta

do
, 

la 
clar

a 
mí

nim
a e

ntr
e 

el 
co

s­
tad

o 
del 

bot
e 

y 
el 

cin
tón

 
no 

será
 

me
nor

 d
e 

15 
cm

s. 
y 

se 
col

oca
rán

 
cuñ

as 
o 

bar
ras

 d
e 

def
ens

a 
en 

la 
par

te 
in­

fer
ior

 
y 

sup
eri

or 
del

 
cin

tón
, 

coi
nci

die
ndo

 
con

 
la 

se-
 

mi
esl

ora
 

cen
tra

l 
de 

cad
a 

bot
e, 

par
a 

evi
tar 

que
 

se 
en

­
gan

che
, 

cua
ndo

 
se 

arr
íe,

 o 
que

 
se 

eng
anc

he 
la 

reg
ala

 
por

 
deb

ajo
, 

cua
ndo

 
el 

buq
ue 

ba
lan

cee
.

(j) 
En 

los 
buq

ues
 c

uya
 c

ubi
erta

' de
 b

ote
s 

esté
 a 

una 
altu

ra 
' su

per
ior

 a 
4.60

 m
etro

s 
(ó 

15 
pies

) 
por 

enc
ima

 d
e 

la 
line

a 
de 

flot
ació

n 
cor

res
poh

die
nte

 a
l cal

ado
 

máx
imo

 e
n 

la 
ma

r, 
se 

to­
mar

án 
las 

me
did

as 
per

tine
nte

s 
para

 p
ode

r e
cha

r a
l a

gua
 lo

s b
ote

s 
salv

avi
das

 
en c

ond
icio

nes
 d

esf
avo

rab
les d

e e
sco

ra.
(*> 

Eos
 b

ote
s'sa

lva
vid

as,
 co

n 
exc

epc
ión

 
de 

los 
de 

em
er­

gen
cia 

me
nci

ona
dos

 e
n 

la 
Reg

la 
23. 

será
n 

serv
ido

s 
por 

bet
as 

me
táli

cas
 a

sí 
com

o 
por 

chi
gre

s 
de 

un 
mo

delo
 a

pro
bad

o. 
Por

o 
•la 

Ad
min

istr
aci

ón 
pue

de 
per

mit
ir 

la 
inst

alac
ión

 
de 

beta
s 

de 
aba

cá,
 co

n 
o s

in 
chig

re 
en 

los 
buq

ues
, c

uan
do 

esti
me 

que 
tale

s 
'bet

as 
son 

apr
opi

ada
s, 

ten
ien

do 
en 

cue
nta

, e
ntre

 o
tras

 c
osa

s, 
la 

-alt
ura 

des
de 

la-c
ubi

erta
 d

ond
e 

está
n 

ins
tala

dos
 lo

s 
bot

es, 
has

ta 
t<la 

líne
a 

de 
flot

ació
n 

cor
res

pon
die

nte
 a

l c
alad

o 
mín

imo
 e

n 
la 

ma
r.

Los
 

pes
can

tes
 

gir
ato

rio
s 

pod
rán

 
ir 

pro
vis

tos
 d

e 
bet

as 
de

 
ab

acá
.

(?) 
En 

las 
ext

rem
ida

des
 d

e 
los 

pes
can

tes 
deb

erá
n 

afir
ma

rse
 

rdos
 c

abo
s 

sal
vav

ida
s; 

ésto
s 

y 
los 

apa
rejo

s 
deb

erá
n 

tene
r 

el 
■lar

go 
sufi

cien
te 

para
 l

itig
ar 

al 
agu

a 
cua

ndo
 

el 
buq

ue 
teng

a 
su 

-cal
ado

 m
ínim

o 
en 

nav
ega

ció
n 

y 
pre

sen
te 

una 
esco

ra 
de 

15 
«na

 u 
otra

 b
and

a. 
Los

 m
oto

nes
 i

nfe
rior

es 
deb

erá
n 

esta
r 

pro
­

vis
tos

 d
e 

un 
anil

lo 
o 

de 
un 

esla
bón

 
alar

gad
o 

disp
ues

to 
par

a
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(b) 

Siempre 
que 

sea 
posible, existirá 

un 
juego 

de 
pescanr-* 

les para cada bote salvavidas. En 
los buques en que esta dispo­

sición 
no 

sea 
posible, podrán 

colocarse 
unos botes encima de 

otros, siempre 
que 

se cumplan 
los requisitos precedentes; 

bajo
ciertas condiciones que 

fije la 
Administración, podrán 

estibarse 
unos botes dentro 

de otros; pero, cuando 
sea necesario 

suspen­
der los botes así colocados, antes de arriarlos al agua, debefán 
existir dispositivos mecánicos para 

elevarlos.
(c) 

Cuando 
se 

coloque 
un 

bote 
salvavidas debajo 

de otro, 
deberá 

proveérsele de calzos adecuados movibles o 
de cualquier 

otro 
dispositivo 

de 
un 

modelo 
aprobado, con 

el fin 
efe 

evitar 
que el peso del bote salvavidas que se encuentra 

encima, gravi­
te en 

forma desigual sobre el de abajo.
(d) 

Los botes salvavidas no 
pueden 

colocarse 
más que 

en 
una cubierta, a menos que se tomen las disposiciones necesarias 
.para 

evitar que 
los de 

una cubierta 
inferior se 

encuentren 
en* 

t.orpecidos por los de la cubierta superior.
(e) 

No 
deberán 

colocarse 
botes 

salvavidas 
en 

las 
amuras. 

Los botes .salvavidas deberán 
disponerse 

de 
modo 

que 
se 

pue­
dan 

echar al agua con 
perfecta seguridad.

(/) 
Los 

pescantes deberán 
ser de 

forma 
aprobada 

y 
estar 

dispuestos 
a 

satisfacción 
de 

la 
Administración. Deberán 

estar 
situados en 

una o 
varias cubiertas, pero 

en 
este 

segundo caso, 
de 

modo 
que 

los 
botes salvavidas, colocados 

debajo 
de ellos,

puedan 
echarse al agua con 

perfecta 
seguridad 

sin 
sufrir entor­

pecimiento por la maniobra de los otros pescantes.
(g) 

En 
los buques con 

eslora 
superior a 

46 metros (ó 
1501 

pies), los pescantes deberán 
ser:

(i) 
De tipo 

basculante o 
de tipo 

de gravedad 
para 

la ma­
niobra de los botes salvavidas de un peso 

que no exce­
da 

de 
4.064 

kilogramos 
(ó 

4 
toneladas 

inglesas), a) 
echarlos al agua sin pasajeros.

(ii) 
De tipo de gravedad 

para la maniobra de los botes sal­
vavidas de un 

peso 
superior a 4.064 

kilogramos (ó 
to­

neladas inglesas), al echarlos al agua 
sin 

pasajeros.
En 

virtud 
de 

lo 
dispuesto 

en 
la 

Regla 
1 

(b) 
de 

este 
Capítulo, en 

caso 
de 

tbuques existentes» 
y 

en 
lo 

referente 
a 

pescantes, 
las 

medidas 
oportunas 

y 
razonables 

6e 
esti­

marán 
del siguiente 

modo:
¿) 

En 
los buques de 

pasaje, cuando 
el peso 

de 
los botes

21? 
Cap. III.—
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salvavidas no 

exceda 
de 

2 
toneladas 

con 
su 

equipo, v 
sin 

personas, 
podrán 

ser 
los 

pescantes 
de 

cualquier 
tipo: 

giratorio, 
basculante 

o 
de 

gravedad; 6i 
dicho

peso 
excede 

de 
2 

toneladas 
sin 

pasar 
de 

4, serán 
del 

tipo 
basculante 

o 
de 

gravedad. Si este 
peso 

excede 
de 

4 
toneladas, serán 

de 
la 

última 
clase.

*2) 
No se 

admitirá 
ningún 

sistema 
de 

pescantes 
en los

que 
el tiempo 

de 
arriado 

de 
los 

botes exceda 
de 

cin­
co 

minutos.
3) 

Las 
pequeñas 

reparaciones 
que 

haya 
que 

efectuar en
' 

los 
pescantes 

o 
sus 

aparejos, 
se 

sujetarán 
a las 

espe­
cificaciones 

iniciales 
de 

los 
mismos. Si 

las 
reparacio­

nes 
son 

de 
mayor 

cuantía, tendrán 
que 

ser 
reempla-» 

zados por los que 
exige 

el Convenio.
4) 

En 
los 

buques 
de 

pasaje, cuando 
el 

importe 
de las

reparaciones 
que 

hayan 
de 

efectuarse 
como 

consecuen­
cia 

de 
las 

visitas especiales 
u 

otras causas, exceda 
de 

diez 
veces 

el importe 
de 

los 
juegos 

de 
pescantes dé

gravedad 
o 

basculantes, deberán 
reemplazar 

los 
exis­

tentes que 
no 

se 
ajusten 

al Convenio 
como 

si se 
tra­

íase 
de 

buques nuevos.
(h) 

En los buques cuya eslora no 
sea superior a 46 

metros
[ó 

150 
pies), cuando estén 

equipados con 
pescantes de tipo 

gi­
ratorio, éstos deberán 

estar provistos de dispositivos de un 
mo­

delo 
aprobado 

que les impida 
salir de sus tinteros.

De acuerdó 
con 

el párrafo 
precedente, en 

los 
buques de 

pasaje 
nuevos 

cuya 
eslora 

no 
sea 

superior a 
46 

metros,e 
pueden 

instalarse 
pescantes 

de 
tipo 

giratorio. Estos 
pes­

cantes deben 
cumpiir 

también 
la 

condición 
de 

tiempo 
má­

ximo 
de arriado, que 

es de 5 minutos. Es recomendable, s«n
embargo, que sean 

de tipo 
basculante o 

de gravedad.
(i) 

Los pescantes, motones, betas 
y 

otros 
accesorios 

ten­
drán 

la 
resistencia 

suficiente 
para 

¡permitir echar al agua, con 
seguridad, los botes salvavidas con 

su 
carga completa de perso­

nas y 
equipo, aunque 

el buque 
escore 

15° a 
cualquier banda.

La 
resistencia 

que 
se 

cita 
en 

el párrafo 
anterior, vendrá 

definida por una carga de rotura seis veces superior al peso 
del bote 

con 
su 

carga 
completa 

de 
personas 

y 
equipo 

y 
# 

una carga de prueba 2,2 
veces el peso del bote y 

su 
carga.

ÍLos pescantes estarán 
proyectados 

de 
forma 

que, para 
za­

farlos, no 
sea 

necesario 
cobrar 

o 
arriar de 

las 
tiras.

J) 
Los pescantes basculantés deben 

estar 
dispuestos de tal

forma 
que, aun 

con 
una 

escora 
de 

15° 
a 

la banda
opuesta 

de 
los 

mismos, se 
puede 

zallar 
el 

bote 
sal­

vavida? 
con 

su 
equipo 

completo, pero 
sin 

personas a 
bordo..

2) 
Los 

pescantes 
de 

gravedad 
deben 

estar 
proyectado» 

de 
forma 

que 
puedan 

funcionar 
automáticamente 

de»*


